Михаил Александрович Геннингсон 

Самоучитель езды на автомобиле 

К читателям
    Научиться уп​рав​лять ав​то​мо​би​лем не так слож​но, как мо​жет по​ка​зать​ся по​на​ча​лу. Про​фес​си​ональ​ный уро​вень во​ди​тель​с​ко​го сос​та​ва очень раз​ли​чен. Как в лю​бом дру​гом де​ле, в вож​де​нии мож​но быть мас​те​ром,а мож​но быть прос​то во​ди​те​лем. Но обя​за​тель​ное ус​ло​вие для всех, кто ре​шил пе​ред​ви​гать​ся на ав​то​мо​би​ле, - это на​учить​ся на​деж​ной, бе​зо​пас​ной ез​де. На​до всег​да пом​нить, что ав​то​мо​биль яв​ля​ет​ся ис​точ​ни​ком по​вы​шен​ной опас​нос​ти,по​это​му и от​но​сить​ся к обу​че​нию не​об​хо​ди​мо со всей серь​ез​нос​тью. 

    Главная цель дан​но​го са​мо​учи​те​ля - по​мочь бу​ду​щим во​ди​те​лям в при​об​ре​те​нии на​вы​ков уп​рав​ле​ния ав​то​мо​би​лем. Эти на​вы​ки са​мос​то​ятель​но мож​но от​ра​бо​тать на лю​бой бе​зо​пас​ной для се​бя и ок​ру​жа​ющих пло​щад​ке. Что же ка​са​ет​ся учеб​ной ез​ды на ав​то​мо​би​ле по до​ро​гам, то здесь вам пот​ре​бу​ет​ся по​мощ​ник, име​ющий стаж вож​де​ния не ме​нее трех лет. В са​мо​учи​те​ле да​ны ре​ко​мен​да​ции по вож​де​нию ав​то​мо​би​ля в раз​лич​ных ус​ло​ви​ях. Его за​да​ча в том, что​бы роль ва​ше​го доб​ро​воль​но​го по​мощ​ни​ка-во​ди​те​ля свес​ти к ми​ни​му​му, т. е. толь​ко к под​с​т​ра​хов​ке ва​ших дей​с​т​вий на до​ро​ге. 

    Времени для за​ня​тий ре​ко​мен​ду​ет​ся от​во​дить столь​ко, что​бы это бы​ло вам не в тя​гость, а в удо​воль​с​т​вие, но не бо​лее двух ча​сов за один раз. В про​тив​ном слу​чае бу​де​те ус​та​вать. 

    Последнее по​же​ла​ние ад​ре​су​ем не очень ре​ши​тель​ным лю​дям. По​мень​ше слу​шай​те скеп​ти​ков, ко​то​рые мо​гут под​вер​г​нуть сом​не​нию ва​ши спо​соб​нос​ти к вож​де​нию ав​то​мо​би​ля, от​бить охо​ту к обу​че​нию и унич​то​жить у вас ве​ру в се​бя. При​ве​дем ха​рак​тер​ный при​мер. Пред​по​ло​жим, кто-то из зна​ко​мых во​ди​те​лей пред​ло​жил вам поп​ро​бо​вать по​учить​ся вож​де​нию на его ав​то​мо​би​ле. Пос​ле объ​яс​не​ний, как и что на​до де​лать, вы де​ла​ете «все не так». В ре​зуль​та​те выс​лу​ши​ва​ете ка​те​го​рич​ное зак​лю​че​ние: «Во​дить ав​то​мо​биль Вам не да​но, не сто​ит и на​чи​нать». Не на​до при​да​вать это​му зна​че​ния. Ведь из​вес​т​но, что мож​но быть хо​ро​шим во​ди​те​лем, но не каж​дый во​ди​тель спо​со​бен на​учить вож​де​нию дру​го​го че​ло​ве​ка. Ста​рая по​го​вор​ка вер​на: «Нет пло​хих уче​ни​ков - есть пло​хие учи​те​ля». 

Раздел I. НАЧАЛЬНОЕ ОБУЧЕНИЕ
1. Краткое представление об автомобиле, на котором вы собираетесь поехать

    Рис. 1. Прос​тей​шая ки​не​ма​ти​чес​кая схе​ма ав​то​мо​би​ля клас​си​чес​кой ком​по​нов​ки 

    1 - дви​га​тель 

    2 - сцеп​ле​ние 

    3 - КПП 

    4 - кар​дан​ная пе​ре​да​ча 

    5 - глав​ная пе​ре​да​ча 

    6 - диф​фе​рен​ци​ал 

    7 - по​лу​ось 

    ДВИГАТЕЛЬ (рис. 2) при​во​дит ав​то​мо​биль в дви​же​ние 
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    Рис. 2. Дви​га​тель 

    1 - блок ци​лин​д​ров 

    2 - пор​шень 

    3 - ша​тун 

    4 - ко​лен​ча​тый вал 

    5 - ма​хо​вик 

    6 - впус​к​ной и вы​пус​к​ной кла​па​ны 

    СЦЕПЛЕНИЕ (рис. 3) обес​пе​чи​ва​ет пе​ре​да​чу кру​тя​ще​го мо​мен​та пос​ред​с​т​вом си​лы тре​ния от дви​га​те​ля на ве​ду​щие ко​ле​са, слу​жит для крат​ков​ре​мен​но​го разъ​еди​не​ния дви​га​те​ля от ве​ду​щих ко​лес и плав​но​го их со​еди​не​ния. 
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    Рис. 3. Сцеп​ле​ние 

    1 - ма​хо​вик дви​га​те​ля 

    2 - ве​до​мый фрик​ци​он​ный диск 

    3 - ве​ду​щий на​жим​ной диск 

    4 - та​рель​ча​тая пру​жи​на 

    5 - вы​жим​ной под​шип​ник 

    6 - ра​бо​чий ци​линдр 

    7 - гид​рав​ли​чес​кая ма​гис​т​раль 

    8 - глав​ный ци​линдр 

    9 - пе​даль сцеп​ле​ния 

    КПП (ко​роб​ка пе​рек​лю​че​ния пе​ре​дач) слу​жит для пре​об​ра​зо​ва​ния кру​тя​ще​го мо​мен​та по ве​ли​чи​не (I, II, III, IV пе​ре​да​чи), из​ме​не​ния нап​рав​ле​ния дви​же​ния (пе​ре​да​ча зад​не​го хо​да) и дли​тель​но​го разъ​еди​не​ния дви​га​те​ля от ве​ду​щих ко​лес (ней​т​раль​ная пе​ре​да​ча). 

    На схе​ме, при​ве​ден​ной на рис. 4, по​ка​зан прин​цип пре​об​ра​зо​ва​ния кру​тя​ще​го мо​мен​та на од​ной из пе​ре​дач. 
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    Рис. 4. КПП 

    1 - ве​ду​щий (пер​вич​ный) вал 

    2 - про​ме​жу​точ​ный вал 

    3 - ве​до​мый (вто​рич​ный) вал 

    4, 5, 6, 7 - шес​тер​ни пос​то​ян​но​го за​цеп​ле​ния 

    8 - сту​пи​ца син​х​ро​ни​за​то​ра 

    9 - зуб​ча​тая (со​еди​ни​тель​ная) муф​та 

    10 - ры​чаг пе​рек​лю​че​ния КПП 

    КАРДАННАЯ ПЕ​РЕ​ДА​ЧА (рис. 5) слу​жит для пе​ре​да​чи кру​тя​ще​го мо​мен​та под из​ме​ня​ющим​ся уг​лом. 

[image: image4.png]&




    Рис. 5. Кар​дан​ная пе​ре​да​ча 

    1 - кар​дан​ный шар​нир 

    2 - кар​дан​ный вал 

    ГЛАВНАЯ ПЕ​РЕ​ДА​ЧА (рис. 6) слу​жит для пе​ре​да​чи кру​тя​ще​го мо​мен​та под пря​мым уг​лом и его уве​ли​че​ния. 
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    Рис. 6. Глав​ная пе​ре​да​ча 

    1 - ве​ду​щая шес​тер​ня 

    2 - ве​до​мая шес​тер​ня 

    ДИФФЕРЕНЦИАЛ (рис. 7) слу​жит для воз​мож​нос​ти вра​ще​ния ве​ду​щих ко​лес с раз​ны​ми уг​ло​вы​ми ско​рос​тя​ми (на по​во​ро​тах). 
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    Рис. 7. Диф​фе​рен​ци​ал 

    1 - по​лу​осе​вая шес​тер​ня 

    2 - са​тел​лит 

    3 - по​лу​ось 

2. Подготовка рабочего места водителя
    Любой ав​то​мо​биль в обя​за​тель​ном по​ряд​ке обо​ру​до​ван ре​гу​ли​ро​воч​ным ус​т​рой​с​т​вом си​денья во​ди​те​ля (про​доль​ное пе​ре​ме​ще​ние си​денья и нак​лон спин​ки) и зер​ка​ла​ми зад​не​го ви​да (са​лон​ным и бо​ко​вым). 

    Итак, са​дим​ся в ав​то​мо​биль и ре​гу​ли​ру​ем си​денье во​ди​те​ля «под се​бя». При ре​гу​ли​ров​ке на​до ис​хо​дить из сле​ду​юще​го: но​ги дол​ж​ны сво​бод​но дос​та​вать до пе​да​лей, при​чем из​гиб ног в ко​ле​нях дол​жен быть не​боль​шим при лю​бом по​ло​же​нии пе​да​лей (рис. 8). Это лег​ко по​чув​с​т​во​вать ле​вой но​гой, уп​рав​ля​ющей пе​далью сцеп​ле​ния. Для это​го на​до по​ло​жить ступ​ню но​ги на пе​даль, не на​жи​мая на нее. Ес​ли у вас ми​ни​атюр​ная но​га и пят​ка не дос​та​ет до по​ла, не страш​но - но​га бу​дет ра​бо​тать на ве​су. 

[image: image7.png]



    Рис. 8 

    В этом по​ло​же​нии но​га не дол​ж​на ис​пы​ты​вать не​удоб​с​т​ва. За​тем пе​даль сцеп​ле​ния вы​жи​ма​ет​ся пол​нос​тью (до упо​ра), при этом но​га не дол​ж​на тя​нуть​ся. Нез​на​чи​тель​ный из​гиб в ко​ле​не сох​ра​ня​ет​ся. Это​го мы до​би​ва​ем​ся про​доль​ным пе​ре​ме​ще​ни​ем си​денья. 
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    Рис.9 

    Наклон спин​ки си​денья ре​гу​ли​ру​ем та​ким об​ра​зом, что​бы ру​ки на ру​ле​вом ко​ле​се ле​жа​ли удоб​но. Пра​виль​ное по​ло​же​ние рук на обо​де ко​ле​са по​ка​за​но на рис. 9. 
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    Рис. 10 

    Руки так​же дол​ж​ны быть слег​ка сог​ну​ты в лок​тях (рис.10). 

    Следующее, на что на​до об​ра​тить вни​ма​ние - это об​зор сза​ди. Зер​ка​ла зад​не​го ви​да ре​гу​ли​ру​ют​ся так, что​бы в са​лон​ном зер​ка​ле мак​си​маль​но прос​мат​ри​ва​лось зад​нее стек​ло ав​то​мо​би​ля, а в бо​ко​вом - борт ав​то​мо​би​ля по ка​са​тель​ной. 

3. Знакомство с органами управления автомобиля
    Основные ор​га​ны уп​рав​ле​ния: 

    * руль 

    * пе​даль сцеп​ле​ния 

    * пе​даль тор​мо​за 

    * пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра 

    * ры​чаг уп​рав​ле​ния КПП (пе​рек​лю​че​ния пе​ре​дач) 

    * ры​чаг сто​яноч​но​го тор​мо​за («руч​ник»). 

    К ор​га​нам уп​рав​ле​ния так​же от​но​сят​ся: 

    * ука​за​тель по​во​ро​тов 

    * вклю​ча​тель га​ба​рит​ных ог​ней 

    * пе​рек​лю​ча​тель све​та фар 

    * вклю​ча​тель стек​ло​очис​ти​те​лей 

    * вклю​ча​тель за​жи​га​ния (за​мок). 

    Теперь поз​на​ко​мим​ся с каж​дым ор​га​ном уп​рав​ле​ния в от​дель​нос​ти. 

    РУЛЬ. Мы уже зна​ем, как пра​виль​но дер​жать ру​ле​вое ко​ле​со. В ука​зан​ном на рис. 9 по​ло​же​нии ру​ки име​ют на​иболь​шую сво​бо​ду уп​рав​ле​ния, го​то​вы к лю​бо​му быс​т​ро​му ма​нев​ру и не ус​та​ют, так как сво​им ве​сом ле​жат на ру​ле​вом ко​ле​се. Руль на​до дер​жать дву​мя ру​ка​ми, из​бе​гать уп​рав​ле​ния од​ной ру​кой. От​ры​вать ру​ку от ру​ля сле​ду​ет толь​ко при не​об​хо​ди​мос​ти, нап​ри​мер, при пе​рех​ва​те ру​ля на по​во​ро​те, при пе​рек​лю​че​нии пе​ре​дач, при вклю​че​нии стек​ло​очис​ти​те​лей на хо​ду и т. д. Пи​жон​с​т​во в уп​рав​ле​нии од​ной ру​кой мо​жет при​вес​ти к неп​ри​ят​нос​ти: при на​ез​де ко​ле​сом ав​то​мо​би​ля на пре​пят​с​т​вие или при про​ко​ле ко​ле​са руль од​ной ру​кой мож​но не удер​жать. 

    ПЕДАЛЬ СЦЕП​ЛЕ​НИЯ. Уп​рав​ля​ет​ся ле​вой но​гой. При от​пу​щен​ной пе​да​ли дис​ки в сцеп​ле​нии зам​к​ну​ты, при ра​бо​та​ющем дви​га​те​ле и вклю​чен​ной пе​ре​да​че че​рез сцеп​ле​ние пе​ре​да​ет​ся кру​тя​щий мо​мент от дви​га​те​ля на ве​ду​щие ко​ле​са. При вы​жа​той пе​да​ли дис​ки ра​зом​к​ну​ты и свя​зи дви​га​те​ля с ве​ду​щи​ми ко​ле​са​ми нет. В этот мо​мент мы мо​жем бес​п​ре​пят​с​т​вен​но вклю​чить нуж​ную пе​ре​да​чу. 
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    Рис. 11 

    Работает пе​даль сцеп​ле​ния сле​ду​ющим об​ра​зом. Вы​жим пе​да​ли про​из​во​дит​ся пол​нос​тью (до упо​ра) и дос​та​точ​но быс​т​ро. От​пус​ка​ние пе​да​ли сцеп​ле​ния про​из​во​дит​ся плав​но, как бы в два эта​па (рис. 11). 

    Первый этап - при от​пус​ка​нии пе​да​ли от по​ло​же​ния I в по​ло​же​ние II вы​би​ра​ют​ся за​зо​ры меж​ду дис​ка​ми в сцеп​ле​нии. Это дви​же​ние про​из​во​дит​ся дос​та​точ​но быс​т​ро. Рас​сто​яние а сос​тав​ля​ет при​мер​но 1/3-1/2 от пол​но​го хо​да пе​да​ли и за​ви​сит от пра​виль​нос​ти ре​гу​ли​ров​ки сцеп​ле​ния. 

    Второй этап - при от​пус​ка​нии пе​да​ли от по​ло​же​ния II в по​ло​же​ние III дис​ки сцеп​ле​ния при​жи​ма​ют​ся друг к дру​гу. Про​ис​хо​дит пе​ре​да​ча кру​тя​ще​го мо​мен​та. Это дви​же​ние де​ла​ет​ся плав​но с не​боль​шой за​дер​ж​кой. 

    ПЕДАЛЬ ТОР​МО​ЗА. Уп​рав​ля​ет​ся пра​вой но​гой. В от​ли​чие от пе​да​ли сцеп​ле​ния пе​даль тор​мо​за не мо​жет быть вы​жа​та до упо​ра в пол. Упор пе​да​ли мы по​чув​с​т​ву​ем в про​ме​жу​точ​ном по​ло​же​нии, ког​да тор​моз​ные ко​лод​ки уп​рут​ся в тор​моз​ные ба​ра​ба​ны или дис​ки. Уси​ли​ем на​жа​тия на тор​моз​ную пе​даль оп​ре​де​ля​ет​ся эф​фек​тив​ность тор​мо​же​ния. Чем мень​ше ско​рость дви​же​ния ав​то​мо​би​ля, тем мень​шее уси​лие не​об​хо​ди​мо прик​ла​ды​вать к тор​моз​ной пе​да​ли. В про​тив​ном слу​чае бу​дет неп​ри​ят​ный «ки​вок» ав​то​мо​би​ля. 

    ПЕДАЛЬ АК​СЕ​ЛЕ​РА​ТОРА. Уп​рав​ля​ет​ся так же, как и пе​даль тор​мо​за - пра​вой но​гой. Пра​вая но​га впол​не справ​ля​ет​ся с дву​мя пе​да​ля​ми. Нам нуж​но или дви​же​ние (аксе​ле​ра​тор), или за​мед​ле​ние (тор​моз). Пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра ра​бо​та​ет в очень не​боль​шом ди​апа​зо​не. Ре​жим ра​бо​ты плав​ный. Ра​бо​та​ющий дви​га​тель при на​жа​тии на пе​даль от​ре​аги​ру​ет уве​ли​че​ни​ем обо​ро​тов. 

    РЫЧАГ УП​РАВ​ЛЕ​НИЯ КПП. Уп​рав​ля​ет​ся пра​вой ру​кой. Ры​чаг ус​та​нав​ли​ва​ет​ся во​ди​те​лем в по​ло​же​ние, со​от​вет​с​т​ву​ющее кон​к​рет​ной пе​ре​да​че. В ней​т​раль​ном по​ло​же​нии (пе​ре​да​ча не вклю​че​на) ры​чаг име​ет дос​та​точ​но ощу​ти​мую сво​бо​ду пе​ре​ме​ще​ния в по​пе​реч​ном нап​рав​ле​нии. При по​пе​реч​ном пе​ре​ме​ще​нии ры​ча​га мы вы​би​ра​ем, ка​кую из пе​ре​дач вклю​чать. Вклю​че​ние пе​ре​да​чи про​из​во​дит​ся про​доль​ным пе​ре​ме​ще​ни​ем ры​ча​га впе​ред или на​зад. 
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    Рис. 12 

    Для 4-сту​пен​ча​той КПП воз​мож​на схе​ма, по​ка​зан​ная на рис. 12. Для ва​ше​го же ав​то​мо​би​ля схе​ма пе​рек​лю​че​ния пе​ре​дач ука​за​на в ин​с​т​рук​ции по эк​с​п​лу​ата​ции ав​то​мо​би​ля. 

    РЫЧАГ СТО​ЯНОЧ​НО​ГО ТОР​МО​ЗА. Уп​рав​ля​ет​ся пра​вой ру​кой. При дви​же​нии ав​то​мо​би​ля ры​чаг дол​жен быть пол​нос​тью опу​щен вниз, что со​от​вет​с​т​ву​ет рас​тор​мо​жен​но​му сос​то​янию зад​них ко​лес. Сто​яноч​ный тор​моз снаб​жен хра​по​вым ус​т​рой​с​т​вом, удер​жи​ва​ющим ры​чаг в за​тор​мо​жен​ном по​ло​же​нии (за​тя​ну​том вверх). При за​тя​ги​ва​нии ры​ча​га прос​лу​ши​ва​ют​ся ха​рак​тер​ные щел​ч​ки сра​ба​ты​ва​ния хра​по​во​го ус​т​рой​с​т​ва (их дол​ж​но быть 3-4). Для от​пус​ка​ния (рас​тор​мо​же​ния) ры​ча​га пре​дус​мот​ре​на кноп​ка на его пе​ред​нем кон​це. Что​бы кноп​ка лег​че под​да​лась на​жа​тию, ры​чаг сле​ду​ет по​тя​нуть вверх, пос​ле че​го на​жать кноп​ку и опус​тить ры​чаг вниз. 

4. Отработка элементов управления с неработающим двигателем
    Ознакомившись с ор​га​на​ми уп​рав​ле​ния ав​то​мо​би​ля, прис​ту​пим к уп​раж​не​ни​ям по от​ра​бот​ке эле​мен​тов уп​рав​ле​ния. Итак, 

    * си​дим удоб​но и сво​бод​но 

    * об​зор из ав​то​мо​би​ля хо​ро​ший и спе​ре​ди, и сза​ди 

    * ру​ки удоб​но и пра​виль​но ле​жат на ру​ле​вом ко​ле​се 

    * но​ги сво​бод​но дос​та​ют до пе​да​лей. 

    Тренируем ле​вую но​гу. Вы​жи​ма​ем пе​даль сцеп​ле​ния быс​т​ро и до упо​ра в пол. Дос​та​точ​но быс​т​ро от​пус​ка​ем ее на 1/3 хо​да и за​тем плав​но и мед​лен​но до пол​но​го ос​во​бож​де​ния. 

    Сделаем это уп​раж​не​ние нес​коль​ко раз: пусть но​га при​вык​нет к уп​ру​гос​ти пе​да​ли. 

    Тренируем пра​вую но​гу. По​ка дви​га​тель не ра​бо​та​ет, на​жи​мать на пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра мы не бу​дем. Пра​вая но​га на​хо​дит​ся над пе​далью ак​се​ле​ра​то​ра, слег​ка ее ка​са​ясь. Пе​ре​но​сим но​гу на пе​даль тор​мо​за и на​жи​ма​ем на нее. Для ко​ор​ди​на​ции пра​вой но​ги это уп​раж​не​ние про​де​ла​ем нес​коль​ко раз с раз​лич​ным уси​ли​ем на​жа​тия на тор​моз​ную пе​даль. 

    Тренируемся вклю​чать пе​ре​да​чи. Вы​жи​ма​ем пе​даль сцеп​ле​ния. Пра​вая но​га при этом дол​ж​на быть над пе​далью ак​се​ле​ра​то​ра, не на​жи​мая на нее. Спо​кой​но и чет​ко пе​ре​во​дим ры​чаг в по​ло​же​ние I пе​ре​да​чи. Да​лее при вы​жа​той пе​да​ли сцеп​ле​ния про​де​ла​ем пе​рек​лю​че​ния пе​ре​дач пос​ле​до​ва​тель​но по вос​хо​дя​щей и в лю​бом по​ряд​ке. 

    Помните: ме​ха​низм лю​бит чет​кость и плав​ность. 

    Рекомендация. Для прос​то​ты вклю​че​ния вто​рой пе​ре​да​чи с пер​вой не обя​за​тель​но пе​ре​во​дить ры​чаг в ней​т​раль​ное по​ло​же​ние. Дос​та​точ​но слег​ка при​жи​мая к се​бе (вле​во по хо​ду),перевести его до кон​ца на​зад. 

    Выполняя ука​зан​ные уп​раж​не​ния, вы не​из​беж​но смот​ре​ли на ор​га​ны уп​рав​ле​ния ав​то​мо​би​ля. Те​перь про​де​лай​те то же са​мое, не гля​дя на ор​га​ны уп​рав​ле​ния, при​вык​ни​те к ним. Это по​мо​жет вам впос​лед​с​т​вии. 

5. Запуск двигателя
    Убедившись, что ав​то​мо​биль на сто​яноч​ном тор​мо​зе, вы​жи​ма​ем пе​даль сцеп​ле​ния и ус​та​нав​ли​ва​ем ры​чаг пе​рек​лю​че​ния пе​ре​дач в ней​т​раль​ное по​ло​же​ние (или убеж​да​ем​ся, что он на​хо​дит​ся в та​ком по​ло​же​нии). Де​ло в том, что вклю​чен​ная пе​ре​да​ча при не​ра​бо​та​ющем дви​га​те​ле иног​да ис​поль​зу​ет​ся для удер​жа​ния ав​то​мо​би​ля на мес​те (вмес​то «руч​ни​ка»). В этом слу​чае, ес​ли мы, не вык​лю​чив пе​ре​да​чу и не вы​жав сцеп​ле​ние, поп​ро​бу​ем за​пус​тить дви​га​тель, про​изой​дет сле​ду​ющее: при вклю​че​нии стар​те​ра, а имен​но им мы за​пус​ка​ем дви​га​тель, ав​то​мо​биль сде​ла​ет ры​вок впе​ред. Это чре​ва​то неп​ри​ят​нос​тя​ми. Убе​див​шись, что ры​чаг КПП сто​ит в ней​т​раль​ном по​ло​же​нии, по​во​ра​чи​ва​ем ключ за​жи​га​ния (рис. 13) по ча​со​вой стрел​ке до сра​ба​ты​ва​ния стар​те​ра. Как толь​ко дви​га​тель за​пус​тит​ся, ключ за​жи​га​ния на​до сра​зу от​пус​тить. 
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    Рис. 13 

    Положения клю​ча: 

    I - за​жи​га​ние вык​лю​че​но, мож​но вклю​чить га​ба​ри​ты и фа​ры 

    О - все от​к​лю​че​но 

    II - за​жи​га​ние вклю​че​но 

    III - стар​тер​ное по​ло​же​ние (под​п​ру​жи​нен​ное) 

    Рекомендация.Если вы не уве​ре​ны, что пе​ре​да​ча ней​т​раль​ная, выж​ми​те сцеп​ле​ние и в та​ком по​ло​же​нии за​пус​ти​те дви​га​тель. Ког​да дви​га​тель бу​дет за​пу​щен, не бро​сай​те пе​даль сцеп​ле​ния, а мед​лен​но поп​ро​буй​те ее от​пус​тить. В слу​чае, ес​ли ав​то​мо​биль дер​нет​ся, не​мед​лен​но выж​ми​те пе​даль сцеп​ле​ния и вык​лю​чи​те пе​ре​да​чу. А для то​го что​бы из​бе​жать лю​бых слу​чай​нос​тей, пе​ред за​пус​ком дви​га​те​ля про​верь​те, за​тя​нут ли «руч​ник». Эта ме​ра пре​дос​то​рож​нос​ти ис​к​лю​чит пе​ре​ме​ще​ние ав​то​мо​би​ля в том слу​чае, ес​ли пе​ре​да​ча ока​за​лась вклю​чен​ной. Дви​га​тель тог​да прос​то заг​лох​нет. 

    Следует знать, что для на​деж​но​го пус​ка хо​лод​но​го дви​га​те​ля тре​бу​ет​ся обо​га​щен​ная го​рю​чая смесь. В слу​чае ин​жек​тор​но​го дви​га​те​ля или кар​бю​ра​тор​но​го с ав​то​ма​ти​чес​ким уп​рав​ле​ни​ем воз​душ​ной зас​лон​кой сос​тав сме​си при за​пус​ке ре​гу​ли​ру​ет​ся ав​то​ма​ти​чес​ки. В ав​то​мо​би​ле с обыч​ным кар​бю​ра​то​ром для за​пус​ка хо​лод​но​го дви​га​те​ля пре​дус​мот​рен руч​ной при​вод воз​душ​ной зас​лон​ки, ко​то​рую для обес​пе​че​ния обо​га​щен​но​го сос​та​ва сме​си в мо​мент пус​ка не​об​хо​ди​мо прик​рыть. Это дос​ти​га​ет​ся выд​ви​же​ни​ем руч​ки уп​рав​ле​ния. Вы​тя​нув руч​ку уп​рав​ле​ния воз​душ​ной зас​лон​кой, за​пус​ка​ем хо​лод​ный дви​га​тель, как бы​ло рас​смот​ре​но вы​ше. Пос​ле нес​коль​ких се​кунд ра​бо​ты обо​ро​ты дви​га​те​ля по ме​ре его ра​зог​ре​ва нач​нут воз​рас​тать. При этом по​лез​но про​из​во​дить кор​рек​цию обо​ро​тов (на слух) по​ло​же​ни​ем руч​ки уп​рав​ле​ния, т.е., слег​ка утап​ли​вая руч​ку, до​би​вать​ся ус​той​чи​вых, но не​боль​ших обо​ро​тов (при​мер​но 1500 об/мин). 

    При за​пус​ке прог​ре​то​го дви​га​те​ля воз​душ​ная зас​лон​ка дол​ж​на быть пол​нос​тью от​к​ры​та (руч​ка утоп​ле​на) во из​бе​жа​ние пе​ре​обо​га​ще​ния сме​си и «заб​ра​сы​ва​ния» све​чей за​жи​га​ния. 

6. Трогание автомобиля с места, движение по прямой, торможение и остановка
    До это​го мо​мен​та мы за​ни​ма​лись са​мо​обу​че​ни​ем в сво​ем ав​то​мо​би​ле на мес​те его сто​ян​ки. Тро​га​ние ав​то​мо​би​ля с мес​та тре​бу​ет соб​лю​де​ния оп​ре​де​лен​ных ус​ло​вий бе​зо​пас​нос​ти. Для при​об​ре​те​ния пер​во​на​чаль​ных на​вы​ков уп​рав​ле​ния ав​то​мо​би​лем на​до выб​рать лю​бую пло​щад​ку, сво​бод​ную от лю​дей, ма​шин и пр. Ес​ли эта пло​щад​ка име​ет раз​мер хо​тя бы 30х30м, это​го для на​ча​ла бу​дет впол​не дос​та​точ​но. Ра​зу​ме​ет​ся, пе​ре​гон ав​то​мо​би​ля на дан​ную пло​щад​ку дол​жен быть осу​щес​т​в​лен во​ди​те​лем. 

    Перед тем как пы​тать​ся тро​гать ав​то​мо​биль с мес​та, на​до чет​ко се​бе пред​с​тав​лять, как его ос​та​но​вить. Для ос​та​нов​ки ав​то​мо​би​ля де​ла​ет​ся сле​ду​ющее: ле​вая но​га быс​т​рым дви​же​ни​ем вы​жи​ма​ет пе​даль сцеп​ле​ния, пра​вая но​га воз​дей​с​т​ву​ет на тор​моз​ную пе​даль (сте​пень на​жа​тия оп​ре​де​ля​ет​ся не​об​хо​ди​мос​тью). Вы​жа​тое сцеп​ле​ние при этом ис​к​лю​ча​ет даль​ней​шее при​ну​ди​тель​ное пе​ре​ме​ще​ние ав​то​мо​би​ля дви​га​те​лем. Тор​моз​ная пе​даль, ес​тес​т​вен​но, прек​ра​тит дви​же​ние ав​то​мо​би​ля. 

    Психологически очень важ​но убе​дить се​бя в том, что вы зна​ете, как от​ре​аги​ро​вать на вы​шед​ший из-под кон​т​ро​ля про​цесс. Ес​ли что-ли​бо не​по​нят​но, что-то не так - пе​даль сцеп​ле​ния «в пол», тор​моз​ная пе​даль на​жа​та. Пос​ле это​го на​до вык​лю​чить пе​ре​да​чу. 

    Итак, ваш ав​то​мо​биль сто​ит на пло​щад​ке. При​чем та​ким об​ра​зом, что пе​ред ним мно​го сво​бод​но​го мес​та. Убе​див​шись, что ав​то​мо​биль сто​ит на ней​т​раль​ной пе​ре​да​че с за​тя​ну​тым «руч​ни​ком», за​пус​ка​ем дви​га​тель. 

Упражнение 1. Отработка момента срабатывания сцепления
    Правая но​га на​хо​дит​ся над ак​се​ле​ра​то​ром. Вы​жи​ма​ете пе​даль сцеп​ле​ния, вклю​ча​ете I пе​ре​да​чу. Дер​жа сцеп​ле​ние вы​жа​тым, сни​ма​ете ав​то​мо​биль с «руч​ни​ка». Ав​то​мо​биль под​го​тов​лен к уп​раж​не​нию. 

    Чтобы не про​пус​тить мо​мент сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния, пе​даль сцеп​ле​ния на​чи​на​ете от​пус​кать очень мед​лен​но, наб​лю​дая за по​ве​де​ни​ем ав​то​мо​би​ля. Мо​мент сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния вы по​чув​с​т​ву​ете по обо​ро​там дви​га​те​ля. При сра​ба​ты​ва​нии сцеп​ле​ния дви​га​тель бу​дет наг​ру​жать​ся, обо​ро​ты его бу​дут па​дать (сни​жать​ся). 

    Левая но​га дол​ж​на за​пом​нить это по​ло​же​ние сра​ба​ты​ва​ния. 

    Как толь​ко вы по​чув​с​т​ву​ете, что дви​га​тель от​ре​аги​ро​вал сни​же​ни​ем обо​ро​тов, да​лее от​пус​кать пе​даль сцеп​ле​ния не нуж​но (в дан​ном уп​раж​не​нии). Пос​ле не​ко​то​рой за​дер​ж​ки сно​ва выж​ми​те пе​даль «в пол» и вык​лю​чи​те пе​ре​да​чу. 

    Если дви​га​тель сни​зил обо​ро​ты, но не заг​лох, цель уп​раж​не​ния дос​тиг​ну​та. Ес​ли же дви​га​тель заг​лох, то пе​ред его пов​тор​ным за​пус​ком не за​будь​те вык​лю​чить пе​ре​да​чу. 

    Проделайте это уп​раж​не​ние нес​коль​ко раз. 

Упражнение 2. Трогание автомобиля с места
    Чтобы стро​нуть ав​то​мо​биль с мес​та, дви​га​те​лю нуж​на оп​ре​де​лен​ная мощ​ность, ко​то​рая за​ви​сит от его обо​ро​тов. 

    На обо​ро​тах хо​лос​то​го хо​да, на ко​то​рых ра​бо​та​ет дви​га​тель без наг​руз​ки при от​пу​щен​ной пе​да​ли ак​се​ле​ра​то​ра, мощ​ность его ми​ни​маль​на. В мо​мент тро​га​ния ав​то​мо​би​ля дви​га​тель наг​ру​жа​ет​ся, пре​одо​ле​вая соп​ро​тив​ле​ние ка​че​нию ав​то​мо​би​ля, и что​бы он не ос​та​но​вил​ся, на​до до​ба​вить ему обо​ро​ты, слег​ка на​жав на пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра. 

    Попробуем для на​ча​ла прос​то при​ба​вить обо​ро​ты, т.е. по​ра​бо​тать толь​ко пра​вой но​гой. На​жи​мать на пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра на​до очень ос​то​рож​но. Дви​га​тель без наг​руз​ки бу​дет чут​ко ре​аги​ро​вать. Обо​ро​ты кон​т​ро​ли​ру​ем на слух. 

    Теперь прис​ту​па​ем к вы​пол​не​нию уп​раж​не​ния. Под​го​то​ви​тель​ные опе​ра​ции те же, что и в уп​раж​не​нии 1: 

    * вы​жи​ма​ем пе​даль сцеп​ле​ния; 

    * вклю​ча​ем I пе​ре​да​чу; 

    * от​пус​кая пе​даль сцеп​ле​ния, на​хо​дим по​ло​же​ние сра​ба​ты​ва​ния (обо​ро​ты дви​га​те​ля нес​коль​ко упа​ли). 

    Затем, до​ба​вив обо​ро​ты пе​далью ак​се​ле​ра​то​ра, пе​даль сцеп​ле​ния от​пус​ка​ем бук​валь​но на 1-2 мм, дер​жа ле​вую но​гу в нап​ря​же​нии. При этом ав​то​мо​биль нач​нет дви​гать​ся впе​ред. В мо​мент на​ча​ла дви​же​ния ав​то​мо​би​ля пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра слег​ка ос​во​бож​да​ем (при ус​той​чи​вом дви​же​нии мощ​ность дви​га​те​лю уже не нуж​на), а сцеп​ле​ние пол​нос​тью от​пус​ка​ем. 

    Прокатив ав​то​мо​биль по пря​мой нес​коль​ко мет​ров, вы​жи​ма​ем сцеп​ле​ние и пра​вой но​гой при​тор​ма​жи​ва​ем. Пос​ле ос​та​нов​ки ав​то​мо​би​ля сра​зу вык​лю​ча​ем пе​ре​да​чу. 

    Если при тор​мо​же​нии ав​то​мо​биль «кив​нул», зна​чит тор​моз​ная пе​даль бы​ла на​жа​та слиш​ком силь​но. 

    Не то​ро​пи​тесь пов​то​рить по​пыт​ку, спо​кой​но про​ана​ли​зи​руй​те свои дей​с​т​вия. 

    Возможные ошиб​ки и их при​чи​ны:
    1. При тро​га​нии ав​то​мо​биль дер​нул​ся - cлиш​ком рез​ко бы​ло от​пу​ще​но сцеп​ле​ние 

    2. Дви​га​тель заг​лох - при от​пус​ка​нии сцеп​ле​ния обо​ро​ты бы​ли не​дос​та​точ​ны 

    3. Дви​га​тель «ре​вет» - обо​ро​ты слиш​ком боль​шие и до​бав​ле​ны рань​ше, чем сра​бо​та​ло сцеп​ле​ние, т.е. без наг​руз​ки 

    Проанализировав свои дей​с​т​вия, пов​то​ри​те по​пыт​ку, но не за​будь​те убе​дить​ся в том, что пе​ред ав​то​мо​би​лем мно​го мес​та. Не​дос​та​ток мес​та мо​жет при на​ча​ле дви​же​ния на​пу​гать вас и спро​во​ци​ро​вать ошиб​ку. 

    В слу​чае, ес​ли пе​ред ав​то​мо​би​лем дос​та​точ​но​го мес​та нет, это уп​раж​не​ние вы​пол​ня​ет​ся при дви​же​нии на​зад. Не на​до пу​гать​ся дви​же​ния зад​ним хо​дом. От вас тре​бу​ет​ся плав​но тро​нуть ав​то​мо​биль, не вме​ши​ва​ясь в тра​ек​то​рию его дви​же​ния, т.е. то же са​мое, что вы де​ла​ли толь​ко что при дви​же​нии впе​ред. 

    При дви​же​нии на​зад си​деть на​до так, что​бы бы​ло удоб​но и хо​ро​шо вид​но, ку​да ав​то​мо​биль дви​жет​ся. Для это​го раз​во​ра​чи​ва​ем​ся на си​денье в пол-обо​ро​та впра​во. Ле​вую ру​ку кла​дем на обод ру​ле​во​го ко​ле​са свер​ху по цен​т​ру, пра​вую ру​ку пе​ре​ки​ды​ва​ем че​рез спин​ку сво​его си​денья, сво​бод​но об​ло​ко​тив​шись на нее. Убеж​да​ем​ся в том, что нам хо​ро​шо вид​но че​рез зад​нее стек​ло ав​то​мо​би​ля все прос​т​ран​с​т​во за ним. В та​ком по​ло​же​нии, не гля​дя на пе​да​ли, поп​ро​бу​ем вы​жать сцеп​ле​ние и плав​но его от​пус​тить (не вклю​чая пе​ре​да​чу). Пра​вой но​гой слег​ка до​бав​ля​ем обо​ро​ты (на слух). Пред​с​тав​ляя ав​то​мо​биль в дви​же​нии на​зад, ими​ти​ру​ем его ос​та​нов​ку: вы​жи​ма​ем сцеп​ле​ние и на​жи​ма​ем на тор​моз. Ес​ли по​лу​чи​лось, зна​чит все ва​ми сде​ла​но пра​виль​но. 

    Приступаем к вы​пол​не​нию уп​раж​не​ния. Вы​жи​ма​ем сцеп​ле​ние и вклю​ча​ем зад​нюю пе​ре​да​чу. Дер​жа сцеп​ле​ние вы​жа​тым, са​дим​ся удоб​но. Ав​то​мо​биль и мы го​то​вы к дви​же​нию. Все ос​таль​ное де​ла​ем так же, уде​ляя вни​ма​ние ра​бо​те ног и обо​ро​там дви​га​те​ля. 

    Еще раз под​чер​к​нем, что пе​ред на​ча​лом дви​же​ния не​об​хо​ди​мо пом​нить о сво​их даль​ней​ших дей​с​т​ви​ях, т.е. чет​ко пред​с​тав​лять, что нуж​но де​лать для ос​та​нов​ки ав​то​мо​би​ля. 

    Упражнение 2 яв​ля​ет​ся очень важ​ным в про​цес​се обу​че​ния. Пос​та​рай​тесь в вы​пол​не​нии его до​бить​ся хо​ро​ших ре​зуль​та​тов, но не до​во​ди​те се​бя до ус​та​лос​ти. Ус​та​лость при​туп​ля​ет вни​ма​ние. 

    Для от​ра​бот​ки тро​га​ния ав​то​мо​би​ля мож​но ре​ко​мен​до​вать про​ме​жу​точ​ное уп​раж​не​ние, в ко​то​ром пе​даль сцеп​ле​ния до кон​ца не от​пус​ка​ет​ся. На​чаль​ные дей​с​т​вия те же, что и в пре​ды​ду​щем уп​раж​не​нии. 

    Выжимаем пе​даль сцеп​ле​ния, вклю​ча​ем I пе​ре​да​чу, от​пус​ка​ем сцеп​ле​ние, на​хо​дим по​ло​же​ние его сра​ба​ты​ва​ния (дви​га​тель от​ре​аги​ро​вал сни​же​ни​ем обо​ро​тов). Да​лее, при​ба​вив обо​ро​ты на слух, пе​даль сцеп​ле​ния при​от​пус​ка​ем на 1-2 мм, до​бив​шись этим мед​лен​но​го пе​ре​ме​ще​ния ав​то​мо​би​ля, сцеп​ле​ние при этом боль​ше не от​пус​ка​ет​ся. Пос​ле про​ка​ты​ва​ния ав​то​мо​би​ля на 1-3 мет​ра сцеп​ле​ние на​до пол​нос​тью вы​жать и вык​лю​чить пе​ре​да​чу. 

    Сразу ска​жем, что вы​пол​не​ние дан​но​го уп​раж​не​ния зас​тав​ля​ет ра​бо​тать сцеп​ле​ние в неб​ла​гоп​ри​ят​ном ре​жи​ме (ве​до​мый диск ра​бо​та​ет боль​шее вре​мя с про​бук​сов​кой), но с точ​ки зре​ния учеб​ной да​ет на​илуч​ший ре​зуль​тат в тре​ни​ров​ке но​ги по уп​рав​ле​нию сцеп​ле​ни​ем. 

7. Движение по кривой траектории, маневрирование
Упражнение 1. Движение по кругу произвольного радиуса
    Исходное мес​то про​ве​де​ния дан​но​го за​ня​тия то же, что и в пре​ды​ду​щем уп​раж​не​нии. 

    Наметив про​из​воль​ную тра​ек​то​рию, плав​но тро​га​ем ав​то​мо​биль на I пе​ре​да​че и мед​лен​но дви​жем​ся по кру​гу, сна​ча​ла про​тив ча​со​вой стрел​ки. 

    При от​ра​бот​ке на​вы​ков ру​ле​ния важ​но, что​бы пос​тав​лен​ная за​да​ча не от​в​ле​ка​ла вас от глав​но​го - уме​ния в лю​бой си​ту​ации ос​та​но​вить ав​то​мо​биль. Де​ло в том, что на на​чаль​ной ста​дии обу​че​ния ав​то​мо​биль, впол​не воз​мож​но, бу​дет дви​гать​ся не сов​сем по той тра​ек​то​рии, ко​то​рая ва​ми за​ду​ма​на. В та​ком слу​чае кор​рек​цию в ру​ле​нии мож​но сме​ло осу​щес​т​в​лять лишь при пол​ном кон​т​ро​ле над дви​же​ни​ем ав​то​мо​би​ля. Ес​ли в мо​мент вы​пол​не​ния уп​раж​не​ния у вас вдруг ока​за​лось не​дос​та​точ​но вре​ме​ни для при​ня​тия пра​виль​но​го ре​ше​ния, сле​ду​ет, не рас​пы​ля​ясь на дру​гие дей​с​т​вия, спо​кой​но ос​та​но​вить ав​то​мо​биль. 

    Теперь кон​к​рет​но ска​жем о том, на что на​до об​ра​тить вни​ма​ние при вы​пол​не​нии уп​раж​не​ния. 

    1. Смот​реть сле​ду​ет не пе​ред «но​сом» ав​то​мо​би​ля не​пос​ред​с​т​вен​но, а в то мес​то, ку​да ав​то​мо​биль ва​ми нап​рав​ля​ет​ся (на рис. 14 по​ка​за​но стрел​ка​ми). 
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    Рис.14 

    2. Не​об​хо​ди​мо учи​ты​вать не​ко​то​рую инер​т​ность ру​ле​во​го уп​рав​ле​ния ав​то​мо​би​ля (в от​ли​чие от мо​то​цик​ла, ве​ло​си​пе​да), так как в ру​ле​вом ме​ха​низ​ме име​ет​ся сво​бод​ный ход (люфт) в пре​де​лах 10°, пре​дус​мот​рен​ных кон​с​т​рук​ци​ей. Во вре​мя ру​ле​ния этот люфт вы​би​ра​ет​ся дос​та​точ​но быс​т​ро. 

    3. При дви​же​нии по кри​вой не на​до стре​мить​ся все вре​мя до​вер​нуть руль в сто​ро​ну по​во​ро​та. Нуж​ная тра​ек​то​рия обес​пе​чи​ва​ет​ся оп​ре​де​лен​ным по​ло​же​ни​ем уп​рав​ля​емых ко​лес. 

    При вы​пол​не​нии уп​раж​не​ния по​лез​но де​лать про​ме​жу​точ​ные ос​та​нов​ки. Про​ехав нес​коль​ко кру​гов (5-6), по​ме​няй​те нап​рав​ле​ние дви​же​ния и вы​пол​ни​те то же са​мое уп​раж​не​ние по ча​со​вой стрел​ке. 

Упражнение 2. Приобретение навыков руления при движении по «восьмерке» (рис. 15).
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    Рис.15 

    В дан​ном уп​раж​не​нии на​до об​ра​тить вни​ма​ние на пра​виль​ность ру​ле​ния. По​во​ро​ты ру​ля вы​пол​ня​ют​ся сво​бод​но с пе​рех​ва​том, при​мер​но так, как по​ка​за​но на рис. 16а и 16б. 
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    Рис.16а. По​во​рот впра​во 
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    Рис.16б. По​во​рот вле​во 

    В про​цес​се вы​пол​не​ния рас​смат​ри​ва​емо​го уп​раж​не​ния де​лай​те про​ме​жу​точ​ные ос​та​нов​ки. 

    Для ус​пеш​но​го вы​пол​не​ния пос​ле​ду​ющих уп​раж​не​ний по ма​нев​ри​ро​ва​нию очень важ​но уметь пе​ре​ме​щать ав​то​мо​биль на лю​бое са​мое ма​лое рас​сто​яние. Это дос​ти​га​ет​ся гра​мот​ной ра​бо​той сцеп​ле​ни​ем. 

    При от​пус​ка​нии пе​да​ли сцеп​ле​ния про​хо​дит не​ко​то​рое вре​мя, за ко​то​рое ав​то​мо​биль про​ез​жа​ет оп​ре​де​лен​ное рас​сто​яние. Дру​ги​ми сло​ва​ми, ес​ли при тро​га​нии ав​то​мо​би​ля поп​ро​бо​вать, от​пус​тив пе​даль сцеп​ле​ния, сра​зу ее вы​жать и на​жать на тор​моз, то мож​но убе​дить​ся, что ав​то​мо​биль за это вре​мя про​ка​тит​ся на нес​коль​ко мет​ров. Но бы​ва​ет не​об​хо​ди​мо прод​ви​нуть ав​то​мо​биль сов​сем нем​но​го, бук​валь​но на сан​ти​мет​ры. Как это сде​лать? Для это​го дос​та​точ​но ав​то​мо​биль сдви​нуть на по​лу​вы​жа​том сцеп​ле​нии, пос​ле че​го пе​даль сцеп​ле​ния сра​зу вы​жать. 
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    Рис.17 

    I - пол​нос​тью вы​жа​тая пе​даль 

    II - по​ло​же​ние сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния 

    III - пол​нос​тью от​пу​щен​ная пе​даль 

    IV - по​ло​же​ние пе​да​ли (услов​ное), при ко​то​ром нач​нет​ся дви​же​ние ав​то​мо​би​ля 

    Как мы уже зна​ем, по​ло​же​ние II (рис. 17) оп​ре​де​ля​ет мо​мент на​ча​ла сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния. От по​ло​же​ния II ав​то​мо​биль бу​дет на​чи​нать дви​гать​ся. По​это​му, чем мень​ше мы от​пус​тим пе​даль от по​ло​же​ния II с пос​ле​ду​ющим вы​жи​мом, тем мень​шее рас​сто​яние прой​дет ав​то​мо​биль. Это и бу​дет целью на​ше​го оче​ред​но​го уп​раж​не​ния -сдви​нуть ав​то​мо​биль на ми​ни​маль​ное рас​сто​яние. 

Упражнение 3. Передвижение автомобиля на минимальное расстояние.
    Включаем I пе​ре​да​чу и на​хо​дим мо​мент сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния (по​ло​же​ние II, рис. 17). Да​лее, од​нов​ре​мен​но при​бав​ляя нем​но​го обо​ро​ты дви​га​те​ля, при​от​пус​ка​ем пе​даль сцеп​ле​ния до ус​лов​но​го по​ло​же​ния IV, бук​валь​но на нес​коль​ко мил​ли​мет​ров. Пос​ле то​го как ав​то​мо​биль сдви​нет​ся с мес​та, пе​даль сцеп​ле​ния пол​нос​тью вы​жи​ма​ем. При этом тор​моз​ной пе​далью поль​зо​вать​ся не обя​за​тель​но, так как, ес​ли вы сде​ла​ете все пра​виль​но, ав​то​мо​биль не ус​пе​ет рас​ка​тить​ся и ос​та​но​вит​ся под соб​с​т​вен​ным ве​сом. 

    В дан​ном уп​раж​не​нии на​до пос​та​вить для се​бя за​да​чу по​этап​но​го пе​ре​ме​ще​ния ав​то​мо​би​ля на как мож​но мень​шее рас​сто​яние (10-20 см). 

    То же са​мое поп​ро​буй​те сде​лать при дви​же​нии на​зад. От​ра​бо​тав это уп​раж​не​ние, вы при​об​ре​те​те уве​рен​ность в том, что ав​то​мо​биль мо​же​те ук​ро​щать. Нас​ту​пит при​ят​ное ощу​ще​ние пол​но​го кон​т​ро​ля над ав​то​мо​би​лем. 

Упражнение 4. Маневрирование с применением заднего хода.
    Траекторию дви​же​ния вы​би​ра​ем про​из​воль​но, нап​ри​мер так, как по​ка​за​но на рис. 18. В дан​ном уп​раж​не​нии глав​ное, на что на​до об​ра​тить вни​ма​ние, - это на ру​ле​ние при дви​же​нии зад​ним хо​дом. Дви​же​ние зад​ним хо​дом по пря​мой мы уже рас​смат​ри​ва​ли. 

    В пред​ло​жен​ном уп​раж​не​нии при дви​же​нии зад​ним хо​дом мы осу​щес​т​в​ля​ем по​во​рот. Здесь очень важ​но во​ди​те​лю выб​рать для се​бя та​кое по​ло​же​ние за ру​лем, что​бы бы​ло удоб​но, дви​же​ния бы​ли рас​ко​ван​ны, хо​ро​шо прос​мат​ри​ва​лась зо​на, ку​да ав​то​мо​биль дол​жен быть нап​рав​лен. 
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    Рис.18а 
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    Рис.18б 

    На рис. 18а по​ка​за​но дви​же​ние ав​то​мо​би​ля зад​ним хо​дом с пра​вым по​во​ро​том уп​рав​ля​емых ко​лес. В этом слу​чае во​ди​тель дол​жен раз​вер​нуть​ся нем​но​го впра​во, что​бы бы​ла вид​на зо​на стек​ла зад​ней пра​вой две​ри и зад​не​го стек​ла ав​то​мо​би​ля. По​во​ра​чи​вать руль мож​но как од​ной, ле​вой ру​кой, так и дву​мя ру​ка​ми. Это за​ви​сит от кру​тиз​ны по​во​ро​та и от ско​рос​ти пе​ред​ви​же​ния. 

    На рис. 18б изоб​ра​же​но дви​же​ние ав​то​мо​би​ля зад​ним хо​дом с ле​вым по​во​ро​том уп​рав​ля​емых ко​лес. В дан​ном слу​чае во​ди​тель дол​жен выб​рать для се​бя удоб​ную по​зи​цию: или раз​вер​нуть​ся, как в пре​ды​ду​щем слу​чае, но зна​чи​тель​но боль​ше, что​бы прос​мат​ри​ва​лась зо​на зад​не​го стек​ла и час​тич​но стек​ла зад​ней ле​вой две​ри ав​то​мо​би​ля; или, что, на​вер​ное, бо​лее удоб​но при кру​том по​во​ро​те, раз​вер​нуть​ся в ле​вую сто​ро​ну и смот​реть че​рез бо​ко​вое стек​ло ле​вой зад​ней две​ри. Поп​ро​буй​те оба ва​ри​ан​та. Боль​ше то​го, по​ло​же​ние во вре​мя ма​нев​ри​ро​ва​ния зад​ним хо​дом во​ди​тель мо​жет ме​нять. Ес​ли вы по​чув​с​т​во​ва​ли, что при дви​же​нии ис​пы​ты​ва​ете не​удоб​с​т​во, по​ме​няй​те по​ло​же​ние, но пред​ва​ри​тель​но ос​та​но​ви​те ав​то​мо​биль. Глав​ное, что​бы прос​мат​ри​ва​лась та зо​на, в ко​то​рую нап​рав​ля​ет​ся ав​то​мо​биль. 

8. Вождение с переключением передач
    Для дви​же​ния ав​то​мо​би​ля в раз​лич​ных до​рож​ных ус​ло​ви​ях и с раз​лич​ны​ми ско​рос​тя​ми не​об​хо​ди​мо, что​бы на ве​ду​щих ко​ле​сах кру​тя​щий мо​мент был пе​ре​мен​ным. Это обес​пе​чи​ва​ет ко​роб​ка пе​ре​ме​ны пе​ре​дач (КПП). 

    Для каж​дой пе​ре​да​чи есть свой ди​апа​зон ско​рос​тей дви​же​ния, име​ющий ниж​ний и вер​х​ний пре​де​лы и за​да​ва​емый обо​ро​та​ми дви​га​те​ля. 

    Примерный ди​апа​зон ско​рос​тей на каж​дой пе​ре​да​че для 4-сту​пен​ча​той КПП выг​ля​дит, как ука​за​но в табл. 1. 

    I - 0 - 40 

    II - 10 - 60 

    III - 30 - 90 

    IV - 50 - макс 

    Водитель при дви​же​нии вы​би​ра​ет удоб​ный для се​бя ско​рос​т​ной ре​жим, а пе​ре​да​чу ис​поль​зу​ет сог​лас​но выб​ран​ной ско​рос​ти. Для раз​го​на ав​то​мо​би​ля до нуж​ной ско​рос​ти не​об​хо​ди​мо пос​ле​до​ва​тель​но раз​го​нять ав​то​мо​биль на каж​дой пе​ре​да​че по вос​хо​дя​щей (I, II, III, IV пе​ре​да​чи). Нап​ри​мер, выб​ран​ный ско​рос​т​ной ре​жим на IV пе​ре​да​че - 60 км/час. Ко​неч​ная ско​рость не мак​си​маль​ная для ав​то​мо​би​ля, сле​до​ва​тель​но, и раз​гон на каж​дой пе​ре​да​че дол​жен быть не мак​си​маль​ный: 

    * тро​га​ние ав​то​мо​би​ля с мес​та на I пе​ре​да​че и раз​гон до 20 км/час; 

    * пе​рек​лю​че​ние на II пе​ре​да​чу и раз​гон до 40 км/час; 

    * пе​рек​лю​че​ние на III пе​ре​да​чу и раз​гон до 60 км/час; 

    * пе​рек​лю​че​ние на IV пе​ре​да​чу и под​дер​жа​ние выб​ран​ной ско​рос​ти - 60 км/час. 

    В этом слу​чае дви​га​тель бу​дет ра​бо​тать на каж​дой пе​ре​да​че при​мер​но в оди​на​ко​вом ди​апа​зо​не обо​ро​тов: от обо​ро​тов хо​лос​то​го хо​да (700-800 об/мин) до сред​них (2000-2500 об/мин). 

Упражнение 1. Движение с переключением на II передачу.
    Для вы​пол​не​ния дан​но​го уп​раж​не​ния дол​ж​но быть дос​та​точ​но мес​та. Дви​гать​ся бу​де​те по пря​мой, не от​в​ле​ка​ясь на ру​ле​ние. 

    Рекомендация. Про​цесс пе​рек​лю​че​ния на II пе​ре​да​чу для прос​то​ты вы​пол​не​ния раз​де​ли​те на нес​коль​ко эта​пов. 

    1. Тро​га​ние ав​то​мо​би​ля с мес​та и плав​ный раз​гон на I пе​ре​да​че. 

    2. Вы​жим пе​да​ли сцеп​ле​ния с од​нов​ре​мен​ным от​пус​ка​ни​ем пе​да​ли ак​се​ле​ра​то​ра. 

    3. Спо​кой​ный пе​ре​вод ры​ча​га пе​рек​лю​че​ния КПП с I пе​ре​да​чи на II пе​ре​да​чу. 

    4. Дос​та​точ​но быс​т​рое, но плав​ное от​пус​ка​ние пе​да​ли сцеп​ле​ния. 

    5. При​бав​ле​ние обо​ро​тов дви​га​те​ля для пос​ле​ду​юще​го раз​го​на. 

    По ме​ре при​об​ре​те​ния на​вы​ков 4-й и 5-й эта​пы мож​но объ​еди​нить. 

    На 1-м эта​пе во вре​мя раз​го​на ско​рость, дос​та​точ​ную для пе​ре​хо​да на II пе​ре​да​чу, мож​но кон​т​ро​ли​ро​вать не по спи​до​мет​ру. а ви​зу​аль​но, на глаз, и по обо​ро​там дви​га​те​ля (обо​ро​ты дол​ж​ны быть сред​ние). 

    На 2-м эта​пе не то​ро​пи​тесь при вы​жи​ме пе​да​ли сцеп​ле​ния неп​ре​мен​но сра​зу пе​рек​лю​чить пе​ре​да​чу. Вы​жав сцеп​ле​ние и сбро​сив обо​ро​ты, вы бу​де​те дви​гать​ся по инер​ции дос​та​точ​ное вре​мя для спо​кой​но​го пе​ре​во​да ры​ча​га КПП (3-й этап). 4-й и 5-й эта​пы - де​ло тех​ни​ки. 

    Возможные ошиб​ки и их при​чи​ны:
    1. Пос​ле раз​го​на в мо​мент пе​рек​лю​че​ния дви​га​тель «взре​вел», т.е. наб​рал из​лиш​ние обо​ро​ты без наг​руз​ки - при вы​жи​ме сцеп​ле​ния за​бы​ли от​пус​тить пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра. 

    2. Пос​ле раз​го​на в мо​мент пе​рек​лю​че​ния ав​то​мо​биль рез​ко за​мед​лил ход. - вы​жим сцеп​ле​ния за​поз​дал. Вы от​пус​ти​ли пе​даль ак​се​ле​ра​то​ра, а сцеп​ле​ние ос​та​лось вклю​чен​ным. Дви​га​тель сра​бо​тал как за​мед​ли​тель на I пе​ре​да​че. 

    Отработайте это уп​раж​не​ние. 

    Переключения по вос​хо​дя​щей со II на III и с III на IV пе​ре​да​чи ана​ло​гич​ны рас​смот​рен​ным вы​ше. Толь​ко на​до учесть, что дви​же​ние на бо​лее вы​со​ких пе​ре​да​чах воз​мож​но на боль​ших ско​рос​тях. По​это​му для тре​ни​ров​ки пот​ре​бу​ет​ся боль​ше мес​та. Это мо​жет быть лю​бая сво​бод​ная от дви​же​ния до​ро​га. Од​на​ко при дви​же​нии по ней в про​цес​се обу​че​ния с ва​ми дол​жен си​деть опыт​ный во​ди​тель. 

Упражнение 2. При снижении скорости переход на низшую передачу.
    Возвращаясь к табл.1, об​ра​тим вни​ма​ние на ниж​ний пре​дел ско​рос​тей на каж​дой пе​ре​да​че. Он по​ка​зы​ва​ет, что дви​гать​ся со ско​рос​тью, мень​шей ниж​не​го пре​де​ла, для кон​к​рет​ной пе​ре​да​чи не​до​пус​ти​мо. Дви​га​тель в та​ком слу​чае бу​дет ра​бо​тать с пе​ре​бо​ями на обо​ро​тах, ни​же обо​ро​тов хо​лос​то​го хо​да, да​же мо​жет ос​та​но​вить​ся. В мо​мент ра​бо​ты дви​га​тель бу​дет ис​пы​ты​вать очень вред​ное для не​го «мас​ля​ное го​ло​да​ние». 

    Если при дви​же​нии воз​ник​ла си​ту​ация, тре​бу​ющая сни​же​ния ско​рос​ти, то, сба​вив ско​рость до ми​ни​маль​но до​пус​ти​мой для дан​ной пе​ре​да​чи, не​об​хо​ди​мо пе​рей​ти на низ​шую пе​ре​да​чу, под​хо​дя​щую для этой ско​рос​ти. При этом пе​рек​лю​че​ние по нис​хо​дя​щей в об​рат​ном по​ряд​ке не обя​за​тель​но. 

    Приведем при​ме​ры.
    Первый. Мы дви​жем​ся на IV пе​ре​да​че со ско​рос​тью 60 км/час. Впе​ре​ди пе​рек​рес​ток, на ко​то​ром нам нуж​но по​вер​нуть. При​тор​ма​жи​вая, сни​жа​ем ско​рость при​мер​но до 50 км/час (ниж​ний пре​дел на IV пе​ре​да​че), вы​жи​ма​ем сцеп​ле​ние, про​дол​жая тор​мо​же​ние. Вклю​ча​ем II пе​ре​да​чу, так как ско​рость, выб​ран​ная на​ми для про​хож​де​ния по​во​ро​та, при​мер​но 10 км/час. 

    Второй. Дви​жем​ся с той же ско​рос​тью на IV пе​ре​да​че. Впе​ре​ди све​то​фор, зап​ре​ща​ющий дви​же​ние. Сни​жа​ем ско​рость до 50 км/час, вы​жи​ма​ем сцеп​ле​ние, про​дол​жая тор​мо​зить до пол​ной ос​та​нов​ки пе​ред све​то​фо​ром. Ста​вим пе​ре​да​чу в ней​т​раль​ное по​ло​же​ние. 

    Из двух при​ве​ден​ных при​ме​ров вид​но, что про​ме​жу​точ​ные пе​ре​да​чи не пот​ре​бо​ва​лись. 

    Попробуйте вы​пол​нить ука​зан​ное уп​раж​не​ние с пе​ре​хо​дом: 

    * с IV на III 

    * с IV на II 

    * с III на II пе​ре​да​чу. 

    Переходить на I пе​ре​да​чу сле​ду​ет лишь в том слу​чае, ес​ли ско​рость дви​же​ния прак​ти​чес​ки рав​на ну​лю. 

9. Заезд в гараж
    Для про​ве​де​ния даль​ней​ших за​ня​тий пот​ре​бу​ют​ся га​ба​рит​ные веш​ки - де​ре​вян​ные, плас​т​мас​со​вые, лыж​ные пал​ки и т.п. Глав​ное, что​бы они бы​ли раз​ме​ром око​ло од​но​го мет​ра или чуть боль​ше; что​бы при слу​чай​ном на​ез​де на них не был при​чи​нен ущерб ва​ше​му ав​то​мо​би​лю; что​бы под​пят​ни​ки, на ко​то​рых они бу​дут ус​та​нов​ле​ны, не пов​ре​ди​ли ко​ле​са ав​то​мо​би​ля. Их дос​та​точ​но 7-8 шт. 

    Ставим ав​то​мо​биль на пло​щад​ке и рас​став​ля​ем вок​руг не​го веш​ки, как по​ка​за​но на рис. 19. 
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    Рис. 19 

    Задача - вы​ехать из га​ра​жа и за​ехать в не​го зад​ним хо​дом. При​чем вы​пол​нить это уп​раж​не​ние на​до с раз​ных сто​рон. 

    При вы​ез​де из га​ра​жа не​об​хо​ди​мо учи​ты​вать, что при по​во​ро​те тра​ек​то​рии пе​ред​них и зад​них ко​лес раз​лич​ны. Зад​нее ко​ле​со идет по внут​рен​не​му ра​ди​усу. По​это​му, вы​ез​жая из га​ра​жа, не то​ро​пи​тесь сра​зу по​вер​нуть, ина​че пе​ред​няя веш​ка (рис. 20) бу​дет сби​та (а ес​ли это ре​аль​ный га​раж, то пос​т​ра​да​ет борт ав​то​мо​би​ля). Что​бы та​ко​го не про​изош​ло, вы​ка​ти​те ав​то​мо​биль по пря​мой при​мер​но на​по​ло​ви​ну, пос​ле че​го по​во​ра​чи​вай​те в выб​ран​ную сто​ро​ну, кон​т​ро​ли​руя внут​рен​ний борт ав​то​мо​би​ля. 
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    Рис. 20 

Упражнение 1. Выезд из гаража с поворотом вправо и обратный заезд задним ходом.
    При вы​ез​де из га​ра​жа на​до ори​ен​ти​ро​вать​ся на пра​вый пе​ред​ний угол (пра​вую пе​ред​нюю веш​ку). Вы​ез​жа​ем из га​ра​жа в пра​вую сто​ро​ну и ста​вим ав​то​мо​биль, как по​ка​за​но на рис. 20. 

    Для за​ез​да в га​раж раз​во​ра​чи​ва​ем​ся на во​ди​тель​с​ком мес​те та​ким об​ра​зом, что​бы он был хо​ро​шо ви​ден. Сам за​езд раз​де​лим как бы на три эта​па. 

    На 1-м эта​пе ори​ен​ти​ру​ем​ся на бли​жай​шую веш​ку, ко​то​рую нуж​но обог​нуть на рас​сто​янии 30-40см от бор​та ав​то​мо​би​ля по кру​то​му ра​ди​усу. По окон​ча​нии 1-го эта​па ав​то​мо​биль дол​жен быть рас​по​ло​жен при​мер​но под 45° к га​ра​жу, бли​жай​шая веш​ка дол​ж​на быть вид​на в стек​ло зад​ней пра​вой две​ри и на​хо​дить​ся от бор​та ав​то​мо​би​ля на рас​сто​янии 30-40см, уп​рав​ля​емые ко​ле​са пол​нос​тью вы​вер​ну​ты впра​во (рис. 21а). 
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    Рис. 21а 

    На 2-м эта​пе все вни​ма​ние ус​т​рем​ле​но на сред​ний створ ве​шек, ко​то​рый ав​то​мо​биль дол​жен прой​ти по цен​т​ру. Наб​лю​дая за дви​же​ни​ем ав​то​мо​би​ля по кру​той ду​ге внутрь га​ра​жа, до​жи​да​ем​ся, ког​да зад​няя часть ав​то​мо​би​ля бу​дет со​ри​ен​ти​ро​ва​на по цен​т​ру сред​не​го ство​ра (рис. 21б). 
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    Рис. 21б 

    На 3-м эта​пе, ори​ен​ти​ру​ясь на зад​ний створ (или на цен​т​раль​ную веш​ку), вы​рав​ни​ва​ем ав​то​мо​биль, что​бы внут​ри га​ра​жа он дви​гал​ся стро​го по пря​мой. 

    Следует учесть, что ис​п​рав​ле​ние воз​мож​ной ошиб​ки внут​ри га​ра​жа ру​ле​ни​ем поль​зы не при​не​сет, толь​ко мо​жет ухуд​шить по​ло​же​ние. 

    В ко​неч​ной фа​зе внут​ри га​ра​жа ав​то​мо​биль не дол​жен ид​ти по ду​ге. Кор​рек​ти​ров​ка зад​ней час​ти ав​то​мо​би​ля да​же на нез​на​чи​тель​ное рас​сто​яние пов​ле​чет за со​бой су​щес​т​вен​ное сме​ще​ние в сто​ро​ну пе​ред​ней (управ​ля​емой) час​ти ав​то​мо​би​ля (рис. 22). 
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    Рис. 22 

Упражнение 2. Выезд из гаража с поворотом влево и обратный заезд задним ходом.
    Данное уп​раж​не​ние от​ли​ча​ет​ся от пре​ды​ду​ще​го толь​ко ори​ен​та​ци​ей во​ди​те​ля на сво​ем мес​те. 

    Работа над за​ез​дом в га​раж пот​ре​бу​ет тер​пе​ния. По​лез​но при тре​ни​ров​ках, на​ме​чая для се​бя ори​ен​ти​ры, ос​та​нав​ли​вать ав​то​мо​биль в про​ме​жу​точ​ных по​ло​же​ни​ях, вы​хо​дить из не​го для ана​ли​за сво​их дей​с​т​вий. 

10. Разворот в замкнутом пространстве
    Для про​ве​де​ния за​ня​тия на пло​щад​ке сде​ла​ем ко​ри​дор из ве​шек, как по​ка​за​но на рис. 23. 
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    Рис. 23 

Упражнение 1. Разворот в левую сторону с применением заднего хода.
    Для то​го что​бы раз​во​рот был на​ибо​лее эф​фек​тив​ным, не​об​хо​ди​мы три ус​ло​вия: 

    * ис​поль​зо​ва​ние ко​ри​до​ра по всей ши​ри​не; 

    * ра​бо​та ру​лем во всем ди​апа​зо​не; 

    * под​го​тов​ка ав​то​мо​би​ля пе​ред ос​та​нов​кой по​во​ро​том уп​рав​ля​емых ко​лес для дви​же​ния в дру​гом нап​рав​ле​нии. 

    Итак, пос​та​ра​ем​ся вы​пол​нить раз​во​рот ра​ци​ональ​но. Въез​жа​ем в ко​ри​дор, при​жи​ма​ясь к пра​вой сто​ро​не (при​мер​но в по​лу​мет​ре от ве​шек). В се​ре​ди​не ко​ри​до​ра до от​ка​за вык​ру​чи​ва​ем руль вле​во и в та​ком по​ло​же​нии про​хо​дим 2/3 ши​ри​ны ко​ри​до​ра. Ос​таль​ную часть пу​ти про​хо​дим, быс​т​ро вык​ру​чи​вая руль в дру​гую сто​ро​ну. т.е. впра​во. Ос​та​но​вить ав​то​мо​биль на​до при​мер​но в по​лу​мет​ре от ог​ра​ни​чи​тель​ных ве​шек. 

    Начиная дви​же​ние зад​ним хо​дом, про​дол​жа​ем вра​щать руль впра​во до от​ка​за. Та​ким об​ра​зом то​же про​хо​дим 2/3 ши​ри​ны ко​ри​до​ра. Ос​таль​ную часть пу​ти до ос​та​нов​ки вра​ща​ем руль в про​ти​во​по​лож​ную сто​ро​ну, т.е. вле​во. Пос​ле ос​та​нов​ки во​зоб​нов​ля​ем дви​же​ние впе​ред с вра​ще​ни​ем ру​ля вле​во. 

    Рекомендация.При вы​пол​не​нии уп​раж​не​ний по ма​нев​ри​ро​ва​нию не на​до бо​ять​ся ис​поль​зо​вать «на​кат», т.е. дви​же​ние с вы​жи​мом сцеп​ле​ния. В этом слу​чае ав​то​мо​биль мо​жет пе​ред​ви​гать​ся мед​лен​нее и уп​рав​лять им бу​дет лег​че. 

    С при​об​ре​те​ни​ем на​вы​ков и опы​та ва​ши дви​же​ния бу​дут бо​лее ра​ци​ональ​ны​ми. 

11. Парковка автомобиля
    Парковка ав​то​мо​би​ля мо​жет осу​щес​т​в​лять​ся тре​мя спо​со​ба​ми (рис. 24): 
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    Рис.24а, па​рал​лель​но про​ез​жей час​ти; 
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    Рис.24б, пер​пен​ди​ку​ляр​но про​ез​жей час​ти; 
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    Рис.24в, под уг​лом к про​ез​жей час​ти. 

    Парковка пер​пен​ди​ку​ляр​но про​ез​жей час​ти ана​ло​гич​на за​ез​ду в га​раж. Пар​ков​ка под уг​лом к про​ез​жей час​ти не пред​с​тав​ля​ет слож​нос​ти, ес​ли вы справ​ля​етесь с пер​пен​ди​ку​ляр​ной пар​ков​кой. 

    Остановимся на пар​ков​ке ав​то​мо​би​ля па​рал​лель​но про​ез​жей час​ти. Ес​ли меж​ду сто​ящи​ми у тро​ту​ара ав​то​мо​би​ля​ми мес​то для ва​ше​го ав​то​мо​би​ля ог​ра​ни​че​но, но дос​та​точ​но, то це​ле​со​об​раз​но за​ез​жать в этот про​ме​жу​ток зад​ним хо​дом. Де​ло в том, что с по​мощью пе​ред​них уп​рав​ля​емых ко​лес «нос» ав​то​мо​би​ля лег​ко за​но​сит​ся. 

Упражнение 1. Параллельная парковка.
    Ставим веш​ки и ав​то​мо​биль от​но​си​тель​но их, как по​ка​за​но на рис. 25. 
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    Рис. 25 

    Для при​ме​ра вос​поль​зу​ем​ся гра​фи​чес​ким изоб​ра​же​ни​ем по​этап​но​го рас​по​ло​же​ния ав​то​мо​би​ля во вре​мя за​ез​да (см. рис. 26). 
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    Рис.26 

    В по​ло​же​нии 1 уп​рав​ля​емые ко​ле​са дол​ж​ны быть по​вер​ну​ты впра​во. В по​ло​же​нии 2 рас​сто​яние от бор​та ав​то​мо​би​ля до бли​жай​шей веш​ки дол​ж​но быть ~ 0,5 м. Из по​ло​же​ния 2 в по​ло​же​ние 3 ав​то​мо​биль дол​жен дви​гать​ся по пря​мой. В по​ло​же​нии 3 уп​рав​ля​емые ко​ле​са дол​ж​ны быть вы​вер​ну​ты вле​во. Рас​сто​яние от зад​не​го пра​во​го уг​ла ав​то​мо​би​ля до ли​нии ве​шек ~ 0,5 м. При дви​же​нии из по​ло​же​ния 3 в по​ло​же​ние 4 важ​но кон​т​ро​ли​ро​вать пра​вое кры​ло ав​то​мо​би​ля. По​ло​же​ние 4 по​ка​зы​ва​ет ре​зуль​тат, ко​то​ро​го вы дол​ж​ны дос​тиг​нуть пос​ле про​де​лан​ных тре​ни​ро​вок. От по​ло​же​ния 4 воз​мож​на кор​рек​ция со сме​ще​ни​ем ав​то​мо​би​ля впе​ред. 

12. Заезд на эстакаду. Трогание автомобиля, стоящего на подъеме
    Для ус​пеш​но​го за​ез​да на эс​та​ка​ду на​до: 

    * пра​виль​но ско​ор​ди​ни​ро​вать ав​то​мо​биль; 

    * сох​ра​нить пря​мо​ли​ней​ность при за​ез​де на эс​та​ка​ду; 

    * уметь ос​та​но​вить ав​то​мо​биль в лю​бом по​ло​же​нии на эс​та​ка​де, не до​пус​кая его ска​ты​ва​ния. 

    Тренировку по ко​ор​ди​на​ции ав​то​мо​би​ля сле​ду​ет на​чать без за​ез​да на эс​та​ка​ду. 

Упражнение 1. Заезд на эстакаду.
    Кладем веш​ки (без под​пят​ни​ков) от​но​си​тель​но ав​то​мо​би​ля, как по​ка​за​но на рис.27. При этом веш​ки бу​дут оп​ре​де​лять ко​леи эс​та​ка​ды. 
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    Рис.27 

    Учтем, что при не​пос​ред​с​т​вен​ной бли​зос​ти к эс​та​ка​де ав​то​мо​биль дол​жен дви​гать​ся стро​го по пря​мой. То есть ма​нев​ри​ро​ва​ние дол​ж​но быть вы​пол​не​но за​ра​нее. В про​тив​ном слу​чае, нап​ра​вив пра​виль​но на эс​та​ка​ду пе​ред​ние ко​ле​са, но про​дол​жая дви​гать​ся по ду​ге, вы не по​па​де​те в ко​леи эс​та​ка​ды зад​ни​ми ко​ле​са​ми. 

    Проделайте нес​коль​ко раз дан​ное уп​раж​не​ние. Те​перь поп​ро​буй​те сде​лать то же са​мое со сме​ще​ни​ем ав​то​мо​би​ля от​но​си​тель​но по​ло​жен​ных ве​шек в дру​гую сто​ро​ну. 

Упражнение 2. Остановка автомобиля на эстакаде.
    Для вы​пол​не​ния уп​раж​не​ния вы​би​ра​ем ес​тес​т​вен​ный ук​лон (при​мер​но 16°) и ук​ла​ды​ва​ем на нем веш​ки так же, как бы​ло ука​за​но вы​ше. 

    Прицелив ав​то​мо​биль на им​п​ро​ви​зи​ро​ван​ную эс​та​ка​ду. ос​та​нав​ли​ва​ем его на подъ​еме. Для то​го что​бы ав​то​мо​биль пос​ле ос​та​нов​ки не ска​ты​вал​ся на​зад, про​дол​жая плот​но дер​жать тор​моз​ную пе​даль, за​тя​ги​ва​ем сто​яноч​ный тор​моз. Во вре​мя ос​та​нов​ки на подъ​еме об​ра​тим вни​ма​ние на пос​ле​до​ва​тель​ность дей​с​т​вий: при вы​жа​той пе​да​ли сцеп​ле​ния и на​жа​той тор​моз​ной сна​ча​ла за​тя​ги​ва​ет​ся «руч​ник», а уже за​тем вык​лю​ча​ет​ся пе​ре​да​ча и от​пус​ка​ют​ся пе​да​ли. 

Упражнение 3. Трогание автомобиля на подъеме.
    Итак, ав​то​мо​биль сто​ит на подъ​еме на сто​яноч​ном тор​мо​зе. На​ша за​да​ча - ос​во​бо​дить ав​то​мо​биль от сто​яноч​но​го тор​мо​за в на​чаль​ный мо​мент его тро​га​ния. 

    Последовательность дей​с​т​вий при этом сле​ду​ющая. 

    1. Вклю​ча​ем I пе​ре​да​чу и пра​вую ру​ку кла​дем на «руч​ник». 

    2. На​хо​дим мо​мент сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния и в этом по​ло​же​нии за​дер​жи​ва​ем ле​вую но​гу (пом​ним, что в мо​мент сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния дви​га​тель от​ре​аги​ру​ет сни​же​ни​ем обо​ро​тов). 

    3. При​ба​вив обо​ро​ты, опус​ка​ем до кон​ца вниз ры​чаг тор​мо​за, пред​ва​ри​тель​но на​жав кноп​ку хра​по​ви​ка. 

    4. За​тем все де​ла​ем как при обыч​ном тро​га​нии. 

    Если ва​ши дей​с​т​вия пра​виль​ные, ав​то​мо​биль ска​ты​вать​ся на​зад не бу​дет. 

    Возможные ошиб​ки и их при​чи​ны:
    1. При тро​га​нии дви​га​тель заг​лох - не был вов​ре​мя от​пу​щен «руч​ник» 

    2. Дви​га​тель «ре​вет», ав​то​мо​биль по​ка​тил​ся на​зад - «руч​ник» от​пу​щен рань​ше вре​ме​ни (сцеп​ле​ние еще не сра​бо​та​ло). При ска​ты​ва​нии ав​то​мо​би​ля на​зад неп​ро​из​воль​но воз​ни​ка​ет же​ла​ние сдви​нуть ав​то​мо​биль впе​ред за счет боль​ше​го на​жа​тия на ак​се​ле​ра​тор, за​бы​вая при этом о сцеп​ле​нии 

    Итак, ес​ли цель по​нят​на, на​до прис​ту​пать к от​ра​бот​ке дей​с​т​вий. Глав​ное на на​чаль​ной ста​дии обу​че​ния - не то​ро​пи​тесь неп​ре​мен​но все сде​лать сра​зу. Обу​чай​тесь дей​с​т​ви​ям пос​ле​до​ва​тель​но, как бы​ло рас​смот​ре​но на​ми. 

    Рекомендация. В слу​чае от​ка​та ав​то​мо​би​ля на​зад на​до спо​кой​но про​дол​жать плав​но от​пус​кать сцеп​ле​ние до его сра​ба​ты​ва​ния. При этом в мо​мент сра​ба​ты​ва​ния сцеп​ле​ния ав​то​мо​биль сна​ча​ла при​ос​та​но​вит​ся, а за​тем нач​нет дви​же​ние впе​ред. 

    В рас​смот​рен​ном уп​раж​не​нии на​иболь​шее вни​ма​ние на​до уде​лить ра​бо​те сцеп​ле​ния. 

Раздел II. ВОЖДЕНИЕ ПО ДОРОГАМ
    Приобретя дос​та​точ​ные на​вы​ки в уп​рав​ле​нии ав​то​мо​би​лем, вы вы​пол​ни​ли лишь од​но из тре​бо​ва​ний 21-го раз​де​ла Пра​вил до​рож​но​го дви​же​ния. 

    Для то​го что​бы вы​ехать на до​ро​гу с целью про​дол​жить обу​че​ние, вам не​об​хо​ди​мо вы​пол​нить сле​ду​ющие тре​бо​ва​ния. 

    1. Знать и стро​го вы​пол​нять Пра​ви​ла до​рож​но​го дви​же​ния. 

    2. Ав​то​мо​биль дол​жен иметь спе​ре​ди и сза​ди опоз​на​ва​тель​ные зна​ки учеб​ной ез​ды и быть обо​ру​до​ван зер​ка​лом зад​не​го ви​да для обу​ча​юще​го: 
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    3. С ва​ми дол​жен быть обу​ча​ющий вож​де​нию со ста​жем не ме​нее трех лет. 

    При обу​че​нии на до​ро​ге вы дол​ж​ны быть прис​тег​ну​ты рем​ня​ми бе​зо​пас​нос​ти. 

    Кроме об​ще​го зап​ре​ще​ния учеб​ной ез​ды 

    на ав​то​ма​гис​т​ра​лях, обоз​на​чен​ных ни​же​ука​зан​ным зна​ком, в го​ро​дах су​щес​т​ву​ют до​ро​ги, на ко​то​рых так​же зап​ре​ще​на учеб​ная ез​да. 
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    В Мос​к​ве это: 

    * центр в пре​де​лах Са​до​во​го коль​ца, вклю​чая са​мо коль​цо 

    * все при​вок​заль​ные пло​ща​ди Бе​реж​ков​с​кая на​бе​реж​ная просп. Вер​над​с​ко​го 

    * Вну​ков​с​кое шос​се 

    * Во​ло​ко​лам​с​кое шос​се 

    * Б. До​ро​го​ми​лов​с​кая ул. 

    * Иль​ин​с​кое шос​се 

    * Но​во​ар​бат​с​кий просп. 

    * Ком​со​моль​с​кий просп. 

    * Крас​но​гор​с​кое шос​се 

    * Ку​ту​зов​с​кий просп. 

    * Ле​нин​с​кий просп. 

    * Ле​нин​г​рад​с​кий просп. 

    * Ле​нин​г​рад​с​кое шос​се до 29 км 

    * Ло​мо​но​сов​с​кий просп. 

    * Мин​с​кая ул. 

    * Мин​с​кое шос​се до 19 км 

    * просп. Ми​ра 

    * Ми​чу​рин​с​кий просп. 

    * Мос​филь​мов​с​кая ул. 

    * Мо​жай​с​кое шос​се 

    * Про​ле​тар​с​кий просп. 

    * По​душ​кин​с​кое шос​се 

    * Руб​ле​во-Ус​пен​с​кое шос​се 

    * Руб​лев​с​кое Ста​рое шос​се 

    * Смо​лен​с​кая ул. 

    * Твер​с​кая (Горь​ко​го) ул. 

    * Твер​с​кая-Ям​с​кая (Горь​ко​го) ул. 

    * Уни​вер​си​тет​с​кий просп. 

    * Ус​пен​с​кое Вто​рое шос​се 

    * наб. Шев​чен​ко 

    * Ше​ре​меть​ев​с​кая ул. 

1. Начало движения и остановка у бордюрного камня (у тротуара)
    Перед на​ча​лом дви​же​ния вы дол​ж​ны: 

    * убе​дить​ся в том, что не соз​да​ди​те по​мех дру​гим учас​т​ни​кам дви​же​ния; 

    * вклю​чить ука​за​тель по​во​ро​та. 

    Напомним, что пре​дуп​ре​ди​тель​ный сиг​нал (ука​за​тель по​во​ро​тов) не да​ет пре​иму​щес​т​ва во​ди​те​лю в дви​же​нии. 

    Если ав​то​мо​биль сто​ит у тро​ту​ара и пе​ред ним до​ро​га сво​бод​на, на​чи​нать дви​же​ние удоб​но под очень ос​т​рым уг​лом без со​вер​ше​ния рез​ких ма​нев​ров. В этом слу​чае для дви​жу​ще​го​ся тран​с​пор​т​но​го сред​с​т​ва вы не бу​де​те соз​да​вать не​удобств. Сто​ит ли ваш ав​то​мо​биль у тро​ту​ара или дви​жет​ся с не​боль​шой ско​рос​тью в не​пос​ред​с​т​вен​ной бли​зос​ти от не​го - для во​ди​те​ля дру​го​го тран​с​пор​т​но​го сред​с​т​ва прак​ти​чес​ки од​но и то же (рис. 28). 
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    Рис. 28 

    Если пе​ред ва​шим ав​то​мо​би​лем на​хо​дит​ся пре​пят​с​т​вие (нап​ри​мер, дру​гой ав​то​мо​биль), то ма​невр на​ча​ла дви​же​ния тре​бу​ет боль​шой ос​то​рож​нос​ти. Пре​иму​щес​т​во име​ют тран​с​пор​т​ные сред​с​т​ва, дви​жу​щи​еся по до​ро​ге. В этом слу​чае вам пот​ре​бу​ют​ся при​об​ре​тен​ные на​вы​ки ра​бо​ты сцеп​ле​ни​ем, что​бы вы​езд был мед​лен​ным и кон​т​ро​ли​ру​емым. Та​кой вы​езд под​ра​зу​ме​ва​ет в слу​чае из​ме​не​ния си​ту​ации при​ос​та​нов​ку в лю​бом по​ло​же​нии (рис. 29, поз.2). 
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    Рис.29 

    Для то​го что​бы бе​зо​пас​но осу​щес​т​вить ос​та​нов​ку у тро​ту​ара, на​до: 

    * за​ра​нее чет​ко знать, где мы мо​жем это сде​лать; 

    * заб​ла​гов​ре​мен​но по​дать пре​дуп​ре​ди​тель​ный сиг​нал (пра​вый сиг​нал по​во​ро​та); 

    * плав​но сни​зить ско​рость и, по воз​мож​нос​ти, под ос​т​рым уг​лом приб​ли​зить​ся к бор​дю​ру. 

    Очень важ​но, что​бы приб​ли​же​ние к бор​дюр​но​му кам​ню бы​ло пос​ле сни​же​ния ско​рос​ти. Подъ​езд к тро​ту​ару на боль​шой ско​рос​ти мо​жет при​вес​ти к ошиб​ке и неп​ри​ят​ным пос​лед​с​т​ви​ям. При соп​ри​кос​но​ве​нии ко​ле​са с бор​дюр​ным кам​нем мож​но пов​ре​дить ко​ле​со или, что еще ху​же, по​те​рять кон​т​роль над уп​рав​ле​ни​ем ав​то​мо​би​лем из-за воз​рос​ше​го соп​ро​тив​ле​ния на пра​вом ко​ле​се. 

    Где ос​та​нов​ка зап​ре​ща​ет​ся, ука​за​но в 12-м раз​де​ле ПДД 

2. Движение в ряду с соблюдением дистанции
    Скорость дви​же​ния и дис​тан​цию сле​ду​ет вы​би​рать та​ки​ми, что​бы ис​к​лю​чить на​езд на впе​ре​ди иду​щее тран​с​пор​т​ное сред​с​т​во, да​же в слу​чае его рез​ко​го тор​мо​же​ния. 

    При вы​бо​ре дис​тан​ции на​до учи​ты​вать сле​ду​ющие фак​то​ры: 
    * ско​рость дви​же​ния (чем вы​ше ско​рость, тем боль​ше дис​тан​ция); 

    * ви​ди​мость (осве​щен​ность, ту​ман и т.д.); 

    * сос​то​яние пок​ры​тия до​ро​ги; 

    * сос​то​яние ва​ше​го тран​с​пор​т​но​го сред​с​т​ва; 

    * соб​с​т​вен​ное сос​то​яние (утом​лен​ность, сни​же​ние ре​ак​ции и т. д.). 

    Движение в сво​ем ря​ду на до​ро​ге яв​ля​ет​ся на​ибо​лее прос​тым и бе​зо​пас​ным. В этом слу​чае от вас тре​бу​ют​ся соб​лю​де​ние дис​тан​ции и гра​мот​ное поль​зо​ва​ние пе​ре​да​ча​ми при из​ме​не​нии ско​рос​т​ных ре​жи​мов дви​же​ния. 

3. Движение с перестроением из ряда в ряд
    Данный ма​невр тре​бу​ет от во​ди​те​ля по​вы​шен​но​го вни​ма​ния. При этом дол​ж​ны быть вы​пол​не​ны два ус​ло​вия. На​до: 

    * Ус​ту​пить до​ро​гу тран​с​пор​т​но​му сред​с​т​ву, дви​жу​ще​му​ся в сво​ем ря​ду. 

    * По​дать пре​дуп​ре​ди​тель​ный сиг​нал. 

    Рассмотрим нес​коль​ко при​ме​ров пе​рес​т​ро​ения. 

    1. Ско​рость по​за​ди иду​ще​го в со​сед​нем ря​ду ав​то​мо​би​ля боль​ше ва​шей (рис. 30).
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    Рис. 30 

    Перестроение в дан​ный мо​мент не​воз​мож​но. Ес​ли пе​рес​т​ро​ение выз​ва​но пред​с​то​ящим по​во​ро​том и этот по​во​рот уже бли​зок, на​до сни​зить ско​рость заб​ла​гов​ре​мен​но и дож​дать​ся удоб​но​го слу​чая для бе​зо​пас​но​го пе​рес​т​ро​ения. Глав​ное (осо​бен​но на пер​вых по​рах, по​ка нет опы​та) не то​ро​пить​ся, не под​да​вать​ся на не​тер​пе​ли​вые про​яв​ле​ния дру​гих во​ди​те​лей (гуд​ки, свет фар) и не де​лать не​об​ду​ман​ных дей​с​т​вий. Пом​ни​те! Каж​дое дей​с​т​вие, свя​зан​ное с из​ме​не​ни​ем ре​жи​ма дви​же​ния, дол​ж​но быть кон​т​ро​ли​ру​емым. 

    2. Ско​рость по​за​ди иду​ще​го ав​то​мо​би​ля при​мер​но рав​на ва​шей, и до не​го дос​та​точ​ная дис​тан​ция (рис. 31).
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    Рис. 31 

    Перестроение воз​мож​но. В этом слу​чае для боль​шей бе​зо​пас​нос​ти пе​рес​т​ро​ения ско​рость дви​же​ния нем​но​го мож​но уве​ли​чить (если поз​во​ля​ет си​ту​ация). 

    3. Ско​рость ва​ше​го ав​то​мо​би​ля вы​ше ско​рос​ти ав​то​мо​би​ля, дви​жу​ще​го​ся в со​сед​нем ря​ду (рис. 32).
[image: image38.png]--------





    Рис. 32 

    В дан​ном слу​чае пе​рес​т​ро​ение воз​мож​но пос​ле то​го, как ав​то​мо​биль в со​сед​нем ря​ду бу​дет ви​ден че​рез зад​нее стек​ло в зер​ка​ло зад​не​го ви​да. 

    При не​об​хо​ди​мос​ти пе​рес​т​ро​ения на мно​го​по​лос​ной до​ро​ге с пре​одо​ле​ни​ем нес​коль​ких ря​дов не сле​ду​ет «ре​зать» до​ро​гу по ди​аго​на​ли. В та​ком слу​чае воз​мож​на ошиб​ка в оцен​ке ско​рос​ти и дис​тан​ции сра​зу нес​коль​ких тран​с​пор​т​ных средств, дви​жу​щих​ся в со​сед​них ря​дах. 

    Этот ма​невр бе​зо​пас​нее вы​пол​нять по​этап​но из ря​да в ряд, т. е. пос​ле пе​рес​т​ро​ения в со​сед​ний ряд оце​ни​вать си​ту​ацию в сле​ду​ющем и т.д. (рис. 33). 
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    Рис. 33 

4. Проезд нерегулируемых перекрестков
    Нерегулируемые пе​рек​рес​т​ки де​лят​ся на рав​ноз​нач​ные и не​рав​ноз​нач​ные, т.е. с глав​ной и вто​рос​те​пен​ной до​ро​га​ми. 

    Проезд не​ре​гу​ли​ру​емо​го пе​рек​рес​т​ка яв​ля​ет​ся од​ним из са​мых слож​ных эле​мен​тов на до​ро​ге. 

    Подъезжая к пе​рек​рес​т​ку, во​ди​тель дол​жен чет​ко знать: 

    * даль​ней​шее нап​рав​ле​ние сво​его дви​же​ния; 

    * кто име​ет пре​иму​щес​т​вен​ное пра​во в дви​же​нии на дан​ном пе​рек​рес​т​ке. 

    Направление дви​же​ния на пе​рек​рес​т​ке тре​бу​ет со​от​вет​с​т​ву​юще​го рас​по​ло​же​ния ва​ше​го ав​то​мо​би​ля пе​ред ним. Нап​ри​мер, при дви​же​нии в пря​мом нап​рав​ле​нии ав​то​мо​биль мо​жет быть рас​по​ло​жен в лю​бом ря​ду. При дви​же​нии на пе​рек​рес​т​ке нап​ра​во или на​ле​во не​об​хо​ди​мо за​нять со​от​вет​с​т​вен​но пра​вый или ле​вый ряд. 

    Если нап​рав​ле​ния дви​же​ния пе​ре​се​ка​ют​ся, пре​иму​щес​т​вен​ное пра​во в дви​же​нии на пе​рек​рес​т​ке име​ют: 

    * тран​с​пор​т​ное сред​с​т​во с вклю​чен​ным проб​лес​ко​вым ма​яч​ком; 

    * тран​с​пор​т​ное сред​с​т​во, на​хо​дя​ще​еся на глав​ной до​ро​ге; 

    * трам​вай; 

    * тран​с​пор​т​ное сред​с​т​во, не име​ющее по​ме​хи спра​ва. 

    Приведем при​ме​ры. 

[image: image40.png]



    Рис. 34 

    На ри​сун​ке 34 нес​мот​ря на то, что тран​с​пор​т​ное сред​с​т​во с проб​лес​ко​вым ма​яч​ком на​хо​дит​ся на вто​рос​те​пен​ной до​ро​ге, оно име​ет пре​иму​щес​т​во. 
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    Рис. 35 

    На ри​сун​ке 35 пре​иму​щес​т​во в дви​же​нии име​ет тран​с​пор​т​ное сред​с​т​во, на​хо​дя​ще​еся на глав​ной до​ро​ге. Это​му пра​ви​лу под​чи​ня​ет​ся и трам​вай. 
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    Рис. 36 

    На ри​сун​ке 36 при рав​ном пра​ве на дви​же​ние (рав​ноз​нач​ный пе​рек​рес​ток) пре​иму​щес​т​во име​ет трам​вай (нес​мот​ря на то, что у трам​вая по​ме​ха спра​ва). 
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    Рис. 37 

    Как по​ка​зы​ва​ет ри​су​нок 37, на рав​ноз​нач​ных до​ро​гах пре​иму​щес​т​во име​ет тот, у ко​то​ро​го нет по​ме​хи спра​ва (в слу​чае от​сут​с​т​вия трам​вая и тран​с​пор​т​но​го сред​с​т​ва с проб​лес​ко​вым ма​яч​ком). 

    Для то​го что​бы пра​виль​но оце​нить об​с​та​нов​ку на пе​рек​рес​т​ке, не​об​хо​ди​мо вре​мя. Чем мень​ше ско​рость, с ко​то​рой мы бу​дем подъ​ез​жать к пе​рек​рес​т​ку, тем боль​ше бу​дет вре​ме​ни для оцен​ки кон​к​рет​ной об​с​та​нов​ки и при​ня​тия пра​виль​но​го ре​ше​ния. 

    Практика под​т​вер​ж​да​ет, что дви​же​ние в 15-20-мет​ро​вой зо​не пе​ред пе​рек​рес​т​ком со ско​рос​тью не бо​лее 10 км/час поз​во​ля​ет во​ди​те​лю спо​кой​но ра​зоб​рать​ся в об​с​та​нов​ке. Мы зна​ем, что для дви​же​ния на та​кой ма​лой ско​рос​ти дол​ж​на быть выб​ра​на II пе​ре​да​ча. Ес​ли, за​ра​нее сни​зив ско​рость, за 15-20 м вклю​чить II пе​ре​да​чу, то все свое вни​ма​ние вы мо​же​те сос​ре​до​то​чить на глав​ном: 

    * при от​сут​с​т​вии по​ме​хи про​дол​жить дви​же​ние в на​ме​чен​ном нап​рав​ле​нии; 

    * при на​ли​чии по​ме​хи, не поз​во​ля​ющей дви​гать​ся даль​ше, ос​та​но​вить​ся пе​ред пе​рек​рес​т​ком. 

    Рассмотрим дей​с​т​вия во​ди​те​ля на при​ме​ре кон​к​рет​ных пе​рек​рес​т​ков. 

Перекресток со знаком STOP
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    При на​ли​чии зна​ка, зап​ре​ща​юще​го про​езд пе​рек​рес​т​ка без ос​та​нов​ки, по​ло​же​ние во​ди​те​ля во мно​гом уп​ро​ща​ет​ся. Пе​ред ним сто​ит кон​к​рет​ная за​да​ча - ос​та​но​вить​ся. Ее и на​до вы​пол​нить, а по​том уже ре​шать дру​гие за​да​чи. Воп​рос: где ос​та​но​вить​ся и как? 
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    Рис. 38 

    Согласно ПДД при от​сут​с​т​вии ли​нии «СТОП» ос​та​но​вить​ся на​до пе​ред пе​ре​се​ка​емой про​ез​жей час​тью. Не​об​хо​ди​мо учесть, что вы​езд за ус​лов​ную ли​нию (рис. 38) без ос​та​нов​ки не​до​пус​тим. Ес​ли вы ос​та​но​ви​тесь за​дол​го до этой ли​нии, пе​рек​рес​ток бу​дет ху​же прос​мат​ри​вать​ся, что соз​даст не​удоб​с​т​ва при во​зоб​нов​ле​нии дви​же​ния. 

    При ос​та​нов​ке, кро​ме то​го, сле​ду​ет учесть, как на​до рас​по​ло​жить ав​то​мо​биль. Ес​ли даль​ней​шее нап​рав​ле​ние дви​же​ния пря​мо или на​ле​во, ав​то​мо​биль дол​жен быть ско​ор​ди​ни​ро​ван стро​го пер​пен​ди​ку​ляр​но пе​ре​се​ка​емой про​ез​жей час​ти (при​чем при по​во​ро​те на​ле​во -в ле​вом ря​ду); при по​во​ро​те нап​ра​во ав​то​мо​биль дол​жен быть ос​та​нов​лен на той тра​ек​то​рии, по ко​то​рой на​ме​че​но дви​же​ние. 

Перекресток со знаком «Уступи дорогу»
[image: image46.png]



    Как и в пре​ды​ду​щем слу​чае, мы на​хо​дим​ся на вто​рос​те​пен​ной до​ро​ге. От​ли​чие зак​лю​ча​ет​ся в том, что этот знак не тре​бу​ет бе​зус​лов​ной ос​та​нов​ки. По​это​му по​яв​ля​ет​ся ис​ку​ше​ние пре​одо​леть его с хо​ду. 

    Для то​го что​бы про​езд пе​рек​рес​т​ка был уве​рен​ным и бе​зо​пас​ным, ре​ко​мен​ду​ет​ся дей​с​т​во​вать сле​ду​ющим об​ра​зом. 
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    Рис. 39 

    1. За 15-20 м сни​зить ско​рость при​мер​но до 10 км/час и вклю​чить II пе​ре​да​чу (рис.39, поз.1). 

    2. Дви​га​ясь на не​боль​шой ско​рос​ти, все вни​ма​ние ус​т​ре​мить сна​ча​ла в ле​вую сто​ро​ну (если же из это​го по​ло​же​ния ле​вая сто​ро​на пе​рек​рес​т​ка пло​хо прос​мат​ри​ва​ет​ся, смот​реть на​до сна​ча​ла в сто​ро​ну луч​шей прос​мат​ри​ва​емос​ти). 

    3. При об​на​ру​же​нии по​ме​хи с ука​зан​ной сто​ро​ны спо​кой​но ос​та​нав​ли​ва​ем​ся пе​ред пе​ре​се​ка​емой про​ез​жей час​тью. При от​сут​с​т​вии по​ме​хи с дан​но​го нап​рав​ле​ния, про​дол​жая приб​ли​же​ние к пе​рек​рес​т​ку, все вни​ма​ние ус​т​рем​ля​ем в про​ти​во​по​лож​ную сто​ро​ну. 

    4. За 3-5 м до пе​ре​се​ка​емой про​ез​жей час​ти (рис.39, поз.2) дол​ж​но быть при​ня​то ре​ше​ние о воз​мож​нос​ти про​дол​же​ния дви​же​ния. 

    Если вы не ус​пе​ли пра​виль​но оце​нить си​ту​ацию на пе​рек​рес​т​ке, вы​ез​жать за пре​де​лы пе​ре​се​ка​емой про​ез​жей час​ти не​до​пус​ти​мо. Ни​че​го не про​изой​дет, ес​ли вы, вов​ре​мя не со​ри​ен​ти​ро​вав​шись, без не​об​хо​ди​мос​ти ос​та​но​ви​лись пе​ред пе​ре​се​ка​емой про​ез​жей час​тью. 

Равнозначный перекресток
    На рав​ноз​нач​ном пе​рек​рес​т​ке, при от​сут​с​т​вии тран​с​пор​т​но​го сред​с​т​ва с вклю​чен​ным проб​лес​ко​вым ма​яч​ком и трам​вая, дей​с​т​ву​ет пра​ви​ло «по​ме​хи спра​ва». По​это​му всем тран​с​пор​т​ным сред​с​т​вам, на​хо​дя​щим​ся спра​ва от вас, вы обя​за​ны ус​ту​пить до​ро​гу. 
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    Рис. 40 

    Самый слож​ный ма​невр на рав​ноз​нач​ном пе​рек​рес​т​ке -это по​во​рот на​ле​во. В этом слу​чае по​ме​ха мо​жет быть с двух нап​рав​ле​ний - спра​ва и нав​с​т​ре​чу. Для про​пус​ка тран​с​пор​т​но​го сред​с​т​ва с пра​во​го нап​рав​ле​ния ваш ав​то​мо​биль дол​жен на​хо​дить​ся пе​ред пе​ре​се​ка​емой про​ез​жей час​тью (рис. 40, поз.1). При по​во​ро​те на​ле​во для про​пус​ка встреч​но​го тран​с​пор​т​но​го сред​с​т​ва, дви​жу​ще​го​ся пря​мо или нап​ра​во, ав​то​мо​биль сле​ду​ет ос​та​но​вить на пе​рек​рес​т​ке в та​ком по​ло​же​нии, из ко​то​ро​го нач​нет​ся по​во​рот (рис. 40, поз.2), т.е. на се​ре​ди​не пе​рек​рес​т​ка. Уп​рав​ля​емые ко​ле​са дол​ж​ны сто​ять пря​мо, что​бы из​бе​жать не​сан​к​ци​они​ро​ван​но​го вы​ез​да на встреч​ную по​ло​су в мо​мент ожи​да​ния. 

5. Проезд регулируемых перекрестков
    Перекресток яв​ля​ет​ся ре​гу​ли​ру​емым, ес​ли по​ря​док дви​же​ния на нем оп​ре​де​ля​ет​ся ре​гу​ли​ров​щи​ком или све​то​фо​ром. 
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    Рис. 41а 
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    Рис. 41б 

    На рис. 41а, 41б по​ка​за​ны раз​ре​шен​ные нап​рав​ле​ния дви​же​ния при двух ос​нов​ных по​ло​же​ни​ях ре​гу​ли​ров​щи​ка. 

    Регулировщик, под​няв​ший ру​ку с жез​лом вверх, тре​бу​ет от тран​с​пор​т​ных средств вни​ма​ния. Дей​с​т​вия во​ди​те​лей при этом дол​ж​ны быть та​ки​ми же, как и при жел​том сиг​на​ле све​то​фо​ра. 

    При ре​гу​ли​ро​ва​нии дви​же​ния све​то​фо​ром осо​бое вни​ма​ние сле​ду​ет уде​лить све​то​фо​ру с до​пол​ни​тель​ной сек​ци​ей. Вклю​чен​ная до​пол​ни​тель​ная сек​ция раз​ре​ша​ет дви​же​ние в ука​зан​ном нап​рав​ле​нии. Но в этом слу​чае, ког​да ос​нов​ная сек​ция све​то​фо​ра при этом зап​ре​ща​ет дви​же​ние (крас​ный или жел​тый), то, дви​га​ясь в нап​рав​ле​нии, раз​ре​шен​ном до​пол​ни​тель​ной сек​ци​ей, не​об​хо​ди​мо про​пус​тить тран​с​пор​т​ные сред​с​т​ва с дру​гих нап​рав​ле​ний. Нап​ри​мер, нам на​до по​вер​нуть нап​ра​во, как по​ка​за​но на рис. 42. 
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    Рис. 42 

    Помним, что ос​нов​ная крас​ная (или жел​тая) сек​ция све​то​фо​ра по​ка​зы​ва​ет, что раз​ре​ше​но дви​же​ние с дру​го​го нап​рав​ле​ния. Во​ди​тель, дви​жу​щий​ся на зе​ле​ный сиг​нал све​то​фо​ра, мо​жет и не знать о том, что с ва​ше​го нап​рав​ле​ния го​рит раз​ре​ша​ющая стрел​ка. Ему из​вес​т​но од​но: с ва​ше​го нап​рав​ле​ния - крас​ный свет. Ес​ли в све​то​фо​ре име​ют​ся до​пол​ни​тель​ные сек​ции, в нап​рав​ле​нии ко​то​рых вам ехать не на​до, не за​ни​май​те со​от​вет​с​т​ву​ющие сек​ци​ям ря​ды. В про​тив​ном слу​чае вы мо​же​те соз​дать по​ме​ху дру​гим тран​с​пор​т​ным сред​с​т​вам и, сог​лас​но Пра​ви​лам до​рож​но​го дви​же​ния, бу​де​те обя​за​ны ос​во​бо​дить со​от​вет​с​т​ву​ющий ряд, вы​ехав в ука​зан​ном сек​ци​ей нап​рав​ле​нии (рис. 43). 
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    Рис. 43 

    Еще од​на ре​ко​мен​да​ция. Ни​ког​да не то​ро​пи​тесь тро​нуть ав​то​мо​биль при вклю​че​нии зе​ле​но​го сиг​на​ла све​то​фо​ра. По​пыт​ка пос​ко​рее на​чать дви​же​ние, что​бы ни​ко​го не за​дер​жать, при​ве​дет к то​му, что бу​дет со​вер​ше​на ошиб​ка и дви​га​тель заг​лох​нет. При спо​кой​ных дей​с​т​ви​ях за​дер​ж​ка на пе​рек​рес​т​ке не сос​та​вит бо​лее 2-3 сек. 

6. Обгон
    Обгон, т.е. опе​ре​же​ние с вы​ез​дом из за​ни​ма​емой по​ло​сы, яв​ля​ет​ся од​ним из на​ибо​лее опас​ных дей​с​т​вий на до​ро​ге. Он тре​бу​ет от во​ди​те​ля по​вы​шен​но​го вни​ма​ния, ес​ли со​вер​ша​ет​ся с вы​ез​дом на встреч​ную по​ло​су. 

    Помимо об​щих тре​бо​ва​ний, пе​ре​чис​лен​ных в пра​ви​лах до​рож​но​го дви​же​ния, при со​вер​ше​нии об​го​на по​лез​но знать ряд тех​ни​чес​ких при​емов, по​мо​га​ющих со​вер​шить об​гон бе​зо​пас​но. 

    Если ва​ми при​ня​то ре​ше​ние обог​нать впе​ре​ди иду​щее тран​с​пор​т​ное сред​с​т​во, сле​ду​ет за​ра​нее нес​коль​ко смес​тить свой ав​то​мо​биль вле​во (при​мер​но на​по​ло​ви​ну ши​ри​ны ав​то​мо​би​ля) с тем, что​бы зо​на встреч​ной по​ло​сы хо​ро​шо прос​мат​ри​ва​лась. При та​ком ма​лом сме​ще​нии вы не бу​де​те соз​да​вать по​ме​хи встреч​ным тран​с​пор​т​ным сред​с​т​вам (рис. 44). 
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    Рис. 44 

    Кроме то​го, на​до сох​ра​нить дос​та​точ​ную дис​тан​цию до об​го​ня​емо​го, не подъ​ез​жать к не​му слиш​ком близ​ко. Ког​да встреч​ный ав​то​мо​биль по​рав​ня​ет​ся с ва​шим по​пут​чи​ком, ко​то​ро​го вы со​би​ра​етесь обог​нать, эту дис​тан​цию мож​но ис​поль​зо​вать для уве​ли​че​ния ско​рос​ти. 

    Чем боль​ше раз​ность ско​рос​тей меж​ду об​го​ня​ющим и об​го​ня​емым, тем мень​ше вре​ме​ни не​об​хо​ди​мо для со​вер​ше​ния об​го​на и тем бе​зо​пас​нее бу​дет об​гон с вы​ез​дом на встреч​ную по​ло​су. 

    На ри​сун​ке 45 гра​фи​чес​ки по​ка​за​но гра​мот​ное со​вер​ше​ние об​го​на. 

    Скорости об​го​ня​емо​го и об​го​ня​юще​го на рис. 45а рав​ны, дис​тан​ция сох​ра​ня​ет​ся, так как встреч​ная по​ло​са за​ня​та. При этом об​го​ня​ющий слег​ка сме​щен вле​во для луч​шей об​зор​нос​ти встреч​ной по​ло​сы. 
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    Рис. 45а 

    На ри​сун​ке 45б встреч​ный ав​то​мо​биль по​рав​нял​ся с об​го​ня​емым. В этот мо​мент об​го​ня​ющий уве​ли​чи​ва​ет ско​рость, дис​тан​ция сок​ра​ща​ет​ся (если за встреч​ным ав​то​мо​би​лем по​ло​са сво​бод​на). 
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    Рис. 45б 

    На ри​сун​ке 45в встреч​ная по​ло​са ос​во​бо​ди​лась. Раз​ность ско​рос​тей об​го​ня​юще​го и об​го​ня​емо​го дос​та​точ​на. Про​ис​хо​дит бе​зо​пас​ный об​гон. 
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    Рис. 45в 

    Перестраиваться в свой ряд пос​ле со​вер​ше​ния об​го​на сле​ду​ет не рань​ше чем бу​дет ви​ден в зер​ка​ло зад​не​го ви​да тот, ко​го вы толь​ко что обог​на​ли. 

    Необходимо учи​ты​вать, что для быс​т​ро​го уве​ли​че​ния ско​рос​ти не всег​да бы​ва​ет по​лез​на выс​шая пе​ре​да​ча. Нап​ри​мер, вы дви​же​тесь со ско​рос​тью 50 км/час на IV пе​ре​да​че. Впе​ре​ди дви​жет​ся ав​то​мо​биль с чуть мень​шей ско​рос​тью, пред​по​ло​жим - 45 км/час. Для его об​го​на с раз​нос​тью ско​рос​тей в 5 км/час пот​ре​бу​ют​ся очень мно​го вре​ме​ни и боль​шой учас​ток пу​ти. За это вре​мя об​с​та​нов​ка на встреч​ной по​ло​се мо​жет из​ме​нить​ся. Уве​ли​чить ско​рость до 60 км/час мож​но и на той же IV пе​ре​да​че, но уве​ли​че​ние бу​дет мед​лен​ным (пе​ре​да​ча сла​бая). Ес​ли же мы вос​поль​зу​ем​ся III пе​ре​да​чей (она ра​бо​та​ет в ди​апа​зо​не ско​рос​тей 30-90 км/час), то раз​гон бу​дет ин​тен​сив​нее, с зат​ра​той го​раз​до мень​ше​го вре​ме​ни на уве​ли​че​ние ско​рос​ти. 
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