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Из предисловия: В невероятно трудных условиях пришлось действовать экипажам подводных лодок «Щ-303» и «К-52», которыми командовал товарищ Травкин. Но всегда они с честью выходили из самых опасных, порой катастрофических положений. Эти неуловимые лодки наводили страх на гитлеровских моряков. Как только вражеские наблюдатели обнаруживали их на морских коммуникациях, в эфир давалась радиограмма: «Внимание! Травкин — в море!..» За голову советского подводного асса было назначено денежное вознаграждение в размере 50 тысяч марок. Не раз гитлеровская печать и радио сообщали о потоплении подводной лодки «Щ-303». Да и сейчас за рубежом считают товарища Травкина погибшим. Так, в изданном недавно в Западной Германии исследовании «Действия советских подводных лодок на Балтике в 1939–1945 гг.» утверждается, что при попытке прорвать главный рубеж противолодочной обороны в 1943 году «погибла советская подводная лодка «Щ-303» (командир — капитан 3 ранга Травкин)». Героические боевые дела балтийских подводников, к сожалению, еще почти не освещены в нашей военно-исторической литературе. Этот пробел в некоторой степени восполняется воспоминаниями И. В. Травкина. 
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Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией - откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. Информацию по архивам см. в разделе Militera: архивы и другия полезныя диски (militera.lib.ru/cd). 

От издательства

Герой Советского Союза капитан 1 ранга Иван Васильевич Травкин — известный советский подводник. 

Родился он в 1908 году в г. Наро-Фоминске, в семье рабочего. Военное образование получил в Высшем военно-морском училище имени М. В. Фрунзе. В 1936 году, по окончании училища, И. В. Травкин был назначен штурманом на подводную лодку «Щ-303» Краснознаменного Балтийского флота, а через год — помощником командира того же корабля. 

Великая Отечественная война застала товарища Травкина уже в должности командира подводной лодки «Щ-303». 

Боевые действия подводных лодок Краснознаменного Балтийского флота занимают особое место в истории героической борьбы советского народа в период Великой Отечественной войны. К концу 1941 года они оказались заблокированными в восточной части Финского залива. Однако балтийские подводники прорывались через казалось бы непреодолимые противолодочные рубежи и наносили ощутительные удары по весьма важным для фашистской Германии морским сообщениям в Балтийском море. 

Об исключительном мужестве советских моряков-подводников, действовавших на Балтийском театре, их доблести и самопожертвовании, тактическом мастерстве их командиров вынуждены говорить сейчас и бывшие враги, и бывшие союзники по войне. 

В невероятно трудных условиях пришлось действовать экипажам подводных лодок «Щ-303» и «К-52», которыми командовал товарищ Травкин. Но всегда они с честью выходили из самых опасных, порой катастрофических положений. Эти неуловимые лодки наводили страх на гитлеровских моряков. Как только вражеские наблюдатели обнаруживали их на морских коммуникациях, в эфир давалась радиограмма: «Внимание! Травкин — в море!..» За голову советского подводного асса было назначено денежное вознаграждение в размере 50 тысяч марок. Не раз гитлеровская печать и радио сообщали о потоплении подводной лодки «Щ-303». [4] 

Да и сейчас за рубежом считают товарища Травкина погибшим. Так, в изданном недавно в Западной Германии исследовании «Действия советских подводных лодок на Балтике в 1939–1945 гг.» утверждается, что при попытке прорвать главный рубеж противолодочной обороны в 1943 году «погибла советская подводная лодка «Щ-303» (командир — капитан 3 ранга Травкин)». 

Героические боевые дела балтийских подводников, к сожалению, еще почти не освещены в нашей военно-исторической литературе. Этот пробел в некоторой степени восполняется воспоминаниями И. В. Травкина. 

Атакует «Щ-303»

Первый боевой поход

В предрассветный час 22 июня 1941 года, когда над советской землей занималась заря нового дня, мирную тишину наших западных границ нарушил грохот артиллерийской канонады, рев авиационных и танковых моторов. На Киев, Житомир, Минск, Севастополь обрушились авиабомбы, черный дым пожарищ поднялся к безоблачному небу. Фашистская Германия вероломно напала на нашу Родину. Началась Великая Отечественная война. 

В то время я командовал подводной лодкой «Щ-303». Это была самая старая из всех находившихся в строю подводных лодок на Балтике. Ее так и звали — «старушка». Она только что вышла из капитального ремонта, и мы проводили на ней ходовые испытания в Финском заливе. Здесь нас и застала война. 

В первый же день своего нападения гитлеровцы начали боевые действия и на Балтийском море. Авиация противника нанесла удар по военно-морской базе Кронштадт, сбросила на створе кронштадтских маяков магнитные мины, бомбила советские суда и корабли, находившиеся в море. 

Продолжать ходовые испытания стало невозможно. Мы срочно вернулись в базу. Заканчивали испытания по [8] сокращенной программе на большом Кронштадтском рейде и в Купеческой гавани. 

До войны «Щ-303» входила в состав учебного отряда. В другое время она так бы и осталась учебным кораблем, но теперь, когда над страной нависла смертельная опасность и стала дорога каждая подводная лодка, «Щ-303» перевели в состав боевой бригады Краснознаменного Балтийского флота. 

Но привести «старушку» в полную боевую готовность оказалось нелегко. Во время ходовых испытаний выявились значительные недоделки, много послужившие механизмы требовали тщательной проверки. Кроме того, предстояло в совершенстве отработать всю организацию службы, чтобы весь экипаж действовал четко и слаженно, как единый организм. 

А положение на фронтах складывалось так, что медлить нам было нельзя ни минуты. Пользуясь преимуществами внезапного нападения и временным превосходством в вооружении, враг стремительно рвался в глубь страны. Фашисты вплотную подошли к Ленинграду, перерезали железные дороги, блокировали город. 

В конце августа 1941 года корабли Балтийского флота покинули осажденный таллинский порт и под непрерывной бомбежкой вражеской авиации, господствовавшей тогда в воздухе, прорвались через заминированные воды Финского залива к Кронштадту. 

В сентябре фашистские бомбардировщики стали совершать частые налеты на остров Котлин. В иные дни в Кронштадте по нескольку раз объявлялись воздушные тревоги, и тогда воздух содрогался от грохота залпов зенитной артиллерии, от взрывов авиационных бомб, беспорядочно сбрасываемых гитлеровцами. 

Особенно запомнилась первая бомбежка. 

Возвращаясь однажды на лодку с плавучей мастерской, я услышал, как начали стрелять береговые зенитные батареи в районе Ораниенбаума (ныне Ломоносов). Были видны вспышки разрывов. Когда я поднимался на мостик корабля, прозвучал сигнал боевой тревоги. 

— Самолеты противника! — крикнул помощник командира лейтенант Калинин. Он уже стоял у артиллерийского поста и всматривался в сторону южного берега залива. На здании штаба флота только что был поднят флаг, оповещавший о приближении вражеской авиации. [9] 

— Двадцать «юнкерсов» летят на морской завод! — доложил вахтенный сигнальщик Ивлечев. 

Калинин отдал приказания артиллерийскому расчету, четко повторенные наводчиками. Движение на мостике прекратилось, голоса смолкли, все застыли на своих местах. 

Все ближе и ясней силуэты неприятельских самолетов, слышнее глухой рокот их моторов. Управляющий огнем скомандовал: 

— Огонь! 

В ту же секунду, как будто по одной команде, орудийные выстрелы раздались и с миноносцев и с крейсеров. Огненные трассы снарядов, рассекая синеву кронштадтского неба, терялись в его бесконечной дали. 

Фашистские пираты, привыкшие к безнаказанным налетам на мирные города и села, к легким победам на Западе, действовали нагло и самоуверенно. 

Вражеские бомбардировщики с ревом пикировали на корабли. Несколько бомб взорвалось совсем близко от нашей «старушки». Огромные столбы воды взмыли вверх и, тяжело падая, раскачали лодку, но корпус ее не повредили. 

Однако мощный огонь корабельной и береговой артиллерии не давал гитлеровцам возможности вести прицельное бомбометание. Их самолеты скоро были рассеяны, стрельба прекратилась. Только в районе северных фортов еще били зенитные орудия, но и они скоро замолкли. На здании штаба флота подняли флаг «Отбой воздушной тревоги». 

Команда корабля высыпала на палубу. Взоры всех с тревогой обратились к родному Кронштадту. В городе кое-где возникли пожары. 

Я поднес бинокль к глазам и посмотрел в сторону Ленинграда. Там тоже были видны черные клубящиеся горы дыма, подсвеченные снизу пламенем. Позже мы узнали, что гитлеровцы одновременно совершили налет и на Ленинград. Сброшенные бомбы подожгли продовольственные Бадаевские склады — центральную кладовую города. 

Противник плотно блокировал Финский залив. Но корабли Балтийского флота не бездействовали. Огнем своих дальнобойных орудий они наносили удары по врагу, рвавшемуся к Ленинграду. Значительная часть [10] личного состава флота ушли добровольцами в морскую пехоту. Проводили и мы часть своего экипажа на сухопутные фронты. Это были матросы Бурлинский, Филиппенко, Уточкин и другие. 

Мы старались как можно быстрее закончить подготовку к выходу в море, но наступающие холода обгоняли нас. Начались заморозки. «Щ-303» перевели в Ленинград, и она зазимовала на Неве. 

Тяжелые испытания выпали на долю нашего экипажа в ту суровую блокадную зиму. Как и все ленинградцы, мы получали скудный паек, жили в холодном помещении, были истощены и обессилены. Помнится — пока поднимешься из отсеков на верхнюю палубу, устанешь так, будто десятки верст отмахал, и чувствуешь — дальше ноги не пойдут. Но нам надо было не только ходить, но и продолжать работы по гарантийному ремонту, вести боевую подготовку. Положение усложнялось и тем, что на заводе не хватало рабочих и весь ремонт мы проводили своими силами. 

Инженер-механик Ильин буквально не знал тогда ни сна, ни отдыха. В осажденном городе с трудом удавалось достать запасные части, необходимые материалы, и Ильину с его подчиненными приходилось проявлять величайшую изобретательность. 

В те тяжелые дни я часто заходил в кубрик побеседовать с матросами о текущих делах, о положении на фронте, о семьях и мог с удовлетворением отметить, что весь экипаж мужественно переносит невзгоды, выпавшие на нашу долю. На лодке не было малодушных. 

Жуткие, незабываемые картины наблюдали мы в блокированном Ленинграде. Мы видели, как истощенные, еле передвигавшиеся люди, пошатываясь, спускались к прорубям на Неве, чтобы зачерпнуть слабыми руками полведерка воды, да так и оставались на льду, настигнутые неумолимой смертью. Мы видели трупы людей, умерших прямо на улицах и площадях, на пути к заводу или к промерзшему безмолвному дому. 

Моя семья также оставалась в Ленинграде. Мне редко представлялась возможность навестить жену, трех маленьких дочерей, младшей из которых было полтора года, а старшей — четыре. Помню, я побывал у них в один из декабрьских дней 1941 года. Никогда не забудется эта встреча. Мать жены, не выдержав нервных [11] потрясений блокады, потеряла рассудок — говорила что-то несвязное и то плакала, то смеялась. Жена, исхудавшая, с потемневшим лицом, глубоко запавшими глазами, едва передвигалась по комнате. А девочки, с припухшими веками — первыми признаками дистрофии, закутанные в платки, одеяла, сидели рядышком на кровати и ели суп из... столярного клея. 

В комнате — стужа, окна с разбитыми стеклами забиты фанерой, занавешены половиками. Стены почернели от копоти железной печурки и керосиновой лампы А на улице то и дело грохотали взрывы снарядов. 

Лютая ненависть к фашистам накапливалась в наших сердцах. И она тоже прибавляла нам силы, помогала переносить все тяготы, взывала к мщению. 

Война принесла личное горе почти каждому члену нашего экипажа. Из писем от родных они узнавали о несчастьях, постигших их семьи, близких людей. 

Старшине 2-й статьи Бойцову сообщили, что гитлеровцы зверски замучили его брата. Старшине торпедистов Федькину стало известно, что фашисты превратили его родное село в груды пепла, уничтожив многих жителей. О злодеяниях оккупантов мы узнавали и из газет, из сообщений Совинформбюро. 

Блокадная зима тянулась, казалось, целую вечность. Но постепенно ночи стали укорачиваться, дни прибавляться. Близилась весна, а с нею и возможность выхода в море — корабли освобождались из ледяного плена. Мы все воспрянули духом. Для занятий, учений и тренировок использовали буквально каждую минуту. 

Когда с Невы сошел лед, приступили к особенно важным для подводников действиям — отработке погружений и всплытий, тренировке торпедных расчетов, быстрой организации борьбы за живучесть корабля. 

И вот настал долгожданный день: командование соединения проверило нашу боеготовность. Все задачи по курсу боевой подготовки экипаж «Щ-303» выполнил с оценкой «хорошо». Учеба кончилась. Теперь предстояла суровая проверка наших знаний, способностей, воли и отваги в боях. 

Вскоре нас перевели на автономный паек — усилили питание экипажа. Подводники набирались сил после голодной зимы. А в июне 1942 года на лодку были [12] приняты боеприпасы, соляр, машинное масло, техническое снаряжение. 

Перед выходом в море командование устроило для экипажа «старушки» товарищеский вечер. Проводить нас собрались друзья, личный состав других кораблей. Наш экипаж дал концерт. Матросы исполняли задушевные флотские песни, читали стихи, плясали традиционное «яблочко». Вечер прошел тепло и запомнился надолго. 

21 июня 1942 года меня вызвали в штаб флота, где познакомили с обстановкой в Финском заливе и в Балтийском море. Подводной лодке «Щ-303» был отдан приказ — выйти в Балтийское море, занять позицию в назначенном районе и начать боевые действия на коммуникациях противника. 

Я с тревогой думал о том, как поведет себя «старушка» в бою. Служил я на «Щ-303» давно — сначала штурманом, потом помощником командира, а теперь командиром — и хорошо знал ее маневренные качества. Но в связи с войной лодка после капитального ремонта не смогла пройти в полной мере, как положено, ходовых испытаний. Проверять корабль нам предстояло в боевой обстановке. 

Мы покинули Неву в поздний час, но стоял июнь, и ночи были белые, прозрачные. Надо сказать, что в то время даже переход из Ленинграда в Кронштадт представлял для кораблей непростую задачу. Едва лодка вышла из огражденной части Ленинградского морского канала, как вражеские батареи, расположенные в районе Петергофа, открыли по ней ураганный огонь. 

Снаряды рвались довольно близко. На случай заделки пробоин в отсеках матросы приготовили аварийное имущество. На боевых постах стоял, готовый бороться за живучесть корабля, весь личный состав во главе с инженер-механиком Ильиным. 

Я радовался за экипаж. Во время яростного обстрела лодки все подводники держались спокойно, вели себя мужественно. Это было наше боевое крещение. 

Впрочем, все обошлось хорошо. Сопровождавшие нас катера поставили дымовую завесу, а береговые и корабельные батареи принудили вражеские орудия замолчать. 

Несколько дней «старушка» стояла на Кронштадтской береговой базе возле узкого пирса, прижавшись к нему бортом. Неприятельские батареи часто обстреливали [13] базу, и я очень опасался, как бы снаряды не угодили в лодку. 

Наконец настал долгожданный момент выхода в море. 

Провожать нас собралось много друзей. Конечно, все мы волновались, покидая базу. Волнение это проявлялось по-разному — оно проскальзывало и в острой матросской шутке, и в прощальной улыбке, и в дружеском пожатии рук. 

Но вот прозвучала команда: 

— По местам стоять, со швартовов{1} сниматься! 

Это было 4 июля 1942 года в десять часов вечера... 

На следующие сутки мы пришли на рейд острова Лавенсари (Мощный), расположенного в восточной части Финского залива. Отсюда уходили тогда наши подводные лодки к вражеским берегам. Здесь, на Лавенсари, мы получили дополнительные инструкции и сведения об обстановке в заливе. Моряки гарнизона последними пожелали нам счастливого плавания. 

Обстановка в Финском заливе в 1942 году была сложной. Противник, учитывая горькие для него уроки кампании 1941 года, стремился полностью заблокировать советские корабли в Кронштадте и Ленинграде. Он создал мощные противолодочные рубежи на линиях Гогланд — Большой Тютерс и Порккала-Удд — Найссар. Минные поля, патрулирующие вражеские корабли и самолеты — все это являлось, казалось бы, непреодолимым препятствием. 

Но мы знали, что наши товарищи — экипажи подводных лодок, которыми командовали капитан 2 ранга Егоров, капитан-лейтенанты Афанасьев, Осипов и Вишневский, — уже преодолели все эти преграды и топили вражеские транспорта на просторах Балтики. Теперь тот же опасный путь предстояло пройти и нам. 

Наши действия особенно усложнялись белыми ночами. Когда-то мы восхищались их непередаваемой красотой, а теперь проклинали этот немеркнущий свет, демаскирующий нас. 

Форсируя Финский залив, «Щ-303» шла в подводном положении. Всплывать же, производить зарядку [14] аккумуляторной батареи было чрезвычайно опасно, так как при хорошей видимости «старушку» на поверхности залива могли в любую минуту обнаружить дозорные корабли противника. 

Огромное напряжение всех моральных сил испытал экипаж, когда лодка вошла в зону минных заграждений. Много лет прошло с тех пор, но и сейчас еще отчетливо сохранился в памяти зловещий скрежет минрепов{2} по бортам корабля. Первую мину «почувствовал» командир отделения торпедистов Алексей Иванов. В центральном посту в переговорной трубе прозвучал его взволнованный, слегка приглушенный голос: 

— По левому борту трение о корпус! 

Вслед за тем и мы в центральном услышали этот звук. Казалось, чья-то огромная рука ощупывала наружную обшивку, скреблась в лазы цистерн главного балласта. Звук то пропадал, то возникал снова, медленно перемещаясь к корме. Смертельная опасность нависла над нами... 

Застопорили левый электродвигатель, чтобы стальной трос мины не затянуло в винт. Минута-другая показались нам вечностью. Но вот прошли третья, четвертая минуты — взрыва не было. Лодка медленно продвигалась вперед. 

Наконец скрежет прекратился. Лица людей повеселели. Командир отделения трюмных Гусев, стоявший рядом со мной, облегченно вздохнул, словно с его плеч свалилась огромная тяжесть. То же чувство испытывал и я. 

Это был чрезвычайно важный психологический момент. Когда первая мина ушла за корму, вместе с ней как-то сразу ушел и страх перед не видимой нам опасностью. Много раз потом мы слышали скрежет по бортам, стопорили то левый, то правый электродвигатель, но такого леденящего душу ощущения, как в первый раз, пожалуй, уже никто из нас больше не испытывал. Мины мы «освоили», как сострил кто-то из офицеров. Но вернее было бы сказать, что мы преодолели минобоязнь. 

Гогландский рубеж «старушка» форсировала благополучно. Перед тем как начать прорыв второго рубежа, [15] надо было зарядить аккумуляторную батарею и провентилировать отсеки. Обеспокоенный Ильин уже несколько раз напоминал об этом. 

Электричество и воздух!.. Они нужны экипажу, когда лодка находится под водой, прежде всего. 

Электричество — это кровь подводного корабля. Оно нужно для работы электродвигателей. Если электродвигатели работают на очень малом ходу, то лодка может не всплывать семьдесят часов. Если же она в подводном положении будет идти с максимальной скоростью, то электроэнергии хватит только на один час. 

Кроме того, аккумуляторная батарея дает ток для освещения и отопления корабля, для работы насосов и множества других машин. Но производить зарядку батареи на лодках типа «Щ» можно было только в надводном положении. 

Воздух нужен экипажу для дыхания. В подводном положении личный состав использует прежде всего воздух, сохраняющийся в корпусе лодки с пребывания на поверхности. Его хватает обычно на десять — двенадцать [16] часов. Если дыхание становится затрудненным, то можно произвести регенерацию (возобновление) воздуха, для чего по приказанию командира приоткрывают клапаны имеющихся на борту баллонов с кислородом. Однако таким путем поддерживать жизнь в лодке продолжительное время невозможно, так как, во-первых, нельзя принять на борт корабля большого запаса кислорода, а во-вторых, отработанный воздух очищается неполностью, и в отсеках скапливаются вредные газы. Вследствие этого люди испытывают большую усталость, появляется вялость, безразличие, упадок сил. 

...11 июля наша «Щ-303» всплыла. Стояла белая ночь. На гладкой как зеркало поверхности залива, озаренной бледно-голубым светом, лодка виднелась, словно на ладони. Но как ни опасно было оставаться наверху, мы довольно долго шли в надводном положении под деловитый перестук дизелей. 

В эту ночь вахтенным офицером был Калинин. Он и сигнальщики напряженно вглядывались в пустынную даль, понимая, что от их бдительности сейчас зависит все. Вдруг зоркие глаза Калинина заметили две черные точки, появившиеся над горизонтом. 

— Самолеты противника! Всем вниз! 

Вахтенные кубарем скатились по трапу в лодку. Мотористы и электрики в считанные секунды прекратили зарядку аккумуляторной батареи, остановили дизели, задраили шахты. Вот когда нам пригодились тренировки, которые так настойчиво проводил Калинин весной! Послушная рулям «старушка» быстро ушла под воду и, надо сказать, как раз вовремя. 

Самолеты, низко летевшие над заливом, с дистанции сто пятьдесят — двести метров открыли по лодке пулеметный огонь. 

Корпус «старушки» оказался превосходным. Пули крупнокалиберных пулеметов отлетали от него как горох. Мою голову защитила крышка рубочного люка: я едва успел ее закрыть, как самолеты начали обстрел. Когда спустился в центральный пост, все облегченно вздохнули — жив! 

Несколько бомб, разрывы которых мы услышали на близком расстоянии, не причинили серьезных повреждений. Однако в отсеках погас свет, вышло из строя [17] электрическое управление вертикальными и горизонтальными рулями. Пришлось перейти на ручное управление. Старшие матросы-электрики Гримайло и Савельев быстро исправили повреждения, и свет во всех отсеках вспыхнул снова. 

Впоследствии мы узнали, что в этот день противник сообщил по радио о потоплении нашей «старушки». Впрочем, о нашей «гибели» фашисты сообщали потом не раз, но мы «воскресали» и продолжали действовать, нанося врагу ощутительные удары. 

Ночью, примерно через полчаса после того, как дежурный центрального поста открыл очередную страницу вахтенного журнала и аккуратно вывел новую дату, сигнальщики обнаружили на дистанции пятнадцать — двадцать кабельтовов по левому борту силуэты нескольких кораблей. Это шел большой вражеский транспорт в охранении тральщиков и катеров. 

— Боевая тревога! 

Все замерли на своих постах. Вот она, первая встреча с ненавистным врагом, когда мы должны не обороняться, а атаковать! И атаковать надо было как можно быстрее, потому что транспорт находился на выгодном курсовом углу, а нашу лодку, идущую в надводном положении, в любое мгновение противник мог обнаружить. 

— Приготовиться к торпедной атаке! 

Я напряженно слежу за целью, ожидая прихода транспорта на залповый пеленг{3}. Нервы — как струны, каждый мускул — стальной комок. 

Из первого отсека доложили о готовности торпедных аппаратов к выстрелу. В последний момент мне вдруг вспомнилось, как еще в базе при погрузке торпед в кормовые аппараты старший матрос Голованов написал на одной из них «снайперская». Сейчас торпеда будет выпущена. Окажется ли она действительно снайперской, откроем ли мы сегодня наш боевой счет? 

Транспорт — на залповом пеленге. Подаю команду: 

— Аппараты, пли! 

Первая выпущенная торпеда прошла за кормой судна, но вторая, «снайперская», попала в цель. Сильнейший взрыв потряс воздух. Водяные горы взметнулись [18] ввысь. Транспорт водоизмещением около семи тысяч тонн затонул совсем близко от островов противника. Боевой счет открыт!.. 

В момент залпа корабли охранения обнаружили лодку и повернули на нас. Надо было немедленно уходить на глубину! 

— Срочное погружение! 

«Старушка» не подвела и тут — мгновенно исчезла под водой. 

Вражеские корабли, ринувшиеся на подводную лодку, начали бросать глубинные бомбы. Но «Щ-303» в это время находилась уже далеко. Бомбы рвались на значительном от нас расстоянии. Атака противника оказалась безрезультатной. 

А мы ликовали. То, что нам удалось потопить неприятельский транспорт еще до прихода на позицию, окрылило весь экипаж, вселило уверенность в наши силы, в наше оружие. 

— Хороший аванс выдали мы фашистам, — говорили подводники в отсеках. — При таком авансе и окончательный расчет с врагом должен быть солидным! 

Радовало всех и то, что наша «старушка» успешно выдержала боевой экзамен, показав себя со всех сторон отличным кораблем. 

Но впереди нам предстояло еще много суровых испытаний, тяжелая борьба с опытным и сильным врагом. Мы это понимали и были далеки от зазнайства. 

Зарядить аккумуляторную батарею и провентилировать отсеки нам в ту ночь так и не удалось. Там, на поверхности моря, рыскали неприятельские тральщики и катера, все еще надеясь найти нас и уничтожить. Единственное, что мы могли сделать, — это притаиться в черной глубине моря и ждать, когда они уйдут. Уклоняться ходом не было никакой возможности из-за низкой плотности батареи. 

Так мы пролежали на грунте много часов. 

Пошли уже вторые сутки нашего пребывания под водой. Воздух в отсеках стал тяжелым, дышалось трудно. Моряки страдали от недостатка кислорода. Но я с радостью и гордостью видел, что это первое тяжелое испытание все переносят стойко. 

А неприятельские катера и тральщики продолжали искать нас. Погода стояла штилевая, и это помогло [19] врагу обнаружить лодку. Один из тральщиков тащил за собой по дну электрический кабель, при помощи которого фашисты и нащупали нас. 

Катера начали сбрасывать бомбы. Оставаться на грунте стало опасно, так как глубина залива была здесь небольшая. Я решил, несмотря на низкую плотность аккумуляторной батареи, сделать попытку оторваться от преследователей. 

Подводники, молчаливые и сосредоточенные, — каждый на своем посту. 

Тихо в отсеках. Только акустик Мироненко все время докладывает мне о приближающемся или отдаляющемся шуме винтов надводных кораблей. 

Бомбежка не прекращалась долго. Мы то стопорили ход, то петляли. Катера теряли лодку, потом снова нападали на наш след, и бомбометание возобновлялось. 

Нам было очень трудно. Не хватало воздуха. Экономя электроэнергию, мы выключили обогревательные приборы. Температура в отсеках понизилась, людей тряс озноб. Чтобы оторваться от противника и спасти корабль при ограниченном запасе электроэнергии, я решил прорваться через Найссар — Порккала-Уддское минное заграждение. Это был единственный путь к спасению. И я не ошибся. Вражеские катера и тральщики, боясь подорваться на собственных минах, не рискнули идти за нами и прекратили преследование. 

Снова мы медленно продвигались вперед в водах, густо усеянных вражескими минами. Снова слышали леденящий душу скрежет минрепов о корпус лодки. Снова стопорили то левый, то правый электродвигатель... 

Наконец плотное минное поле осталось позади. «Щ-303» вышла в чистые воды. Правда, в последний момент нам едва не наделала неприятностей антенная мина. От ее взрыва нарушилась укупорка нескольких баков аккумуляторной батареи. 

Кроме того, пришлось еще повозиться с сигнальной сетью. Противник устанавливал их обычно на подходах к портам или на фарватере в узкостях. К таким сетям прикреплялись самовоспламеняющиеся буйки, которые при попадании лодки в сеть выделяли густой дым и тем самым выдавали местонахождение корабля. 

Наша лодка, очевидно, зацепила самый край сигнальной сети. Сначала подозрительный скрежет услышали [20] торпедисты в первом отсеке, потом акустик Мироненко доложил, что «в кормовом секторе что-то булькает за лодкой». Как потом выяснилось, это оказался связанный с сетью буй. Он тащился за нами по поверхности. Чтобы утопить его, пришлось погрузиться на большую глубину. 

Ночью наконец всплыли. Шел мелкий дождь, волна расходилась до шести баллов, видимость слабая — в общем, подходящая для нас погода. 

Надо было срочно освободиться от сети, прицепившейся к носовой надстройке лодки. Сделать это я приказал рулевому Крутковскому — смелому, находчивому матросу, хорошему комсомольцу. 

Задание было опасное. И дело заключалось не в сложности самой работы, а в том, что если бы в тот момент, когда Крутковский находился на носовой надстройке, появились вражеские корабли или самолеты, мы были бы вынуждены срочно погрузиться, оставив своего товарища на поверхности моря. 

Крутковокий знал это, но без малейших колебаний пошел на выполнение приказа. Он быстро собрался, захватил необходимый инструмент и деловито спустился на палубу, будто шел заниматься самым обычным делом в мирные дни. 

К счастью, все обошлось благополучно. Нам удалось освободиться от сети без всяких помех со стороны противника. 

На вторые сутки после форсирования Финского залива мы пришли на отведенную нам в Балтийском море позицию. Несколько дней вели разведку района, уточняя имеющиеся данные о движении вражеских конвоев. 

Наступили позиционные будни, жизнь втянулась в размеренные рамки вахт. В свободные минуты матросы читали книги из походной библиотеки, играли в шахматы. Шахматами у нас увлекались, пожалуй, все, но самыми упорными оказывались обычно встречи между боцманом Рашковецким и радистом Алексеевым. 

Однажды очередная их встреча, к великому удовольствию «болельщиков», едва не закончилась поражением боцмана. Спасло его от проигрыша лишь то, что акустик Мироненко услышал далекие шумы винтов нескольких кораблей. Игроки и «болельщики» разбежались по тревоге [21] с надеждой, что партия будет скоро доиграна. Но потом было уже не до шахмат. Во время боевого похода такие «спасительные» для кое-кого из шахматистов моменты случались нередко. 

Между тем наши поиски транспортов противника продолжались. 

17 июля, когда совсем рассвело, мы решили подойти к маяку Богшер и определить свое место. Вахтенный офицер поднял перископ и вскоре доложил, что на горизонте появилась темная точка. Через несколько минут стал вырисовываться силуэт вражеского корабля. Это был транспорт водоизмещением примерно в четыре тысячи тонн. Он как будто бы держал курс на маяк Чекарсэрн. 

Лодка пошла на сближение с транспортом. Нас уже охватило волнующее чувство предстоящей атаки. Но вскоре мы убедились, что транспорт сидит на мели с креном на левый борт без всяких признаков жизни. 

Разочарованные такой неудачей, мы взяли курс на рейд Утэ. Я знал, что там часто формируются конвои, стоят на якорях транспорта противника. 

19 июля к полудню, идя в подводном положении, лодка приблизилась к фарватеру, ведущему на рейд. Когда миновали траверз маяка Лильхару, гидроакустик обнаружил прямо по корме несколько транспортов противника. 

Немедленно развернулись на обратный курс и начали быстро выходить из шхерного района, чтобы занять позицию для атаки. Но и на этот раз нас постигла неудача. Пока мы меняли курс, транспорта уже проскочили залповый пеленг. 

В течение полутора суток разведывали район и выяснили, что на рейде Утэ действительно стоит большое количество груженых транспортов. Здесь пролегали важнейшие коммуникации между портами Германии и Финляндии. 

20 июля к исходу дня лодка всплыла на перископную глубину, и, к великой нашей радости, вахтенный офицер заметил силуэты кораблей, идущих прямо на нас. Обнаруженный конвой состоял из трех транспортов и шести сторожевиков. Это был, очевидно, тот самый конвой, сообщение о котором мы получили по радио накануне. Транспорта перевозили из Германии в Финляндию 
вооружение и боеприпасы. [22] 

Для атаки я выбрал самое крупное судно водоизмещением в десять — двенадцать тысяч тонн. Помощник командира и штурман быстро произвели необходимые расчеты. 

Атака складывалась очень хорошо. Мы подошли к цели на близкую дистанцию, чтобы выпустить торпеды наверняка. Я опасался лишь одного: выдержит ли корпус «старушки» силу взрыва своих же торпед. Но стрелять нужно было без промаха: на палубе транспорта виднелись танки, орудия и много другой техники. 

И вдруг, когда до залпа осталась какая-то минута, в окуляре перископа появился один из сторожевых кораблей. Он шел между нами и транспортом, закрывая его своим корпусом. Меня даже в жар бросило. Если он закроет цель, то атака сорвется, лодка не успеет развернуться для повторного выхода на необходимый курсовой угол. Что делать? Решение пришло мгновенно — самим повернуть на транспорт, чтобы он раньше пришел на залповый пеленг и чтобы торпеды успели проскочить перед носом сторожевика. 

Наступили решающие секунды. — Залп! 

След торпед шел точно к цели. Через несколько секунд — очень близкий оглушительный взрыв, затем второй. Я приказал срочно погружаться и в перископ успел увидеть, как тонет неприятельское судно. 

Нашу лодку при взрыве так сильно тряхнуло, что ее корпус показался на поверхности. От сотрясения погасло освещение, посыпалась с подволока пробка. 

Инженер-механик мгновенно заполнил цистерну быстрого погружения, и «Щ-303» стремительно пошла на глубину, во тут же ударилась носом о скалистый грунт. Глубиномер показывал двадцать семь метров, а на карте в этом районе почему-то значилось семьдесят пять. В чем дело? Но раздумывать над этим не было времени. Следовало срочно разворачиваться влево и уходить мористее. 

Корабли охранения остервенело бомбили нас. Дифферент на нос{4} нарастал, и, чтобы выровнять лодку, Ильину потребовалось приложить немало усилий. [23] 

Бомбежка вывела из строя электрическое управление рулями. Снова пришлось перейти на ручное. Вертикальным рулем управлял матрос Крутковский. Когда бомбы разорвались рядом и корму сильно подкинуло, руль стал перекладываться очень тяжело. На помощь матросу вызвали трюмного Панкратова, моториста Косых, кока Тимофеева. Крутковский давал указания, на сколько градусов перекладывать руль, чтобы держаться точно заданного курса, и матросы по очереди вращали штурвал. 

А бомбы все рвались и рвались то где-то далеко, то близко. С каждым часом становилось все труднее дышать, но личный состав держался стойко, мужественно. Подводники самоотверженно боролись за живучесть корабля. 

В центральный пост один за другим поступали доклады из отсеков об устранении повреждений. И только крышки носовых торпедных аппаратов не открывались, очевидно из-за удара о грунт. 

В конце концов нам удалось оторваться от преследования, применив соответствующий моменту маневр. В этот раз враг сбросил на лодку около семидесяти глубинных бомб. 

В полночь мы всплыли. Усталые, измученные напряженной борьбой за жизнь корабля, люди с наслаждением вдыхали влажный морской воздух. Он придавал бодрость и силы, которые всем нам были очень нужны. 

Оставаться в этом районе после потопления вражеского транспорта было опасно, и мы проложили курс к маяку Ристна, где нам отводилась дополнительная позиция. 

Когда немного рассвело, я приказал осмотреть форштевень, носовые торпедные аппараты и выявить повреждения, полученные в результате удара о скалу. Но авиация противника заставила «старушку» опять уйти под воду. Произвести осмотр и устранить неисправности нам так и не удалось. 

К вечеру 23 июля, находясь на перископной глубине, в районе маяка Ристна обнаружили транспорт противника. 

Подводная лодка изготовилась для атаки. Но как ни старались торпедисты открыть передние крышки торпедных аппаратов, сделать ничего не смогли — они по-прежнему [24] не открывались. Пришлось от атаки отказаться. Досадно было упускать вражеский корабль невредимым. 

С наступлением темноты всплыли в надводное положение. Работы оказалось много. Электрики и мотористы начали зарядку аккумуляторной батареи. Торпедисты приступили к устранению повреждений торпедных аппаратов. Несколько часов трудились они в носовой надстройке во главе с командиром отделения Алексеем Ивановым, но безуспешно. Повреждения исправить можно было только в доке. 

В ночь на 24 июля радист Широбоков, приняв очередную сводку Совинформбюро, передал командованию бригады подводных лодок Краснознаменного Балтийского флота мою радиограмму о потоплении второго транспорта и о полученных повреждениях. На следующий день мы получили приказ идти в базу. 

Подводная лодка «Щ-303» возвращалась домой с неплохим результатом. Она потопила два транспорта противника общим водоизмещением в семнадцать тысяч тонн. И все же каждый из нас в душе сожалел, что неблагоприятно сложившиеся обстоятельства не дали возможности экипажу совершить в походе большее. 

27 июля мы вновь начали форсировать Финский залив. Обратный путь был не менее сложным. Нам снова приходилось пересекать неприятельские минные поля. Правда, лодка шла уже «проторенной дорогой», но по бортам вновь скрежетали, быть может, те же самые, «знакомые» минрепы... 

31 июля, тихой теплой ночью, проделав долгий утомительный путь, не раз уклоняясь от встреч с вражескими засадами, «Щ-303» всплыла на поверхность для зарядки аккумуляторной батареи. До дома оставалось не так уж далеко. 

Но и здесь нашу «старушку» поджидали катера противника. Обнаружив лодку, они пришли в движение. Взвилась сигнальная ракета. С ближайшего неприятельского катера загрохотали артиллерийские выстрелы. 

Медлить нельзя, и мы снова уходим на глубину. С шумом вырывается воздух из цистерн, море уже лижет командирскую рубку. Лодка быстро погружается, взбивая белую пену на спокойной поверхности залива. 

Едва успели уйти на двадцатиметровую глубину, как раздались сильные взрывы бомб недалеко за кормой. [26] 

Однако и на этот раз мы оторвались от преследователей. 

Несколько раз всплывала в ту ночь «старушка», но зарядить батарею мы так и не смогли. Лишь перейдя в другой район, удалось, наконец, пополнить запасы электроэнергии. 

Теперь «Щ-303» могла продолжать свой путь в Нарвский залив, где была назначена точка встречи с нашими тральщиками. Предполагалось, что они, протраливая фарватер, проведут нас через минное поле. 

Для верности встречу наметили на две ночи — или с 3 на 4 или с 5 на 6 августа. Ведь всегда может случиться непредвиденное... Так оно и получилось. 

В ночь на 4 августа мы подошли в подводном положении к месту встречи с нашими кораблями. Всплыли. Лодка совершенно сливалась с темной поверхностью моря, и обнаружить ее было трудно. В серой мгле августовской ночи разглядели вблизи силуэты нескольких кораблей. Они показались подозрительными. Внезапно открылась сильная артиллерийская перестрелка между надводными кораблями. Я приказал срочно уйти под воду, и мы осторожно покинули этот район. 

В светлое время суток подводная лодка лежала на грунте. 

Здесь, на дне залива, в водах, контролируемых противником, состоялось партийное собрание личного состава «Щ-303». На повестке дня был один вопрос — прием в члены Коммунистической партии. Разбирались заявления наших товарищей Калинина, Голованова, Иванова, Гримайло. 

Мы принимали в партию людей, которые показали себя верными сынами своей Родины: самоотверженным трудом помогли они успешно выполнить стоявшие перед экипажем задачи, стойко и мужественно держались в минуты смертельной опасности — под разрывами глубинных бомб, при форсировании минных полей, под обстрелами самолетов — и это служило им лучшей рекомендацией. 

Каждый из них поклялся биться с врагом до последней капли крови. Мы, коммунисты корабля, не сомневались в том, что клятва эта верная, и без колебаний приняли их в свои ряды. [27] 

В ночь на 6 августа вновь проложили под водой курс К точке встречи. Накануне радист принял радиограмму: «Лодку будут встречать в условленном месте наши катера и тральщики». 

Прибыв в назначенный район, всплыли на поверхность. Я вышел на мостик и стал всматриваться в темно-серую пелену, окутавшую все вокруг. Действительно, вдали смутно вырисовывались силуэты сторожевого корабля и катеров. 

Мы передали несколько раз специальным фонарем свои опознавательные сигналы. Но что это? Вместо ответа катера стремительно пошли прямо на лодку и открыли артиллерийский огонь. 

— Засада! Срочное погружение! 

Едва «старушка» скрылась в волнах, как за кормой загрохотали взрывы бомб. Положение создалось тяжелое. Глубины Нарвского залива небольшие. 

— Товарищ командир, — докладывает акустик Мироненко, — над нами три вражеских катера! 

Катера сбрасывают бомбы сериями. Корпус лодки вздрагивает от взрывов. Акустик каждые две — три минуты сообщает о маневрах противника. Ни одного звука не пропускает он. Задыхаясь от недостатка воздуха, страдая от оглушающих разрывов бомб (в наушниках, связанных с акустической аппаратурой, они отзываются особенно больно), Мироненко несет свою вахту безукоризненно. 

Два с половиной часа непрерывно продолжается бомбежка. 

Все подводники в центральном посту, ожидая приказаний, смотрят на командира. И стоит ему только немного замешкаться, как это сразу же передастся подчиненным. Я стараюсь как можно спокойнее и тверже отдавать команды и, подбадривая людей, говорю им: 

— Ничего, все равно обманем врага, уйдем. 

При последнем срочном погружении в уравнительную цистерну набралось слишком много воды. Лодка стала чрезмерно тяжелой. Возникла новая опасность: ведь если отяжелевший корабль коснется илистого грунта, то поднявшаяся со дна муть выдаст его местонахождение. Откачать же воду из цистерны мы не имели возможности — во время бомбежки повредило пусковое устройство турбонасоса. [28] 

Исправить повреждение взялся старшина 2-й статьи Бойцов. Борис Бойцов был секретарем партийной организации корабля и всегда оказывался там, где было трудно. Турбонасос он исправил быстро. 

Я приказал трюмным во время очередной серии взрывов глубинных бомб включить установку. Под гул взрывов и шум винтов вражеских кораблей вода, предательски тянувшая лодку ко дну, была выкачана. Теперь «старушка» находилась на нужной нам глубине и хорошо «слушалась» горизонтальных рулей. 

Долго противник преследовал нас и беспрестанно бомбил. Гас свет, сыпалась пробка, метались стрелки измерительных приборов. За сорок минут матросы насчитали девяносто шесть близких взрывов. А всего за время похода на «Щ-303» было сброшено свыше четырехсот глубинных бомб. Однако корпус «старушки» выдержал. 

Оторвавшись наконец от опасных и назойливых преследователей, я решил возвращаться в базу самостоятельно, не ожидая тральщиков и катеров для проводки через минное поле. Оставаться дольше в Нарвском заливе при такой насыщенности его кораблями противника стало невозможно. 

В ночь на 7 августа мы благополучно преодолели Гогландский противолодочный рубеж и пришли на остров Лавенсари. А через два дня ранним утром «Щ-303» уже приближалась к острову Котлин в сопровождении катеров. 

Вместе с нами возвращалась из боевого похода подводная лодка «Щ-406» под командованием Евгения Осипова. Ее героический экипаж потопил в этот раз пять вражеских транспортов. 

Немецкие батареи, находившиеся на северном берегу залива, обнаружили нас и пытались обстрелять, но катера сопровождения своевременно поставили дымовую завесу. 

Вот и родной Кронштадт. Чувствую, как учащенно бьется сердце. Смотрю на боевых товарищей, и мне кажется, что за весь поход, даже в самые тяжелые минуты, они так не волновались, как сейчас, перед встречей с друзьями и близкими. 

На пирсе ровной шеренгой стоят моряки. Среди них экипажи подводных лодок Афанасьева и Вишневского, вернувшихся в базу несколько раньше нас. Совсем [29] недавно здесь так же торжественно и радостно встречали и их. 

Те, что стоят на берегу, уже по внешнему виду «Щ-303» угадывают, какие тяжелые испытания выдержала наша «старушка». Они видят ободранный, покрытый коричневой ржавчиной корпус лодки, пробитую надстройку, изрешеченный пулями козырек над мостиком, пробоины, вмятины, свернутый вправо форштевень и понимают без слов, какой ценой досталась нам победа. 

Оркестр играет встречный марш. Личный состав «Щ-303» выстраивается на борту своего корабля. Командующий Краснознаменным Балтийским флотом вице-адмирал В. Ф. Трибуц принимает от меня краткий рапорт, потом обнимает и крепко целует. 

Матросы с подводной лодки Вишневского преподносят всему нашему экипажу букеты цветов. А нам кажется, что сегодня и солнце светит ярче, и береговая база подплава выглядит красивей. Смотрят подводники друг на друга и только сейчас — в походе на это не обращали внимания — замечают, как осунулись, побледнели лица. Все стали словно старше. 

Но вот моряки сходят на берег. Каждого окружают друзья, взволнованные, радостные, жмут руки, забрасывают вопросами. А по пирсу разносится визг поросенка. Это несут традиционный подарок. На ленточке, которой кокетливо повязан поросенок, написана цифра 2 — число потопленных нами транспортов. 

Подводникам вручают пачки писем. И люди, присев кто на камень, кто прямо на траву, читают, читают, не отрываясь, эти дорогие весточки — от отцов, матерей, любимых девушек, защищая которых, они выдержали жестокий многодневный поединок со смертью. 

В тот день в честь экипажей подводных лодок «Щ-303» и «Щ-406» на береговой базе подплава был устроен торжественный вечер. В зале выступал ансамбль песни и пляски. Матросы пели о любви к Родине, о доблести советских моряков, о дорогом сердцу каждого из нас Балтийском море. А потом начались танцы, и подводники, забыв о всех трудностях и невзгодах только что совершенных походов, весело закружились по залу... 

За успешное выполнение задания командования весь экипаж «Щ-303» был награжден орденами Советского Союза. Пять человек получили орден Ленина, еще пять [30] человек — орден Красного Знамени, а остальные подводники — орден Красной Звезды. 

Так Родина отметила боевые дела экипажа нашей подводной лодки, которую фашистское радио объявило потопленной. 

На рубке «Щ-303», как и на рубках других лодок, совершивших успешные походы, появилась звезда с вписанной в нее цифрой, обозначавшей число потопленных вражеских транспортов. Эта звезда являлась свидетельством отличных боевых качеств нашей «старушки». 

15 августа 1942 года командиров подводных лодок — Ивана Вишневского, Евгения Осипова и меня — вызвали в Смольный к А. А. Жданову. 

Андрей Александрович принял нас радушно и просто. Он поднялся навстречу, крепко пожал нам руки, поздравил с успешными действиями в море. На его большом письменном столе лежали развернутые подробные морские карты. Товарищ Жданов внимательно выслушал наши рассказы о боевых походах, расспросил об обстановке на Балтике, особенно в Финском заливе. В свою очередь и он рассказал нам, как гитлеровцы, рекламируя свои мнимые победы, хвастливо сообщали о потоплении в Балтийском море тридцати русских подводных лодок. 

— Выходит, что каждого из вас потопили уже несколько раз, — пошутил Андрей Александрович. 

В заключение он поблагодарил нас, передал от имени Партии и Правительства поздравление подводникам и попросил еще раз напомнить экипажам кораблей, что каждый транспорт, потопленный в Балтийском море, лишает фашистские войска, блокирующие Ленинград, свежих резервов, срывает их разбойничьи планы взять город штурмом. 

Воодушевленные, мы вернулись на свои корабли. Я тотчас собрал весь личный состав лодки и подробно рассказал о встрече с секретарем Центрального Комитета партии. [31] 

Снова в море

После возвращения из первого боевого похода «Щ-303» поставили в док. «Старушка» нуждалась в большом ремонте. На корпусе корабля зияли пробоины от осколков бомб, пуль крупнокалиберных пулеметов, виднелись вмятины от близких взрывов. Требовалось исправить изуродованный форштевень, освободить винты от обрывков намотавшихся сигнальных сетей. Работы предстояло много, а выполнить ее надо было в минимальные сроки, потому что положение осажденного Ленинграда по-прежнему оставалось тяжелым. 

В двадцатых числах августа меня вызвал к себе командир соединения контр-адмирал А. М. Стеценко: 

— Командующий флотом в связи с решением Военного совета Ленинградского фронта приказал увеличить количество подводных лодок, находящихся в море. Поэтому мне надо знать, сколько вам еще потребуется времени на ремонт корабля. 

Я ответил Стеценко, что мы будем готовы к выходу в море не раньше чем через сорок суток, и подал ремонтную ведомость. Командир соединения внимательно ее просмотрел, глубоко вздохнул и сказал: 

— Даю вам на все ремонтные работы двадцать пять суток. [32] 

Строго говоря, этого срока было совершенно недостаточно даже для того, чтобы выполнить корпусные работы. Ведь на лодке оказались деформированными носовые торпедные аппараты, помяты волнорезы. Но я понимал, что такой приказ вызван необходимостью. Обстановка на Ленинградском фронте была сложной, гитлеровцы морем перебрасывали в Финляндию войска и вооружение. 

От командира соединения я направился к начальнику завода инженер-капитану 2 ранга Б. М. Волосатову, рассказал ему о беседе со Стеценко. 

— Трудно будет, — сказал Волосатов. — Двадцать пять суток — короткий срок. Но раз нужно — сделаем. 

Я повеселел — знал, что начальник завода умеет держать свое слово. Недаром этот энергичный, волевой человек пользовался среди моряков и заводских рабочих большим уважением. 

Согласовав с Волосатовым конкретный план предстоящих работ, я вернулся на корабль. Как и в другие трудные моменты, решил прибегнуть к помощи партийной организации. Коммунисты и комсомольцы были главной силой корабля. Они всегда помогали экипажу с честью выходить из самых затруднительных положений. 

Помню, мы и на этот раз провели партийное и комсомольское собрания. Внешне они проходили, как обычно — заслушивался доклад, выступали в прениях. Но это была большая зарядка человеческой энергии, мобилизация моральных и физических сил всего дружного, спаянного коллектива, каким был экипаж «Щ-303». Волю свою коммунисты выразили в лаконичной резолюции: «Привести корабль в полную боевую готовность досрочно, при артиллерийских обстрелах работу не прекращать». 

Потекли дни напряженной работы. Матросы, старшины и офицеры не щадили сил, не считались со временем, чтобы быстрее отремонтировать корабль, тщательно отрегулировать механизмы. 

Мне запомнился разговор старшины 2-й статьи Макарова с одним из подводников. Макаров в третий или в четвертый раз собирал и разбирал компрессор воздуха высокого давления. Товарищ стал над ним подшучивать. Макаров ответил ему: 

— Лодка не может жить без воздуха высокого давления, а его дает компрессор. Лучше я сейчас, на базе, [33] не один раз проверю компрессор, зато в море он будет работать как часы. 

Слово свое мы одержали. Вместе с рабочими завода, которые трудились так же самоотверженно, как и экипаж «Щ-303», ремонт корабля был закончен досрочно. 

В середине сентября наша «старушка» вышла из дока. Мы вновь готовились к опасному плаванию, к новым боям. Матросы и старшины усиленно занимались боевой подготовкой. Офицеры подробно изучали обстановку в Финском заливе и в Балтийском море. Этому способствовало не только ознакомление с разведывательными сводками штаба флота и отчетами командиров кораблей, вернувшихся из походов, но и личные беседы с подводниками. 

В конце сентября на «Щ-303» были приняты боеприпасы и все необходимое снаряжение, и уже в первых числах октября мы отправились во второй боевой поход. 

Покидали базу в погожий осенний день. В лодке — все на своих местах. В ней еще не выветрился запах свежей масляной краски. Воздух сухой, теплый. Белый электрический свет полного накала отражается на стеклах приборов. Настроение у экипажа приподнятое, торжественное. 

До назначенного командованием пункта нас сопровождали быстроходные тральщики — эти трудолюбивые «пахари» Финского залива, как называли их балтийцы. Потом они убрали тралы и легли на обратный курс. Дальше «Щ-303» должна была следовать на позицию самостоятельно. Предстоял тот же путь, что и прежде. 

Днем погода стояла ясная, солнечная, но к вечеру задул холодный, порывистый ветер. В разрывах хмурых туч на черном октябрьском небе уже мерцали звезды, до рассвета было еще далеко, но из опасения быть обнаруженными противником мы не могли находиться на поверхности. К тому же пенные островерхие волны основательно раскачивали корабль. Начинался шторм, а внизу, на большой глубине, волнение почти не ощущалось. Мы погрузились. 

Гитлеровцы, потерявшие за первые месяцы летней кампании 1942 года уже не один десяток транспортов с вооружением и войсками, значительно усилили противолодочную оборону. Особую опасность для нас представляли Гогландский и Найссар — Порккала-Уддский [34] противолодочные рубежи. Противник создал здесь мощные минные позиции, которые простирались от северного до южного побережья Финского залива и от поверхности воды до самого грунта. Многоярусные минные поля все больше уплотнялись гальваноударными, антенными и магнитными минами. Недаром балтийские подводники называли Финский залив «супом с клецками». 

Ведение боевых действий в Финском заливе для подводных лодок осложнялось еще и тем, что глубины здесь очень неравномерны. Они резко убывают к востоку. И если у входа в залив глубина достигает ста метров, то в некоторых районах, где нам, кстати, предстояло прокладывать путь, от поверхности воды до грунта было всего десять — пятнадцать метров. 

Кроме того, в Финском заливе много шхер, больших и малых островов, а у берегов часты мели. 

В паре с нами выходила с базы подводная лодка «Щ-320», которой командовал Иван Вишневский. Он решил прорывать Гогландский противолодочный рубеж через Нарвский залив. Мы же преодолевали этот рубеж между банкой Викола и островом Большой Тютерс. 

Шли, прижимаясь к северному берегу острова насколько позволяла глубина, стараясь попасть в мертвую зону вражеских гидроакустических установок, находившихся на Большом Тютерсе. Чтобы уменьшить шум винтов, давали самый экономический ход: полтора — два узла. 

Несколько раз слышали, как минрепы касались корпуса лодки. При этом раздавался такой звук, словно кто-то ножом водил по стеклу. Опять стопорили электродвигатели и ждали — взорвемся или нет. 

Наиболее опасными были минуты, когда штурман определял место нашей «Щ-303». Двигаясь на перископной глубине, лодка могла легко подорваться на минах, поставленных против надводных кораблей. Поэтому для определения своего места мы всплывали без хода, вертикально. 

Но вот Гогландский рубеж остался позади. 

К западу от острова Родшер легли на грунт, чтобы выждать наступления темноты и дальше продолжать движение в надводном положении. Когда лодка на грунте, у вахтенных мало дела. Слушать — вот единственное, [35] что от них требуется. Если бы можно было курить! Но на лодке в подводном положении это запрещено. 

Я приказал вахтенному офицеру разбудить меня при малейшем подозрительном шуме на поверхности и прошел в свою каюту, чтобы хоть немного отдохнуть. Прорыв противолодочного рубежа потребовал большого напряжения, и я чувствовал себя очень усталым. 

Только прилег, как услышал в смежном отсеке приглушенный говор. Разговаривал рулевой с одним из бывалых подводников. 

Рулевой наш — еще новичок на корабле. Это его первый боевой поход, и сейчас в притаившейся на дне моря подводной лодке, где стоит такая настороженная, гнетущая тишина, ему, конечно, не по себе. 

— Слышал ты сегодня ночью взрывы бомб? — спрашивает он. 

— Слышал. Ну так что? 

— Как ты думаешь, что это было? 

— Фашисты ищут нас днем и ночью. Может, это они ведут профилактическую бомбежку, может, тралят фарватеры и мины рвутся в тралах, а может быть, наша авиация бомбит их противолодочные корабли. 

— А вдруг противник найдет нас на грунте? 

— Ну нет, не найдет, — уверенно возражает опытный подводник. — Теперь октябрь, штормы да ветры. Видел вчера, когда мы погружались, каково на заливе было? Корабли противолодочной обороны в штормовую погоду отстаиваются где-нибудь в бухтах. Лодка сейчас в безопасности. 

Наступает короткая пауза. Потом тот же голос продолжает: 

— Два месяца назад мы здесь дважды проходили под фашистскими минами. Освоились уже. И ты учись, привыкай. Без этого не станешь настоящим моряком. 

Сон отлетел. Я лежу и раздумываю над словами бывалого матроса. С каким непоколебимым спокойствием рассуждает он. И гордость, большая гордость за моих боевых товарищей охватывает меня. 

Вдруг беседа обрывается. Видно, что-то неладное происходит в районе нахождения лодки. Слышу голос вахтенного офицера Филиппова: 

— Разбудите командира, шум винтов миноносца с левого борта! [36] 

Через несколько секунд я уже в центральном посту. Гидроакустик докладывает: 

— Шум винтов миноносца удаляется! 

Значит, не обнаружили нас фашисты. Хорошо!.. 

Финский залив мы форсировали без каких-либо особых происшествий. Выйдя в открытые воды Балтийского моря, проложили курс в направлении острова Готтска Сандэн. Этот район мне был очень хорошо знаком. Помню, в октябре 1936 года «Щ-303», на которой я служил тогда штурманом, имела здесь большую неприятность из-за неудачно проведенного маневра. 

Дивизион подводных лодок шел в кильватерном строю. С флагмана последовал сигнал срочного погружения. Мы быстро погрузились на заданную глубину и думали уже, что хорошо выполнили маневр, как вдруг лодка стала круто наклоняться носом вниз. Дифферент нарастал с каждой секундой. Вскоре все стало ясно. Боцман доложил, что кормовые горизонтальные рули заклинило в положении «на полное погружение». 

А между тем «Щ-303» со все увеличивающимся дифферентом проваливалась на глубину. Пузырек дифферентометра вышел за шкалу, разлился электролит. Положение создалось опасное. Командир отдал приказ: 

— Стоп моторы, дать сжатый воздух в носовую цистерну! 

Раздался свист врывающегося в балластные цистерны воздуха, и я почувствовал, как лодка медленно выпрямляется на ровный киль и быстро всплывает. 

За нами всплыли и другие лодки. С флагмана по линии передали семафор: экипажам всех кораблей дивизиона обедать, а «Щ-303» — отрабатывать срочное погружение. 

Этот случай я помнил хорошо, и он послужил мне полезным уроком. 

Утром показался остров Готтска Сандэн, расположенный к северу от острова Гогланд. Здесь мы встретили два судна под шведским флагом. Пришлось их обходить. 

Свежий осенний ветер, задувший с северо-запада, предвещал плохую погоду. Барометр медленно падал. Я решил возможно точнее определить свое место по маякам ближайших островов и кратчайшим путем достичь назначенного района. [37] 

Темной ночью пришли, наконец, на свою позицию в северной части Балтийского моря. Приступили к разведке. Мы знали, что транспорта гитлеровцев, снабжавшие и пополнявшие немецкие гарнизоны в Финляндии, шли обычно шведскими территориальными водами, а затем Або-Аландскими шхерами. 

В пятнадцати милях от маяка Сандсенкан обнаружили три маленьких судна. Чтобы не выдать им своего присутствия, погрузились, но, как только шум их винтов исчез, снова всплыли. Наверху дул ветер, низкие тучи неслись над морем. Крутые волны, с силой ударяясь о борта подводной лодки, разбивались на тысячи холодных брызг и обдавали людей, стоявших на мостике. 

Если кто-либо из нас до сих пор еще не был настоящим моряком, то в эту ночь он сделался им. За несколько часов море превратилось в бешено кипящую массу. Со всех сторон на лодку надвигались, громоздясь все выше и выше, водяные горы. Наш корабль то отвесно скользил во впадины между волнами, то взбирался на седые гребни огромных валов. 

К утру шторм не утих, а, наоборот, усилился. Мы были вынуждены погрузиться. 

Балтийское море в осеннюю пору становится грозным. Даже под водой ощущается качка. На перископной глубине удерживать лодку невозможно — ее выбрасывает волной на поверхность. 

Целый день «Щ-303» лежала на грунте. Но с наступлением темноты решили всплыть. По-прежнему наверху дул сильный, пронизывающий ветер. Крен лодки порой доходил до тридцати градусов, так что люди теряли равновесие. Многих членов экипажа укачало, однако вахту все несли исправно. 

Вдали проходили транспорта. Мы их видели, но предпринять атаку в такой шторм — значило загубить торпеды. И, закончив зарядку аккумуляторной батареи, наш корабль снова ушел под воду. 

На следующий день личный состав кормовых отсеков услышал сильный скрежет металла, который в течение всего дня не давал возможности использовать гидроакустику. В надстройке что-то гремело, особенно когда увеличивался подводный ход. Надо было всплыть и разобраться. Для этого мы на некоторое время покинули район своей позиции. [38] 

Ночью всплыли. Едва рубка показалась на поверхности, как лодку сразу же положило на борт. Море еще штормило. Быстро установили причину шума в надстройке. Оказалось, что ударом волн у нас сорвало съемные листы. Часть их смыло, а один лист стал вертикально между антеннами. При таком положении погружаться опасно — можно повредить антенны, к тому же предательский шум мог легко выдать лодку. 

Ликвидировать аварию было нелегко. Высокие волны то и дело накрывали всю надстройку. Температура воды очень низкая. 

Я обратился к личному составу корабля: 

— Кто исправит повреждение? 

Добровольцев оказалось куда больше, чем требовалось. Из них я выбрал лейтенанта Калинина и командира отделения трюмных Гусева. Обвязавшись концами и держась за штормлеер, оба моряка скользнули в водоворот, бушевавший на верхней палубе. Волны накрывали их с головой, но им все же удалось установить съемный лист на прежнее место. 

Осенний шторм причинил нам и другую неприятность. 

Еще перед первым походом наши мотористы, желая увеличить запасы соляра на корабле и тем самым продолжить автономное плавание подводной лодки, внесли предложение принять и хранить соляр в булевых балластных цистернах, хотя они и не предназначались для хранения топлива. 

Своими силами мотористы провели дополнительную магистраль, соединившую соляровую цистерну питания дизелей с булевой балластной цистерной через вентиляционную трубу и этим, казалось, успешно решили задачу. Действительно, во время первого боевого похода «Щ-303» в летний период, когда не было сильных штормов, все обстояло благополучно и запасы соляра, хранившегося в балластных цистернах, мы использовали нормально. Но сейчас, в период жестоких осенних штормов, положение изменилось. Соляр смешивался с водой, и подавать его к дизелям стало невозможно, а это сокращало сроки нашего пребывания в море. 

Надо было что-то предпринять. Я собрал в дизельный отсек мотористов и трюмных и попросил их попытаться сообща найти способ использования соляра из [39] булевых цистерн. Советовали разное, но приняли предложение старшины мотористов Лебедева: пока работают дизели, ни один клапан на главной водяной магистрали не открывать; трюмы осушать в подводном положении перед всплытием, а на поверхности в темное время суток перед пуском дизелей закрывать кингстоны. Для мотористов это создавало дополнительные трудности, так как при погружении лодки кингстоны надо было открывать очень быстро. Но подводники успешно справлялись с такой задачей. Мотористы — старшина 2-й статьи Суханов и старший матрос Голованов — оказались подлинными виртуозами своего дела. Даже при срочном погружении они успевали все делать своевременно. Таким образом, мы сумели использовать дополнительные запасы соляра, продлить сроки пребывания «Щ-303» на позиции и обрели ценный для боевых походов опыт. 

Между тем день проходил за днем, а встреч с кораблями противника не было. Безрезультатные поиски начинали утомлять людей, снижать их боевой дух. 

В этих случаях снова неоценимую помощь оказывали коммунисты корабля. Заместитель командира по политической части капитан-лейтенант Цейшер, члены партийного бюро чутко реагировали на все настроения экипажа. Они внимательно и заботливо относились к молодым подводникам, воодушевляя их рассказами о жизни нашей Родины, о героических действиях Советской Армии и Флота на фронтах Великой Отечественной войны. 

С особым вниманием слушали подводники сообщения Совинформбюро, сводки которого мы систематически принимали по радио. 

Наконец утром 11 октября при очередном подъеме перископа вахтенный офицер обнаружил корабль, следовавший без охранения. 

Объявили боевую тревогу. Пошли на сближение. Но вскоре убедились, что это не вражеский транспорт, а пассажирское судно под шведским флагом. В мирные годы мне приходилось встречать его не раз. Оно курсировало между материком и островом Гогланд, перевозя курортников. Конечно, от атаки мы отказались. 

Приблизительно через час вновь раздался взволнованный голос вахтенного офицера: 

— Товарищ командир, по пеленгу триста пятьдесят градусов транспорт противника! [40] 

Я бросился в центральный пост. Лодка изменила курс на сближение с обнаруженным кораблем. Все шло как нельзя лучше. Элементы движения транспорта были быстро определены. Подошло время ложиться на боевой курс. Вдруг штурман докладывает: 

— Товарищ командир, под килем быстро уменьшается глубина, мы находимся недалеко от кромки шхер! 

И вновь, к великой нашей досаде, пришлось от атаки отказаться. 

В ночь на 18 октября «Щ-303» всплыла на зарядку аккумуляторной батареи и для вентилирования отсеков. Ночь выдалась на редкость лунная, светлая. Чистое звездное небо дало возможность штурману «запастись» высотами светил и определить место корабля. 

Я стою на мостике и вглядываюсь вдаль. Сегодня несут вахту лейтенант Филиппов и сигнальщик старший матрос Ивлечев. Они тоже внимательно осматривают горизонт. 

Из лодки через вытяжную трубу вентиляции доносится запах кофе. Строевой матрос Титов знает, как приятно теперь выпить чего-нибудь горячего, и подает мне большую разноцветную кружку. Кофе подбадривает. Прошу Титова прикурить папиросу в люке и дать мне. Она тоже должна отогнать сон в эту утомительную ночь поиска. 

До района, куда лодка направлялась, осталось около трех миль, когда сигнальщик Ивлечев доложил: 

— На горизонте по курсовому двадцать градусов правого борта показался белый огонь! 

Действительно, вдали мелькнул яркий свет, но тотчас исчез. Увеличив скорость, «Щ-303» пошла на сближение. Вскоре зоркие глаза вахтенных различили три транспорта и до шести кораблей охранения. 

— Стоп зарядка! Оба дизеля полный ход вперед! 

В такую светлую ночь надо было действовать очень быстро, пока нас не обнаружили. По отношению к вражеским кораблям подводная лодка находилась в светлой части горизонта. Я начал маневрировать для выхода в атаку. Не видимые в крутых волнах, мы полным ходом пошли на пересечение курса конвоя. [41] 

Пеленг на первый транспорт приближался к залповому. 

— Носовые торпедные аппараты, товсь! 

На торпедах, которые должны были быть выпущены по врагу, матросы сделали надписи. «За Сталинград» — написал сталинградец Панкратов. «За Харьков» — по просьбе Голованова написал Нечуняев. «За сестру» — старательно вывел Иванов. 

Я выбрал цель — головной транспорт водоизмещением в десять — двенадцать тысяч тона. Выстрелили двумя торпедами с интервалом в семь секунд с дистанции десять кабельтовое. После залпа все замерли в напряженном ожидании — достигнут ли торпеды цели? Примерно через минуту один за другим последовали два мощных взрыва, и яркое зарево осветило ночное небо и море. На одно мгновение мы увидели с мостика, как тонет флагман конвоя, черпая бортом волны и задирая корму. [42] 

А на лодку уже мчались сторожевые корабли, ведя беспорядочный артиллерийский огонь. Обнаружили все-таки! Впрочем, теперь это уже не так важно. 

Наша послушная «старушка» стремительно ушла под воду. Боцман, докладывая все увеличивающуюся глубину, то и дело постукивал пальцем по стеклу глубиномера, будто от этого скорость погружения могла прибавиться. Стрелка дошла еще только до цифры двадцать пять, когда мы услышали первые взрывы глубинных бомб. Началось!.. 

Продолжая погружаться, мы маневрировали так, чтобы привести преследователей за корму и поднырнуть под оставшиеся транспорта. Но это не так-то просто: вражеских сторожевиков много. 

Вдруг где-то совсем рядом грохнул взрыв такой силы, что кое-кто не удержался на ногах. Вслед за этим в лодке наступила настороженная, гнетущая тишина. Все прислушались — не шумит ли вода, нет ли пробоины? Нет, «старушка» держалась отлично! 

Бомбы снова начали рваться по бортам, по корме, по носу. Лодка вздрагивала, словно живое существо. 

Сторожевики, судя по всему, старались взять нас в кольцо. А мы пытались из него вырваться. Теперь все зависело от того, чьи акустики окажутся лучше, чей экипаж быстрее и точнее выполнит приказания своих командиров, осуществит задуманные ими маневры. 

Экипаж нашей лодки, приобретший большой опыт и навыки в первом боевом походе, вел себя и на этот раз превосходно. Акустик Мироненко снова показал себя настоящим мастером своего дела. Он успевал следить за движением почти всех кораблей противника, и это помогло нам найти лазейку в их плотном кольце. 

Наконец мы оторвались от вражеских сторожевиков и я поздравил экипаж с первой удачной атакой в этом походе. 

А по отсекам уже пошел специальный выпуск боевого листка с большим ярким заголовком «Счет мести растет!» И когда только успели его выпустить! Это постарались члены редколлегии Голованов и Зятев и «собственный корреспондент» нашего корабля старший матрос Савельев. 

В ту же ночь радист Широбоков и сигнальщик Толмачев подали заявления с просьбой принять их в ряды [43] Коммунистической партии. И это тоже было радостно: росла наша немногочисленная, но крепкая партийная организация. 

...Боевые походы! В каждом из них мы обретали драгоценный опыт, оттачивали воинское мастерство, учились на удачах и на ошибках. А ошибки тоже бывали. Мы переживали их тяжело, но духом не падали и старались извлечь из них для себя уроки. Одну из таких ошибок мы допустили 20 октября. 

На рассвете подняли перископ. Солнце еще не всходило, но по небу ползли уже заалевшие клочковатые облака. На северо-востоке над горизонтом увидели дым, затем различили две мачты, тонкие, как иглы. Но это очень далеко, дистанции взять невозможно. Лодка изменила курс и пошла навстречу неведомому судну. 

Минут через двадцать увидели темный корабль. Он вел себя очень осторожно. Шел, выполняя противолодочный зигзаг. Мы наблюдали и контролировали движение противника с часами в руках. По нашим расчетам, судно меняло направление каждые пять — восемь минут и, по-видимому, каждый раз приблизительно на пятнадцать градусов. Рассчитав примерно его генеральный курс, нашли нужное нам направление для атаки. 

Штурман, стоя возле меня, держит руку на кнопке перископа и то поднимает, то опускает его, чтобы я мог лучше наблюдать. В лодке — абсолютная тишина, только слышны команды. 

Море наверху некстати разбушевалось. Чувствую, как тяжело боцману удерживать лодку на перископной глубине. 

Противник только что изменил направление. Приказываю ложиться на боевой курс. 

— Носовые аппараты, товсь! 

Но произошло непредвиденное. В момент циркуляции боцман, боясь всплыть на поверхность, загнал лодку на двадцатипятиметровую глубину. Когда я поднял перископ, то оказалось, что мы находимся уже за кормой транспорта. Торпедная атака не состоялась. Мимо нас безнаказанно прошел фашистский корабль. 

Сгоряча ругаю боцмана, но он ли один виноват? Анализирую причины неудачи и понимаю, что виноват и я. Ведь мог же я выпустить торпеды с глубины? Мог, но [44] не решился: чувствовал — не хватает опыта торпедирования из подводного положения. 

Тогда же я понял, что у нас недостаточно было отработано и управление подводной лодкой в условиях шторма. Наш первый боевой поход проходил летом, когда преобладала штилевая погода, и мы не обратили внимания на этот важный элемент подготовки. Теперь надо было восполнить пробел, и я с того же дня приказал вести усиленную тренировку рулевых-горизонтальщиков. 

После неудавшейся атаки мы продолжали свой путь на северо-восток, вдоль шхер. Акустик Мироненко несколько раз докладывал о загадочных шумах, напоминавших шум винтов подводной лодки. Пришлось принять некоторые меры предосторожности. Шли теперь переменными галсами, время от времени подвсплывая под перископ. Загадочный шум порой исчезал, но все-таки часто в рокоте волн Мироненко вновь улавливал посторонние звуки. 

В два часа пополудни, когда команда лодки обедала, стоявший на вахте лейтенант Калинин заметил в перископ вражеский транспорт водоизмещением примерно в шесть — восемь тысяч тонн и два корабля в охранении. Раздался сигнал боевой тревоги. Мгновенно все заняли свои места. 

Туман временами застилал транспорт. Пришлось при выходе в торпедную атаку пользоваться данными наблюдений акустика. Атака проводилась почти вслепую. Команда волновалась. Люди в отсеках приникли к переговорным трубам, стараясь как можно лучше воспринять все приказания. Вот торпедисты доложили о готовности торпедных аппаратов. Акустик Мироненко сообщил последние пеленги на цель. 

Нам было удобнее стрелять кормовыми аппаратами. Через несколько секунд по переговорным трубам раздалась команда: 

— Аппараты, пли! 

С дистанции около восьми кабельтовое произвели залп двумя торпедами. Подводную лодку подбросило, вынесло почти на поверхность. Но инженер-механик Ильин своевременно заполнил цистерну быстрого погружения, и «старушка» ушла на глубину. 

Через несколько секунд мы услышали глухие взрывы. [45] 

Это наши торпеды попали во вражеский транспорт. В тот же момент из первого отсека доложили: — Слышен шум мотора самолета! О том же шуме сообщили из других отсеков. Но это был, конечно, не самолет. То прошли по правому и левому борту нашего корабля торпеды. 

Так вот откуда загадочный шум, который постоянно улавливал Мироненко! Фашистская подводная лодка, коварно таясь, преследовала нас в течение нескольких часов, то приближаясь к нам, то несколько отдаляясь. 

Теперь, воспользовавшись тем, что мы, атакуя транспорт, находились на постоянных курсе и глубине, фашисты пытались нас торпедировать. Они выпустили три торпеды и... безрезультатно. 

Я поднял перископ. Неприятельские сторожевые корабли метались из стороны в сторону, а на воде плавали шлюпки. Транспорта на поверхности уже не было. Он затонул быстро. 

Сторожевики нас не преследовали. Как видно, из-за крутой волны и тумана они не обнаружили лодку. Пожалуй, это была самая спокойная атака. 

После того как мы потопили два транспорта, противник усилил в контролируемом нами районе противолодочную оборону. Вражеские дозорные корабли стали использовать в темное время сильные прожекторы. Много раз лучи прожекторов нащупывали нас, и тогда нам приходилось уклоняться, срочно погружаясь на глубину. Я принял решение на время покинуть нашу позицию. Осторожность в соединении с сильным наступательным духом — наиболее правильная тактика подводников. Не всегда нужно идти напролом. Первое условие успеха — оставаться незамеченными и нападать внезапно. 

Была и другая необходимость покинуть район своих действий: после капитального ремонта мы не успели уточнить подводную и надводную экономические скорости «Щ-303» и у нас имелись небольшие ошибки в счислении. 

На следующий день после удачного торпедирования мы пришли в район западнее острова Готтсюа Сандэн и легли на грунт для перезарядки торпедных аппаратов. Я решил дать отдых команде. 

На переходе нам удалось принять сводку Совинформбюро, в которой говорилось о Сталинградской битве. [46] 

Замполит Цейшер побывал во всех отсеках и рассказал экипажу о том беззаветном мужестве, с каким оборонялись сталинградцы. 

Сводка взволновала каждого. Помню, зашел я тогда в пятый отсек. Вижу: вокруг старшего матроса кандидата в члены партии Панкратова собралось человек шесть — семь. Уроженец Сталинграда, Панкратов с воодушевлением рассказывал товарищам о своем городе. Он даже начертил на листе бумаги план города, и все внимательно рассматривали этот нехитрый рисунок, стараясь представить себе те места, где разгоралось величайшее в истории сражение. 

На вторые сутки мы довольно точно определили подводную и надводную скорости лодки, после чего легли на курс, ведущий в контролируемый нами район. Море становилось все неприветливей, погода снова портилась. 

Гитлеровцы, убедившись, что им не удалось запереть советские подводные лодки в Финском заливе, стали чрезвычайно осторожны. Их конвои ходили теперь редко, преимущественно в темное время суток и с большим охранением. Но мы настойчиво продолжали искать врага. 

Часто над морем стоял густой туман, и тогда верхнюю вахту приходилось нести с предельным напряжением. Ведь каждую минуту можно было встретиться лицом к лицу с противником. 

Однажды, едва успев передать свой бинокль в рубку для просушки и заменить его другим, я увидел, что вахтенный сигнальщик показывает рукой вправо: 

— Курсовой двадцать градусов — судно! 

Я быстро поднес бинокль к глазам, но мелкий дождь серой пеленой закрывал горизонт и мешал разглядеть силуэт вражеского корабля. Подал команду: 

— Право по компасу двадцать градусов торпедная атака! 

Снова пытался я разглядеть врага, напрягая зрение. Но удалось различить только две трубы над вытянутой и расплывчатой массой. Похоже было, что это не транспорт. И действительно, вскоре выяснилось, что шел миноносец. 

Принял решение атаковать его, пока лодка оставалась незамеченной. Но тут миноносец резко повернул в нашу сторону, взвилась белая ракета: нас обнаружили! Надо уходить на глубину. Подал команду: [47] 

— Срочное погружение! 

Несколько раз волны подбрасывали лодку вверх. Наконец стрелка глубиномера показала погружение: пять, семь, двенадцать метров, и вдруг «старушка» получила значительный дифферент на нос и стала стремительно проваливаться. 

Боцман доложил, что носовые горизонтальные рули заклинило в положении «погружение на полный угол». Мне сразу вспомнился случай, происшедший на учениях в районе острова Готтска Сандэн в 1936 году. Стрелка глубиномера показывала уже более восьмидесяти метров, когда я приказал: 

— Дать сжатый воздух в носовую цистерну. Стоп электромоторы! 

Лодка стала выравниваться и постепенно всплывать. Ильин вскоре удифферентовал корабль без хода, регулируя глубину погружения посредством перископа. Это значит, что, поднимая перископ, он увеличивал плавучесть, а опуская, уменьшал ее и тем самым удерживал лодку на заданной глубине. Такой маневр у нас был отработан очень хорошо. 

Тем временем миноносец сбросил несколько глубинных бомб и оставил нас. 

Спустя два часа мы всплыли. Рулевые и электрики выяснили причины заклинивания носовых горизонтальных рулей, устранили неисправность. Над морем занялось серое, хмурое утро. Вновь мы погрузились и вновь начались настойчивые поиски противника. В лодке стояла тишина: вахту несла одна смена, остальные отдыхали. Я тоже отправился отдыхать на своё излюбленное место — в пятый отсек, где было тепло и уютно. Но только сомкнул глаза, слышу — объявляется торпедная атака. Бросился в центральный пост. Помощник командира лейтенант Калинин, дав команду ложиться на курс сближения с обнаруженным кораблем, продолжал наблюдать в перископ. Увидев меня, он доложил обстановку. 

Оказалось, что сильная рефракция — преломление света, что очень редко бывает в осеннее время на Балтике — мешала определить, к какому классу кораблей относится цель. 

Я пережил несколько тревожных минут, думая, что идущий корабль — это тот самый эскадренный миноносец, который нас вчера атаковал. Не могли мы точно [48] определить и расстояние до противника, так как не знали еще класса корабля. 

При очередном подъеме перископа цель начала вырисовываться яснее. Можно было предположить, что перед нами буксир с двумя большими баржами. Решили подойти поближе, чтобы как следует рассмотреть и оценить, стоит ли их атаковать. 

И хорошо, что проверили цель: баржи оказались пустыми — рули у них высовывались на поверхность, и ватерлиния находилась много выше уровня воды. От атаки, конечно, отказались. 

День за днем чередовались позиционные будни. Наступал самый неприятный на Балтике месяц — ноябрь. 

2 ноября я получил радиограмму. В ней сообщалось, что через нашу позицию, возможно, пройдет вражеский танкер с бензином, следующий в Финляндию. Проложили курс в район вероятной встречи с танкером. Море штормило. Седые гребни волн беспрестанно обрушивались на палубу. Лодку сильно покачивало. Я стоял на мостике и, поеживаясь от холода, курил папиросу за папиросой. Переведя взгляд на сигнальщика и заметив, что он очень внимательно рассматривает что-то на горизонте, я направил в ту сторону свой сильный ночной бинокль и увидел два транспорта в охранении четырех сторожевиков. Дистанция между нами была приблизительно двадцать пять кабельтовов. 

Легли на боевой курс. Атаку хотелось провести быстро и скрытно, а тут, как назло, улучшилась видимость и усилился ветер. 

Но вот черная громада транспорта подошла к залповому пеленгу. 

— Аппараты, товсь! Пли! 

Торпеды пошли с сильным ревом, так как крутая волна часто оголяла их винты. 

— Право на борт! 

Разворачиваемся на контркурс. Ждем взрыва. Проходит тридцать, сорок, пятьдесят секунд, проходит минута, другая, а взрыва все нет. Сильная волна сбила торпеды с курса. 

Повторить атаку мы не имели возможности из-за малой скорости лодки. Да и не стоило делать этого в такой сильный шторм. 

Конвой уходил от нас, даже не подозревая, какая [49] страшная опасность грозила ему. А я едва сдерживался от досады. Невыразимо жаль было торпед, выпущенных напрасно. Как большое личное горе, переживал эту неудачу и весь экипаж... 

И снова начинаются поиски врага. С трудом борется подводная лодка с мощными штормовыми валами. Но мы упорно пробиваемся вперед. 

В холодный осенний вечер «Щ-303» углубилась в северную часть Балтийского моря, к плавучему маяку Альмагрундет. Это был наиболее спокойный район моря, и я специально привел сюда «старушку», чтобы за ночь основательно проветрить отсеки. На «Щ-303» существовал дополнительный люк дизельного отсека. Мы открыли и рубочный и дизельный люки. Вдруг раздался взволнованный голос вахтенного наблюдателя: 

— Три военных корабля справа тридцать градусов! Это было для нас настолько неожиданно, что лодка ушла под воду буквально пикирующим нырком. Здесь, возле маяка Альмагрундет, я никак не рассчитывал встретить противника. 

Погружаясь на глубину, мы каждую секунду ждали тройного удара глубинных бомб. Но вначале все было тихо. 

Я приказал наблюдать гидроакустическими приборами за движением противника и вскоре по нарастающему с кормы шуму винтов понял, что вражеские корабли увеличили скорость и пошли на нас в атаку. Не успела «старушка» изменить курс вправо, как раздался тройной взрыв глубинных бомб, а за ним еще и еще. Мы пытались ускользнуть, делали зигзаги, повороты и меняли скорость хода. Постепенно гул взрывов стал отдаляться. Нам удалось оторваться от преследователей. 

Но что это? На лице инженер-механика Ильина отразилось беспокойство: он пытался удержать лодку на заданной глубине, а она продолжала быстро погружаться. Из четвертого отсека старшина группы мотористов Лебедев доложил: 

— Товарищ командир, через нижнюю крышку люка дизельного отсека поступает вода! 

Я приказал укрепить крышку люка подпорками. Поступление воды прекратилось. Тем временем Ильин успел удифферентовать лодку, и она шла на заданной глубине. 

Корабли противника больше не прослушивались. Мы [50] всплыли в надводное положение, осмотрели не только нижнюю, но и верхнюю крышки люка дизельного отсека. Повреждение оказалось незначительным: в результате близкого разрыва бомб вышла из своего желоба уплотнительная резина. Матросы быстро ликвидировали неисправность, и мы опять возобновили поиски вражеских транспортов. 

Приближалась 25-я годовщина Великого Октября. Знаменательную дату наш народ встречал в самоотверженной, героической борьбе. Хотя мы и не имели возможности регулярно слушать известия по радио, но знали, как советские люди готовятся к празднику. Рабочие выпускали сверх плана танки и самолеты, колхозники перевыполняли нормы поставок. А мы? Всем на лодке хотелось принести Родине свой боевой подарок к празднику. И вахтенные офицеры с сигнальщиками пристальнее вглядывались в свинцовые воды Балтики, еще более чутко прислушивался к разноголосым звукам моря гидроакустик Мироненко. 

4 ноября с наступлением темного времени, как обычно, всплыли в надводное положение. Затянули свою песню дизели. Электрики начали зарядку. 

Вахтенным офицером заступил лейтенант Калинин. Час, второй, третий идет лодка в темном осеннем море. Неужели и эта ночь пройдет безрезультатно? 

Чтобы лучше видеть вокруг, Калинин взобрался на тумбу перископа. У него орлиные глаза, он не отрывает взгляда от горизонта. Мы непременно хотим найти врага, должны найти. 

Зоркие глаза Калинина не подвели и на этот раз. Около полуночи радостным голосом он вдруг громко крикнул сверху: 

— Справа на курсовом сорок градусов силуэты нескольких кораблей! 

«Щ-303» полным ходом пошла на сближение. Туман то застилал небо и море, то рассеивался. 

Наконец мы ясно увидели конвой врага, который состоял из двух транспортов и шести сторожевиков в охранении. Головной транспорт был огромный, водоизмещением около пятнадцати тысяч тонн. Такой заманчивой цели нам еще не попадалось. 

— Торпедная атака! Приготовить трехторпедный носовой залп! [51] 

Но через несколько минут картина меняется: все суда поворачивают круто влево и строятся в одну линию, ложась приблизительно на курс 350°. Теперь во главе колонны идет военный корабль. Расстояние до противника быстро уменьшается, перед нами отчетливо выступают контуры большого транспорта. Мачты и надстройки ясно вырисовываются на горизонте. 

В такие напряженные моменты даже у самого хладнокровного человека сердце не может биться спокойно. Старшему лейтенанту Филиппову, командиру отделения торпедистов Алексею Иванову передается мое волнение. Они — в первом торпедном отсеке, а я — на мостике, но у нас одно желание: во что бы то ни стало уничтожить врага! 

Продолжаем маневрировать. Огромный вражеский транспорт обращен к нам своим широким бортом. 

— Носовые аппараты, товсь! 

Нос транспорта пересекает нить ночного прибора торпедной стрельбы. На нить прицела приходит фок-мачта. 

— Аппараты, пли! 

Результаты превзошли ожидания. Одна торпеда взорвалась у борта сторожевого корабля. А через несколько секунд вторая попала в транспорт. Ночь раскололась! Все стоявшие на мостике — вахтенный офицер, сигнальщики и я — услышали страшной силы взрыв, увидели огромное белое пламя, вырвавшееся из чрева транспорта. Стало ясно — в трюме этого судна были боеприпасы. 

А невдалеке от транспорта раздваивалось стальное тело сторожевика. Его быстро поглотила морская пучина. 

И почти в то же мгновение сигнальщик Толмачев заметил, как из-за пламени показался темный силуэт. Это один из уцелевших сторожевиков мчался полным ходом, стремясь таранить подводную лодку. Его отделяло от нас незначительное расстояние. Я дал сигнал срочного погружения. Трюмные Гусев и Панкратов под руководством инженер-механика Ильина сработали отлично. 

Сторожевик промчался над местом, где только что виднелась рубка подводного корабля. 

Вскоре, как и следовало ожидать, началась ожесточенная бомбежка. Мы услышали шум винтов сразу трех [52] сторожевиков. Несомненно, они нас обнаружили. Единственное, что нам оставалось, — это уйти на предельную глубину и соблюдать тишину. 

Шум винтов нарастал. Один из сторожевиков вторично прошел прямо над лодкой от кормы к носу, второй — с правого, а третий — с левого борта. Напряжение достигло крайних пределов. Неужели сейчас будет сброшена серия бомб? Они прямо угодят по лодке. 

Но этого не случилось. Мы резко повернули вправо, чтобы привести преследователей за корму и как можно быстрее оторваться от них. Когда раздался взрыв серии глубинных бомб, «Щ-303» была уже далеко. 

Подарок к празднику получился! Я прошел в первый торпедный отсек и поблагодарил каждого торпедиста за хорошую службу, поздравил весь экипаж с большой победой. 

У торпедистов мне бросились в глаза мелом написанные на красной клеенке лозунги: «За нашу Родину!», «За нашу Партию!», «За город трех революций — Ленинград»! 

Утром была направлена радиограмма командующему Краснознаменным Балтийским флотом адмиралу В. Ф. Трибуцу: «Боеприпас израсходован, потоплено четыре вражеских корабля, жду указаний». 

Вскоре получили ответ: «Поздравляю с победой, возвратиться в базу». 

Мы взяли курс на восток с расчетом в светлое время подойти к маяку Ристна, где можно более точно определить свое место и начать форсирование Финского залива. В канун праздника Великого Октября мы благополучно пришли к намеченному пункту и «Щ-303» легла на грунт. 

Ночью радист принял по радио приказ Народного Комиссара Обороны. Все свободные от вахты собрались в одном из отсеков. Замполит капитан-лейтенант Цейшер прочел текст приказа. 

Мы, затаив дыхание, слушали его, взволнованно думали в этот момент о нашей Родине, о близких, о друзьях. Каждому хотелось поделиться с товарищами своими мыслями и чувствами. И здесь, на глубине нескольких десятков метров, в водах, захваченных врагом, как-то непроизвольно возник митинг. Люди говорили от всей души. Это были простые и сердечные слова о любви [53] к родной земле, о непоколебимой вере в нашу победу, о готовности, если потребуется, отдать жизнь за Отчизну, за советский народ. 

Я слушал подводников и с теплотой думал о нашем экипаже. 

Какую суровую, жестокую проверку, какое огромное «испытание на прочность» прошел за эти походы каждый из находившихся в лодке!.. 

Затем состоялся праздничный ужин. Мы по достоинству оценили кулинарное искусство нашего кока Тимофеева. После ужина в одном из отсеков начался шахматный турнир. Здесь же матросы обступили Гримайло и Панкратова, которые декламировали стихи. 

Так, вдали от Родины, но вместе с нею в сердцах и в мыслях, отпраздновали мы 25-ю годовщину Великой Октябрьской социалистической революции. 

7 ноября «Щ-303» начала форсировать Финский залив. Четвертый раз в этом году вам приходилось преодолевать противолодочные рубежи, прорываться сквозь расставленные противником минные поля. Трудный, тяжелый путь, на котором уже немало наших товарищей сложили свои головы... 

Штурман Магрилов произвел точное определение места корабля. Старшему лейтенанту Пенькину, который ходил с нами в поход как внештатный вахтенный офицер, эти места были хорошо знакомы. Здесь в августе 1941 года, будучи тогда штурманом, вел он в базу свою искалеченную подводную лодку. После гибели командира корабля и его помощника Пенькин оставался на этой лодке старшим. Дважды из-за поврежденных механизмов проваливалась она на предельную глубину и дважды удавалось смельчакам вырваться из капкана смерти... 

Основную часть Финского залива форсировали благополучно, если не считать нескольких касаний минрепов, но в районе банки Викола лодку обнаружили противолодочные корабли врага. И опять посыпались на нас глубинные бомбы, опять смерть шагала по нашим стопам... И обидней всего было подвергаться риску потому, что мы находились почти дома. 

Маневрироваиие затруднялось из-за мелководья. Нам не оставалось ничего другого, как лечь на грунт и затаиться. [54] 

Взрывы глубинных бомб то приближалась, то удалялись. Но вот к уже привычному их гулу прибавился новый, более сильный. Это уже не глубинные бомбы, а авиационные! И по тому, как поспешно стали удаляться вражеские корабли под защиту зенитной артиллерии острова Большой Тютерс, мы поняли — на выручку прилетела наша авиация. 

Бой между советскими самолетами и кораблями противника шел прямо над нами. Благодарные своим боевым товарищам — летчикам, мы всплыли с грунта, благополучно преодолели оставшийся путь и вскоре пришли на остров Лавенсари. 

Раздвигая форштевнем первый, еще совсем молодой лед, наша «старушка», побелевшая от изморози, завершала свой второй боевой поход. В отсеках тем временем происходила авральная приборка. Матросы до блеска чистили механизмы, приводили в порядок обмундирование. 

Вот и родной Кронштадт с его высоким куполом собора, Домом флота, приземистыми строениями на берегу гавани. Вот и наши друзья-подводники, встречающие нас на пирсе. 

К боевому счету «Щ-303» прибавилось еще четыре уничтоженных корабля. Родина высоко оценила мужественные действия личного состава, наградив и на этот раз всех нас орденами и медалями. 

С ноября 1942 года боевые действия наших подводных лодок на Балтийском море из-за ледостава прекратились. Часть экипажа «старушки» после похода приступила к ремонту, а часть ушла в отпуск. 

В номере, посвященном двадцатипятилетию Советской Армии и Военно-Морского Флота, газета «Подводник Балтики» писала: «Подводная лодка «Щ-303» в двух боевых походах потопила пять транспортов противника и один сторожевой корабль. Общий тоннаж потопленных кораблей составляет около пятидесяти тысяч тонн. Что значит потопить шесть кораблей? Много это или мало? 

Постройка транспорта водоизмещением в десять тысяч тонн стоит пятнадцать — двадцать миллионов рублей. В глубоких трюмах и на палубах такого транспорта может быть размещено и перевезено за один рейс двести танков среднего типа, или девяносто тяжелых танков, [55] или две тысячи солдат и офицеров с вооружением и боеприпасом, или пять — шесть тысяч тонн угля, или двухмесячный запас продовольствия для пехотной дивизии. ...Если бы эта сила попала на сухопутный фронт, то могло бы погибнуть много наших отцов, братьев и матерей». 

В марте 1943 года нашему кораблю было присвоено гвардейское звание. Лодка стояла тогда в Кронштадте, в Купеческой гавани. Гавань еще сковывал лед, порой легкий морозец пощипывал лица, но уже как-то по-весеннему пригревало солнце, и ветер, налетавший с моря, тоже веял весной. 

В один из дней на пирсах и кораблях выстроился весь личный состав бригады подводных лодок. На «Щ-303» прибыл командующий Краснознаменным Балтийским флотом адмирал В. Ф. Трибуц. 

На невысоком флагштоке лодки впервые поднимается гвардейский Военно-морской флаг. Звучит Государственный гимн Советского Союза. Мы — гвардейцы! 

Перед торжественным ужином в клубе всему личному составу лодки вручали гвардейские ленты и нагрудные значки. В числе первых значки получили главстаршина радистов Алексеев, радист Широбоков, акустик Мироненко. 

Благодаря этим людям мы, находясь далеко в море, никогда не чувствовали себя оторванными от Родины. Им мы были обязаны тем, что, не всплывая даже под перископ, заблаговременно знали о приближении врага и могли точно судить, сколько идет кораблей, какие они, каким курсом следуют. 

Потом вручили нагрудные значки гвардейцев матросам-электрикам Савельеву и Гримайло. Высокую выучку, подлинное мастерство проявили они во время боевых походов. Был на «Щ-303» такой случай. Однажды, когда вражеские сторожевики ожесточенно бомбили лодку, от сотрясения ослабло крепление реостата, несколько его секций замкнулось, на станции левого борта возник пожар. Гримайло не растерялся. Продолжая управлять уцелевшей станцией, он в то же время боролся с огнем и спас лодку от верной гибели... 

От имени нашего экипажа выступил старшина группы мотористов Лебедев. [56] 

Он служил на «старушке» давно, с 1936 года, — прибыл на корабль прямо из школы специалистов, в одно время со мной, — и считался у нас ветераном. 

По поручению товарищей Лебедев горячо поблагодарил командование за высокую награду. 

На следующий же день к нам стали поступать приветственные телеграммы и письма. Поздравляли моряки других гвардейских и Краснознаменных кораблей. Писали матросы, ранее служившие на «старушке». 

Прислал своим друзьям привет и отважный подводник, бывший рулевой нашей лодки, сражавшийся на сухопутном фронте, старшина Николаев. Мы знали о подвиге товарища, гордились им. 

Это было в первое лето войны, на одном из небольших островов в Балтийском море, обороняемом горсткой отважных моряков. 

Гитлеровцы решили овладеть островом во что бы то ни стало. «Мессершмитты» на бреющем полете прочесывали его вдоль и поперек. С катеров, со шлюпок под прикрытием минометного и орудийного огня высаживались враги на землю, обильно политую кровью советских воинов. 

Из оборонявшихся в живых остались только двое — старший матрос Николаев и его друг. Оба моряка, уже раненные, скрылись в глубине острова, в лесу, и наблюдали за врагом. Они видели, как фашисты выгружали орудия, спешно окапывались, устанавливали батареи. 

Здесь был узел водных коммуникаций, неподалеку от острова часто проходили советские корабли с войсками и военными грузами. 

Николаев и его товарищ ночью пробрались на берег по черному, высохшему от жары болоту, проскользнули мимо немецких патрулей в закрытую бухточку, которую приметили раньше. Здесь, стянув ремнями валявшиеся на берегу бревна, они смастерили небольшой плот и ушли на нем в море. 

Днем их обнаружил вражеский самолет. Он летел так низко, что кресты на плоскостях были отчетливо видны. Самолет сделал над плотом круг. Со второго захода застрекотали пулеметные очереди. 

Притворившись мертвыми, погрузив лица в воду, матросы слушали, как с противным свистом стегали по волнам свинцовые прутья. Наконец самолет ушел. [58] 

Миновала еще одна ночь. В море разыгрался шторм. Ремни, связывавшие бревна, набухли, стали скользкими, плот каждую минуту мог развалиться. 

На четвертый день смельчаков прибило к берегу другого острова. Ослабевшие матросы выбрались на землю. 

— Если и здесь фашисты, — сказал Николаев, — будем драться до последнего патрона. 

Матросы шли, обнявшись, поддерживая друг друга — от истощения и ран силы их иссякали. На берегу — брошенные врагом орудия без замков, винтовки, ящики с патронами. Остров был пуст. 

Вскоре на горизонте показался катер. Далеко — флага не разобрать. Неужели гитлеровцы? 

— Бери винтовку, — сказал Николаев товарищу, — заползем в блиндаж, будем отстреливаться. 

Но отстреливаться не пришлось. Когда катер причалил к берегу, с него сошли советские моряки... 

В эти же дни из героического Сталинграда пришло письмо гвардейцу-подводнику Евгению Панкратову от матери. 

«Женя, наш поселок под Сталинградом весь разрушен, но от этого он стал еще дороже. Когда мы подплывали по Волге к городу, сердца наши наполнились лютой злобой к проклятому врагу. Враг сломал здесь свой хребет, а город наш, как богатырь, стоит над красавицей Волгой. Он был, есть и будет, и слава о нем пройдет по всей земле». 

Читали гвардейцы-моряки эти письма и снова рвались в бой. [59] 

«Потопленные» оживают

К марту 1943 года все основные работы по ремонту нашего корабля были закончены. Командир бригады подводных лодок доложил командующему Балтийским флотом о своем намерении поручить гвардейскому экипажу «Щ-303» первому открыть летнюю кампанию. Тот одобрил это предложение. 

Добросовестным, напряженным трудом добился личный состав «Щ-303» такой высокой чести. Оранжево-черные гвардейские ленточки на бескозырках, гвардейский знак и ордена на груди были для экипажа не только внешними отличиями. Они обязывали ко многому. Гвардейцы-подводники стали строже относиться к самим себе и к каждому члену своего коллектива. 

Инженер-механик Ильин, только что пришедший из училища минер лейтенант Бутырский и старший лейтенант Пенькин, назначенный вместо Калинина помощником командира корабля, энергично готовили лодку к предстоящему походу. 

Старшего лейтенанта Калинина, который приобрел на «Щ-303» немалый боевой опыт, командование направило на учебу. После переподготовки Калинин был назначен командиром одной из подводных лодок. Впоследствии за героические боевые действия ему было присвоено звание Героя Советского Союза. [60] 

Перед самым походом встал вопрос о списании на берег по болезни акустика Мироненко, благодаря удивительной выдержке и высокому мастерству которого наша «старушка» не раз выходила невредимой из самых трудных, порой критических положений. Грохот бомбежек повредил ему слух. 

На корабль пришел новый акустик — Васильев. Но Мироненко со слезами на глазах просил оставить его в экипаже. 

Мы понимали, как трудно моряку уходить с лодки. Но что было делать? Ведь ему необходимо лечение. Однако я уступил настойчивым просьбам Мироненко и добился разрешения оставить его на корабле еще на один поход. 

Блокаду восточной части Финского залива и этой весной противник осуществлял на прежних рубежах — Гогландском и Порккала-Уддском. Но основной противолодочный рубеж был теперь не в районе острова Гогланд, а в самом узком месте Финского залива — между островом Найссар и полуостровом Порккала-Удд. 

Глубина Финского залива здесь колеблется от двадцати пяти до шестидесяти метров и только в одном месте, которое мы называли глубокой ямой, достигает восьмидесяти метров. Наибольшая ширина залива здесь двадцать миль. 

По данным разведки мы знали, что этот район тщательно заграждается стальными сетями и минами разного типа. 

К концу апреля на линии Порккала-Удд — Найссар противник выставил в два ряда сетевой бон, который протянулся от южного до северного берега Финского залива и полностью его перегородил. 

Бон представлял собой подвешенную к многочисленным поплавкам и поставленную на тяжелые якоря массивную стальную сеть с квадратными ячейками. Сеть была изготовлена из троса диаметром восемнадцать миллиметров, каждая сторона ячейки равнялась четырем метрам. Длина отдельных секций сети достигала двухсот пятидесяти метров, а высота — сорока — семидесяти метров. 

К началу летней кампании между островом Найссар и полуостровом Порккала-Удд гитлеровцы выставили восемь с половиной тысяч мин, в том числе пятьсот [61] шестьдесят донных магнитных, тысячу триста шестьдесят якорных магнитных и почти шесть с половиной тысяч контактных. 

Авиация Краснознаменного Балтийского флота нанесла ряд ударов по кораблям и базам противника с целью помешать усилению противолодочных заграждений. Однако, как позже выяснилось, гитлеровцам все-таки удалось создать сильнейший Найссар — Порккала-Уддский рубеж. 

Гогландский рубеж перекрывал залив по линии Гогланд — Большой Тютерс — Вигрунд и имел большую тактическую глубину. Он состоял из антенных, донных и якорных магнитных мин, выставленных ярусами по всей глубине, и расширенной системы постов наблюдения и Связи, прожекторных установок и береговых батарей на островах. 

К началу действий наших лодок в Финском заливе фашистское командование вновь прислало сюда около ста двадцати противолодочных кораблей и катеров. 

Кроме того, в районе острова Большой Тютерс и полуострова Порккала-Удд противник установил шумопеленгаторные станции. 

Первая группа советских подводных лодок, которой предстояло действовать в Балтийском море, составилась из трех кораблей: нашей «Щ-303», «Щ-408» под командованием капитан-лейтенанта Кузьмина и «Щ-406» под командованием капитана 3 ранга Осипова. 

Выход этой группы в море планировался на середину апреля 1943 года. Возвращение намечалось на конец июля. 

Подготовку личного состава после длительного перерыва в боевых действиях в связи с ледовой обстановкой проводили у пирса и в Купеческой гавани. Конечно, хорошо отработать все действия экипажа возможности не представлялось. Однако мы готовы были выполнить приказ командования. 

Неожиданно срок выхода подводных лодок в море пришлось перенести, потому что в апреле вражеская авиация участила налеты на Кронштадтскую военно-морскую базу и при этом сбросила магнитные мины на створе кронштадтских маяков. 

Возникла необходимость произвести траление фарватеров; оно затянулось до 7 мая. За этот период [62] немецко-фашистское командование еще более усилило свои противолодочные рубежи. В то же время начался ежедневный артиллерийский обстрел кораблей, стоявших в гаванях Кронштадта. 

Снаряды порой ложились совсем близко от нашей «старушки». Беспрестанно грохотали взрывы. Но корабль продолжал жить обычной размеренной жизнью. Матросы красили лодку, чистили ее, таскали мешки и ящики с продуктами для автономного плавания. 

В один из апрельских дней командование пригласило меня и командира «Щ-408» капитан-лейтенанта Кузьмина на совещание. Этот весенний день был, вероятно, одним из самых теплых на Котлине, но так как враг вел сильный артиллерийский обстрел, пришлось целых три часа просидеть в укрытии. 

Начальник штаба соединения капитан 1 ранга Л. А. Курников выступил первым с подробным планом прорыва подводных лодок в Балтийское море. Затем капитан-лейтенанту Кузьмину и мне были вручены боевые приказы. Начальник штаба обратился ко мне: 

— Командование возлагает на вас как на опытного уже в преодолении рубежей командира задачу провести первые три лодки через Финский залив в море. Но если этот план осуществить будет невозможно, то изучите и исчерпывающе доложите в штаб соединения обстановку в районе противолодочных рубежей. 

Мы подробно обсудили предстоящую нелегкую задачу. Прорываться через Найссар — Порккала-Уддский рубеж решили на больших глубинах, с наименьшей скоростью, в темное время суток. Если лодка застрянет в сетях, то, воспользовавшись темнотой, будем всплывать и освобождаться от них. 

Договорились, что, прорвавшись через Гогландский рубеж и разведав его, я донесу в штаб точный путь прохода через минные поля, укажу район зарядки батареи, сообщу сведения о кораблях противолодочной обороны противника. После получения моего донесения с базы выйдет подводная лодка «Щ-408», за ней — «Щ-406». А нам в это время предстоит пробиваться через второй рубеж — Найссар — Порккала-Уддский. В случае успешного его преодоления остальные лодки последуют за нами. 

Возвратившись на корабль, я склонился над рабочей [63] картой обстановки. Вновь и вновь изучал район предстоящих действий по прорыву рубежей Финского залива. 

Я очень опасался за капитан-лейтенанта Кузьмина. Это был мужественный и способный подводник — я его хорошо знал, поскольку он раньше служил у меня на лодке штурманом. Но самостоятельно он выходил на столь тяжелое боевое задание впервые. 

7 мая 1943 года с наступлением темноты на наш корабль прибыли командующий Краснознаменным Балтийским флотом и командир бригады подводных лодок. Еще раз обсудили мы мельчайшие детали предстоящего прорыва рубежей. Наконец командующий обнял меня, тепло попрощался с экипажем, и «старушка» пошла на запад в сопровождении пяти тральщиков и восьми катеров. 

Не успели мы выйти за кронштадтские боны, как наш эскорт обстреляла вражеская артиллерия. Катера быстро поставили дымовую завесу и скрыли нас от неприятеля, а орудия линкора «Петропавловск» вступили в поединок с фашистскими батареями. 

11 мая 1943 года, получив последнее донесение об обстановке в Финском заливе, мы покинули остров Лавенсари. 

Гогландский противолодочный рубеж форсировали через Нарвский залив. Большую опасность здесь представляли магнитные и противокатерные мины. Особенно меня беспокоили последние: их можно было намотать на винт, поскольку фашисты связывали такие мины проволокой и притопляли. 

Минное поле мы пересекали по наиболее выгодным глубинам. Шли, прижимаясь к самому грунту, только на одном электродвигателе. Скорость была минимальная — два узла. 

При подходе к минному полю гидроакустик зафиксировал несколько глубинных взрывов в направлении Нарвского залива. Значит, там находились корабли противолодочной обороны. И почти в то же мгновение в переговорной трубе послышался взволнованный голос лейтенанта Бутырского: 

— Справа по носу скрежет минрепа! 

Тут и я услышал зловещий звук. Минреп будто за что-то зацепился или был притянут к корпусу лодки каким-то магнитом. Подал команду: [64] 

— Право руля! 

Минреп, а вместе с ним и мина, грозившая нам смертью, оторвались от корпуса лодки. 

Все облегченно вздохнули. Но через несколько минут мы снова столкнулись с невидимым смертоносным зарядом, притаившимся в свицовых водах залива. 

«Старушка», медленно продвигаясь почти по самому дну залива, то и дело сталкивалась с минрепами. Порой нам казалось, что пройти через это минное поле невозможно. 

Но все-таки мы упрямо шли вперед. И смерть отступала. 

Чем дальше мы продвигались, тем сложнее и сложнее становилась обстановка. Южная часть минного поля была заминирована плотнее. Наша лодка входила как бы в густой лес минрепов и мин. 

В отсеках стояла такая тишина, что малейший удар чем-либо металлическим о палубу звучал, как взрыв глубинной бомбы. Слышалось только жужжание моторов да редкие негромкие команды. 

По нашим расчетам минные линии отстояли одна от другой на расстоянии четырехсот или пятисот метров, а мины в каждой линии — на расстоянии сорока — пятидесяти метров. 

Настало время изменить курс корабля. 

Делать это на минном поле очень опасно, так как при повороте можно намотать минреп на винт. 

Едва мы легли на новый курс, как из первого отсека доложили, что с правого борта слышны глухие удары о корпус. Я приказал медленно переложить руль вправо. Однако стуки продолжали продвигаться к корме. Казалось, будто о борт корабля кто-то бьет молотком. 

Невольно подумалось, что это уже конец, что вот-вот мы подорвемся, так как на этот раз подводная лодка касалась уже не минрепа, а непосредственно мины. 

Стараясь оставаться спокойным, я до боли сжал кулаки, так что ногти впились в ладони. 

Наконец удары о корпус прекратились. Эти страшные мгновения показались вечностью. 

С минрепами нам приходилось встречаться и раньше, но чтобы касаться непосредственно мины — такого еще не было. Пережитые тогда минуты остались в памяти на долгие годы. [65] 

На этом минном поле «старушка» касалась минрепов еще не раз, но преодолела его благополучно. 

13 мая мы вышли в западную часть Нарвского залива и произвели разведку. Район был чист от мин. 

Лодка всплыла на поверхность. Электрики начали зарядку аккумуляторной батареи. Но не прошло и часа, как нас атаковали самолеты противника. Пришлось произвести срочное погружение. 

А еще через полчаса акустик Васильев доложил, что приближаются корабли противолодочной обороны. На небольшом от нас расстоянии они сбросили глубинные бомбы. 

Стало ясно, что в этом районе зарядить аккумуляторную батарею нам не дадут. Берег Нарвского залива был виден как на ладони, и посты наблюдения противника легко могли обнаружить лодку. Решили отойти на зарядку батареи к северо-западной части острова Вайндло. 

Я послал в штаб бригады донесение о том, что Гогландский противолодочный рубеж мы преодолели. 

На следующую ночь нам наконец-таки удалось зарядить аккумуляторную батарею без помех. При переходе в район Найссар — Порккала-Уддского рубежа произвели еще подзарядку батареи, чтобы начать прорыв с полной ее плотностью. 

Наступило 14 мая. Шел седьмой день нашего плавания. За это время мы преодолели небольшое расстояние, а уж не раз встречались с коварными действиями противника. 

Передо мной стояла проблема: нужно ли расходовать плотность аккумуляторной батареи на обследование второго противолодочного рубежа или проходить его так, как было указано в плановой таблице перехода, то есть точно таким же образом, как мы проходили этот район в 1942 году? Решили следовать строго по рекомендованному штабом фарватеру. 

Шли в подводном положении. На лодке выдался спокойный час, и я разложил на письменном столе морские карты, руководство к мореплаванию, плановые таблицы перехода Финского залива и другие документы, чтобы еще раз уточнить план прорыва Найссар — Порккала-Уддского рубежа. 

При подходе к рубежу, примерно к северу от банки [66] Усмадалик, обнаружили пять кораблей противолодочной обороны Они, вероятно, охраняли восточную часть заграждения. 

Обстановка вынудила нас произвести разведку этого района. Мы прошли его вдоль, с юта на север, наблюдали в перископ без хода. 

Обнаружили буи и бочки на расстоянии приблизительно пятидесяти — семидесяти пяти метров друг от друга, тянувшиеся в два ряда от острова Найссар до маяка Порккалан-Каллбода. Это говорило о наличии стационарных сетей. Во время прохода вдоль сетей «Щ-303» снова несколько раз касалась минрепов. 

Прорыв рубежа можно было осуществлять только ночью. Я решил пройти по отсекам и побеседовать с коммунистами и комсомольцами, узнать, что они думают в отношении предстоящего форсирования сетевого заграждения. 

В первом отсеке вахту нес командир отделения торпедистов Алексей Иванов, секретарь комсомольской организации корабля. 

— Как чувствует себя личный состав отсека? 

Иванов ответил просто: 

— Все в порядке, товарищ командир, ведь нам не впервой с минами встречаться. Так что за нас будьте спокойны. 

Я заглянул в гидроакустическую рубку. Там сидел акустик Васильев, он впервые принимал участие в боевом походе. 

Ну как, страшновато, товарищ Васильев? 

Без привычки немного страшновато, товарищ командир. Но все, что от меня требуется, я выполню, уж вы не беспокойтесь. 

Пройдя по всем отсекам, я еще раз убедился, что с таким личным составом можно выполнять любые боевые задачи. 

С наступлением темного времени приступили к прорыву сетевых заграждений. Курс корабль проложили с таким расчетом, чтобы поднырнуть под сети на предельной глубине. Ход минимальный — два узла. 

От давления толщи воды корпус нашей «старушки» немного потрескивает, но сальники и забортные отверстия держат хорошо. В лодке весь личный состав стоит на своих боевых постах и командных пунктах. Прислушиваемся [67] к забортным шумам. Аварийное имущество наготове. 

При помощи гидроакустики тщательно прослушиваем горизонт. 

Когда мы прошли по курсу приблизительно сорок пять минут, акустик доложил, что слышит какой-то звон. Застопорили ход; медленно легли на грунт. Я решил проверить, что слышит акустик. Действительно, странный звон прослушивался прямо по носу. Стало ясно: подводная лодка находится близко, совсем близко от заградительных сетей. 

На поверхности моря разыгралась волна, и оттяжки сетей, которые, видимо, были сделаны из якорь-цепей, издавали звон. Мы подошли вплотную к расположению сетевых бонов. 

Было совершенно бесспорно, что перед сетевым заграждением и позади него много мин. Мины есть и в сетях. Они, видимо, поставлены там на таком расстоянии, что могут разорвать на кусочки всякое инородное тело, которое заденет и потянет за собой полотнище сети. 

Но решение оставалось одно — прорывать рубеж. 

Война продолжалась, враги использовали морские коммуникации в полную силу, и мы обязаны были пройти на запад — в Балтийское море — во что бы то ни стало. 

Штурман и помощник командира внимательно наблюдают за мной, видят, как часто я склоняюсь над картой, и догадываются о моих тревогах. Все трое еще раз обдумываем, как лучше пройти под сетями. 

И вот «Щ-303» оторвалась от грунта. Дали самый малый ход. Идем курсом 230°. Примерно через десять минут боцман доложил, что лодка не слушается горизонтальных рулей, нарастает дифферент на нос. И тут же из первого отсека сообщили, что слышат скрежет сетей о борт корабля. 

«Вот и началось!» — подумал я. 

Застопорили электродвигатели. Дали ход назад. С трудом удалось оторваться от сетевого бона. 

Изменили истинный курс на 280°. Еще раз пытаемся поднырнуть под сетевые заграждения. 

Через пятнадцать минут — беда: снова попали в сети. Из носового отсека докладывают, что слышат [68] сильный скрежет о борт лодки, да я и сам, в центральном, слышу его. 

На этот раз мы врезались в стальную сеть еще сильнее. Дали средний ход назад, изменяя дифферент то на нос, то на корму. 

Неподалеку раздался взрыв. Вероятно, взорвался сетевой патрон. И тут же акустик доложил, что противолодочные корабли противника, находившиеся на стопе, услышав взрыв в сетях, дали ход и приближаются к нашему району, но вплотную к сетевому бону не подходят. 

Я довел дифферент до 7° на нос, приказал дать самый полный ход назад. Подводная лодка задрожала, и вдруг как будто кто-то большой и могучий выпустил ее из своих объятий. Мы вырвались из сетей! 

Развернулись на курс 170°, прошли вдоль сетевого бона. Через сорок пять минут еще раз изменили курс, рассчитывая пройти под заграждением через глубокую яму, где раньше при подъеме перископа не обнаружили на поверхности ни буев, ни сетевых бочек. И... снова попали в сети. 

Дифферент на корму продолжал расти. Подал команду: 

— Полный назад! 

Но из пятого отсека доложили, что полного хода обеспечить не могут — плотность аккумуляторной батареи снизилась до 17°. 

Принимая воду в кормовую дифферентную цистерну и откачивая ее, давая рывками ход назад, мы пытались оторваться от стальных сетей. Но все было безрезультатно. Положение становилось трагическим, однако ни малейшего замешательства в центральном посту не было. 

Тогда я приказал довести дифферент до 15° на корму и дать самый сильный, какой только возможно, рывок электродвигателями назад. 

Лодка дрогнула, двинулась, как будто сползла с горы, и стала погружаться. А через несколько секунд «старушка» легла на грунт. 

— Оторвались! — облегченно вскрикнули все, находившиеся в центральном посту. 

В отсеках уже ощущался недостаток кислорода — «Щ-303» пробыла под водой довольно долго. Я приказал включить патроны регенерации и осмотреться. [70] 

Инженер-механик Ильин подошел ко мне: 

— Товарищ командир, плотность аккумуляторной батареи снизилась до 15°, необходима зарядка. Запаса сжатого воздуха осталось только на одно всплытие! 

Фельдшер Андреенков в свою очередь доложил, что в лодке скопилось много углекислоты. 

Дальнейшие попытки прорыва сетевого заграждения при низкой плотности батареи и с малым запасом сжатого воздуха стали невозможны. 

Противолодочный рубеж имел большую глубину, и, конечно, если бы даже нам удалось найти лазейку в сетях, мы все равно при малой плотности батареи не смогли бы выйти на другую сторону заграждения. 

Нужно было уходить из этого района на зарядку аккумуляторной батареи и пополнение воздуха высокого давления. 

Буквально лежа на грунте, развернулись на противоположный от сетей курс. 

При подходе к району зарядки опять легли на грунт, для того чтобы дать возможность отдохнуть личному составу (до наступления темноты оставалось еще десять часов). Да и сам я в течение двух суток не смыкал глаз. А главное — нужно было экономить электроэнергию и запас кислорода. 

После того как лодка легла на грунт, я проверил отсеки. Все было в порядке. 

Собрал офицеров и проинформировал их в отношении дальнейшего плана прорыва. Содержание плана было таково: после зарядки аккумуляторной батареи и пополнения воздуха высокого давления попытаться прорвать Найссар — Порккала-Уддский рубеж через другой проход. 

С наступлением темноты в ночь на 22 мая «Щ-303» всплыла под перископ. Осмотрели горизонт, но видимость была плохая, ничего подозрительного мы не обнаружили. Акустик в свою очередь доложил, что никаких посторонних шумов не слышно. Прозвучала команда: 

— По местам стоять к всплытию! Продуть среднюю цистерну! 

Подводная лодка быстро всплыла на поверхность. Я выскочил на мостик и вдруг увидел неподалеку большое количество вражеских катеров противолодочной обороны, стоявших без хода. Заметив лодку, [71] неожиданно показавшуюся на поверхности моря, катера вошли на сближение. 

— Срочное погружение! 

Мгновение — и задраен люк, заполнена цистерна быстрого погружения. «Старушка» так же неожиданно, как и появилась на поверхности моря, исчезла в морских глубинах. 

Надо было срочно уходить на предельную глубину. Это единственное наше спасение. Я приказал штурману проложить курс так, чтобы лечь на грунт в глубокую яму. Уклоняться ходом мы не могли из-за низкой плотности аккумуляторной батареи. 

Едва лодка погрузилась, как акустик доложил, что слышит шум винтов множества кораблей на близком расстоянии. Через несколько минут противник начал глубинное бомбометание. 

Мы услышали взрывы бомб совсем рядом. Самый близкий из них подбросил «старушку» метра на три. Свет в отсеках погас — повредило некоторые баки аккумуляторной батареи. 

Ожесточенное бомбометание не прекращалось долго. Из-за близких сильных разрывов входные люки начали пропускать воду. Поврежденную, почти неспособную двигаться лодку трудно было удержать в подводном положении на заданной глубине. Но личный состав сразу же начал работы по исправлению электроосвещения и изоляции поврежденных аккумуляторов. 

Казалось, что при тусклом свете аварийных фонарей нельзя выполнить подобную работу, но инженер-механик Ильин, электрики Бойцов и Гримайло, хорошо знавшие свое дело, быстро изолировали поврежденные аккумуляторы, и в цепи освещения появился ток. 

Между тем возникла новая опасность: у «Щ-303» стал нарастать дифферент на нос, а помпы мы не могли привести в действие, в противном случае обнаружили бы себя. Устранить дифферент решили перемещением личного состава: часть экипажа перешла из носовых отсеков в кормовые. Это помогло — лодка выровнялась. 

Вскоре матросы ликвидировали и поступление воды через входные люки. 

А корабли противолодочной обороны все еще находились над нами и продолжали бомбометание. Глубинные [72] бомбы рвались то совсем близко, то в некотором отдалении. 

И вдруг второй страшный взрыв сильно потряс лодку. Казалось, что стальной корпус корабля не выдержит, развалится. 

Мы стояли, затаив дыхание. На момент наступила тишина. И снова треск и грохот. Что это, конец? Нас бросает из стороны в сторону. 

Свет снова гаснет. Стиснув зубы, подводники исправляют повреждения. 

«Щ-303» легла на грунт. Вражеские корабли по очереди продолжали сбрасывать глубинные бомбы. Но установка в сериях бомб, видимо, была рассчитана плохо. Порой взрывы слышались прямо над нашими головами и осколки падали на надстройку лодки, однако серьезных повреждений они не причиняли. 

Дальнейшее пребывание в подводном положении становилось невыносимым. В отсеках все ощутимее чувствовался недостаток кислорода. 

На наше счастье, шум винтов неприятельских кораблей стал удаляться. Видимо, гитлеровцы решили, что с нами покончено. Однако всплывать с грунта было еще опасно. Все ли корабли ушли? Может, враг застопорил ход, притаился на поверхности, прослушивает залив, нащупывая нас. 

В лодке стояла гнетущая тишина. Казалось, жизнь в ней замерла. Мы остановили все механизмы, без надобности старались не двигаться. А чтобы при ходьбе не шуметь, матросы сняли обувь, обмотали ноги тряпками, на палубу набросали ветошь. 

Совершенно бесшумно пробирался по лодке и строевой Титов, тот самый Титов, который прежде с таким грохотом бил стаканы и тарелки чудесного корабельного сервиза, вызывая справедливое негодование помощника командира за свою неуклюжесть. Теперь и он стал очень осторожен. 

Напряженно прослушивает поверхность акустик Васильев, а вместе с ним и я. Но наверху как будто все тихо. 

Я смотрю на своих товарищей. Белые, вытянувшиеся лица. Кое-кто спит, но какой это сон? Тяжелый, мучительный. Люди задыхаются. Вот трюмный старшина Макаров шепчет в забытьи: 

— Испортилась... помпа испортилась... [73] 

Макарову делается совсем плохо, ему оказывают необходимую помощь. 

Уснул свободный от вахты электрик Савельев. У него учащенное дыхание, на губах выступает пена. Фельдшер корабля Андреенков будит его, дает консервированный виноград. Савельеву становится легче. 

Но даже в этой тяжелой обстановке, когда жизнь висит на волоске, когда из опасения, что враг может подслушать, выключены все приборы, моряки не теряют самообладания. 

Замполит капитан-лейтенант Цейшер проходит по отсекам, беседует с матросами, подбадривает их. Цейшер хорошо знает лодку — немало лет прослужил он на «щуке» матросом-электриком. В эти трудные минуты для каждого члена экипажа он находит теплое, ободряющее слово. 

Во всех отсеках есть коммунисты. Спокойствием, выдержкой они служат примером всему экипажу. Впрочем, весь личный состав держится стойко. 

Акустик Васильев тихонько рассказывает кому-то: 

— Я слышу, как катятся бомбы по палубе катера, падают, шипят в воде. Сейчас взрыв! Тогда я отбрасываю наушники, чтобы не оглушило, а потом снова надеваю их и слежу за фашистами. 

Голос у него спокойный, уверенный, и, видимо, это успокаивающе действует на его слушателя. 

Крепится и наш новенький — штурманский электрик Сорокин. Он впервые участвует в боевом походе. Матрос чувствует на себе мой внимательный, испытующий взгляд и старается не показать, что ему тяжело. Огромными своими руками он ворошит тончайшие проволоки, исправляет сложную аппаратуру гирокомпаса. 

Помощник командира Пенькин, который когда-то был штурманским электриком, помогает Сорокину ремонтировать гирокомпас. При этом он шутит, стараясь подбодрить людей, вызвать у них улыбку. 

Тяжело подводникам. Немеют пальцы, деревенеют подошвы ног, кислородный голод иголочками покалывает тело. Дышать невмоготу. Но гвардейцы не падают духом. [74] 

А наверху тишина. Но можно ли верить в нее? Ушли корабли противника или тоже таятся, выжидают? 

Нас хотят взять на хитрость, — говорю я матросам, — но мы их перехитрим. Только смотрите, чтобы у нас все было в порядке! 

Не беспокойтесь, товарищ командир, все будет, как надо... 

Во второй половине дня в районе нахождения «Щ-303» гидроакустик услышал шум винтов двух кораблей. Они, видимо, имели задание наблюдать за лодкой и долгое время находились над нами без хода. 

Теперь корабли уходили. Противник, несомненно, решил, что лодка потоплена. 

Значит, не напрасно мы выжидали, не напрасно переносили муки удушья. Экипаж «Щ-303» благодаря своей железной стойкости вышел победителем и в этом поединке. 

Сейчас необходимо было всплыть и уйти отсюда. 

— По местам стоять к всплытию с грунта! — раздается команда вахтенного офицера. 

Приказ повторяется по отсекам. Лодка оживает. 

Ночью, в двадцать три часа (хотя ночей в это время, можно сказать, совсем и не было), мы должны находиться в районе зарядки аккумуляторной батареи. Но до этого места еще пять часов хода. А люди нуждаются в свежем воздухе, корабль — в электроэнергии. 

Инженер-механик Ильин появляется в центральном посту. 

— Команда стоит по местам, главные электродвигатели готовы! — докладывает он. 

— Хорошо. Откачать из уравнительной семь тонн воды! 

Уравнительная — это большая цистерна внутри прочного корпуса, которая может принять около пятнадцати тонн воды. Лодка на дне моря не становится на якорь, она только утяжеляется. Для этого в уравнительную цистерну принимается примерно пять — семь тонн воды, и тогда корабль плотно ложится на грунт. 

...Для сохранения скрытности, поскольку работу помп может услышать противник, воду из уравнительной цистерны откачиваем постепенно: несколько минут работает помпа, затем мы ее стопорим, и акустик слушает, нет ли кораблей-преследователей. [75] 

Семь тонн из уравнительной цистерны откачано! — докладывает Ильин. 

Оба электродвигателя назад, малый ход! 

Лодка начинает дрожать, стрелка глубиномера немного колеблется. Однако странно — она только колеблется, но не трогается с места. 

Приказываю дать средний ход. Корабль по-прежнему не отрывается от грунта. В мирное время это явление не представляет ничего особенного. Очень часто на мягком илистом дне подводную лодку заносит илом за несколько часов, и она не может сразу оторваться от грунта. Но в боевой обстановке это может быть обусловлено и совсем иными причинами. 

Откачали всю воду из уравнительной цистерны. Электродвигатели работают сильнее. Все взоры устремлены на большой циферблат глубиномера. На лицах напряженное внимание. Стрелка прибора по-прежнему колеблется на месте. 

Откачали часть воды из дифферентных цистерн. Лодка содрогается от напряжения, но от грунта не отрывается. 

Я задумался, потом дал команду проверить входные люки. И действительно, входные люки в результате бомбежки оказались заполненными водой. Все, за исключением центрального поста. Пришлось откачать часть пресной воды, после этого «Щ-303» оторвалась от грунта. 

С наступлением темноты акустик тщательно прослушал горизонт и мы всплыли. Море — как зеркало, на вечернем небе — ни одного облачка. Видим невооруженным глазом северный и южный берега Финского залива. 

Вдали заметили много противолодочных катеров противника. Они вели себя спокойно, как видно, нас не обнаруживали. 

Мы приступили к форсированной зарядке батареи и пополнению воздуха высокого давления. Я направил командующему флотом радиограмму об обстановке в районе сетей и о том, что весь запас кислорода вышел, а зарядить аккумуляторную батарею трудно. 

Не прошло и часа, как нас обнаружили катера противника. Они пошли на сближение, открыв артиллерийский огонь. «Старушка» срочно погрузилась. 

Пришлось снова лечь на грунт, так как плотность аккумуляторной батареи была еще очень мала. И снова [76] в течение нескольких часов нас атаковали глубинными бомбами, но, видимо, противник точного местонахождения лодки не установил; взрывы слышались на большом от нас удалении. 

Трое суток подряд мы пытались произвести зарядку аккумуляторной батареи в этом районе, но каждый раз корабли противника загоняли «старушку» под воду. Количество электроэнергии продолжало уменьшаться, снова ощущался недостаток кислорода. 

Мы давно уже не ели ничего горячего, даже чай не кипятили — экономили электроэнергию, и каждая кружка воды была на учете. 

Строевой Титов радовал нас всех — даже в этих тяжелых условиях он был такой же, как всегда, — жизнерадостный, бодрый. По своему обыкновению он шутил, раздавая подводникам сгущенное молоко, белые сухари, шоколад. Такое меню устанавливалось лишь на время кислородного голодания. 

У нас уже имелось приказание командования возвращаться в Кронштадт. Но сделать этого мы не могли: необходимо было зарядить батарею хотя бы до 25°. 

Положение создалось очень серьезное. Я собрал экипаж и объявил: 

— Мы вынуждены отказаться от форсирования Найссар — Порккала-Уддского рубежа ввиду отсутствия кислорода и патронов регенерации. Но задание по изучению обстановки в Финском заливе, порученное кораблю, выполнено. Надо возвращаться в базу. Надеюсь на вашу выдержку и впредь. Нас могут встретить еще большие трудности. Рассчитываю на вашу поддержку. А вам обещаю, что как бы трудно ни было, но лодку в базу приведу, хотя бы на швартовах. 

Северо-восточнее маяка Кэри противник установил минное поле только из гальваноударных мин и не очень плотное. Вражеских кораблей противолодочной обороны в районе минного поля не наблюдалось. 

Выход из создавшегося положения был один: пойти на это минное поле и попытаться там пополнить электроэнергию и воздух высокого давления, а также провентилировать отсеки. Я знал, что выполнить это решение — значит подвергнуть корабль и весь экипаж большому риску, но обстановка вынуждала к этому. [77] 

В центр минной позиции «Щ-303» прошла благополучно, лишь один раз задела минреп. Там мы обследовали квадрат в одну милю, сделав несколько зигзагов в подводном положении. 

Убедившись, что в данном квадрате мин нет, с наступлением темноты всплыли без хода в надводное положение по рубку и приступили к зарядке аккумуляторной батареи. Чтобы наблюдать, нет ли дрейфа лодки, бросили балластину и взяли ограничительные пеленги на маяк Кэри. 

Этой ночью мы имели возможность находиться на поверхности и производить пополнение электроэнергии примерно час — полтора. На вторую ночь нас атаковали два самолета противника, но «старушка» уклонилась от них срочным погружением. 

В течение десяти суток каждую ночь всплывали мы в центре обследованного квадрата на минном поле. За это время удалось довести плотность аккумуляторной батареи до 28°, что давало возможность возвратиться в Кронштадт. 

Дальнейшее пребывание в Финском заливе стало просто немыслимым: противник все время наращивал силы своей противолодочной обороны. К тому же чувствовалась сильная усталость личного состава. Еще бы, ведь нам пришлось пробыть около двадцати суток в таком напряжении! 

Как мы потом узнали, фашистское радио за это время несколько раз сообщало о потоплении нашей «Щ-303». 

Было решено с наступлением темноты покинуть район зарядки и проложить курс на восток, к родным берегам, а дневное время использовать для отдыха команды. Впервые за много дней инженер-механик Ильин разрешил приготовить горячий обед. 

В двенадцать часов раздалась команда: 

— Отсеки приготовить к обеду! 

Когда я вошел в отсек, который во время обеда являлся кают-компанией, то увидел, что стол накрыт празднично. Тут был даже торт с надписью «35-летие!» 

Я остановился, с недоумением оглядел присутствующих. 

— Разве сегодня праздник какой-нибудь? 

А помощник в ответ поздравил меня с днем рождения. [78] 

В этом суровом, труднейшем походе я совсем о нем забыл. А они, мои боевые товарищи, не забыли! И какая-то горячая волна залила мое сердце. 

Так, находясь на дне Финского залива, вдали от родной базы, экипаж подводной лодки «Щ-303» отметил день рождения своего командира. 

Возвращаясь в базу, мы вновь должны были пробиваться через Гогландский противолодочный рубеж. Форсировать его решили тем же путем, которым шли сюда. 

Но едва наша лодка вышла за пределы минного поля, где пополняла электроэнергию, как акустик доложил, что слышит шум винтов надводных кораблей. 

Один из них находился на близком от нас расстоянии. Я решил развернуть «старушку» прямо на вражеский корабль и приказал соблюдать полную тишину, слушать забортные шумы. 

Противник начал поворачивать вправо, а вместе с ним разворачивались и мы, готовясь к взрывам глубинных бомб. 

Затем новые шумы винтов нескольких кораблей стали прослушиваться с курсового угла 60° по левому борту. 

Увеличили ход до четырех узлов. Через две — три минуты началось сильное бомбометание. 

А еще через десять — пятнадцать минут корабли противника стали прослушиваться с кормовых курсовых углов. Они шли на большой скорости прямо на нас. Это значило, что лодка обнаружена. 

Я приказал застопорить ход и резко положить руль вправо. Но опять началось ожесточенное бомбометание на расстоянии двух кабельтовов с левого борта... 

Чтобы оторваться от противника, решил снова уйти на минное поле, в тот квадрат, где недавно пополняли электроэнергию. И как только мы достигли его, преследование прекратилось. 

Срезав угол минного поля, вышли на фарватер, рекомендованный штабом флота. 

7 июня «Щ-303» вошла в район Нарвского залива. Плотность аккумуляторной батареи вновь упала до 15°. Впереди оставалось одно препятствие — Гогландский противолодочный рубеж. 

Я понимал, что осуществлять прорыв этого заграждения тем же курсом, которым мы шли сюда в начале [79] похода, очень опасно. Ведь тогда лодка много раз касалась минрепов. Поэтому решил проложить курс не через середину минного поля, поставленного между банками Неугрунд и Намси, а через восточную его кромку. 

«Щ-303» медленно продвигалась вперед, вплотную прижавшись к байке Намси, где, как я предполагал, гитлеровцы поставили меньше мин. Следовали на предельной глубине, имея под килем всего несколько метров. 

Но и этот путь оказался тяжелым. Мы просто со счету сбились, сколько раз корабль касался минрепов. Мы «чувствовали» мины то справа, то слева и, маневрируя, с трудом уклонялись от невидимой грозной опасности. 

Бесконечно тянулись часы, которые наша «старушка» провела на плотном минном поле. Но вот, наконец, заминированный район остался позади. 

8 июня, во второй половине дня, мы пришли в назначенный район залива, где нас должны были встречать советские корабли. Это было недалеко от острова Лавенсари. Я дал радиограмму в штаб. 

Через несколько часов акустик доложил, что по пеленгу 100° слышит шум винтов большого количества кораблей. Мы поняли, что это идут наши. 

Подводная лодка всплыла на поверхность. 

Я вышел на мостик. Полной грудью вдохнул свежий воздух и вдруг почувствовал, как все поплыло вокруг, палуба стала уходить из-под ног — закружилась голова. Но я устоял. А вот сигнальщик только вышел на мостик и тут же упал в обморок. Сказалось долгое кислородное голодание. 

Корабли окружили лодку со всех сторон. Моряки радостно кричали «ура» в честь нашего возвращения. Оказывается, нас считали погибшими. Это и неудивительно. 

Мы больше месяца пробыли в Финском заливе и почти не имели возможности сообщать о себе командованию. За этот период на лодку было сброшено более двух тысяч глубинных бомб. Много раз корпус корабля касался минрепов. Среднее нахождение под водой — двадцать три часа в сутки. 

В восемь часов вечера «старушка» ошвартовалась у пирса острова Лавенсари. Нас обступили моряки. Все искренне радовались нашему нежданному «воскрешению». [80] 

Ко мне подошел командир дивизиона тральщиков капитан 3 ранга Михаил Опарин. Мы были с ним друзьями, вместе когда-то учились в военно-морском училище. 

— Здравствуй, командир! — с неуклюжей лаской обнял он меня. — Скажу честно, уж не ждали. 

С горечью я узнал тогда, что остальные лодки — под командованием Осипова и Кузьмина — не вернулись. 

Позднее стало известно, что экипаж подводной лодки «Щ-408» под командованием капитан-лейтенанта Кузьмина вел неравный бой с военными кораблями противника в надводном положении — лодка имела пробоину в корпусе и потому не могла погрузиться. «Щ-408» героически погибла в этом бою. 

На другой день, 9 июня, около полуночи, в сопровождении тральщиков, катеров и охотников за подводными лодками под прикрытием истребительной авиации мы начали переход в Кронштадт. 

На траверзе мыса Колгомпя вахтенный сигнальщик Ивлечев доложил: 

— С правого борта торпедные катера противника! [81] 

Только лодка успела развернуться вправо, как по бортам прошли торпеды, выпущенные противником. 

А через полчаса наш эскорт атаковали вражеские самолеты. Но прикрывавшие нас истребители быстро отогнали фашистских пиратов. Два «юнкерса», объятые пламенем, врезались в спокойную гладь залива. 

В ночь на 11 июня 1943 года «Щ-303» вернулась в Кронштадт. 

Подводники сошли на берег. Они оглядывали все вокруг повлажневшими глазами, ощупывали руками землю. 

— Комарики! — воскликнул кто-то удивленно и радостно, увидев кружившихся над нами комаров. 

Что ж, можно было обрадоваться и комарам! Ведь большая часть экипажа в течение многих и многих суток не видела ни солнца, ни звезд, не дышала свежим воздухом. 

Утром меня вызвал командир соединения капитан 1 ранга С. Б. Верховский. Он рассказал, с каким нетерпением ждали в базе от нас сообщений, а их не было. Докладывали командующему флотом адмиралу В. Ф. Трибуцу о том, что «Щ-303» не дает о себе знать, хотя истекли все сроки. Но командующий убежденно говорил: 

— Этот корабль вернется, он не может погибнуть! Адмирал помнил раннюю кронштадтскую весну, когда экипажу «старушки», еще стоявшей во льдах, торжественно вручали завоеванное в тяжелых походах гвардейское знамя. Адмирал верил в личный состав «Щ-303». И он не ошибся. 

Вернувшись на лодку от командира соединения, я передал матросам благодарность командования за отличную службу. Ведь только хорошее знание ими своего корабля, высокая боевая выучка и крепкая, сознательная воинская дисциплина явились залогом нашего успеха. 

Весь экипаж лодки был спаян большой неразрывной дружбой. Она выковывалась в торпедных атаках, под ударами глубинных бомб, в жестоких схватках со смертью. Это была святая флотская дружба. Потому-то и шел с нами в третий боевой поход гвардии матрос Мироненко. 

Вскоре в одной из флотских газет появилось стихотворение о мужестве советских подводников-гвардейцев. [82] 

Оно было, вероятно, несовершенно по форме, но содержание его дошло до сердца каждого из нас. 

Струится солнце над водою, 
Над зеркалами синих волн. 
Широкой лентой золотою 
Корабль подводный обведен. 

Флаг распрямлен легко и вольно, 
Орудий контуры резки. 
На узкой палубе продольной 
Стоят шеренгой моряки. 

И точно так, по-братски, рядом, 
Немного времени назад 
Вы возвращались. 
Жадным взглядам 
Приоткрывался Ленинград. 

Друзья хорошие, простые, 
Вы победили смертный мрак. 
В глубины с вами шла Россия 
И выбирала цель атак. 

Прими от Родины награду, 
Подводник Балтики. 
Она — За оборону Ленинграда, 
В ней ясность зорь отражена. 

Ваш подвиг, ваш порыв гвардейский 
Запечатлен для всех времен, 
Чтоб гордый шпиль адмиралтейский 
Сиял, ничем не омрачен. 

Подводная лодка «Щ-303» после похода стояла в базе в боевой готовности. Но выходить в море нам не разрешали. 

В июне по решению командования флота авиация провела доразведку Найссар — Порккала-Уддского рубежа и всей системы его обороны. Произведенная аэрофотосъемка района заграждения подтвердила наши разведданные. 

Действительно, были обнаружены два ряда сплошных сетей, а также надводные корабли и авиация противника, которые имели задачу не допускать всплытия советских лодок на поверхность для зарядки аккумуляторной батареи. 

Авиация Краснознаменного Балтийского флота наносила систематические удары по вражеским дозорам, проводила успешную бомбардировку минных полей на Финском [83] заливе, бомбами и торпедами разрушала сетевой бон. Всего для обеспечения выхода лодок в Балтийское море было совершено более двух с половиной тысяч самолето-вылетов. 

Однако нанести существенный ущерб силам и средствам Найссар — Порккала-Уддского противолодочного рубежа оказалось невозможно из-за удаленности этого района от наших баз и аэродромов. Радиус действия истребительной авиации флота был недостаточен для прикрытия бомбардировщиков при налетах на данный рубеж. 

С наступлением темных августовских ночей советские подводные лодки предприняли еще одну попытку прорваться через Найссар — Порккала-Уддский рубеж, но успеха не имели. Балтийские подводники оказались заблокированными в восточной части Финского залива. 

С этого момента вся тяжесть борьбы на морских сообщениях противника в Балтийском море легла на торпедоносную авиацию. 

По газетам, радио и документам мы постоянно следили за действиями подводников Северного и Черного морей. Они приумножали свои победы, а у нас создалась большая пауза в боевой жизни. 

Наступил февраль 1944 года. Однажды меня вызвали в Ленинград в штаб соединения. 

— Вы назначены командиром на новую большую подводную лодку, — сообщил мне капитан 1 ранга Верховский. 

Напрасно просил я оставить меня на «Щ-303» до конца войны. Командир соединения сказал, что приказ уже подписан и что в течение пяти суток необходимо сдать лодку другому командиру, а самому явиться к новому месту службы. 

И вот настал день прощания с нашей «старушкой». 

Она по-прежнему стояла у пирса, крепко прижатая льдом к деревянным стропилам. На ней в одну шеренгу по борту построился весь личный состав. 

Шагаю по трапу на лодку, подхожу к выстроившимся гвардейцам своего родного корабля. Начинаю речь, но чувствую — не могу говорить, что-то сдавило горло. Вижу: у инженер-механика Ильина подозрительно повлажнели глаза. [84] 

Жму руку каждому из моряков, благодарю за совместную службу. А сам еле сдерживаю слезы. В тяжелых походах, под ожесточенными бомбежками, в минуты смертельной опасности умел я держать себя в руках, умел не показать своих тревог, опасений, волнения. А тут — никак не могу. Трудно расставаться с боевыми товарищами — ведь сколько пришлось пережить вместе — и с кораблем, на котором прослужил почти восемь лет. 

Я прибыл на «Щ-303» в 1936 году после окончания Высшего военно-морского училища имени М. В. Фрунзе. Помню, как впервые пришел на корабль, представился командиру. Беседа с ним продолжалась минут десять. В заключение командир приказал подготовить вверенную мне боевую часть к походу и сделать предварительную прокладку курсов до Лужской губы к восьми часам утра следующего дня. 

Вернувшись в отведенную мне каюту, я задумался — не знал, с чего начинать. Вдруг в дверь кто-то постучал. Вошел комиссар капитан-лейтенант Фролов. Он ввел меня в курс всех дел на лодке, рассказал о подчиненных мне матросах, посоветовал, как лучше выполнить приказ командира, и у меня стало легко на душе. 

Помощник командира капитан-лейтенант Тарадин так же чутко отнесся к молодому офицеру. Он подробно ознакомил с задачами предстоящего похода, подсказал, как следует подготовить боевую часть. 

На другой день в шесть часов утра я уже был на лодке. К моему удивлению, боцман явился на корабль раньше меня и уже все подготовил к выходу корабля в море. На штурманском столе лежал полный набор карт района боевой подготовки, были приготовлены все метеоприборы, разложен прокладочный инструмент. 

Я доложил командиру о готовности боевой части и предложил ему просмотреть предварительную прокладку курсов. 

После тщательной проверки моих расчетов командир сказал: 

— Так и впредь исполняйте свои обязанности! 

В двенадцать часов мы прибыли в полигон торпедных стрельб, заняли свою позицию. Все шло хорошо. Но, когда начали осуществлять торпедную атаку, я растерялся. Все расчеты, которые требовались командиру, [85] задержал — сказалось отсутствие практического опыта. Хорошо, что на лодке находился штурман соединения, он-то меня и выручил. 

Первый поход благодаря помощи командира, его помощника и штурмана соединения прошел благополучно, но я понял, что мне надо еще многому учиться. Теоретические знания, приобретенные в училище, нужно было теперь умело применять на практике. 

Вскоре всех молодых офицеров соединения, а нас было восемь человек, вызвал к себе командир дивизиона. Побеседовав с нами и обсудив недостатки, выявленные во время боевой подготовки, он назначил нам срок один месяц для тщательного изучения всего устройства подводного корабля и сказал, что принимать экзамен будет сам. 

В освоении устройства лодки мне помогал весь экипаж. Тогда я понял, какую силу имеет коллектив. Офицер должен не только учить личный состав своего корабля, но и учиться у него. Пренебрежение этим принципом может привести его к зазнайству и в конечном итоге к провалу в работе. Личный контакт со своими подчиненными дает к тому же возможность ближе узнать каждого из них. 

Задачу по изучению устройства лодки, поставленную командиром дивизиона, мы выполнили. Это были дни настоящей учебы, которая в дальнейшей службе мне очень многое дала. 

Прощаясь с подводной лодкой «Щ-303», я вспомнил все долгие годы, проведенные на этом корабле, и как-то особенно ясно осознал, что в трудной профессии подводника и есть мое истинное призвание. 

На морских просторах

Неудачное начало

Февраль 1944 года. Над Ленинградом — серое небо, как обычно в эту пору. Темные клубящиеся облака низко стелются над городом. Порывистый ветер метет снежную пыль по набережной, бьется в мачтах и снастях боевых кораблей. 

В один из таких хмурых зимних дней я подходил к плавучей базе «Иртыш». Возле нее, плотно пришвартованная, стояла подводная лодка «К-52», на которой мне предстояло теперь служить. Два чувства волновали меня. 

С одной стороны, очень не хотелось расставаться с нашей «старушкой» и ее экипажем — меня связывала с ним крепкая боевая дружба, выкованная в трудных походах. 

С другой стороны, мне уже не терпелось ознакомиться с тем замечательным, гораздо более совершенным кораблем, командиром которого меня назначили. 

За восемь лет службы на подводной лодке «Щ-303» я досконально ее изучил, и она «слушалась» меня даже в самой сложной обстановке. Но как поведет себя новый корабль? Сумею ли оправдать доверие командования? 

Поглощенный такими мыслями, подошел я к «К-52» и невольно залюбовался ее мощным и в то же время легким, изящным корпусом. [90] 

Немного оробев, как это часто случается в Жизни, когда попадаешь в новое положение, сошел с «Иртыша» на лодку. На мостике меня встретил дежурный по кораблю и четко отдал рапорт. «Хорошо, если так же четко весь экипаж исполняет свои обязанности», — невольно подумал я. 

Осмотрев с мостика надстройку рубки, бросил взгляд на нос и корму. Лодка казалась в два раза длиннее «старушки». 

Представившись командиру, я стал расспрашивать его об экипаже, о качествах лодки. Многое было еще неясно, но я уже испытывал радостное нетерпение поближе ознакомиться с вверенным мне кораблем. 

«К-52» по своим маневренным качествам и по мощности механизмов значительно отличалась от лодок типа «Щ». В течение месяца я ежедневно изучал ее новые устройства и технику. В этом мне помогал весь экипаж и особенно трюмный старшина Перевозчиков. 

Павел Петрович Перевозчиков был сверхсрочником. Он служил на «К-52» с момента ее закладки, отлично знал лодку, любил ее и старался помочь каждому в изучении ее сложных механизмов. За эти знания корабля и большой опыт Перевозчикова уважала вся команда. Я прослужил с ним вместе в дальнейшем более трех лет и всегда был спокоен за трюмное хозяйство — на старшину можно было положиться. 

Личный состав нового корабля имел хорошую теоретическую подготовку, но не приобрел еще прочных практических навыков — «К-52» длительных походов не совершала, боевых заданий не выполняла. Поэтому особенно велика была моя радость, когда инженер-механиком к нам назначили капитан-лейтенанта М. А. Коростылева, опытного подводника, требовательного к себе и к подчиненным. 

Помощником командира на «К-52» несколько позже был назначен старший лейтенант Г. Т. Кудряшов. Он уже воевал на Балтике в должности штурмана лодки, имел боевой опыт и хорошо знал организацию службы на корабле. 

Инженер-механику Коростылеву и помощнику командира Кудряшову пришлось много потрудиться, чтобы в течение летних месяцев поднять боевое мастерство личного состава лодки. [91] 

А в это время героическая Советская Армия вела победные бои по всему фронту. В результате летнего наступления 1, 2 и 3-го Прибалтийских фронтов наши войска освободили часть Эстонской республики и к осени вышли на линию Нарва — Чудское озеро. 

В начале сентября 1944 года восточная часть Финского залива также была освобождена от гитлеровских захватчиков. Для «К-52» представилась возможность выйти в Лужскую губу, чтобы отработать задачи по боевой подготовке, и я смог наконец по-настоящему ознакомиться с маневренными качествами нового корабля. 

В первый день плавания волнение на море было не очень сильное, но при срочном погружении лодка почему-то «не хотела» отрываться от поверхности. Мы продолжали заполнять уравнительную цистерну, считая, что «К-52» имеет положительную плавучесть. И вдруг она камнем пошла под воду с дифферентом на нос. С трудом удалось восстановить нормальное положение на тридцатиметровой глубине. 

Я задумался. «Почему лодка в свежую погоду так тяжело отрывается от волны? При торпедной атаке корабли охранения успеют протаранить нас, прежде чем погрузимся». 

Когда вечером мы вернулись в базу, я пригласил в свою каюту помощника командира и инженер-механика, чтобы обсудить волновавший нас вопрос — как лучше подготовить личный состав к боевому походу. Первый день плавания показал, как мало еще практического опыта у экипажа. Особое внимание решили уделить тренировке рулевых. 

На следующий день ветер, разбушевавшийся было накануне, стих. «К-52» рано утром снялась со швартовов и направилась в полигон. На этот раз я смог по достоинству оценить отличные маневренные качества корабля. 

В процессе учений и проверки механизмов мы добились такого положения, при котором точно знали быстроту погружения лодки на различные глубины. Это было для нас очень важно. 

Но вот закончился период боевой подготовки. Я не сомневался в том, что ни один член экипажа в походе не подведет. 

Вскоре «К-52» вернулась в Кронштадт. Начались последние приготовления к выполнению боевого задания. [92] 

С выходом Финляндии из войны в конце сентября 1944 года советские подводные лодки развернули активные действия на морских сообщениях противника в южной части Балтийского моря. Первая группа лодок с обеспечивающими их силами вышла из Кронштадта 26 сентября. От Улькотамио она следовала шхерными фарватерами до устья Финского залива, а оттуда направилась на позиции. 

Гитлеровцы и на этот раз приняли меры по дальнейшему усилению противолодочной обороны: конвои стали ходить только ночью, в южной части Балтийского моря была создана разветвленная сеть корабельных и авиационных дозоров. 

28 октября 1944 года начальник штаба бригады вручил мне боевой приказ о выходе в море. 

Возвращаясь на корабль из штаба, я думал о том, с какой радостью воспримет экипаж это сообщение. Ведь прошло три года войны, а личный состав «К-52» еще не участвовал в боях против фашистских захватчиков. 

Матросы, старшины и офицеры — все были в сборе. Они ждали моего прихода в кают-компании — понимали, что неспроста командира вызвали в штаб. 

— Завтра в море, — обратился я к собравшимся. — Поход предстоит трудный и сложный. Но я убежден, что мы с честью выполним приказ командования. 

Подводники с ликованием встретили эту весть. Наконец-то кораблю поручено боевое задание! 

Отдав последние распоряжения, я собрал офицеров и рассказал им об обстановке в районе позиции, где для борьбы с нашими лодками фашисты использовали большое количество кораблей и самолетов, подчеркнул важность надежного зрительного и акустического наблюдения, обратил внимание на то, что некоторые противолодочные корабли врага имеют радиолокационную и гидролокационную аппаратуру. 

До позднего вечера весь экипаж с большим подъемом производил последние приготовления. 

На следующий день мы покинули Кронштадт и направились в Хельсинки, где находилась временная база советских подводных лодок. А 9 ноября 1944 года «К-52» вышла в южную часть Балтийского моря. [93] 

На переходе от маяка Чехар до маяка Хоборг провели несколько учебных погружений. 

13 ноября прибыли в назначенный район. 

Сурово Балтийское море в осеннее время. Оно встретило нас неласково. На его просторах гулял порывистый ветер, срывая седые гребни крутых волн. Нести боевую вахту было трудно. 

Я принял решение разведать Гданьский залив. Направляясь туда, мы заметили вдали силуэты трех кораблей. Серая пелена дождя мешала определить, к какому классу они относятся. 

Только приблизившись к обнаруженным целям на дистанцию примерно трех кабельтовов, увидели, что это противолодочные катера. 

Чтобы успешно выполнить задачу, поставленную перед нами командованием — топить транспорта противника на его путях сообщений, — мы не должны были обнаруживать себя. Поэтому я резко развернул лодку в сторону и приказал погружаться. 

Однако вскоре «К-52» вновь всплыла на поверхность. 

Мы продолжали свой путь на юго-восток, в глубь Гданьского залива. Вахтенные вели тщательное наблюдение за горизонтом. Через несколько часов они вновь различили вдали силуэты неприятельских кораблей. На этот раз шли сторожевики. Мы уклонились от них погружением. 

В течение трех суток мы вели тщательную разведку Гданьского залива. Установили, что на прибрежных морских сообщениях, проходивших от Гданьска до Свиноуйсьце, действуют сильные противолодочные дозоры. Первая линия дозора находилась приблизительно на параллели маяка Хель и обслуживалась катерами; вторая линия состояла из тральщиков и сторожевиков; третья линия — из больших тральщиков и миноносцев. Кроме того, противник создал поисковые группы кораблей, которые ходили переменными курсами вдоль своих коммуникаций. 

Через несколько дней после выхода из Хельсинки со мной произошло несчастье. Это случилось 15 ноября. «К-52» лежала на грунте. Матросы исправляли носовые горизонтальные рули. Накануне их заклинило в результате сильных ударов о волну. Вечером я приказал всплывать. [94] 

Уже на двадцатипятиметровой глубине стала ощущаться качка — море штормило. 

Акустик прослушал горизонт и доложил, что шумов надводных кораблей не обнаружено. 

Прозвучала команда «По местам стоять к всплытию»; Продули главный балласт. Отдраили рубочный люк. Я вышел на мостик, осмотрелся. Горизонт был чист. Лодку сильно качало. Высокие волны перекатывались через палубу. 

Внезапно корабль накренился на левый борт. Крутая волна накрыла ходовой мостик. Вода ринулась через рубочный люк внутрь лодки и увлекла за собой меня. Я упал на стальную палубу центрального поста и потерял сознание. 

Через несколько минут пришел в себя. Первой мыслью было: что с лодкой? Оказалось, что небольшая авария — залило шахты перископов — уже ликвидирована. 

Я же чувствовал себя очень плохо. В результате падения у меня была пробита голова и сломана рука. Командование кораблем пришлось сдать командиру дивизиона подводных лодок Шулакову, который шел с нами. 

На следующий день, в половине четвертого, акустик услышал шум винтов надводного корабля. 

Подвсплыли на перископную глубину и обнаружили на горизонте большой мотобот, который периодически стопорил ход и выслушивал море — нет ли подводных лодок. Только командир дивизиона опустил перископ, как судно пошло на сближение. 

С этого момента мотобот неотступно следовал за нами. Мы отчетливо слышали шум его винтов за кормой и ощущали посылки гидролокационных импульсов. 

Мотоботы являлись разновидностью судов-ловушек. Они были снабжены новейшей аппаратурой для обнаружения лодок. Когда наши подводные корабли приближались к казалось бы безобидному рыболовному траулеру, он получал возможность взять контакт с ними и начинал их преследовать, одновременно вызывая к месту обнаружения свои сторожевики и катера. 

Чтобы оторваться от мотобота, резко отвернули в сторону и увеличили скорость. 

«К-52» продолжала поиск противника, но безуспешно. [95] 

Более того, вскоре мы сами попали в крайне тяжелое положение. 

Ночью 21 ноября всплыли на поверхность. 

Неожиданно остановились дизели. Оказалось, что в цилиндр попала вода. А в этот самый момент сигнальщики обнаружили четыре неприятельских сторожевика. Они полным ходом шли прямо на нас. 

Раздался сигнал срочного погружения. 

Я лежал в своей каюте — здоровье восстанавливалось медленно. Услышав команду «Срочное погружение», с тревогой посмотрел на стрелку манометра, показывавшего забортное давление. Оно нарастало с каждой долей секунды. Мы быстро погружались. И вдруг на двадцатипятиметровой глубине по всему кораблю раздался страшный треск. 

Что это? Такой грохот, словно снаряды рвутся в отсеках... 

Подводная лодка стремительно проваливалась в морскую пучину. К счастью, она вскоре достигла грунта. Если бы глубина оказалась здесь больше предельной, толща воды раздавила бы корабль. 

В центральном посту наступило некоторое замешательство. 

Я попросил корабельного фельдшера помочь мне дойти туда. Отдал приказ: 

— Слушать мою команду! Осмотреться в отсеках и уточнить место аварии! 

К этому времени подоспели дозорные корабли противника и начали сбрасывать глубинные бомбы. Они рвались над нами, но вреда не причиняли, поскольку «К-52» лежала на большой глубине. 

Через некоторое время из пятого отсека доложили: 

— Порвана топливная цистерна, соляр поступает в аккумуляторную батарею. Повреждено много аккумуляторных баков. Нарушен прочный корпус, вода под большим давлением поступает в отсек! 

Положение создалось очень серьезное. Разрушенные аккумуляторные баки каждую секунду могли замкнуть батарею на корпус, и тогда — пожар. Но подводники не допустили этого. Смелый, хорошо знающий свое дело матрос Чугай своевременно отключил аккумуляторную батарею. [96] 

Однако забортная вода быстро прибывала. Она покрыла уже батарею и подходила к палубному настилу. Повреждение прочного корпуса находилось в таком месте, что устранить его можно было только в доке. 

Пятый отсек, изолированный от всех остальных отсеков лодки, очутился в очень тяжелом положении. Его все больше и больше затопляла вода, смешанная с соляром. 

Аварийными работами в нем руководил коммунист инженер-механик Коростылев. Матросы Чугай, Ерохон, Соколинский, Лихобабо, Гусаров и Середин, секретарь парторганизации, мужественно боролись за жизнь корабля. 

Весь экипаж с тревогой следил за действиями своих товарищей. 

Время тянулось невыносимо медленно. Мы знали, что там, в пятом, люди самоотверженно борются за ликвидацию аварии, за жизнь всего корабля. Им было очень трудно, а мы ничем не могли помочь. Хватит ли у них сил, хватит ли выдержки? Но мы верили им и ждали. 

А наверху, на поверхности моря, ходили сторожевые корабли. Они искали нас, прослушивая морскую пучину. 

Через двадцать минут после первой серии глубинных бомб стали слышны характерные звуки работы гидролокаторов — противник не сомневался, что лодка находится где-то недалеко. 

Снова возобновляется бомбометание. Одна за другой бомбы рвутся с правого борта, взрывы то удаляются, то приближаются. 

Матросы молча прислушиваются. Для многих из них эта атака вражеских кораблей — первое боевое крещение. Весь экипаж держится стойко. 

Остановлены все механизмы. В лодке — тишина. Приказания отдаются вполголоса. 

Мне предстояло решать: оставаться ли нам и дальше на грунте или же всплывать — тревожило поступление воды через прочный корпус. Но чтобы всплыть, надо было откачать воду из аварийного отсека. 

Однако делать этого нельзя, потому что соляр поднимется на поверхность и выдаст кораблям противника местонахождение лодки. Надо выждать. 

А вода в пятый отсек все прибывала и прибывала. [97] 

После небольшого затишья внезапно снова раздались взрывы серии глубинных бомб. На этот раз уже недалеко от нас. Вероятно, сторожевики хотели взять «К-52» в кольцо. 

Но через несколько минут шум корабельных винтов стих. Это могло означать, что сторожевики или ушли или, застопорив машины, ожидают момента, когда мы начнем всплывать и обнаружим себя. 

В 1943 году, будучи командиром «Щ-303», я попался однажды на подобную хитрость, и тогда враги чуть было не потопили лодку. Я хорошо помнил об этом случае. 

Однако долго ждать тоже опасно: вода могла залить важные механизмы. 

Посоветовавшись с командиром дивизиона, на рассвете я отдал команду осушать воду из пятого отсека, но как только помпы заработали, гидроакустик услышал шум винтов надводных кораблей. 

Без всякой команды матросы мгновенно остановили помпы. Все застыли на своих местах. Предосторожность оказалась оправданной. 

Вот один за другим раздались взрывы глубинных бомб. Но, очевидно, это были «прощальные» удары. Вскоре снова стало тихо. Последние два корабля, которые, видимо, еще надеялись обнаружить лодку, ушли. — Приготовиться к всплытию! — приказал я. Но сделают ли свое дело помпы, справятся ли они с поступающей водой? И, наконец, нет ли поблизости самолетов противника, которые могут обнаружить соляровые пятна на поверхности? 

Над морем уже занималась заря, когда мы снова принялись осушать пятый отсек. С автоматической четкостью матросы и старшины выполняли привычную работу. Вода медленно убывала. 

Гидроакустик через каждые две — три минуты докладывал, что шум винтов кораблей противника не прослушивается. 

Наконец «К-52» оторвалась от грунта и через несколько минут всплыла на поверхность моря. Пока все шло хорошо. Осмотрелись вокруг — горизонт чист. Запустили дизели. Серьезная авария вынуждала нас возвратиться в базу. Сообщили об этом по радио в штаб бригады. [98] 

Проложили курс на Хоборг и полным ходом пошли по намеченному курсу. 

Когда совсем рассвело, штурман точно определил место корабля по маякам Хоборг и Фальуден, после чего мы погрузились и снова легли на грунт. Еще раз попытались заделать пробоину. 

Все попытки приостановить поступление воды были тщетны. Единственное, что экипаж смог сделать, — это добиться, чтобы вода прибывала медленно. 

Секретарь партийной организации Середин предложил провести открытое партийное собрание всего личного состава корабля. 

Лодка лежала на грунте. Весь экипаж, свободный от вахты, собрался в одном из отсеков. 

Матросы и офицеры со всеми подробностями разобрали причину аварии. Она заключалась в следующем: в момент, когда прозвучал приказ «Срочное погружение», мотористы занимались продуванием остановившихся дизелей, в отсеке стоял сильный шум и вследствие этого там не слышали поданной команды (а приборы сигнализации были залиты водой) и опоздали перекрыть клапан замещения соляровой цистерны, связанной с забортным давлением. 

Забортная вода разорвала соляровую цистерну внутри прочного корпуса. На крыше цистерны размещалась аккумуляторная батарея, которая тоже полностью вышла из строя. Вместе с тем была нарушена герметичность прочного корпуса, в результате чего забортная вода стала поступать в пятый отсек. 

При таком состоянии корабля продолжать боевые действия стало невозможно. Авария требовала постановки лодки в док для длительного и серьезного ремонта. 

Настроение всего экипажа было подавленное. Один из матросов — комсомолец Гусаров обратился ко мне: 

— Товарищ командир, как же мы можем вернуться из первого боевого похода, не потопив ни одного фашистского транспорта? 

Я ответил матросу, что возвращаться нам необходимо, но мы обязательно еще поквитаемся с фашистами. 

В ночь на 23 ноября «К-52» всплыла. Личный состав занял посты согласно немедленной готовности к борьбе [99] за живучесть корабля. С максимальной скоростью мы направились в базу. 

Забортная вода постепенно прибывала в пятый отсек, и это меня беспокоило. В случае срочного погружения при возможной встрече с авиацией или кораблями противника лодка могла попасть в опасное положение, во-первых, потому, что из-за поступления воды она чрезмерно отяжелела, а во-вторых, потому, что имела теперь переливающийся груз, могущий вызвать катастрофический дифферент. 

25 ноября мы возвратились в Хельсинки, а в конце ноября «К-52» перевели в Кронштадт и поставили на длительный ремонт в док. 

Весь наш экипаж был удручен — наступала зима, и ледовая обстановка могла помешать нам выйти в море. 

А в это время героическая Советская Армия на всех фронтах вела победное наступление и фашистские полчища все дальше откатывались на запад. Поэтому особенно досадно было оставаться в базе и ждать. 

2 декабря состоялось открытое партийное собрание экипажа нашего корабля. На повестке дня стоял один вопрос — задачи парторганизации по выполнению ремонтных работ в кратчайший срок. В те дни это было для нас главным. Коммунисты взяли обязательство вместо трех месяцев, как планировал завод, отремонтировать лодку в полтора месяца. 

И подводники вместе с рабочими завода взялись за ремонт корабля. Трудились много, упорно, героически, иногда по двенадцать — четырнадцать часов в сутки. Трудились с одной мыслью — скорее в поход, в море. [100] 

Через льды в открытое море

В один из январских дней я сидел в центральном посту за штурманским столом и просматривал ремонтную ведомость. Вошел старшина Перевозчиков. Он доложил, что группа трюмных сегодня первой закончила все ремонтные работы. 

Я крепко пожал старшине руку: 

— Спасибо, Павел Петрович, обрадовал! 

Действительно, вверенные Перевозчикову механизмы были одними из самых сложных и ответственных. Их ремонт требовал большого труда, много времени. 

Вскоре и другие группы доложили об окончании ремонтных работ. 

К 15 января 1945 года «К-52» снова стояла у пирса. 

Команда под руководством помощника командира и инженер-механика дружно принялась за учебу. Общекорабельные и частные учения повысили мастерство личного состава. 

Помощником ко мне снова назначили старшего лейтенанта Пенькина, того самого, с которым мы вместе служили на «старушке». А Геннадий Трофимович Кудряшов был переведен во время ремонта «К-52» на другой корабль. 

К концу января подводная лодка была готова к ведению боевых действий. Командующий Балтийским флотом [101] том адмирал Трибуц принял решение направить ее в море, на позицию. Но Финский залив был скован льдами. Провести «К-52» из Кронштадта в море поручили ледоколам. 

Шли последние месяцы войны. Наши войска вели тяжелые бои в Восточной Пруссии. Как раз в это время резко возросло противодействие гитлеровцев в Балтийском море. На защиту своих морских путей сообщения, проходивших между Либавой, Пиллау и Померанской бухтой, они бросили десятки противолодочных кораблей и большое количество самолетов. Не дать противнику возможности эвакуировать прижатые к морю группировки войск, оружие, технику и военные грузы, нарушить его коммуникации — такова была задача наших подводных лодок. 

Экипаж с радостью узнал о предстоящем боевом задании. Мы стали готовиться к переходу через торосистые льды Финского залива в открытое море. 

Как известно, ледовая обстановка в Финском заливе особенно тяжела с февраля по апрель. Нагромождения льда достигают порой высоты трех метров. 

Чтобы не повредить носовую часть лодки, мы установили на ней своеобразный щит — «намордник», как его называли матросы. Стальной щит защищал от поломки форштевень, носовые горизонтальные рули и торпедные аппараты. 

7 февраля 1945 года в десять часов утра ледокол «Сампо» взял нашу «К-52» на буксир. Впереди «Сампо» прокладывал путь ледокол «Иокарху». 

Первую часть пути до острова Бьерке преодолели спокойно, без каких-либо задержек и повреждений. Но в шхерах лед стал более торосистым и крепким, и льдины начали затирать лодку. 

Пришлось убавить буксирный конец, чтобы «К-52» могла идти в струе от винтов ледокола; эта мощная струя отгоняла льдины от ее бортов. 

Переход оказался очень тяжелым. Огромные торосы громоздились вблизи Хамины и Котки. Сплошной лед был и в районе порта Хельсинки. 

Мощные льды часто затирали наш корабль, сжимали его легкий корпус, но всякий раз ледокол «Иокарху» оказывал нам помощь. [102] 

В темное время суток движение прекращалось. За ночь лед так сковывал лодку, что матросам приходилось скалывать его. 

В течение четырех суток пробивались мы сквозь ледяные нагромождения. 

Наконец Финский залив остался позади. Ледоколы вывели нас в открытое море. Здесь мы тепло распрощались со своими «провожатыми». 18 февраля в районе маяка Утэ погрузились, произвели дифферентовку и полным ходом пошли на позицию. 

В открытом море льдов уже не было. Но какими холодными, неприветливыми казались свинцовые воды Балтики! 

На пути к назначенному району позиции всплыли на перископную глубину. Вахтенный офицер осмотрел горизонт и обнаружил, что за нами тянется след соляра. Видимо вследствие сильного сжатия льдами корпус лодки деформировался. Я приказал механику в первую очередь расходовать соляр из междубортной цистерны, которая, как оказалось, и пропускала топливо. 

Было вскрыто и другое повреждение: крыша топливной цистерны внутри прочного корпуса тоже деформировалась, и соляр через сварные швы начал поступать в аккумуляторную яму. 

Все неисправности и поломки, которые возникли вследствие ледового перехода, ставили нас в затруднительное положение. Но коммунисты и комсомольцы корабля приняли решение: еще до прихода на позицию устранить неисправности и с честью выполнить боевое задание командования. 

В районе маяка Богшер подводная лодка легла на грунт. Матросы приступили к ремонту соляровой цистерны. 

Немало пришлось потрудиться коммунистам корабля — старшине группы мотористов Андрееву и старшине электриков Гиренко, чтобы ликвидировать повреждение. 

Через два дня, 21 февраля, устранив все неисправности, мы пришли в район позиции, которая находилась в южной части Балтийского моря, между банкой Штольпе (Слупска) и Гданьским заливом. 

Плавать на Балтике в зимних условиях трудно. Двое суток боролись с сильным штормом. Поиск кораблей противника вели в надводном положении. На лодку [103] обрушивались тяжелые волны. Они перекатывались по палубе, с силой ударяясь о рубку. Руки сигнальщиков коченели от мороза. Вся одежда верхних вахтенных промокала до нитки, обмерзала, делалась жесткой. Ледяной ветер пронизывал до костей. 

Но наблюдатели за горизонтом Гусаров, Солодов и Шведенко, поочередно сменяясь, бдительно несли вахту. 

Несмотря на сильную качку, матросы и старшины в отсеках, у механизмов, четко исполняли свои обязанности. 

Только один старшина гидроакустиков Козловский оставался «без работы»: в сильный шторм он не мог выслушивать море, обнаруживать корабли противника, потому что шум их винтов забивался сильной волной. Оттого и ходил старшина угрюмый и недовольный собой... 

Наконец шторм утих. Ночь на 24 февраля выдалась тихая, звездная. Спокойно и ровно дышало море. Невысокие волны лениво бились о борт. 

Вахтенный центрального поста доложил на мостик, что получена радиограмма: авиаразведка сообщала данные о движении вражеского конвоя. 

Лодка немедленно направилась в указанный район. По нашим расчетам, встреча с конвоем должна была произойти в полночь. 

Я решил встретить противника в районе буя, где сходились пути сообщения из основных его баз в Либаве и Померанской бухте. 

Через несколько часов мы получили от авиаразведки уточненные данные о движении конвоя. 

На мостике не слышно ни слова. С минуты на минуту мы ждем встречи с противником. Вахтенные напряженно вглядываются в ночную темень. Где-то недалеко должен находиться враг. Нужно найти его, догнать, уничтожить... 

На мостик поднялся старшина радистов. 

— Товарищ командир, слышу недалеко от лодки какие-то переговоры по УКВ на немецком языке! 

Я застопорил дизели и приказал Козловскому внимательно прослушать горизонт. 

— На курсовом тридцать градусов правого борта шум винтов надводных кораблей! — доложил через не сколько минут акустик. [104] 

Проложили курс на сближение с кораблями, а через пятнадцать минут наблюдатель за горизонтом матрос Гусаров обнаружил медленно приближавшийся к нам двухтрубный транспорт водоизмещением в восемь — девять тысяч тонн. Он шел в охранении миноносца и нескольких сторожевиков. 

Наконец-то «К-52» встретилась с противником, который, судя по всему, еще не подозревал о нашем присутствии. 

Однако сильное охранение значительно осложнило обстановку. 

В начале войны корабли охранения представляли меньшую опасность при ночной надводной торпедной атаке, чем сейчас. Тогда нужно было только соблюдать достаточную осторожность, чтобы визуально не обнаружить себя. 

Но теперь, в конце войны, многие корабли противника были вооружены гидролокационной и радиолокационной аппаратурой. 

Чтобы обеспечить внезапность, я повел лодку в атаку на большой скорости, с темной части горизонта. Отдал сразу два приказа: 

— Три носовых торпедных аппарата, товсь! 

— Приготовиться к погружению! 

Через несколько минут последовал залп. Торпеды пошли к цели. Все наше внимание было сосредоточено на вражеских кораблях. Скоро ли последует взрыв? 

Кажется, что стрелка секундомера очень медленно совершает круг по светящемуся циферблату: тридцать секунд, сорок, пятьдесят, шестьдесят... Даю команду: 

— Право на борт! Приготовить кормовые торпедные аппараты, идем в повторную атаку! 

Но на семидесятой секунде вдруг раздался оглушительный взрыв — торпеда попала в транспорт. А через пять секунд еще один взрыв — возле сторожевого корабля. Два огненных языка, словно два гигантских факела, взметнулись к ночному небу, поднялись выше корабельных мачт, осветили большой участок моря. 

Мы несколько секунд наблюдали, как тонут вражеские корабли, затем погрузились. 

Преследование началось минут через пятнадцать. Первые бомбы взорвались где-то за кормой. Но вскоре [105] два сторожевика обогнали нас и застопорили ход. Они, видимо, прослушивали шум винтов лодки. 

Я резко развернул корабль влево, чтобы привести преследователей за корму. Это удалось. Минуты через две шум их винтов стал удаляться, взрывы бомб слышались уже на большом от нас расстоянии. 

Через десять минут акустик доложил, что горизонт чист. Сторожевики нас потеряли. 

По переговорной трубе я поздравил весь экипаж с первым боевым успехом. Потоплено два фашистских корабля — транспорт и сторожевой корабль. 

Особенно отметил я акустика Козловского и сигнальщика Гусарова за их бдительное несение вахты, а также торпедный расчет первого отсека во главе с лейтенантом Бузиным. 

Радость большой победы окрылила нас. Через два часа матросы выпустили боевой листок, в котором говорилось, что этот успех — наш подарок к 27-й годовщине Советской Армии и Военно-Морского Флота. 

Вскоре в районе позиции стали появляться вражеские подводные лодки. Действуя как в темное, так и в светлое время суток, они стремились выследить советскую лодку и внезапно нанести ей торпедный удар. Немецкие подводные лодки имели гидролокаторы и гидроакустические (самонаводящиеся) торпеды и потому представляли особенно серьезную опасность. Но благодаря бдительности гидроакустика мы всякий раз вовремя обнаруживали врага и уклонялись от его преследования. 

Часто атаковали нас и самолеты противника. 

Это вынудило нас временно уйти из района позиции в отведенный запасной район. 

С наступлением темноты всплыли на поверхность. Небо сверкало звездами, светила луна. Но море было не совсем спокойное — дул ветер. 

Решили ходить на вероятных путях противника переменными курсами. 

В рубке на связи ходового мостика с центральным постом по расписанию стоял фельдшер лодки — высокий, плотный, несколько медлительный человек. Когда его назначили служить на подводную лодку, он вначале никак не мог привыкнуть к стремительным темпам при погружении. 

Как только раздавалась команда «Срочное погружение», [106] все члены экипажа, находившиеся в этот момент наверху, бросались к единственному открытому рубочному люку и прыгали в лодку. 

В таких случаях фельдшер обычно задерживал всех — он никак не мог быстро протиснуться в люк, а ведь от быстроты действий каждого отдельного человека часто зависела наша жизнь. 

И вот в тот вечер радист ясно услышал в эфире где-то неподалеку работу вражеской радиостанции. Он попросил фельдшера сообщить об этом на мостик. 

Едва тот поднялся на верхнюю палубу, как вахтенные обнаружили неприятельский сторожевик, шедший полным ходом на лодку. 

Объявили срочное погружение. Первым в люк бросился фельдшер и, как обычно, застрял в нем. За ним кинулись два сигнальщика и вахтенный офицер и с силой протолкнули фельдшера вниз. Но, падая, он зацепился капковым бушлатом за какой-то выступ. И тут же вновь почувствовал на своих плечах твердые подошвы. В конце концов он упал на железные листы палубы центрального поста. С того дня фельдшер проскакивал через рубочный люк как молния. 

А между тем вражеский сторожевик приближался. Через некоторое время он сбросил серию глубинных бомб. Они взорвались за кормой. Враг начал бомбить лодку точно по курсу, на котором ее обнаружил, но не заметил, когда мы резко отвернули, и теперь взрывы удалялись, а вскоре прекратились совсем. 

Несколько дней находились мы на позиции запасного района. Однажды в районе банки Штольпе обнаружили тяжело груженный транспорт. Несмотря на мелководье, пошли в атаку. Но большой курсовой угол не позволил лодке выйти в точку залпа. Не атаковали мы и сторожевые корабли противника, сберегая торпеды для более крупных судов. 

Наступил март. Близилась весна, но штормовая погода продолжала удерживаться. Мы по-прежнему вели поиск вражеских транспортов. 

Как-то в полдень, когда в отсеках загремела посуда и кок Лихобаба начал раздавать обед, гидроакустик Козловский попросил вахтенного офицера передать команду о соблюдении тишины. Через некоторое время он доложил: [107] 

— Девяносто градусов правого борта — слышу шум винтов! Разобраться пока трудно, но, кажется, идет транспорт; слышны и еще какие-то посторонние шумы. По сигналу тревоги матросы и офицеры заняли боевые посты. 

Увеличив ход, «К-52» всплыла на перископную глубину, но ее тут же подхватила волна и стала выбрасывать на поверхность. Лодка снова погрузилась. 

Что же делать? Всплывать нельзя, так как днем нас сразу же обнаружат и корабли охранения и авиация противника. На перископной глубине удержаться из-за штормовой погоды невозможно. Тогда решено было атаковать транспорт из подводного положения, по гидроакустическим данным. Подал команду: — Приготовиться к торпедной атаке! Нам удалось взять пеленг и определить дистанцию до противника. Акустик докладывал пеленг через каждую минуту. 

Элементы атаки рассчитывали сразу трое: помощник командира старший лейтенант Пенькин, дивизионный штурман Настай и штурман лодки Желтковский. Я проверял их расчеты. 

Все с нетерпением ждали момента залпа. Дистанция до транспорта, по нашим расчетам, была мала, и мы очень опасались, как бы не проскочить ее. В этом случае лодка могла оказаться под кораблями противника, и тогда атака сорвалась бы. 

А тут еще так некстати Козловский доложил, что слышит работу винтов неприятельской подводной лодки, которая выслеживает нас. 

Наконец вражеский транспорт пришел на залповый пеленг. 

— Аппараты, пли! 

«К-52» вздрогнула, три торпеды пошли к цели. И теперь мы замерли в ожидании — последует ли взрыв? При этом каждый, кто определял элементы атаки, мысленно проверял свои расчеты. Ведь это была наша первая гидроакустическая атака. 

Волнуясь, смотрим на часы. Проходит около минуты. Неужели ошибка? 

И вдруг лодку сильно встряхнуло, послышался глухой взрыв. Акустик также доложил о взрыве. 

Значит — победа! Хотя мы и не имели еще практического [108] опыта в проведении атак из подводного положения по гидроакустическим приборам, но коллективное решение задачи принесло нам успех. 

Экипаж «К-52» нанес еще один ощутительный удар по врагу. 

Сторожевые корабли противника, охранявшие транспорт, нас не преследовали. 

Через несколько минут мы всплыли под перископ и осмотрели горизонт. Транспорт уже затонул. Вдалеке виднелись сторожевики, ходившие переменными курсами. 

В течение всего дня нас преследовали подводные лодки противника. Гидроакустик Козловский прослушивал шум винтов сразу двух лодок. Они пытались приблизиться к нам и атаковать. Но каждый раз мы уклонялись, изменяя курс и глубину погружения. 

На другой день «К-52» возвратилась в свой основной район, где недавно потопила два неприятельских корабля. Всплыли на поверхность. Шторм достигал восьми баллов. В центральный пост через люк поступало большое количество воды. На мостике стоять было невозможно, вода могла вывести из строя гирокомпас и затопить шахты перископов. 

Произвели срочное погружение и ушли в район банки Южная Средняя. Там лодка легла на грунт. Необходимо было дать отдых личному составу и, кроме того, заменить поврежденные аккумуляторные баки. 

На рассвете 3 марта получили из штаба авиации радиограмму, в которой сообщалось о движении конвоя противника. Штурман нанес на карту место конвоя и рассчитал время, когда он должен пройти через нашу позицию. 

Расчет показал, что если корабли противника по пути не зайдут в какой-либо порт, то мы встретим их в пять часов дня. 

Однако в тот день встреча с конвоем почему-то не состоялась. 

Только на следующие сутки акустик Козловский доложил: 

— Неприятельский корабль справа! 

Лица всех стали сразу серьезными. Всплыв под перископ, обнаружили на востоке облако дыма. Потом показалась стеньга фок-мачты с реей. Увидев, что это сторожевик, немедленно убрали перископ. [109] 

Сторожевик приближался. Странно только, почему он идет прямо на восток? 

Даем возможность неприятельскому кораблю пересечь наш курс. Атаковать его нет смысла из-за малой осадки. 

Когда стемнело, лодка всплыла. Я принял решение идти позади сторожевика. Может быть, он имеет задание встретить конвой, о котором мы имели известие, и выведет нас прямо к нему? 

Идем за сторожевиком полным ходом. На горизонте отчетливо вырисовывается его силуэт. Ночью подходим к «провожатому» поближе, чтобы не потерять его. 

Я спустился на минуту в центральный пост взглянуть на карту, на которую заранее был нанесен возможный курс ожидаемого конвоя. Вероятно, он заходил в Гданьск, а теперь направляется в Свиноуйсьце. 

Неожиданно в рубке раздался тревожный голос вахтенного офицера: 

— Сторожевик идет перед самым носом подводной лодки! 

Оказывается, он уменьшил скорость, и мы быстро его догнали. 

Вражеский корабль был совсем близко. На его борту, в кормовой части, видимо кто-то распахнул дверь, и наружу проникал свет. 

У меня замерло сердце. Неужели заметят? Хотел было уже дать сигнал срочного погружения, но сторожевик спокойно продолжал идти вперед. Огонь на его корме скоро затемнили, и корабль стало плохо видно. Мы следовали за ним и дальше, не упуская из виду. 

Вскоре старшина радистов Горюнов передал на мостик, что в эфире слышны оживленные переговоры по радио. Судя по медленному темпу передачи и гудящему тону, переговоры шли между транспортами. 

Неприятельский сторожевик действительно привел нас к конвою! 

На одно мгновение вдали показался свет, и мы заметили с левого борта судно на дистанции около пятнадцати кабельтовов. Тут же вахтенный офицер обнаружил второй транспорт. 

На лодке прозвучал сигнал боевой тревоги. Чтобы не подойти слишком близко к транспортам, сбавили ход до [110] самого малого. Определили скорость противника — одиннадцать узлов. «К-52» ринулась в атаку. 

— Носовой трехторпедный залп, товсь! 

Цель пришла на визирную нитку ночного прибора торпедной стрельбы. 

— Залп! 

Лодка резко повернула на контркурс с противником. А через минуту мы услышали сильнейший взрыв в районе транспорта. 

Произвели срочное погружение. Акустик, прослушивая горизонт, доложил: 

— Справа на курсовом сто десять градусов шум винтов сторожевика! 

— Слева на курсовом тридцать пять градусов шум винтов подводной лодки противника! 

Чтобы избежать атаки вражеской лодки, повернули прямо на нее и увеличили глубину погружения. Через двадцать минут шум винтов лодки прослушивался акустиком уже на другом курсовом углу, с правого борта; дистанция до нее увеличилась. 

Сторожевой корабль нас тоже не обнаружил. 

После успешной атаки мы покинули район позиции и ушли на перезарядку торпедных аппаратов к северу от банки Южная Средняя. 

На переходе наш кок Лихобаба отличился: в честь новой победы он угостил нас таким вкусным обедом, каким еще никогда не угощал. 

Когда лодка легла на грунт, я прошел по всем отсекам и поздравил личный состав с потоплением еще одного транспорта. 

После перезарядки торпедных аппаратов экипажу был дан отдых. 

6 марта в течение всего дня мы слышали взрывы авиационных бомб. Это вражеская авиация производила перед прохождением конвоев профилактическое бомбометание в предполагаемых районах позиций советских подводных лодок, пытаясь заставить лодки уйти с вероятных курсов следования транспортов. Знали мы и от нашей авиаразведки, что здесь должны пройти неприятельские транспорта. 

От нас теперь требовалась чрезвычайная осторожность, чтобы не обнаружить себя — нужно было своевременно уходить из зоны радиолокационного обнаружения, не [112] давать возможности дозорным кораблям атаковать лодку. 

Во время этого боевого похода «К-52» действовала исключительно ночью, в надводном положении, и прежде всего потому, что днем только отдельные быстроходные корабли противника совершали рейсы между Либавой и Померанской бухтой. Конвои же ходили только ночью, с большим охранением. 

В ночь на 7 марта лодка всплыла в том районе своей позиции, где находился узел коммуникаций, проходивших из Свиноуйсьце, Заснице и Бронхольма на Либаву и Гдыню. 

Вахтенные поеживались от холода — влажный морской ветер пронизывал тело. Едва заметная зыбь слегка покачивала корабль. 

Ночь выдалась темная. Небо заволокло тяжелыми свинцовыми тучами, и каждый, кто выходил на мостик, не мог удержаться от восклицания: «Какая темнота!» 

— Такие ночи, как сегодняшняя, — задумчиво сказал стоявший рядом со мной на мостике лейтенант Бузин, — радовали нас, ленинградцев, в тяжелые дни блокады. Темнота скрывала прекрасные здания города от фашистских снарядов и бомб. 

К полуночи я совсем замерз. Оставив вахтенного офицера лейтенанта Бузина на мостике, спустился в лодку. Кок Лихобаба подал кружку горячего кофе: 

— Погрейтесь, товарищ командир! 

Но не прошло и пяти минут, как с мостика доложили: 

— Прямо за кормой миноносцы противника! 

Я бросился наверх: на дистанции двух — трех кабельтовов шли строем фронта три вражеских корабля. 

Погружаться было уже поздно — миноносцы могли протаранить лодку. 

Я подозвал механика к люку и приказал увеличить ход до полного и быть готовыми к срочному погружению, предупредив: 

— Только смотрите, чтобы дизели не искрили! Можно было не сомневаться, что опытный и хорошо знающий свое дело инженер-механик Коростылев, главный старшина Перевозчиков и главный старшина Андреев точно выполнят задуманный маневр. [113] 

Каждую секунду нас могли обнаружить, так как расстояние между лодкой и миноносцами увеличивалось очень медленно. Хотелось как можно быстрее оторваться от противника, занять выгодную для атаки позицию и атаковать его. 

Как назло, видимость стала улучшаться, и в разрывах облаков кое-где уже показалось звездное небо. 

Напряжение возрастало с каждой минутой. Казалось, вот-вот на миноносцах заметят нас, увеличат скорость, начнут артобстрел, пойдут на таран. 

В какое-то мгновение я уже готов был произвести срочное погружение, но сдержался. 

Наконец дистанция до противника увеличилась, появилась возможность самим атаковать врага. Мы развернулись на боевой курс. 

Я подал команду приготовить носовые и кормовые торпедные аппараты. Как только первый миноносец пришел на прицел, скомандовал: — Кормовые аппараты, пли! 

Мне доложили, что торпеды из носовых торпедных аппаратов вышли. Но почему из носовых?! Оказалось, что в центральном посту перепутали команду и стреляли не из кормовых аппаратов, а из носовых. Нужно немедленно исправить ошибку! Вновь подал команду: — Кормовые аппараты, товсь! 

Произвел необходимое маневрирование, затупил угол встречи. И снова выпустили торпеды, теперь уже из кормовых аппаратов. 

Секунды казались долгими. Но вот раздался взрыв. Вражеский миноносец торпедирован! А нам надо быстрей уходить на глубину. Прозвучала команда, и подводная лодка мгновенно исчезла с поверхности моря. 

Оставшиеся миноносцы беспорядочно сбросили несколько глубинных бомб. 

Но вслед за тем акустик доложил, что слышит шум еще нескольких кораблей. Это подошли сторожевики, которые, по-видимому, сопровождали транспортные суда. 

Я приказал уходить на глубину и как раз вовремя — неподалеку стали рваться бомбы. 

Сторожевики атаковали лодку строем фронта, старались вытеснить ее из района позиции к северу. Однако бомбы рвались все время за кормой. 

Должно быть, противолодочные корабли не обнаружили [114] нашу «К-52». Вскоре нам удалось от них оторваться. 

А приблизительно через полчаса акустик доложил: 

— На курсовом сто десять градусов правого борта слышу шум винтов большого количества транспортов! 

Идет конвой! И большой конвой! Так вот почему фашисты провели такое сильное профилактическое бомбометание 6 марта, так вот почему сторожевые корабли старались вытеснить нас из этого района. 

Сейчас бы только и атаковать врага. Но, к великой нашей досаде, в торпедных аппаратах не осталось ни одной торпеды. 

Но если мы сами не имели возможности уничтожить вражеские транспорты, нужно было немедленно сообщить командованию о движении конвоя. 

Я знал, что в феврале советские торпедные катера и авиация развернули активные действия на морских сообщениях противника в Балтийском море. Они перебазировались в район южнее Либавы, с тем чтобы блокировать вражеские коммуникации. Они-то и перехватят этот конвой. 

Произвели разведку и установили, что идет шесть тяжело груженных транспортов. 

Я послал донесение командующему флотом: «В районе восточной части банки Штольпе курсом 90°, скорость одиннадцать узлов идет конвой — шесть транспортов в охранении сторожевиков и миноносцев». 

Самим же нам нужно было немедленно уходить с вероятных курсов дозорных кораблей противника. Требовалось перезарядить торпедные аппараты и определить свое место. 

Пройдя в подводном положении около трех часов, всплыли на поверхность и взяли курс на север. Определили свое место по маяку Хоборг и легли на грунт. 

Торпедисты перезарядили торпедные аппараты, и на следующую ночь лодка вновь пришла в свой район. 

Ярко светила луна, видимость была хорошая, волна около трех баллов — самые благоприятные условия для атаки. 

На мостике верхнюю вахту вместе со мной несли вахтенный офицер старший лейтенант Пенькин, сигнальщики старший матрос Шведенко и матрос-артиллерист Климов. [115] 

Шведенко долго молча наблюдал за горизонтом, а потом повернулся ко мне: 

— Товарищ командир, вы не забыли, что сегодня восьмое марта? Хорошо бы преподнести боевой подарок нашим женщинам. Торпедисты уже написали на торпедах: «За славных советских женщин!» 

— Помню, Шведенко, о празднике, помню. Если найдем противника, то уж подарок нашим труженицам обязательно преподнесем. Но вы бдительнее несите вахту, не отвлекайтесь. 

Рулевой Шведенко, высокий, статный парень, был у нас одним из лучших вахтенных сигнальщиков. Обычно он замечал силуэты вражеских кораблей раньше других. Товарищи подшучивали над ним: 

— У тебя, Шведенко, не глаза, а локаторы. 

На мостик вышел секретарь партийной организации Середин, за ним — дивизионный штурман Настай. Только что закончилось совещание партийного актива корабля, и Середин рассказал мне о его результатах. 

Во время нахождения в море на лодке постоянно проводилась большая партийно-политическая работа. Подводников особенно интересовали действия наступавшей Советской Армии. Мы каждый день принимали сводки Совинформбюро, и агитаторы зачитывали их во всех отсеках. Коммунисты в свободное от вахт время разъясняли экипажу важнейшие события, происходившие внутри страны и за рубежом. Успехи героической Советской Армии вдохновляли личный состав «К-52» в его борьбе на морских сообщениях противника. 

Около полуночи мимо нас прошел на восток небольшой корабль. Мы уклонились от него, а минут через пятнадцать сигнальщик Шведенко доложил: 

— Товарищ командир, на курсовом сорок градусов 
правого борта вижу силуэты кораблей! 

Это новый конвой. Подкрадываемся к нему поближе, оставляем его на лунной дорожке, а сами заходим в темную часть горизонта. 

В составе конвоя идут три тяжело груженных транспорта в охранении четырех сторожевых кораблей. 

Я выбрал цель — головной транспорт водоизмещением в четыре — пять тысяч тонн. 

Чтобы произвести верный выстрел, нужно определить скорость и курс конвоя как можно точнее. Поэтому мы [116] некоторое время движемся параллельно конвою на предельной видимости и с такой же скоростью, как противник. 

Скорость транспортов и кораблей охранения оказалась равной одиннадцати узлам. 

Помощник командира занял свое место в запасном командном пункте. Я приказал готовиться к трехторпедному носовому залпу, а также к срочному погружению. 

— Личный состав стоит по местам к погружению! — доложил мне инженер-механик Коростылев снизу, из центрального поста. 

Некоторые члены экипажа, свободные от вахты, до объявления боевой тревоги спали. А сейчас они уже стояли у своих механизмов и клапанов подобранные, сосредоточенные. 

— Что там случилось? — спрашивает один из них, прислушиваясь к постороннему шуму. 

Помощник командира, который только что спустился вниз, отвечает: 

— Атака по конвою! 

Я еще раз проверяю расчеты и установки на ночном прицеле. Приказываю дать средний ход. 

«К-52» стремительно идет в ночной темноте, мощно рассекая носом волны, временами зарываясь в них. 

Лейтенант Бузин в носовом торпедном отсеке приник к переговорной трубе, его подчиненные замерли у торпедных аппаратов. Сейчас многое зависит от этих людей. Через несколько минут транспорт должен пересечь визирную нить прицела. 

Огромное судно приближается к залповому пеленгу. Я отчетливо вижу тянущийся за кормой широкий, зловещий бурун. 

— Носовые аппараты, товсь! 

Стою, нагнувшись, смотрю на нить ночного прицела и вижу, как проходит через нее нос транспорта. Теперь видна фок-мачта. 

— Носовые аппараты, пли! 

Через семьдесят секунд раздался грохот взрыва и в ночной тьме полыхнуло огненное зарево. Красновато-черное пламя взметнулось к небу. 

— Лево на борт, ложиться на север! 

На полной скорости в надводном положении пытаемся оторваться от кораблей охранения. [117] 

— Товарищ командир, — слышится радостный голос наблюдателя Шведенко, — транспорт тонет! 

Оторвавшись от противника, производим срочное погружение. 

Глубинные бомбы, сбрасываемые сторожевиками, рвутся на большом удалении от нас. Но нужно быстрее уходить из зоны действия гидролокаторов, этих зловещих щупальцев, пытающихся схватить лодку. 

Увеличиваем скорость. Однако скоро взрывы загрохотали недалеко от «К-52». Очередная серия глубинных бомб сильно встряхнула лодку. 

— Осмотреться в отсеках и доложить о повреждениях! — приказал я. 

К счастью, повреждений не оказалось. Сторожевики долго не успокаивались. Они то быстро приближались к лодке, то удалялись. Но нащупать нас враг так и не смог. 

Вскоре взрывы бомб затихли. Корабли противолодочной обороны противника покинули этот район. 

По переговорным трубам я сообщил экипажу о потоплении транспорта водоизмещением в четыре тысячи тонн, поздравил всех с новой большой победой. Позже, проходя по отсекам, задержался возле Гусарова. 

— Помните, Гусаров, собрание, когда возвращались из первого похода? Уж очень сокрушались вы тогда, что идем в базу ни с чем. Ну, а сейчас как настроение? 

— Отличное, товарищ командир! Крепко мы насолили фашистам. Они, наверно, нас надолго запомнят, — ответил подводник, улыбаясь. 

Чтобы не рисковать, погрузились на глубину. 

Это был последний торпедный залп по вражеским кораблям во время второго боевого похода «К-52». Мы израсходовали весь боезапас и должны были возвращаться в базу. 

«К-52» потопила в южной части Балтийского моря пять транспортов противника и торпедировала один миноносец — неплохие итоги! Хорошая надводная скорость была основным ее преимуществом. Матросы и офицеры приобрели немалый боевой опыт. Слаженная работа всего экипажа обеспечила успешное выполнение задания командования. 

Через четыре часа после атаки «К-52» всплыла. Я послал командованию бригады радиограмму: «Потоплено [118] пять транспортов противника. Торпедирован миноносец. Боезапас израсходован. Прошу указаний». 

Вскоре мы получили ответ с поздравлением и разрешением возвратиться в базу. 

Определив свое место по маяку Хоборг, взяли курс на север, к берегам Финляндии, где находилась временная база советских подводных лодок. В темное время суток шли в надводном положении, заряжая аккумуляторную батарею. 

По нашим расчетам, к финским шхерам, где нас ждали тральщики, лодка должна была подойти с рассветом. 

Наступило утро 11 марта, чудесное утро, когда уже чувствуется приближение весны. Только что взошло солнце, и лучи его заискрились на гребнях волн. 

Мы уже приближались к маяку Чекарсэрн, как вдруг вахтенный сигнальщик Гусаров обнаружил на курсовом углу 30° правого борта рубку подводной лодки. Это мог быть только вражеский корабль. 

Увеличив скорость, резко развернулись на противника. 

И тут Гусаров заметил, как от фашистской лодки протянулись в нашу сторону две пенистые нити — враг выпустил торпеды. Мгновенно оценив обстановку, я приказал переложить руль вправо. «К-52» отвернула, и торпеды проскользнули вдоль ее борта. 

Все обошлось благополучно. Мы вышли в финские шхеры. Подводники заметно повеселели. База находилась уже недалеко. То и дело сыпались острые матросские шутки. Да и было чему радоваться! Ведь мы возвращались с большой победой. 

На корабле полным ходом шла приборка. До блеска были начищены все механизмы, матросы брились, приводили в порядок форму, словно готовились к празднику. Да это так и было. День возвращения в базу после успешных боевых действий был для моряков настоящим праздником. 

Солнце стояло уже высоко, когда мы приблизились к Хельсинки. 

Экипаж, свободный от вахты, выстроился на палубе лодки. 

Нас встречали торжественно, радостно. Вдоль всего борта плавучей базы «Иртыш» вытянулась шеренга [119] матросов, старшин и офицеров группы подводных лодок. На всех кораблях были подняты сигналы поздравления. Духовой оркестр играл встречный марш. 

У плавучей базы «Иртыш» «К-52» ошвартовалась. Я поднялся по трапу на судно, подошел к командиру соединения, отдал рапорт. Контр-адмирал Верховский пожал мне руку, обнял, поздравил с победой. 

Вечером командование в честь экипажа нашей лодки устроило торжественный ужин. 

А через несколько дней весь личный состав «К-52» был награжден орденами Ленина, Красного Знамени, Отечественной войны и Красной Звезды. 

Минуты, когда нам вручали награды, остались в памяти на всю жизнь. 

Три дня мы отдыхали, а на четвертый день состоялось открытое партийное собрание всего личного состава лодки. Обсуждались итоги боевого похода и задачи на будущее. 

Задачи были серьезные. «К-52» предстояло в ближайшее время снова выполнять боевые задания. Надо только быстро отремонтировать корабль. После ледового перехода лодка имела много повреждений: была нарушена герметичность легкого корпуса, погнуты лопасти винтов; требовалось заменить некоторые баки аккумуляторной батареи, перебрать приводы носовых горизонтальных рулей, поврежденных в штормовую погоду... [120] 

Первомайский подарок

В апреле 1945 года «К-52» вновь была готова к выполнению боевых заданий. Все ремонтные работы на лодке закончились, общекорабельные учения экипажа, отшлифовавшие мастерство каждого его члена, завершились. 

16 апреля мы получили приказ выйти в южную часть Балтийского моря и на следующий день покинули Хельсинки. 

Провели пробные погружения, устранили мелкие неисправности в механизмах. 

Утром 19 апреля «К-52» вышла из шхер в открытое море и проложила курс к своей позиции. 

Район позиции, куда мы прибыли без особых задержек, был нам хорошо знаком — мы не впервые выполняли здесь боевые задачи. Через этот район проходили жизненно важные коммуникации гитлеровцев — между Либавой, Пиллау и Померанией. 

На этот раз удача сопутствовала нам с первого дня поиска. 

В полдень 21 апреля, когда я с дивизионным штурманом Настаем, который снова принимал участие в боевом походе «К-52», и со штурманом лодки Желтковским разбирал план действий на ближайшие сутки, гидроакустик [121] Козловский услышал шум винтов надводного корабля. 

Лодка всплыла на перископную глубину. Я прильнул к перископу и обнаружил транспорт водоизмещением приблизительно в шесть тысяч тонн. Он шел курсом на запад. 

В пределах видимости появились также два сторожевика. «К-52» погрузилась, чтобы подойти ближе к конвою. Торпедисты приготовили к стрельбе торпедные аппараты. 

Через несколько минут снова всплыли на перископную глубину, определили все элементы движения транспорта: скорость — десять узлов, курсовой угол — 28° левого борта, дистанция — тридцать кабельтовов. Развернулись на боевой курс. 

И вот транспорт пришел на залповый пеленг. 

— Аппараты, пли! 

Три торпеды, одна за другой, пошли в сторону судна. Лодка срочно погрузилась. Мощный взрыв мы услышали уже на тридцатиметровой глубине. 

Когда всплыли под перископ и осмотрели горизонт, корпус транспорта был уже под водой, виднелись только его мачты. Сторожевики сбрасывали глубинные бомбы, но далеко от нас. 

Итак, потоплено еще одно фашистское судно, врагу нанесен еще один удар. Сообщили об этом командованию. 

Я приказал уходить от места атаки вражеского транспорта. Неприятельские корабли противолодочной обороны и авиация до самого вечера искали подводную лодку и вели ожесточенное бомбометание района. 

Мы легли на грунт для перезарядки торпедных аппаратов, чтобы ночью снова быть во всеоружии. 

Содействуя героической Советской Армии в. окончательном разгроме противника, советская авиация, подводные лодки и торпедные катера наносили серьезные удары по вражеским кораблям в Балтийском море. 

В конце войны морские перевозки врага из портов Либава и Пиллау в порты Померании значительно возросли. За один март было обнаружено около двадцати пяти конвоев. 

Понеся большие потери в Балтийском море за февраль — март 1945 года, противник в апреле усилил [122] защиту своих перевозок. Непосредственное охранение транспортов на переходе усилилось в несколько раз. 

Два — три транспорта шли теперь в охранении шести — восьми боевых кораблей. Охранение, как правило, состояло из миноносцев, сторожевиков и больших тральщиков. Конвою придавалось также до пяти самолетов прикрытия даже в темное время суток. 

На следующий день, 22 апреля, с рассветом, «К-52» всплыла на перископную глубину. Погода стояла тихая и солнечная, видимость была хорошая. 

Около девяти часов утра вахтенный офицер обнаружил в перископ самолет противника. Не успела лодка погрузиться, как раздался сильный взрыв глубинных бомб. Однако повреждений они нам не причинили. 

Через час опять всплыли, но самолет противника снова атаковал лодку. Вражеские бомбардировщики преследовали нас до самого вечера. При каждом подъеме перископа мы получали очередную «порцию» глубинных бомб. 

Возможно, за лодкой тянулся след соляра, выдававший наше местонахождение, но в перископ мы этого не замечали. 

В половине десятого вечера акустик доложил, что по пеленгу 257° слышит шум винтов большого конвоя, дистанция приблизительно тридцать пять кабельтовов. 

— Боевая тревога! 

Лодка всплыла под перископ. 

Я тщательно осмотрел все вокруг и обнаружил на горизонте силуэты кораблей; невдалеке от них кружили самолеты. 

Приближался транспорт в охранении миноносца и нескольких сторожевиков. 

До залпа оставались секунды. Наконец произвели выстрел. Но взрыва торпед мы не слыхали: едва успели опустить перископ, как лодку атаковал самолет, сбрасывая глубинные бомбы. «К-52» стала быстро погружаться. Гидроакустик предупредил, что миноносец и сторожевики также идут на нас в атаку. Шум их винтов быстро приближался. На дистанции около семи кабельтовов они сбросили две серии глубинных бомб. 

Все же через двадцать минут мы всплыли на перископную глубину. Осмотрели горизонт. 

Но что это? Транспорт, тот самый, который мы [123] только что атаковали, спокойно шел в охранении миноносца и сторожевиков курсом на восток. Видимо, в момент стрельбы торпедами лодку обнаружили корабли охранения, мгновенно известили транспорт об опасности и тот своевременно отвернул. 

Вражеские самолеты снова обнаружили нас и загнали на глубину. 

Только к полуночи мы получили возможность всплыть на поверхность. Пошли вдогонку за ушедшими кораблями. Но обнаружить их нам так и не удалось. По-видимому, противник резко изменил курс, чтобы скрыться от подводной лодки. 

Когда на востоке заалело небо, нам пришлось погрузиться. 

Прошедшие сутки были трудными для всего экипажа. Нас преследовали и яростно бомбили авиация и корабли противника. Но, несмотря на усталость и нервное напряжение, матросы, старшины и офицеры выполняли все приказания четко и своевременно. Я с радостью отмечал, что с каждым походом росло боевое мастерство подводников. 

В полночь 23 апреля мы получили радиограмму от Военного совета Балтийского флота, взволновавшую весь экипаж. Командование сообщало о награждении нашего корабля орденом Красного Знамени, желало новых боевых успехов. 

Я прошел по всем отсекам и поздравил боевых товарищей с высокой правительственной наградой. Вся команда с ликованием встретила эту радостную весть. 

Но война еще не закончилась, враг был не добит, и мы продолжали упорные поиски кораблей противника. 

Утром гитлеровцы снова производили сильное бомбометание в районе нашей позиции. Мы понимали, что они неспроста тратят большое количество бомбового запаса, что фашисты и на этот раз, вероятно, готовятся провести здесь транспортные суда. 

И действительно, к вечеру гидроакустик Козловский услышал шум винтов нескольких кораблей. Возможно, это и есть предполагаемый конвой противника? 

— Всплывать в надводное положение! 

Когда отдраили крышку рубочного люка, я вышел на мостик. Было уже совсем темно, но видимость довольно хорошая, волна небольшая. [124] 

Увеличив скорость до четырнадцати узлов, начали погоню за конвоем. 

Весь личный состав находился на своих боевых постах, подводная лодка была готова в любую минуту вступить в бой с противником. 

Вдруг из рубки послышался голос помощника командира старшего лейтенанта Пенькина: 

— Товарищ командир, на ваше имя от Военного совета пришла радиограмма. Вас поздравляют с присвоением звания Героя Советского Союза! 

Бинокль дрогнул в моих руках, от волнения перехватило дыхание, сильно забилось сердце!.. Я стоял в оцепенении и не находил слов, чтобы ответить Пенькину. Еще хорошо — темнота скрывала лицо и никто не мог заметить моих повлажневших глаз. В этот момент почему-то вспомнился первый боевой поход на «Щ-303», первые касания минрепов на минных полях, грохот первых глубинных бомб... Вспомнился Ленинград в страшные дни блокады и маленькие дочки с припухшими от голода веками, сидящие рядышком на кровати... 

Все это пронеслось в мыслях мгновенно, затем охватило чувство большой радости. 

Но в ту напряженную минуту преследования врага некогда было порадоваться по-настоящему. Я не смог даже спуститься в отсеки, когда Пенькин сказал, что матросы хотят поздравить меня с высокой наградой. Каждую минуту я ожидал встречи с противником. 

И действительно, вскоре сигнальщик Климов заметил на дистанции пятнадцать — двадцать кабельтовов с левого борта три транспорта противника, шедших в кильватер, в охранении пяти сторожевиков и нескольких катеров охотников за подводными лодками. 

Один из транспортов был огромный, водоизмещением около десяти тысяч тонн. Он находился в середине конвоя. 

Атаковать нужно было как можно быстрее, иначе нас могли обнаружить и загнать под воду противолодочные корабли. 

— Боевая тревога! 

На большой скорости лодка ринулась в атаку. Через несколько минут дистанция до транспортов значительно сократилась. Ближе подходить к кораблям противника было опасно — могут заметить. [125] 

Цель выбрали, конечно, самую заманчивую — ту огромную посудину, которая выделялась из всего конвоя. 

— Залп! 

Торпеды по гладкой поверхности моря пошли прямо, как стрелы. 

Мы развернулись на курс отхода. Минуты через полторы — две раздался мощный взрыв, а за ним, через несколько секунд, — второй. В цель попали обе торпеды. 

Что ж, не буду скрывать! Этим залпом я особенно гордился. Он стал как бы ответом на ту высокую честь, которой удостоила меня Родина, присвоив звание Героя Советского Союза. 

«К-52» погрузилась. Противолодочные корабли беспорядочно сбросили несколько глубинных бомб, но нас не преследовали. Они, видимо, не хотели оставлять без охранения оставшиеся транспорта или же спасали людей с торпедированного судна. 

Я решил вторично атаковать уходивший конвой. Лодка всплыла и пошла вдогонку за кораблями. 

Вскоре на горизонте снова показались силуэты знакомых нам судов. Конвой шел со скоростью восемь — девять узлов. 

Замыкающее колонну судно было слишком мало, поэтому выбрали транспорт, шедший впереди, — большой, тяжело груженный. 

В тот момент, когда мы занимали позицию для атаки, сигнальщики заметили, что один из сторожевиков начал разворачиваться в нашу сторону. 

Молодцы сигнальщики! Хорошо, что вовремя заметили. Значит, надо переходить на другую сторону конвоя и атаковать врага не с правого борта, а с левого — там меньше сторожевиков. 

Мы быстро переменили позицию, но и здесь виднелись корабли охранения. Атаковать на близкой дистанции не было возможности. 

Через несколько минут произвели залп тремя торпедами с дальнего расстояния, но взрывов не последовало. 

Сторожевики обнаружили лодку. Они долго нас преследовали и без конца бомбили. 

Чтобы спасти корабль, погрузились на предельную глубину, несколько раз резко меняли курс и наконец оторвались от насевшего противника. [126] 

Вместе с помощником и штурманом проанализировали причины неудачи при повторной атаке конвоя. Пришли к выводу, что допустили ошибки в определении скорости и курсового угла конвоя из-за большой дистанции. 

Теперь меня тревожило одно обстоятельство. Требовалось перезарядить торпедные аппараты. Но в подводном положении осуществить перезарядку мы на этот раз не могли — передняя крышка одного из торпедных аппаратов пропускала забортную воду. 

Оставалось одно — выполнить это на поверхности. Но уж очень светло было в ту ночь, в любую минуту нас могли обнаружить самолеты или корабли противника. А при срочном погружении возможна катастрофа — при дифференте торпеда могла причинить много бед. 

Однако и другого выхода у нас не было. И вот торпедисты носового отсека под руководством лейтенанта Бузина приступили к работе. Они быстро и четко произвели перезарядку. 

Но все же в этот день мы перенесли одно из самых суровых испытаний за время похода. 

На рассвете вахтенный сигнальщик Гусаров услышал нарастающий гул моторов самолетов. В небе, в восточной части горизонта, появились три черные точки. Раздалась команда: 

— Всем вниз, срочное погружение! 

Стоя на мостике, я не спускал глаз с этих точек, с каждым мгновением увеличивающихся. 

Приближались вражеские бомбардировщики. Они перешли в крутое, почти отвесное пике и начали обстреливать подводную лодку из пулеметов и пушек. Огненные трассы полоснули стальное тело нашего корабля. 

Как только последний вахтенный матрос спрыгнул на палубу центрального поста, я бросился следом и с силой захлопнул за собой верхнюю крышку рубочного люка. 

В этот момент по носу с левого и правого борта, метрах в пятидесяти от нас, разорвались глубинные бомбы. Лодку сильно встряхнуло, погас свет. 

При повторном заходе сброшенные самолетами бомбы взорвались на большом удалении — «К-52» ушла на глубину. 

Вскоре электрики Гиренко и Чугай ликвидировали неисправность. Из отсеков поступили доклады, что повреждений нет. [128] 

Однако не прошло и получаса, как акустик услышал шум винтов трех сторожевиков. Они приближались к нам на большой скорости. Вероятно, их вызвали сюда фашистские летчики. Видимо, после потопления огромного транспорта гитлеровцы решили во что бы то ни стало уничтожить наш корабль. 

В лодке сразу воцарилась тишина. Я приказал уменьшить ход, выключить все вспомогательные механизмы. Гидроакустик доложил, что слышит импульсы гидролокатора с правого борта. Да и нам в центральном посту был слышен этот характерный звук — будто корпус лодки посыпают горохом. Это означало, что враг обнаружил нас. 

Увеличив ход, резко повернули влево. Но противник вновь нащупал лодку и начал бомбометание. 

Уклоняясь от преследования, мы старались держать сторожевики за кормой. 

Взяли курс к восточной части банки Южная Средняя, где была большая разница глубин — от тридцати до шестидесяти восьми метров. В этой впадине, как бы у стенки, я и решил положить лодку на грунт. 

— Три атакующих корабля справа! — предупреждает акустик. 

Перекладываем руль влево и резко увеличиваем скорость. А через некоторое время за кормой снова взрываются бомбы, уже довольно близко. 

Гидроакустик Козловский, полуоглушенный грохотом, морщась от боли в ушах, докладывает мне точное направление и изменение расстояния до врага. Руководствуясь этими данными, мы маневрируем и уклоняемся от глубинных бомб. 

Дивизионный штурман Настай и корабельный штурман Желтковский воспроизводят маневры подводной лодки на карте и указывают мне генеральный курс к месту, где мы должны лечь на грунт. 

«К-52» приближается к восточной части банки Южная Средняя. Сторожевики временно прекращают бомбометание, но они не потеряли наш след: шум их винтов сопровождает нас, не отставая. Однако преследователи находятся на большом удалении и их гидролокаторы не достигают контакта с лодкой. 

— Товарищ командир, подходим к месту покладки на грунт! — раздался голос штурмана Желтковского. [129] 

Я приказал ему взять эхолотом глубину. 

Здесь в одиннадцать часов дня легли на грунт. Сторожевые корабли долго искали нас, но безрезультатно. 

В течение семи часов наш подводный корабль подвергался преследованию неприятельских сторожевиков. Они сбросили более ста глубинных бомб. Но благодаря отличной работе гидроакустика Козловского и четкому, своевременному выполнению личным составом всех приказаний нам удалось без серьезных повреждений уйти от врага. 

К вечеру всплыли на перископную глубину. Солнце уже низко стояло над горизонтом, необъятная синева моря была покрыта бесчисленными белыми барашками. 

Позже, когда над морем сгустились сумерки, лодка приняла крейсерское положение — требовалось зарядить аккумуляторную батарею. 

Верхние вахтенные стояли на мостике и вглядывались вдаль, не покажутся ли на горизонте мачты вражеского корабля. 

— А ведь скоро Первое мая! — мечтательно проговорил вдруг Пенькин, который находился тут же, на мостике. — Люблю я этот праздник. Солнечный всегда такой, радостный. 

— Да, приближается Первомай, — откликнулся вахтенный офицер лейтенант Бузин. — Но скоро, наверно, придет и другой праздник — день нашей победы над фашизмом. Война-то к концу подходит. Сколько радости будет у всех людей на земле, когда отгремят последние пушки! 

Бузин внимательно осмотрел горизонт и, помолчав немного, заметил: 

— Хорошая в этом году весна. Но очень уж долго тянутся весной вечерние сумерки — томительное время для подводников. Всплывать опасно, а в перископ почти ничего не видно. 

Действительно, в сумерки находиться на поверхности было опасно, и поэтому лодка снова ушла на глубину. 

Но не прошло и часа, как гидроакустик обнаружил на расстоянии примерно пятидесяти кабельтовов шум винтов нескольких кораблей. 

Немедленно была объявлена боевая тревога. 

Вахтенный офицер поднял перископ. Над горизонтом виднелась еще узкая полоска света. [130] 

Море оказалось пустынным. 

Мы продолжали следить за кораблями противника по гидроакустическим приборам. Но, несмотря на курс сближения, визуального контакта с целью не достигли. 

Вскоре стало совсем темно. «К-52» всплыла на поверхность. 

Море по-прежнему было пустынным. 

Стоя на мостике, я вместе с вахтенным офицером Бузиным напряженно всматривался в темноту. Погода благоприятствовала проведению надводной атаки. 

И наконец, вскоре после полуночи, сигнальщики обнаружили конвой, на этот раз многочисленный. Я еще имел время внимательно разглядеть построение конвоя в ночной бинокль. 

Та же картина, что и накануне: пять пароходов различного водоизмещения и вокруг них, как овчарки при стаде овец, сторожевые корабли с наклонными мачтами. Воинственный вид! Впереди — огромный двухтрубный пароход; казалось, будто над горизонтом возвышаются две заводские трубы. 

Мы осторожно начали сближаться с противником, готовясь к атаке. 

Благодаря счастливой случайности «К-52» находилась в направлении, перпендикулярном курсу конвоя, и нам не нужно было слишком много маневрировать. 

На расстоянии примерно пятнадцати кабельтовов сбавили ход лодки до самого малого. С этого момента до выстрела прошло еще около пяти минут, в течение которых я не отрывался от бинокля ни на секунду, чтобы не терять из виду общей картины конвоя. Наконец подал команду: 

— Аппараты, товсь! 

Никогда в жизни не забуду я надводных атак. В эти трудные, напряженные минуты от каждого члена экипажа требовались величайшая выдержка, собранность, мужество. 

Вот недалеко от нас с левого борта проходит первый корабль охранения, за ним еще три. Они следуют в разных местах перед головным транспортным судном, часто и быстро меняя курс. Порой сторожевики приближаются настолько, что становятся просто невозможно оставаться дольше на поверхности, надо срочно погружаться. [131] 

Но я не даю такой команды. «Надо выдержать, выдержать!» — приказываю себе. 

Действительно, положение создалось очень опасное, но воля и опыт должны были помочь. 

Вдруг один из сторожевиков стал поворачивать в сторону лодки. Я уже приготовился было дать команду срочного погружения, ведь наша «К-52» была солидной мишенью, ее в любую минуту могли обнаружить. Но вражеский корабль так же неожиданно развернулся в противоположную от нас сторону, значит не заметили!.. 

Расстояние, отделявшее лодку от конвоя, сократилось до двенадцати — тринадцати кабельтовов. Огромный двухтрубный пароход, который мы решили атаковать, медленно приближался. До залпа оставались считанные секунды. 

Когда транспорт пришел на прицел, скомандовал: 

— Залп! 

Три торпеды были выпущены по врагу. Но в момент выстрела головное судно стало поворачивать от нас вправо. Вслед за ним последовательно повернули и остальные транспортные суда. 

Торпеды выпущены впустую! Не знаю, как я сдержался от досады. 

В это время «К-52» отходила от кораблей противника. Вдруг из темной части горизонта вынырнул самолет и на бреющем полете пролетел прямо над нами. 

Не успели мы отвернуть, как две бомбы упали в воду с правого борта, однако повреждений они нам не причинили. 

Прошло несколько минут, но самолет противника больше не появлялся. 

Я решил вторично атаковать конвой и развернул лодку вдогонку за противником. 

Видимость к тому времени резко ухудшилась, небо стало покрываться тучами, и мы потеряли конвой из виду. 

Пришлось увеличить скорость. Через несколько минут нагнали знакомый строй кораблей противника. Началась повторная атака. 

На этот раз головной транспорт находился на невыгодном для нас курсовом углу. Поэтому решено было атаковать другое судно — водоизмещением в семь тысяч тонн. [132] 

Когда цель пришла на залповый пеленг, три торпеды снова устремились в сторону противника. Через восемьдесят секунд они взорвались. 

— Подстрелили все-таки фашиста! — воскликнул стоявший рядом старший лейтенант Пенькин. 

Транспорт с креном на левый борт быстро уходил под воду. А мы погрузились и стали уклоняться от преследования. 

Проходит минута, две, три. Акустик докладывает, что сторожевики бороздят воду у нас за кормой. А вот и первый взрыв серии глубинных бомб, за ним второй, но уже слабее. 

Напряженно вслушивается акустик Козловский, по шуму винтов определяя маневры вражеских кораблей. По его точным докладам я пытаюсь вывести лодку из-под удара сторожевиков. Но враги, обнаружив «К-52», стремятся взять ее в кольцо, разбомбить, уничтожить. 

Тогда я принимаю решение — поднырнуть под конвой. 

Описываем циркуляцию под конвоем. Здесь, под вражескими транспортами, мы в безопасности. 

Вскоре все стихло. Наверху было, видимо, не до нас. Неприятельским кораблям охранения много хлопот доставило затонувшее судно. 

В рубке мы пожали друг другу руки, радуясь новой победе. Это была наша последняя атака. 

Через некоторое время всплыли в крейсерское положение и проложили курс на север, к берегам Финляндии. Наше пребывание на позиции закончилось. Мы выполнили приказ командования и возвращались в базу. 

Во время этого боевого похода подводная лодка «К-52» потопила три неприятельских транспорта общим водоизмещением в двадцать три тысячи тонн. 

Я мысленным взором окинул пройденный боевой путь. За всю войну, будучи командиром «Щ-303» и «К-52», только под водой я находился около пяти тысяч часов. За это время противник сбросил на лодки, как числится в боевых дневниках, около четырех тысяч глубинных бомб. Десятки касаний минрепов в Финском заливе, сотни атак вражеских кораблей... 

А сколько раз бывало, когда «старушка» долгое время не имела возможности всплыть на поверхность и экипаж по нескольку суток находился в отсеках, [133] страдая от недостатка кислорода. Недаром в течение 1942 и 1943 годов фашистское радио и печать неоднократно сообщали о потоплении нашей «Щ-303». 

Да, борьба была тяжелой и суровой. Но в результате враг недосчитался многих своих кораблей после стремительных атак советских подводников. 

За годы Великой Отечественной войны только экипажи гвардейской подводной лодки «Щ-303» и Краснознаменной подводной лодки «К-52» потопили четырнадцать транспортов противника общим водоизмещением в девяносто семь тысяч тонн и торпедировали один миноносец. 

...29 апреля, войдя в финские шхеры, «К-52» всплыла на поверхность. Здесь нас ожидал тральщик с лоцманом. Я вышел на мостик и огляделся. Стоял чудесный весенний день. Солнце уже припекало палубу, его лучи искрились в волнах. 

Пьянящее чувство радости охватило меня — экипаж снова возвращался в базу с победой. 

В полдень 30 апреля в районе полуострова Ханко мы встретили подводную лодку, которой командовал капитан 3 ранга Ярошевич. Обменялись приветствиями. Ярошевич взял рупор и что-то прокричал. Я прислушался. Боевой командир поздравил нас с успешным завершением похода, а потом, смеясь, сказал: 

— Эх, Иван Васильевич, не мог еще пару суток пробыть на позиции, не дал нам отпраздновать Первое мая! 

Подводная лодка Ярошевича шла в море на смену «К-52». 

В предпраздничный вечер, в то время, когда проходило торжественное собрание личного состава соединения подводных лодок, наш корабль подошел к плавучей базе «Иртыш». 

Торжественное собрание подводников было прервано, и под звуки марша все вышли встретить нас из последнего боевого похода. 

Рано утром 9 мая 1945 года, в день великой победы над фашизмом, наша лодка покинула гавань города Хельсинки и направилась на восток, к родным берегам. 

Вскоре мы ошвартовались у пирса в Кронштадте. 

Когда в Ленинграде на Неве состоялся величественный парад кораблей — парад Победы, «К-52» приняла в нем участие. [134] 

После войны гвардейский флаг и макет подводной лодки «Щ-303», а также Краснознаменный флаг подводной лодки «К-52» были переданы в Центральный Военно-Морской музей Ленинграда. 

Трудно забыть наши суровые боевые походы, все то, что пережили балтийские подводники в грозные годы Великой Отечественной войны. 

Хочется, чтобы об этом знали и помнили подводники и нового поколения, несущие службу на замечательных современных кораблях, куда более сильных и могучих, чем те, на которых пришлось воевать нам. 

Примечания

{1} Швартов — стальной или пеньковый трос (цепь), заведенный на берег, стенку, пристань или на другой корабль. 

{2} Минреп — стальной трос, удерживающий мину на якоре. 

{3} Пеленг — направление на какой-либо предмет от наблюдателя. 

{4} Дифферент — разность осадки носа и кормы корабля. Если углубление носа и кормы одинаково, то говорят: корабль стоит на ровном киле; если углубление носа больше углубления кормы, то корабль имеет дифферент на нос. 
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Список схем

Схема перехода подводной лодки «К-52» через льды Финского залива 
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Список фотографий

Травкин Иван Васильевич 
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Гвардейская подводная лодка «Щ-303» уходит в море. 
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Совещание офицерского состава лодки по плану форсирования Финского залива в ноябре 1942 года. Слева направо: инженер-механик Ильин, штурман Магрилов, замполит Цейшер и командир корабля Травкин 
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В отсеке подводной лодки «Щ-303» во время похода. Капитан-лейтенант Цейшер проводит беседу о 25-й годовщине Великого Октября 
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Март 1943 года. Вручение гвардейского флага экипажу подводной лодки «Щ-303» 
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Экипаж гвардейской подводной лодки «Щ-303» 
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Встреча на острове Лавенсари с командиром дивизиона тральщиков капитаном 3 ранга Опариным. Слева — И. В. Травкин 

[image: image8.jpg]



Боевой расчет торпедистов подводной лодки «К-52». Второй справа (1-й ряд) — лейтенант Бузин 

