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На новых трассах 

"ГЛАЗА САМОЛЕТА"
Точность полета
    Однажды М. В. Во​допь​янов шу​тя спро​сил ме​ня: 

    - Ска​жи, как ты ви​дишь за ты​ся​чу ки​ло​мет​ров? 

    Оставалось от​ве​тить ему в тон: 

    - А я смот​рю во​ору​жен​ным гла​зом. 

    Обычным сво​им, не​во​ору​жен​ным гла​зом штур​ман ви​дит ров​но столь​ко же, сколь​ко и лю​бой дру​гой член эки​па​жа са​мо​ле​та. А в Ар​к​ти​ке, на​до ска​зать, по​ле зре​ния весь​ма и весь​ма ог​ра​ни​чен​но. В ред​кие дни ви​ди​мость прос​ти​ра​ет​ся до 20-30 км - это уже мно​го. Прав​да, в мо​ей прак​ти​ке был слу​чай ред​чай​шей, пря​мо-та​ки не​ве​ро​ят​ной ви​ди​мос​ти, В ав​гус​те 1939 го​да при по​ле​те на 78°11 се​вер​ной ши​ро​ты и 162°20 вос​точ​ной дол​го​ты с вы​со​ты 1 900 м ви​ди​мость до​хо​ди​ла до 200 км. Про​ле​тая над ос​т​ро​вом Виль​киц​ко​го, мы от​чет​ли​во раз​ли​ча​ли кон​ту​ры ос​т​ро​ва Ген​ри​ет​ты, ле​жа​ще​го в 200 км. Но это - ис​к​лю​че​ние. В Ар​к​ти​ке слиш​ком ма​ло яс​ных, сол​неч​ных да​ней. Обыч​но се​вер​ное не​бо за​тя​ну​то об​ла​ка​ми, над льдом низ​ко сте​лют​ся ту​ма​ны. 

    На ви​ди​мые ори​ен​ти​ры на​деж​да пло​хая. Про опыт​ных лет​чи​ков не​ред​ко го​во​рят, буд​то они об​ла​да​ют ка​ким-то «шес​тым чув​с​т​вом» - чув​с​т​вом пу​ти. По​ла​гать​ся, од​на​ко, на од​ни толь​ко чув​с​т​ва, осо​бен​но в Ар​к​ти​ке, бо​лее чем рис​ко​ван​но. Мас​тер​с​т​во лет​чи​ка дол​ж​но опи​рать​ся на же​лез​ную ло​ги​ку ма​те​ма​ти​чес​ких рас​че​тов, на точ​ное зна​ние аэро​на​ви​га​ци​он​ных эле​мен​тов пу​ти. За​да​ча штур​ма​на в том и сос​то​ит, что​бы во​ору​жить пи​ло​та эти​ми зна​ни​ями, ука​зать ему вер​ное нап​рав​ле​ние. Поль​зу​ясь сов​ре​мен​ны​ми ме​то​да​ми аэро​на​ви​га​ции, со​вер​шен​ны​ми при​бо​ра​ми, штур​ман «ви​дит» за ты​ся​чи ки​ло​мет​ров, бе​зо​ши​боч​но на​хо​дит пра​виль​ный путь в ту​ма​не, в об​ла​ках, во мгле. Не​да​ром штур​ма​нов на​зы​ва​ют «гла​за​ми са​мо​ле​та». Не раз при​хо​ди​лось мне прок​ла​ды​вать курс по со​вер​шен​но но​вым, ни​кем не об​ле​тан​ным трас​сам, в труд​ней​ших ме​те​оро​ло​ги​чес​ких ус​ло​ви​ях, за​час​тую без вся​ких ви​ди​мых ори​ен​ти​ров, и всег​да, ес​ли толь​ко пра​виль​но вы​дер​жи​вал​ся курс, са​мо​лет при​хо​дил точ​но к на​ме​чен​ной це​ли. 

    Вспоминается слож​ный пе​ре​лет че​рез Ба​рен​це​во мо​ре 21 мая 1936 го​да. Мы с пи​ло​том Ма​хот​ки​ным ле​те​ли с Но​вой Зем​ли на Зем​лю Фран​ца-Иоси​фа. Я про​ло​жил пря​мой курс от мы​са Же​ла​ния до бух​ты Ти​хой. По мо​им рас​че​там, по​лет дол​жен был про​дол​жать​ся око​ло трех с по​ло​ви​ной ча​сов. 

    Шли на вы​со​те 1000-1500 м. Нес​мот​ря на «глу​бо​кую ночь», ви​ди​мость бы​ла спер​ва от​лич​ная - сол​н​це за​ли​ва​ло хо​лод​ным ос​леп​ля​ющим све​том бес​ко​неч​ные ле​дя​ные по​ля. Курс я кон​т​ро​ли​ро​вал ме​то​дом счис​ле​ния, поль​зу​ясь толь​ко апе​ри​оди​чес​ки​ми ком​па​са​ми. Но за 78° апе​ри​оди​чес​кие ком​па​сы от​ка​за​ли. Вы​ру​чил пе​ри​оди​чес​кий («шлю​поч​ный») ком​пас. На​до бы​ло бес​п​ре​рыв​но вво​дить поп​рав​ки на маг​нит​ное скло​не​ние. К то​му же, на​ча​ла пор​тить​ся по​го​да. С юго-за​па​да над​ви​ну​лась об​лач​ность, пос​те​пен​но зак​рыв​шая мо​ре сплош​ной пе​ле​ной. Ма​хот​кин про​бил об​лач​ность и по​вел са​мо​лет бре​ющим по​ле​том над са​мым льдом. 

    В пу​ти мы бы​ли боль​ше трех ча​сов. Уже дол​ж​на по​ка​зать​ся зем​ля. До бо​ли нап​ря​га​ем зре​ние, но ни​че​го ее ви​дим. На​чи​наю бес​по​ко​ить​ся: не​уже​ли ошиб​ка в рас​че​тах? Про​ве​ряю. Нет, все пра​виль​но! Сно​ва прис​таль​но всмат​ри​ва​ем​ся в нап​рав​ле​нии рас​чет​но​го сек​то​ра. Впе​ре​ди вдруг всплы​ло об​лач​ко стран​ной фор​мы. Не спус​ка​ем с не​го глаз. Об​ла​ко не ме​ня​ет фор​му. Все об​лег​чен​но взды​ха​ют. Зна​чит - зем​ля. 

    Через нес​коль​ко ми​нут пе​ред на​ми вы​рос​ли мач​ты ра​ди​ос​тан​ции бух​ты Ти​хой. По​лет длил​ся три ча​са двад​цать пять ми​нут. 

    Любопытное яв​ле​ние: на вы​со​ких ши​ро​тах чув​с​т​ва час​то всту​па​ют в ос​т​рый кон​ф​ликт с рас​че​та​ми. Рас​че​ты не​оп​ро​вер​жи​мо по​ка​зы​ва​ют од​но, а чув​с​т​ва упор​но твер​дят дру​гое. Убеж​ден ведь, что курс взят вер​но, а меж​ду тем ни​как не мо​жешь от​де​лать​ся от ощу​ще​ния, что ле​тишь сов​сем ее ту​да, ку​да нуж​но. По​рой это чув​с​т​во бы​ва​ет нас​толь​ко силь​но, что и сам на​чи​на​ешь сом​не​вать​ся. Нуж​на боль​шая вы​дер​ж​ка, что​бы не под​дать​ся ощу​ще​нию и не из​ме​нить рас​чет​но​го кур​са. 

    Во вре​мя эк​с​пе​ди​ции на Се​вер​ный по​люс наш са​мо​лет, как и все дру​гие, пе​ре​ле​тел ге​ог​ра​фи​чес​кую точ​ку по​лю​са и опус​тил​ся на лед. От​ту​да мы дол​ж​ны бы​ли пе​ре​ле​теть в па​па​нин​с​кий ла​герь. Де​сять дней про​ве​ли мы на льди​не, го​то​вя пло​щад​ку для взле​та. Все это вре​мя нас вол​но​вал один и тот же воп​рос: ка​ким кур​сом ле​теть? Ис​кать нап​рав​ле​ние по ком​па​су бес​смыс​лен​но, ибо маг​нит​ное скло​не​ние на рас​сто​янии 133 км, ко​то​рые от​де​ля​ли нас от ла​ге​ря па​па​нин​цев, из​ме​ня​лось в пре​де​лах от - 160° до +40°, из​ме​не​ние же его меж​ду на​ми и ла​ге​рем не бы​ло из​вес​т​но. Ра​ди​оком​па​са у нас не бы​ло. Ге​ог​ра​фи​чес​ки от​сю​да во всех нап​рав​ле​ни​ях - юг. Един​с​т​вен​ный ори​ен​тир - сол​н​це. Но и оно, по​яв​ля​ясь до​воль​но ред​ко, всег​да кру​жи​ло не​вы​со​ко над го​ри​зон​том и лишь сби​ва​ло эки​паж с тол​ку. 


Рис. 1. В полете за прокладкой курса
    Проложить в этих ус​ло​ви​ях курс мож​но толь​ко ас​т​ро​но​ми​чес​ки​ми рас​че​та​ми. Оп​ре​де​лив та​ким спо​со​бом нап​рав​ле​ние, я был сму​щен. Всем нам, да и мне в том чис​ле, ка​за​лось, что ле​теть нуж​но в про​ти​во​по​лож​ную сто​ро​ну. 

    - Твои рас​че​ты не​ле​пы, - го​во​ри​ли мне то​ва​ри​щи. - Ведь ты пред​ла​га​ешь ле​теть ту​да, от​ку​да мы при​ле​те​ли. 

    Я воз​ра​жал, от​с​та​ивал пра​виль​ность рас​че​тов, но, ска​зать по прав​де, сам я не был твер​до убеж​ден в том, что го​во​рю. Ве​ро​ят​но, ду​ма​лось мне, я че​го-то не учел в сво​их рас​че​тах. 

    Было бы у нас дос​та​точ​но го​рю​че​го - бе​да не​ве​ли​ка. Ну, сле​та​ли бы по оши​боч​но​му кур​су, по​рыс​ка​ли нес​коль​ко лиш​них ча​сов по воз​ду​ху - в кон​це кон​цов ла​герь наш​ли бы. В том-то и де​ло, что бен​зи​на, ос​та​ва​лось ма​ло. Возь​ми мы не​вер​ное нап​рав​ле​ние, и не​из​беж​на бы​ла бы вы​нуж​ден​ная по​сад​ка где-ни​будь та льди​не, а тог​да без пос​то​рон​ней по​мо​щи нам бы не выб​рать​ся ив ле​до​во​го пле​на. 

    Еще и еще раз про​ве​ряю свои рас​че​ты. Ре​зуль​та​ты те же. Ошиб​ки нет. Нес​мот​ря на воз​ра​же​ния не​ко​то​рых чле​нов эки​па​жа, я ка​те​го​ри​чес​ки нас​та​иваю на рас​чет​ном кур​се. Ко​ман​дир са​мо​ле​та И. П. Ма​зу​рук сог​ла​ша​ет​ся со мною. 

    Стартуем. Де​ла​ем круг над льди​ной. Вы​чис​ляю ве​тер и кла​ду ко​рабль на курс. Впе​ре​ди мощ​ная ку​че​во-сло​ис​тая об​лач​ность. Идем по счис​ле​нию и кон​т​ро​ли​ру​ем путь ги​ро​ком​па​со​м. Ис​тин​ный курс - 205°. Под на​ми тя​же​лый лед, мель​ка​ют раз​водья. Труд​но се​бе пред​с​та​вить, как в этой ле​дя​ной пус​ты​не най​ти ла​герь. Свя​зы​ва​ем​ся с ним по ра​дио, по​лу​ча​ем све​де​ния о по​го​де. 

    Самолет в по​ле​те со​рок ми​нут. По мо​им рас​че​там, до ла​ге​ря ос​та​лись счи​тан​ные (ки​ло​мет​ры, а впе​ре​ди - поп​реж​не​му сплош​ные ле​дя​ные по​ля. Все чле​ны эки​па​жа смот​рят впе​ред. Вдруг я слы​шу в ра​ди​она​уш​ни​ки взвол​но​ван​ный го​лос: «Мы вас ви​дим. Дер​жи​те: курс ле​вее на 10°». Че​рез ми​ну​ту тот же го​лос до​бав​ля​ет: «Дер​жи​те курс пра​вее на 6°. Вы иде​те на нас». Вни​ма​тель​но вгля​ды​ва​ем​ся в рас​сти​ла​ющи​еся под на​ми льды. Из бе​лиз​ны, скры​ва​ющей прос​т​ран​с​т​во, вы​ры​ва​ет​ся се​рое пят​ныш​ко. Ды​мок. Это кос​тер ла​ге​ря. На со​рок шес​той ми​ну​те по​ле​та мы вы​хо​дим на ла​герь… 

    Этот при​мер, как и мно​гие дру​гие, поз​во​ля​ет мне ут​вер​ж​дать, что точ​ный рас​чет ис​к​лю​ча​ет воз​мож​ность ошиб​ки. 

    Полеты по счис​ле​нию, без зем​ных ори​ен​ти​ров, при​учи​ли ме​ня всег​да ве​рить рас​чет​ным дан​ным, а не ощу​ще​ни​ям. Рас​че​ты не под​ве​дут, но при неп​ре​мен​ном ус​ло​вии, что они аб​со​лют​но пра​виль​ны. Штур​ма​ну боль​ше чем ко​му бы то ни бы​ло неп​рос​ти​тель​но оши​бать​ся. Ма​лей​ший прос​чет, нез​на​чи​тель​ная не​точ​ность мо​гут при​вес​ти к весь​ма серь​ез​ным пос​лед​с​т​ви​ям, да​же к нес​час​тью. Вот по​че​му стро​жай​шая тре​бо​ва​тель​ность к се​бе яв​ля​ет​ся од​ним из со​вер​шен​но обя​за​тель​ных ка​честв каж​до​го по​ляр​но​го штур​ма​на. В уме​нии лю​бую за​да​чу ре​шить вер​но и до кон​ца - смысл штур​ман​с​кой служ​бы, этой выс​шей ма​те​ма​ти​ки аэро​на​ви​га​ции. 

Прямым курсом
    Каждому яс​но, что рас​сто​яние меж​ду дву​мя пун​к​та​ми луч​ше все​го, по воз​мож​нос​ти, пок​ры​вать крат​чай​шим пу​тем, по пря​мой, иди, как у нас при​ня​то го​во​рить, «по ни​точ​ке». Од​на​ко есть еще не​ма​ло лет​чи​ков, ко​то​рые пред​по​чи​та​ют ле​тать по ло​ма​ным и кри​вым ли​ни​ям да​же в тех слу​ча​ях, ког​да в этом нет ни​ка​кой не​об​хо​ди​мос​ти. Прос​то лю​дям труд​но от​вык​нуть от ра​нее про​ло​жен​ной трас​сы. 

    Мне ка​жет​ся, у та​ких лет​чи​ков сла​бо раз​ви​то чув​с​т​во но​во​го. На​до сме​лее ис​кать но​вые, бо​лее ко​рот​кие и удоб​ные трас​сы, изу​чать и ос​ва​ивать их. Ина​че и прог​рес​са не бу​дет. 

    Из Ар​хан​гель​с​ка в Нарь​ян-Мар обыч​но ле​та​ют че​рез Ус​ть-Циль​му. Это тра​ди​ция. Пи​лот М. B. Во​допь​янов взду​мал по​ло​мать тра​ди​цию и ре​шил по​вес​ти зве​но са​мо​ле​тов в Нарь​ян-Мар пря​мым кур​сом - на 300 км ко​ро​че «нор​маль​но​го». Не​ко​то​рые ар​хан​гель​с​кие лет​чи​ки про​бо​ва​ли от​го​во​рить Во​допь​яно​ва от «бе​зум​ной за​теи». Они пу​га​ли тем, что путь че​рез тай​гу и тун​д​ру не из​ве​дан, что кар​та не​точ​ны и «во​об​ще заб​лу​ди​тесь и про​па​де​те». Тог​да штур​ман​с​кая служ​ба еще не бы​ла по​пу​ляр​на в граж​дан​с​кой ави​ации. 

    Для ме​ня этот по​лет (я шел штур​ма​ном зве​на на са​мо​ле​те Ма​хот​ки​на) был пер​вым серь​ез​ным штур​ман​с​ким эк​за​ме​ном. 

    Путь про​ле​гал по од​но​об​раз​ной мес​т​нос​ти. Точ​ных ави​аци​он​ных карт не бы​ло, курс я прок​ла​ды​вал лишь ме​то​дом счис​ле​ния (рас​чет пу​те​вой ско​рос​ти са​мо​ле​та, его дрей​фа и вре​ме​ни). Каж​дые двад​цать ми​нут оп​ре​де​ля​ли снос са​мо​ле​та, ско​рость вет​ра, пу​те​вую ско​рость. 

    Правильно про​ло​жить курс - пол​де​ла. На​до точ​но его вы​дер​жать. По​это​му я вни​ма​тель​но сле​дил за каж​дым дви​же​ни​ем пи​ло​та. Даю курс 36° и все вре​мя наб​лю​даю, вы​дер​жи​ва​ет​ся ли он. Про​хо​дит нес​коль​ко ми​нут - за​ме​чаю, что курс уже 38°. Тре​бую поп​рав​ку на 2°. Ма​хот​кин ши​ро​ко рас​к​ры​ва​ет гла​за и кри​чит: 

    - Ты в сво​ем уме? Та​кую поп​рав​ку сде​лать не​воз​мож​но. 

    Продолжаю нас​та​ивать, и Ма​хот​кин, по​жи​мая пле​ча​ми, ис​п​рав​ля​ет курс. 

    Мы выш​ли пря​мо на Нарь​ян-Мар. 

    Оттуда зве​но стар​то​ва​ло на Ам​дер​му. Ре​ши​ли ле​теть то​же по пря​мой, че​рез тун​д​ру, а за​тем над мо​рем. Та​ким кур​сом мы вы​га​ды​ва​ли 70 км. 
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Рис. 2. Самолет в Амдерме
    Полет над тун​д​рой име​ет свои осо​бен​нос​ти. Снеж​ный пок​ров тун​д​ры сли​ва​ет​ся с об​щим фо​ном об​лач​нос​ти или ту​ма​на. Это об​с​то​ятель​с​т​во силь​но ус​лож​ня​ет по​лет. Что​бы не вре​зать​ся в зем​лю, мы ста​ра​лись ит​ти как мож​но вы​ше, пред​по​чи​тая сле​пой по​лет бре​юще​му. 

    Час спус​тя пос​ле вы​ле​та по​го​да ста​ла пор​тить​ся. В мо​ре на ме​ри​ди​ане ос​т​ро​ва Дол​го​го нас зас​тиг​ла пур​га. Она прес​ле​до​ва​ла на​ше зве​но до са​мой по​сад​ки в Ам​дер​ме. От пур​га мы уш​ли на вы​со​ту 600 м. Бо​ко​вой ве​тер ско​сил са​мо​ле​ты впра​во. Снос дос​тиг +16°. Дал поп​рав​ку. 

    Облачность зас​та​ви​ла под​нять​ся еще вы​ше - на 1 200, 1 400 и, на​ко​нец, на 1 600 м. С тру​дом на​шел раз​ры​вы в об​лач​нос​ти, что​бы уви​деть мо​ре для оп​ре​де​ле​ния но​во​го сно​са. Снос ока​зал​ся в про​ти​во​по​лож​ную сто​ро​ну - ми​нус 7°. Я внес но​вую поп​рав​ку кур​са. 

    Махоткин не​до​уме​ва​юще пос​мот​рел на ме​ня, но с пер​вых же слов по​нял при​чи​ну та​кой боль​шой поп​рав​ки и по​ло​жил ко​рабль на но​вый курс. Про​бив​шись сквозь пур​гу, Ма​хот​кин мас​тер​с​ки по​са​дил са​мо​лет в Ам​дер​ме. 

    Часто мож​но ус​лы​шать та​кие рас​суж​де​ния: 

    - Пусть ста​рая трас​са и длин​нее, за​то на ней мно​го по са​доч​ных пло​ща​док, в слу​чае че​го есть где са​дить​ся. Не​да​ром лю​ди эту трас​су выб​ра​ли…. Это не всег​да пра​виль​но. В мае 1939 го​да мы с И. П. Ма​зу​ру​ком ле​те​ли из Бу​лу​на в Ам​дер​му пря​мым кур​сом и убе​ди​лись, что учас​ток вос​точ​нее Бай​да​рац​кой гу​бы изо​би​лу​ет озе​ра​ми, впол​не при​год​ны​ми для по​сад​ки са​мо​ле​тов. По​че​му же до 1940 го​да из Бу​лу​на в Ам​дер​му ле​та​ли ок​руж​ным пу​тем, че​рез Са​ле-Хард? И даль​ше, и ху​же! По​че​му из Тик​си в Мос​к​ву ле​та​ют че​рез Якут​ск-Ир​кут​ск-Крас​но​яр​ск-Но​во​си​бир​ск-Свер​д​ловск и тра​тят на это де​сять-две​над​цать дней, ког​да мож​но го​раз​до ско​рее до​ле​теть по пря​мой че​рез Ха​тан​гу-Игар​ку-Ар​хан​гельск? 

    10 сен​тяб​ря 1939 го​да са​мо​лет «Н-275» под ко​ман​до​ва​ни​ем И. И. Че​ре​вич​но​го стар​то​вал в бух​те Тик​си, а че​рез два дня, 12 сен​тяб​ря, сел в Мос​к​ве. 

    Таких при​ме​ров мож​но при​вес​ти мно​го. По​ле​ты по пря​мой цен​ны еще тем, что они при​уча​ют к чет​кос​ти и точ​нос​ти на​ви​га​ции, дис​цип​ли​ни​ру​ют и зас​тав​ля​ют дей​с​т​во​вать про​ду​ман​но и ор​га​ни​зо​ван​но… 

Решительность, но не слепой риск
    «Риск - бла​го​род​ное де​ло» - гла​сит ста​рая рус​ская пос​ло​ви​ца. Смот​ря, ка​кой риск, Ес​ли он прес​ле​ду​ет дос​той​ную цель, ес​ли тща​тель​но взве​ше​ны и уч​те​ны все об​с​то​ятель​с​т​ва, об​ду​ман и обос​но​ван каж​дый шаг, до ми​ни​му​ма све​де​на опас​ность, - да, та​кой риск ну​жен я по​ле​зен. Но ес​ли это сле​пой, без​дум​ный риск, став​ка на «авось» да «не​бось», - ни​че​го, кро​ме вре​да, от не​го не бу​дет. 

    Рисковать то​же на​до уме​ючи, с умом, по воз​мож​нос​ти… без рис​ка. Соб​с​т​вен​но, это ско​рее да​же не риск, а ре​ши​тель​ность - трез​вая, про​ду​ман​ная. 

    Возвращались мы с се​ве​ра в Мос​к​ву. Дос​тиг​ли Нарь​ян-Ма​ра, а даль​ше ле​теть нель​зя: в Ар​хан​гель​с​ке аэрод​ром раз​мыт. Рис​к​нуть по​ле​теть? Это был бы сле​пой, глу​пый риск. Со сво​ей су​хо​пут​ной ма​ши​ной мы бе​зус​лов​но раз​би​лись бы. 

    Другой вы​ход - ле​теть ты​ся​чу трис​та ки​ло​мет​ров над тай​гой. Воз​мож​ность по​сад​ки в пу​ти ис​к​лю​че​на. До​ле​тим или не до​ле​тим? Ве​тер, кста​ти, дул по​пут​ный. 

    Засел я за рас​че​ты. Вся​кие по​пут​ные вет​ры сра​зу от​ки​нул в сто​ро​ну. Ес​ли хо​чешь дос​тичь ус​пе​ха, рас​счи​ты​вай толь​ко на худ​шие ус​ло​вия - та​ков за​кон Ар​к​ти​ки. 

    Если учесть, что все вре​мя бу​дет дуть встреч​ный ве​тер, то нам пот​ре​бу​ет​ся для пе​ре​ле​та де​вять ча​сов. Имен​но на та​кое вре​мя ока​зал​ся у нас за​пас бен​зи​на. Бу​дет по​пут​ный ве​тер - на​ше счас​тье, зна​чит сэ​ко​но​мим не​кую то​ли​ку го​рю​че​го. Ре​ши​ли ле​теть. Прав​да, не​ко​то​рые эле​мен​ты рис​ка и тут бы​ли, но это уже риск ра​зум​ный, ос​но​ван​ный на рас​че​тах. 

    Часа че​рез два ве​тер пе​ре​ме​нил​ся - из по​пут​но​го стал ло​бо​вым. Ско​рость по​ле​та рез​ко сни​зи​лась. Мы, соб​с​т​вен​но, на это и рас​счи​ты​ва​ли. Ров​но че​рез де​вять ча​сов пос​ле вы​ле​та по​ка​зал​ся аэрод​ром. Еще спус​тя пять ми​нут ко​ле​са са​мо​ле​та кос​ну​лись зем​ли. В этот же миг ос​та​но​вил​ся и мо​тор. Весь бен​зин ис​сяк. 

    Выходит, что на пять ми​нут я ошиб​ся. «Чу​точ​ку» за​дер​жа​ла нас неп​ред​ви​ден​ная вер​ти​каль​ная бол​тан​ка. Будь ве​тер по​силь​нее, по​жа​луй мог​ло бы нам и нех​ва​тить бен​зи​на. Это для ме​ня был хо​ро​ший урок. В даль​ней​шем я бо​лее жес​т​ко стро​ил свои рас​че​ты. 

    А вот дру​гой слу​чай. При воз​в​ра​ще​нии с дрей​фу​юще​го ла​ге​ря «Се​вер​ный по​люс» на ос​т​ров Ру​доль​фа мы так​же рас​счи​ты​ва​ли на неб​ла​гоп​ри​ят​ные кли​ма​ти​чес​кие ус​ло​вия. В по​ле​те, од​на​ко, ве​тер пе​ре​ме​нил​ся, и это поз​во​ли​ло нам на хо​ду пе​рес​т​ро​ить​ся и из​ме​нить ра​нее при​ня​тое ре​ше​ние. 

    Возвращались од​нов​ре​мен​но че​ты​ре са​мо​ле​та. Го​рю​че​го бы​ло ма​ло. Под​с​че​ты по​ка​за​ли, что на все че​ты​ре ко​раб​ля его мо​жет хва​тить в об​рез лишь при том ус​ло​вии, ес​ли все вре​мя бу​дет дуть по​пут​ный ве​тер. Рас​счи​ты​вать на это бы​ло бы сле​пым рис​ком, бе​зу​ми​ем. Ма​лей​шее из​ме​не​ние вет​ра - и ско​рость по​ле​та умень​шит​ся, все ко​раб​ли вы​нуж​де​ны бу​дут со​вер​шить по​сад​ку в ле​дя​ной пус​ты​не. 

    Поэтому бы​ло ре​ше​но два са​мо​ле​та - «Н-170» и «Н-171» - снаб​дить дос​та​точ​ным (да​же при встреч​ном вет​ре) для по​ле​та до ос​т​ро​ва Ру​доль​фа за​па​сом го​рю​че​го. Двум дру​гим са​мо​ле​там - «Н-169» и «Н-172» - ос​та​ви​ли бен​зин для по​ле​та до 85°. Там они дол​ж​ны про​из​вес​ти по​сад​ку на лед и до​жи​дать​ся, по​ка им дос​та​вят на са​мо​ле​те го​рю​чее с ос​т​ро​ва Ру​доль​фа. 

    Такой план воз​в​ра​ще​ния ко​раб​лей не толь​ко обес​пе​чи​вал бе​зо​пас​ность по​ле​та, но поз​во​лил ос​та​вить в ла​ге​ре И. Д. Па​па​ни​на еще 300 л бен​зи​на. 

    Попрощавшись с му​жес​т​вен​ной чет​вер​кой, мы стар​то​ва​ли на юг. Над вер​х​ней гра​ни​цей об​лач​нос​ти все ко​раб​ли соб​ра​лись и лег​ли на курс. 

    Под на​ми оп​лош​ные об​ла​ка. Льда не вид​но. Толь​ко по бе​гу ра​дуж​ных те​ней, бро​са​емых са​мо​ле​та​ми на об​ла​ка, ощу​ща​ешь дви​же​ние впе​ред. 

    Все вни​ма​ние за​ня​то кон​т​ро​лем пу​ти. Ори​ен​ти​ров ни​ка​ких. Нап​рав​ле​ние да​ют нам ра​ди​ома​як и сол​неч​ные ком​па​сы. Свое мес​то​на​хож​де​ние мож​но оп​ре​де​лить толь​ко ас​т​ро​но​ми​чес​ким пу​тем. Впе​ре​ди шел «Н-170» с флаг​ш​тур​ма​ном Спи​ри​ным. Че​рез каж​дые пол​ча​са штур​ма​ны со​об​ща​ли друг дру​гу по ра​ди​оте​ле​фо​ну ре​зуль​та​ты рас​че​тов. Боль​ше все​го тре​во​жи​ла нас пу​те​вая ско​рость, ко​то​рую мы кон​т​ро​ли​ро​ва​ли ас​т​ро​но​ми​чес​ки​ми рас​че​та​ми. 

    Первые кон​т​роль​ные циф​ры, по​лу​чен​ные мною и под​т​вер​ж​ден​ные штур​ма​ном Рит​с​лян​дом с «Н-171», по​ра​до​ва​ли: мы шли со ско​рос​тью 232 км в час, а рас​счи​ты​ва​ли все​го на 150 км в час. 
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Рис. 3. На куполе острова Рудольфа. Самолет обледенел за одну ночь. Август 1937 года
    Я быс​т​ро под​с​чи​тал и при​шел к зак​лю​че​нию, что при та​кой ско​рос​ти и на​ше​му «Н-169» и «Н-172» бен​зи​на впол​не хва​тит до ос​т​ро​ва Ру​доль​фа. Мож​но из​бе​жать по​сад​ки на льди​ну. Для про​вер​ки нес​коль​ко раз взял вы​со​ту сол​н​ца. Пер​во​на​чаль​ные вы​во​ды под​т​вер​ж​да​лись. Дул по​пут​ный ве​тер со ско​рос​тью 80 км. По ра​дио выз​вал «H-170» и «Н-171». Циф​ры поч​ти сош​лись, ко​ле​ба​ние все​го на 5-15 км. По​пы​тал​ся выз​вать так​же «Н-172», но без​ре​зуль​тат​но. Я вы​шел из руб​ки и про​ве​рил у бор​т​ме​ха​ни​ка Ше​ку​ро​ва рас​ход го​рю​че​го. Ше​ку​ров за​явил, что бен​зи​на хва​тит на все рас​чет​ное вре​мя с двад​ца​ти​ми​нут​ным за​па​сом. Лег​ко наг​ру​жен​ная ма​ши​на рас​хо​до​ва​ла зна​чи​тель​но мень​ше бен​зи​на, не​же​ли при по​ле​те на по​люс. 

    Я до​ло​жил ко​ман​ди​ру ко​раб​ля И. П. Ма​зу​ру​ку о том, что мы мо​жем до​ле​теть до ос​т​ро​ва Ру​доль​фа. Он вни​ма​тель​но выс​лу​шал и сог​ла​сил​ся со мной. 

    Через три-че​ты​ре ми​ну​ты - во​семь​де​сят пя​тый гра​дус. Там мы дол​ж​ны сде​лать по​сад​ку на лед. 

    Надо бы​ло выз​вать флаг​ман​с​кий ко​рабль я по​лу​чить от на​чаль​ни​ка эк​с​пе​ди​ции раз​ре​ше​ние на про​дол​же​ние по​ле​та. В на​уш​ни​ки слы​шен раз​го​вор флаг​ма​на с «Н-172». По​пыт​ка ввя​зать​ся в их бе​се​ду не увен​ча​лась ус​пе​хом. 

    Сквозь ил​лю​ми​на​тор бы​ло вид​но, как «Н-172» ныр​нул в об​ла​ка и по​шел вниз. Слы​шал его ра​ди​опе​ре​да​чу: 

    - Идем в об​ла​ка, все в по​ряд​ке, все в по​ряд​ке. Сле​ди​те за на​ми. Вы​со​та 800 м, льда не ви​дим. Сле​ди​те, сле​ди​те… Вы​со​та 600 м… Вы​со​та 400 м, льда не ви​дим, ту​ман. Вы​со​та 300, ви​дим лед, идем на по​сад​ку, все в по​ряд​ке. Сле​ди​те… 

    Досадно, что так и не уда​лось с ни​ми пе​ре​го​во​рить. Не​сом​нен​но, у них то​же хва​ти​ло бы го​рю​че​го до Ру​доль​фа. Как же быть? То​же пой​ти на по​сад​ку? Но ведь это бес​смыс​лен​но, не нуж​но. Лег​че дос​та​вить бен​зин для од​но​го са​мо​ле​та, чем для двух. Ло​ги​ка, здра​вый смысл го​во​ри​ли за то, что са​дить​ся не​за​чем, на​до ле​теть даль​ше. С дру​гой сто​ро​ны, без раз​ре​ше​ния про​дол​жать по​лет мы не мо​жем. 

    Настойчиво вы​зы​ваю флаг​ман​с​кий ко​рабль, пе​ре​даю на​ше мне​ние. Ме​ня, ви​ди​мо, не слы​шат. От​ве​та нет. Все за​ня​ты са​мо​ле​там «Н-172». Я не сом​не​вал​ся, что раз​ре​ше​ние по​лу​чим, но как быть сей​час, сию ми​ну​ту? Так или ина​че, не​об​хо​ди​мо при​ни​мать сроч​ное ре​ше​ние. 

    Бросился в руб​ку пи​ло​тов: 

    - Впе​ред, мож​но ит​ти до Ру​доль​фа. 

    Пусть прос​тят мне то​ва​ри​щи этот не​воль​ный об​ман. Я скрыл от них, что раз​ре​ше​ние еще не бы​ло по​лу​че​но. Ина​че дис​цип​ли​ни​ро​ван​ный пи​лот И. П. Ма​зу​рук ни за что бы не сог​ла​сил​ся про​дол​жать по​лет. Я ре​шил​ся на это толь​ко по​то​му, что был убеж​ден в пра​виль​нос​ти сво​их рас​че​тов. 

    Через нес​коль​ко ми​нут я ус​лы​шал в ра​ди​оте​ле​фон го​лос на​чаль​ни​ка эк​с​пе​ди​ции: 

    - Ал​ло, ал​ло, вы​зы​ва​ет​ся штур​ман «Н-169». Вас при​ня​ли. Все яс​но. Раз​ре​шаю вам сле​до​вать до Ру​доль​фа. Будь​те ос​то​рож​ны. 

    Впереди по​го​да улуч​ша​лась. По​яви​лись раз​ры​вы в об​лач​нос​ти. С флаг​ман​с​ко​го ко​раб​ля со​об​щи​ли, что «Н-172» бла​го​по​луч​но сел, од​на​ко льди​на не очень креп​кая. Наш са​мо​лет приб​ли​жал​ся к ос​т​ро​ву Ру​доль​фа. Об​лач​ность кон​чи​лась. Под на​ми прос​ти​ра​лись по​ля би​то​го то​ро​сис​то​го льда с боль​ши​ми раз​водь​ями. По​сад​ка на та​кой лед не​воз​мож​на. 

    До ос​т​ро​ва Ру​доль​фа еще час по​ле​та. Два дру​гих ко​раб​ля за​те​ря​лись в дым​ке да​ле​ко​го го​ри​зон​та. Не​ожи​дан​но с ос​т​ро​ва Ру​доль​фа со​об​щи​ли, что по​го​да ис​пор​ти​лась, ту​ман зак​рыл аэрод​ром. Са​дить​ся нель​зя. Мы ста​ли го​то​вить​ся к по​сад​ке на лед вбли​зи ос​т​ро​ва. К лю​кам под​та​щи​ли ре​зи​но​вые лод​ки, про​дук​ты, па​лат​ку, спаль​ные меш​ки, ава​рий​ную ра​цию, на слу​чай, ес​ли лед ока​жет​ся нас​толь​ко сла​бым, что не вы​дер​жит са​мо​ле​та. 

    На нас тем вре​ме​нем все боль​ше над​ви​га​лась по​доз​ри​тель​ная об​лач​ность. Ма​зу​рук спо​кой​но вел са​мо​лет и, улы​ба​ясь, кри​чал: 

    - Ни​че​го, все бу​дет в по​ряд​ке! Ма​ши​ну сох​ра​ним. Где-ни​будь да при​ле​пим​ся… 

    Как бы в под​т​вер​ж​де​ние этик спо​кой​ных и уве​рен​ных слов сквозь ра​зор​вав​ше​еся на две час​ти об​ла​ко по​ка​зал​ся чер​ный ска​лис​тый бе​рег ос​т​ро​ва Ру​доль​фа. В би​нокль мы от​чет​ли​во ви​де​ли аэрод​ром. Ма​лень​кий са​мо​лет пол​зал по ку​по​лу ос​т​ро​ва, нев​да​ле​ке чер​нел по​са​доч​ный знак. 

    Лыжи на​ше​го ко​раб​ля кос​ну​лись льда на твер​дой зем​ле. В ба​ках са​мо​ле​та го​рю​че​го ос​та​ва​лось на двад​цать ми​нут по​ле​та. 

Контроль карт
    Полярная ави​ация вы​нуж​де​на поль​зо​вать​ся мор​с​ки​ми кар​та​ми. Удов​лет​во​рить штур​ма​на они ни​как не мо​гут, по​то​му что на них бо​лее или ме​нее точ​но обоз​на​че​ны лишь глу​би​ны вод и бе​ре​го​вая ли​ния, а важ​ней​ших для по​ле​та ори​ен​ти​ров - озер, не​боль​ших рек, хол​мов, гор - очень час​то нет сов​сем. 

    Большинство карт Ар​к​ти​ки сос​тав​ля​лось мно​го лет на​зад. Толь​ко в пос​лед​ние го​ды их ста​ли уточ​нять. В этой боль​шой и нуж​ной ра​бо​те ог​ром​ную роль мо​гут сыг​рать штур​ма​ны са​мо​ле​тов. Каж​дый по​лет дол​жен по​пол​нить на​ши зна​ния ге​ог​ра​фии Ар​к​ти​ки. 

    На всех кар​тах ми​ра в за​пад​ной час​ти ар​хи​пе​ла​га Фран​ца - Иоси​фа фи​гу​ри​ру​ют ос​т​ро​ва Эду​ар​да и Гам​су​ор​та, от​к​ры​тые ан​г​лий​с​кой эк​с​пе​ди​ци​ей Ф. Джек​со​на со​рок с лиш​ком лет на​зад. Дос​то​вер​ность со​об​ще​ний ан​г​лий​с​ких ис​сле​до​ва​те​лей ни​кем ни​ког​да не ос​па​ри​ва​лась, и са​мый факт су​щес​т​во​ва​ния этих ос​т​ро​вов не вы​зы​вал ни​ка​ких сом​не​ний. 

    Несколько лет на​зад мне до​ве​лось ле​теть в ра​йо​не этих ос​т​ро​вов. Мы яс​но вде​ли вы​со​кие ку​по​ла ос​т​ро​вов Ар​ту​ра и Лу​ид​жи. Поб​ли​зос​ти дол​ж​ны бы​ли быть ос​т​ро​ва Эду​ар​да и Гам​су​ор​та. На кар​тах да​же точ​но ука​за​на вы​со​та их ку​по​лов. Но, как ни стран​но, ос​т​ро​вов на мес​те не ока​за​лось. Сколь​ко мы ни всмат​ри​ва​лись, ни​че​го об​на​ру​жить не мог​ли. 

    Быть мо​жет, мы сби​лись с кур​са? Нет, курс ве​рен. Эки​паж на​ше​го са​мо​ле​та за​ин​те​ре​со​вал​ся та​ин​с​т​вен​ным ис​чез​но​ве​ни​ем ос​т​ро​вов. Не мо​гут же они, в са​мом де​ле, бес​след​но ис​чез​нуть! Воз​мож​но, мы их не раз​г​ля​де​ли из-за ту​ма​на… 

    Вылетели еще раз спе​ци​аль​но для про​вер​ки и сно​ва ос​т​ро​вов не наш​ли. Что​бы объ​явить ос​т​ро​ва не​су​щес​т​ву​ющи​ми, нуж​но тща​тель​но ис​сле​до​вать ра​йон, про​из​вес​ти аэро​фо​тосъ​ем​ку. Вслед​с​т​вие ту​ма​нов это​го сде​лать нам тог​да не уда​лось. Приш​лось от​ло​жить осу​щес​т​в​ле​ние на​ше​го на​ме​ре​ния до бо​лее бла​гоп​ри​ят​но​го мо​мен​та. 

    Такая воз​мож​ность пред​с​та​ви​лась нам нес​коль​ко ме​ся​цев спус​тя. Сто​яла ис​к​лю​чи​тель​но яс​ная по​го​да. Ви​ди​мость дос​ти​га​ла 130 - l50 км. Про​из​ве​ли аэро​фо​тосъ​ем​ку. Сом​не​ний уж боль​ше быть не мог​ло: ос​т​ро​вов не су​щес​т​во​ва​ло. Мы уве​рен​но за​чер​к​ну​ли их да кар​те и пос​ла​ли об этом до​не​се​ние в Ар​к​ти​чес​кий ин​с​ти​тут. 

    Как же мог​ли ис​чез​нуть два ос​т​ро​ва? Ра​зу​ме​ет​ся, ни​ку​да они не ис​че​за​ли, а прос​то их ни​ког​да и не бы​ло. Труд​но ска​зать, что имен​но вве​ло в заб​луж​де​ние учас​т​ни​ков эк​с​пе​ди​ции Ф. Джек​со​на. Воз​мож​но, они при​ня​ли за ос​т​ро​ва, ай​с​бер​ги, или это был обыч​ный в Ар​к​ти​ке ми​раж. Мне то​же, как-то слу​чи​лось наб​лю​дать стран​ное ви​де​ние: буд​то па​ро​ход дрей​фу​ет с ог​ром​ным по​лем льда. Ког​да про​ве​ри​ли, ни​че​го не об​на​ру​жи​ли. 

    Случай с ос​т​ро​ва​ми Эду​ар​да и Гам​су​ор​та не еди​нич​ный. Дос​та​точ​но на​пом​нить хо​тя бы из​вес​т​ную ис​то​рию с Зем​ля​ми Пе​тер​ма​на и ко​ро​ля Ос​ка​ра. Об их су​щес​т​во​ва​нии объ​явил пер​вый ис​сле​до​ва​тель Зем​ли Фран​ца-Иоси​фа - пу​те​шес​т​вен​ник Па​йер. Чет​верть ве​ка эти ос​т​ро​ва су​щес​т​во​ва​ли на кар​тах, а в кон​це кон​цов все убе​ди​лись, что та​ких ос​т​ро​вов нет в при​ро​де. 

    «Закрытие» двух ос​т​ро​вов нам уда​лось це​ли​ком ком​пен​си​ро​вать от​к​ры​ти​ем но​вых один​над​ца​ти ос​т​ро​вов в ар​хи​пе​ла​ге Фран​ца-Иоси​фа. 

    Землю Фран​ца-Иоси​фа от​к​ры​ла ав​с​т​ро-вен​гер​с​кая эк​с​пе​ди​ция Па​йе​ра и Вей​п​рех​та 30 июля 1873 го​да. Ес​ли быть точ​нее, от​к​рыл ее еще рань​ше, прав​да те​оре​ти​чес​ки, П. А. Кро​пот​кин, ко​то​рый ут​вер​ж​дал, что «меж​ду Шпиц​бер​ге​ном и Но​вой Зем​лей на​хо​дит​ся еще не от​к​ры​тая зем​ля, ко​то​рая прос​ти​ра​ет​ся к се​ве​ру даль​ше Шпиц​бер​ге​на и удер​жи​ва​ет льды за со​бою». 

    В 1880-1882 го​дах на ар​хи​пе​ла​ге зи​мо​ва​ла эк​с​пе​ди​ция шот​лан​д​ца Ли Сми​та. Пос​ле эк​с​пе​ди​ции Джек​со​на на Зем​ле Фран​ца-Иоси​фа в 1899-1900 го​дах жи​ла эк​с​пе​ди​ция италь​ян​с​ко​го пу​те​шес​т​вен​ни​ка гер​цо​га Аб​руц​цко​го, ко​то​рая бе​зус​пеш​но пы​та​лась дос​тичь Се​вер​но​го по​лю​са. За​тем на ос​т​ро​ве Ру​доль​фа бы​ли две эк​с​пе​ди​ции, пос​лан​ные аме​ри​кан​с​ким мил​ли​оне​ром Циг​ле​ром. Был здесь и Фрить​оф Нан​сен и рус​ские по​ляр​ные ис​сле​до​ва​те​ли. Они мно​го сде​ла​ли для сос​тав​ле​ния кар​ты ар​хи​пе​ла​га. И все-та​ки кар​та бы​ла не​пол​на, так как в рас​по​ря​же​нии ис​сле​до​ва​те​лей не бы​ло иных средств пе​ред​ви​же​ния, кро​ме нарт и са​ней - зи​мой и лод​ки - ле​том. 

    На до​лю эки​па​жа на​ше​го са​мо​ле​та вы​па​ла честь впер​вые ис​сле​до​вать Зем​лю Фран​ца-Иоси​фа с воз​ду​ха. Мы со​вер​ши​ли де​сят​ки по​ле​тов, ко​то​рые поз​во​ли​ли, так я уже го​во​рил, об​на​ру​жить но​вые ос​т​ро​ва. Нам уда​лось, нап​ри​мер, окон​ча​тель​но ус​та​но​вить, что Бе​лая Зем​ля, воп​ре​ки су​щес​т​ву​юще​му мне​нию, пред​с​тав​ля​ет со​бою не два, а один ос​т​ров. 

    Вновь от​к​ры​тым ос​т​ро​вам прис​во​ены име​на со​вет​с​ких по​ляр​ни​ков. Так по​яви​лись на кар​те ос​т​ро​ва Ма​зу​ру​ка, Па​па​ни​на, Крен​ке​ля, Шир​шо​ва, Фе​до​ро​ва, Во​допь​яно​ва, Мо​ло​ко​ва, Алек​се​ева, Коз​ло​ва, Рит​с​лян​да и Ак​ку​ра​то​ва. 

    Через три го​да мы с пи​ло​том Че​ре​вич​ным об​на​ру​жи​ли нес​коль​ко но​вых ос​т​ров​ков, не на​не​сен​ных на кар​ту, в ра​йо​не Се​вер​ной Зем​ли. В за​ли​ве Ах​ма​то​ва сфо​тог​ра​фи​ро​ва​ны че​ты​ре ос​т​ро​ва, в за​ли​ве Лав​ро​ва - два ос​т​ров​ка. Ус​та​нов​ле​но, что мыс Ану​чи​на от​де​лен про​ли​вом от ос​т​ро​ва Ок​тяб​рь​с​кой ре​во​лю​ции, т. е. это, ока​зы​ва​ет​ся, не мыс, а то​же са​мос​то​ятель​ный ос​т​ров. 

    Выше шла речь о кар​тах ма​ло изу​чен​ных и ис​сле​до​ван​ных ра​йо​нов. К со​жа​ле​нию, не мно​гим луч​ше и кар​ты так на​зы​ва​емых об​жи​тых мес​т​нос​тей. В час​т​нос​ти, серь​ез​ные об​ви​не​ния сле​ду​ет предъ​явить мор​с​ким ло​ци​ям. В 1935 го​ду при пе​ре​ле​те из бух​ты Вар​нек на ос​т​ров Дик​сон на​ша ле​та​ющая лод​ка бы​ла вы​нуж​де​на опус​тить​ся в за​ли​ве Па​га. По кар​там здесь 5-фу​то​вая глу​би​на. Нас пос​тиг​ло жес​то​кое ра​зо​ча​ро​ва​ние: со​вер​шив по​сад​ку, мы очу​ти​лись на ме​ли. Два дня уг​луб​ля​ли мы, мяг​кое илис​тое дно боль​шой кон​сер​в​ной бан​кой. В дан​ном слу​чае ска​за​лась на​ша не​опыт​ность. Не зная мо​ря, мы не су​ме​ли вос​поль​зо​вать​ся при этих ра​бо​тах при​ли​ва​ми и от​ли​ва​ми. 

    Стоит при​вес​ти нес​коль​ко от​рыв​ков из пу​те​во​го днев​ни​ка: 

    «Путь от Тю​ме​ни до Тав​ды идет бо​ло​тис​той тай​гой. Ори​ен​ти​ров очень ма​ло… Кар​та, ко​то​рой поль​зо​вал​ся при по​ле​те, ока​за​лась не​точ​ной. Кон​фи​гу​ра​ция рек со​вер​шен​но не схо​дит​ся. Не на​не​се​но мно​го не​боль​ших рек. Нет да​же мно​жес​т​ва но​вых по​сел​ков. Учас​ток Ган​да-То​больск ни​чем не от​ли​ча​ет​ся от пер​во​го. Шли все вре​мя над ре​кой Тав​дой, ко​то​рая очень из​ви​лис​та и име​ет мас​су ру​сел. На этом учас​т​ке име​ет​ся мно​го не​боль​ших по​сел​ков, хо​ро​шо вид​ных с са​мо​ле​та, мел​ких озер, но они все не на​не​се​ны на кар​ту». 

    «От Са​ма​ро​ва до Бе​ре​зо​ва вел са​мо​лет по кар​те, по​лу​чен​ной в Тю​ме​ни. На бе​ре​гах Оби выс​т​ро​ено мно​го но​вых по​сел​ков, ко​то​рых на кар​те нет. Вы​нуж​ден был их сам на​нес​ти». 

    Трудно ле​тать по та​ким кар​там. То​го и жди, что в лю​бую ми​ну​ту они те​бя под​ве​дут. Доб​ро, ког​да на кар​те нет лишь по​сел​ков, озер, ру​сел. Ку​да ни шло! Без них как-ни​будь обой​дем​ся. Но ес​ли вмес​то воз​вы​шен​нос​ти ука​за​на ни​зи​на, то мо​гут быть боль​шие неп​ри​ят​нос​ти. Был у ме​ня слу​чай, ког​да над тун​д​рой аль​ти​метр по​ка​зы зал вы​со​ту 500 м, а са​мо​лет не​ожи​дан​но по​бе​жал по зем​ле. Кар​та ошиб​лась - вмес​то воз​вы​шен​нос​ти на ней по​ка​за​на рав​ни​на. Эта «ошиб​ка» мог​ла! нам до​ро​го обой​тись… 

    В кар​тог​ра​фи​чес​ком хо​зяй​с​т​ве не​об​хо​ди​мо на​вес​ти боль​ше​вис​т​с​кий по​ря​док, и чем ско​рее это бу​дет сде​ла​но, тем луч​ше. Пи​ло​ты ждут пол​ных, под​роб​ных и точ​ных карт. А по​ка… нуж​но ре​ко​мен​до​вать пи​ло​там и штур​ма​нам кри​ти​чес​ки поль​зо​вать​ся кар​та​ми и сис​те​ма​ти​чес​ки кон​т​ро​ли​ро​вать их все​ми име​ющи​ми​ся в рас​по​ря​же​нии штур​ма​на воз​мож​нос​тя​ми и спо​со​ба​ми. 

Тактика поисков в Арктике
    Ярким при​ме​ром пра​виль​ной, ра​ци​ональ​ной ор​га​ни​за​ции по​ис​ков в Ар​к​ти​ке мо​жет слу​жить эк​с​пе​ди​ция на Се​вер​ный по​люс. 

    Экспедиции пред​шес​т​во​ва​ла глу​бо​кая раз​вед​ка, про​из​ве​ден​ная в 1936 го​ду са​мо​ле​та​ми «Н-127» и «Н-128». Дос​тиг​нув Зем​ли Фран​ца-Иоси​фа, раз​вед​ка про​ло​жи​ла трас​су к пред​две​рию по​лю​са и этим в зна​чи​тель​ной ме​ре обес​пе​чи​ла пос​ле​ду​ющий пе​ре​лет с ма​те​ри​ка на ос​т​ров Ру​доль​фа - бли​жай​шую к по​лю​су зем​лю. 

    Следующим эта​пом был по​лет на по​люс сна​ча​ла од​но​го са​мо​ле​та, ко​то​рый дол​жен был выб​рать под​хо​дя​щую льди​ну, сесть на нее и под​го​то​вить при​ем ос​таль​ных ко​раб​лей. 

    Наконец, тре​тий этап - пе​ре​лет в ла​герь ос​таль​ных трех ко​раб​лей. По раз​ра​бо​тан​но​му ру​ко​вод​с​т​вом эк​с​пе​ди​ции пла​ну, ко​раб​ли дол​ж​ны бы​ли опус​тить​ся где-ни​будь не​по​да​ле​ку от мес​та по​сад​ки пер​во​го са​мо​ле​та, а за​тем, свя​зав​шись спим по ра​дио и по​лу​чив от не​го ко​ор​ди​на​ты я свод​ку по​го​ды, пе​ре​ле​теть в ла​герь. 

    Перед ко​раб​ля​ми сто​яла слож​ней​шая аэро​на​ви​га​ци​он​ная за​да​ча: най​ти сре​ди без​б​реж​ных ле​дя​ных прос​то​ров за​те​ряв​шу​юся точ​ку - ла​герь. Ус​ло​вия по​ис​ков не​из​ме​ри​мо ус​лож​ня​лись тем, что льди​ны-то на мес​те не сто​ят, а бес​п​ре​рыв​но дрей​фу​ют. Наш са​мо​лет, нап​ри​мер, опус​тил​ся в 46 км от ла​ге​ря, а че​рез де​сять дней, ког​да по​го​да поз​во​ли​ла вы​ле​теть, мы на​хо​ди​лись от не​го уже в 133 км. 

    Как из​вес​т​но, эта за​да​ча бы​ла блес​тя​ще раз​ре​ше​на все​ми тре​мя ко​раб​ля​ми, хо​тя каж​дый из них дей​с​т​во​вал са​мос​то​ятель​но. 

    Быстрое и точ​ное на​хож​де​ние ла​ге​ря объ​яс​ня​ет​ся тем, что по​ис​ки ве​лись с ко​рот​ких дис​тан​ций. Это об​с​то​ятель​с​т​во иг​ра​ет ог​ром​ное, по​ис​ти​не ре​ша​ющее зна​че​ние. 

    Результаты по​ис​ков, осо​бен​но на вы​со​ких ши​ро​тах, на​хо​дят​ся в пря​мой за​ви​си​мос​ти от рас​сто​янии. Чем длин​нее путь, тем боль​ше ве​ро​ят​ность от​к​ло​не​ния от на​ме​чен​но​го кур​са. Са​мо со​бой ра​зу​ме​ет​ся, труд​нос​ти воз​рас​та​ют, ес​ли объ​ект по​ис​ков дрей​фу​ет или ес​ли с ним нет ра​ди​ос​вя​зи и не зна​ешь его точ​но​го мес​то​на​хож​де​ния. 

    В од​ной из ле​до​вых раз​ве​док мы ра​зыс​ки​ва​ли зас​т​ряв​ший во льдах ле​до​кол «Сад​ко». Он со​об​щил нам свои ко​ор​ди​на​ты. В день по​лу​че​ния ра​ди​ог​рам​мы мы из-за гус​то​го ту​ма​на вы​ле​теть не мог​ли. Вы​ле​те​ли толь​ко на сле​ду​ющий день - к то​му вре​ме​ни свя​зи уже не бы​ло. В том мес​те, ко​то​рое ука​зал нам «Сад​ко», ни​ка​ких приз​на​ков ко​раб​ля не об​на​ру​жи​ли. Боль​ше то​го, «Сад​ко» со​об​щал, что дрей​фу​ет в де​ся​ти​бал​ль​ном льду. А под на​ми рас​сти​ла​лась чис​тая во​да. 

    Где ис​кать ле​до​кол? «Сад​ко», рас​суж​да​ли мы, по​ви​ди​мо​му, от​нес​ло вмес​те со льдом ку​да-то в сто​ро​ну. Зная те​че​ние мо​ря в этом ра​йо​не, нап​рав​ле​ние и си​лу вет​ра, я рас​счи​тал дрейф льда и дал но​вый курс са​мо​ле​ту на се​ве​ро-за​пад. Че​рез де​сять ми​нут мы уви​де​ли кром​ку льда и вда​ли ка​кую-то се​рую точ​ку. Это был «Сад​ко». Мож​но, сле​до​ва​тель​но, до​воль​но вер​но про​ло​жить курс к ко​раб​лю, ес​ли да​же не рас​по​ла​га​ешь све​де​ни​ями о его ко​ор​ди​на​тах. Для это​го за​час​тую дос​та​точ​но знать ско​рость и нап​рав​ле​ние дрей​фа льда. Ни​ког​да не сле​ду​ет пре​неб​ре​гать эти​ми дан​ны​ми. Их зна​че​ние для штур​ма​на очень ве​ли​ко. Мне час​то слу​ча​лось прок​ла​ды​вать курс к дрей​фу​ющим ко​раб​лям, ко​ор​ди​на​ты ко​то​рых нам не бы​ли из​вес​т​ны, и тем не ме​нее, бла​го​да​ря «по​боч​ным» све​де​ни​ям, мы их всег​да на​хо​ди​ли. 

    Опыт учит, что ис​кать суд​но во льдах луч​ше все​го с не​боль​шой вы​со​ты - при​мер​но с 200 м. Тог​да ко​рабль лег​че за​ме​тить по мач​там, от​чет​ли​во выс​ту​па​ющим на фо​не не​ба. Имен​но та​ким пу​тем уда​лось лет​чи​ку Вла​со​ву об​на​ру​жить в 1938 го​ду па​па​нин​с​кий ла​герь. 

    Значительно труд​нее ис​кать в Ар​к​ти​ке со​вер​шив​ший вы​нуж​ден​ную по​сад​ку са​мо​лет, осо​бен​но ес​ли с ним нет ра​ди​ос​вя​зи. 

    Для ор​га​ни​за​ции по​ис​ков важ​но знать хо​тя бы приб​ли​зи​тель​но ра​йон по​сад​ки са​мо​ле​та. Мес​то вы​нуж​ден​ной по​сад​ки боль​шей час​тью мож​но оп​ре​де​лить, ес​ли из​вес​т​ны курс са​мо​ле​та, ме​те​оро​ло​ги​чес​кие ус​ло​вия в ра​йо​не по​ле​та и пос​лед​няя ра​ди​ос​вод​ка с бор​та са​мо​ле​та. 

    Любопытный слу​чай про​изо​шел с са​мо​ле​том «Н-127». Мы шли зве​ном с мы​са Же​ла​ния на бух​ту Ти​хую. В по​ле​те нас зас​тиг​ли пур​га и ту​ман. На на​шем са​мо​ле​те «Н-128» на​ча​лось об​ле​де​не​ние. Ука​за​тель ско​рос​ти вы​шел из строя. Мы ре​ши​ли по​вер​нуть на​зад и пе​ре​да​ли об этом по ра​дио са​мо​ле​ту «Н-127». Ни​ка​ко​го от​ве​та. Мы вер​ну​лись на мыс Же​ла​ния. По​ляр​ни​ки ска​за​ли, что на​ши ра​ди​опе​ре​да​чи они слы​ша​ли, а от «Н-127» с на​ча​ла по​ле​та ни​че​го не при​ни​ма​ли. 

    Прошло уже че​ты​ре ча​са. «Н-127» дав​но уже дол​жен быть в бух​те Ти​хой. Но, как мы уз​на​ем, там его нет. Бес​по​ко​им​ся за то​ва​ри​щей. По​го​да жут​кая: пур​га, ве​тер. На сле​ду​ющий день ра​ди​ос​тан​ция ос​т​ро​ва Уеди​не​ния при​вя​ла ра​ди​ог​рам​му с по​зыв​ны​ми «Н-127» та​ко​го со​дер​жа​ния: «Отве​чай​те, кто ме​ня слу​ша​ет, ибо мой Б/Р….» На этом связь обор​ва​лась. 

    Начались до​гад​ки и пред​по​ло​же​ния. Зная эки​паж са​мо​ле​та, и ус​ло​вия по​ле​та, я не сом​не​вал​ся, что са​мо​лет шел пра​виль​но по кур​су и сел на од​ном из ос​т​ро​вов Зем​ли Фран​ца-Иоси​фа. По​том ус​та​но​ви​лась двус​то​рон​няя ра​ди​ос​вязь с «Н-127». Он со​об​щал, что сел на ос​т​ро​ве Гох​ш​тет​те​ра и про​сил дос​та​вить ему бен​зин. 

    Сообщение уди​ви​ло ме​ня. Су​дя по кур​су са​мо​ле​та и по рас​хо​ду го​рю​че​го, ма​ло​ве​ро​ят​но, что​бы он по​пал на ос​т​ров Гох​ш​тет​те​ра. Ес​ли да​же он ле​тел, с гру​бой точ​нос​тью, в пре​де​лах + 25°, то и тог​да он дол​жен был очу​тить​ся в се​вер​ной час​ти Зем​ли Фран​ца-Иоси​фа, но ни​как не на ос​т​ро​ве Гох​ш​тет​те​ра, на​хо​дя​щем​ся в юж​ной час​ти ар​хи​пе​ла​га. Я еще раз тща​тель​но про​ве​рил свои рас​че​ты и выс​ка​зал пред​по​ло​же​ние, что «Н-127» ско​рее все​го сел в ра​йо​не ос​т​ро​ва Гре​эм-Белл, ле​жа​ще​го се​вер​нее бух​ты Ти​хой. 
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Рис. 4. Самолет «Н-127» найден!
    Как по​ка​за​ло даль​ней​шее, мы бы​ла пра​вы: штур​ман «Н-127» не​вер​но оп​ре​де​лил свои ко​ор​ди​на​ты. Са​мо​лет со​вер​шил вы​нуж​ден​ную по​сад​ку в ра​йо​не ос​т​ро​ва Гре​эм-Белл. Нес​коль​ко рань​ше са​мо​лет «Н-137» «про​пал» при пе​ре​ле​те из Нарь​ян-Ма​ра в Ам​дер​му. В пу​ти он, ви​ди​мо, со​вер​шил вы​нуж​ден​ную по​сад​ку. Эки​па​жу мо​его са​мо​ле​та по​ру​че​но бы​ло вы​ле​теть на по​ис​ки. Ме​те​оро​ло​ги​чес​кая об​с​та​нов​ка да​ва​ла все ос​но​ва​ния ду​мать, что са​мо​лет на​хо​дит​ся где-то вос​точ​нее Ам​дер​мы. В поль​зу это​го пред​по​ло​же​ния го​во​ри​ло то, что с се​ве​ро-за​па​да над​ви​гал​ся сплош​ной ту​ман, и, ес​тес​т​вен​но, пи​лот, стре​мясь ук​ло​нить​ся от ту​ма​на, по​вер​нул на вос​ток, где бы​ла хо​ро​шая по​го​да. 

    Наши пред​по​ло​же​ния пол​нос​тью оп​рав​да​лись. Нап​ра​вив​шись к вос​точ​но​му бе​ре​гу Ам​дер​мы, мы уже че​рез трид​цать ми​нут об​на​ру​жи​ли са​мо​лет. 

    И в пер​вом и во вто​ром слу​ча​ях «про​пав​шие» са​мо​ле​ты бы​ли от нас на не​боль​шом рас​сто​янии. Вот по​че​му мы так лег​ко и быс​т​ро на​хо​ди​ли их. 

    Иное де​ло, ес​ли са​мо​лет сде​ла​ет вы​нуж​ден​ную по​сад​ку вда​ле​ке от ави​аци​он​ных баз, на вы​со​ких ши​ро​тах. Тог​да эти эле​мен​тар​ные ме​то​ды по​ис​ков та​ко​го эф​фек​та не да​дут. Мож​но сме​ло ска​зать, что по​пыт​ки най​ти са​мо​лет где-ни​будь в ра​йо​не, ска​жем, по​лю​са не​дос​туп​нос​ти или в по​доб​ных ему мес​тах, ес​ли толь​ко с за​те​ряв​шим​ся са​мо​ле​том нет свя​зи и поб​ли​зос​ти не ор​га​ни​зо​ва​ны со​лид​ные ба​зы, за​ра​нее об​ре​че​ны на не​уда​чу. В луч​шем слу​чае по​ис​ки бу​дут не​ве​ро​ят​но зат​руд​не​ны и за​тя​ну​ты. Ис​то​рии по​ляр​ной ави​ации зна​ет пе​чаль​ные ре​зуль​та​ты та​ких по​ис​ков. 

    Какой же так​ти​ки сле​ду​ет при​дер​жи​вать​ся при по​ис​ках са​мо​ле​тов? По​ляр​ные пи​ло​ты и штур​ма​ны рас​по​ла​га​ют уже бо​га​тым опы​том по​ис​ко​вых по​ле​тов. По​ра этот цен​ный опыт соб​рать, тща​тель​но изу​чить и свес​ти в строй​ную сис​те​му. 

    Я лич​но счи​таю, - и в этом лиш​ний раз убеж​да​ют опи​сан​ные вы​ше при​ме​ры, - что ос​но​вой так​ти​ки по​ис​ков в Ар​к​ти​ке дол​ж​но быть соз​да​ние ави​аци​он​ной ба​зы на крат​чай​шем рас​сто​янии от за​те​ряв​ше​го​ся са​мо​ле​та. На ба​зе обя​за​тель​но ор​га​ни​зу​ет​ся ме​те​оро​ло​ги​чес​кий пункт. 

    Большое зна​че​ние име​ет вы​бор ти​па са​мо​ле​тов. Од​ни толь​ко тя​же​лые ко​раб​ли для этой це​ли ма​лоп​ри​год​ны. Они хо​тя и об​ла​да​ют боль​шим ра​ди​усом дей​с​т​вия, за​то ли​ше​ны мно​гих дос​то​инств, при​су​щих лег​ким са​мо​ле​там. По​сад​ка и взлет боль​шо​го ко​раб​ля в ле​дя​ных пус​ты​нях очень зат​руд​ни​тель​ны. У не​го го​раз​до мень​ше ма​нев​рен​нос​ти, чем у лег​ко​го са​мо​ле​та. По​это​му ра​ци​ональ​нее в сос​тав по​ис​ко​вой эк​с​пе​ди​ции вклю​чать один-два тя​же​лых и нес​коль​ко лег​ких са​мо​ле​тов. Тя​же​лые ко​раб​ли снаб​жа​ют всем не​об​хо​ди​мым по​ис​ко​вую ави​аба​зу, а по​ис​ки ве​дут​ся ис​к​лю​чи​тель​но лег​ки​ми са​мо​ле​та​ми. 

    Прежде чем прис​ту​пать к по​ис​кам, нуж​но хо​ро​шо изу​чить ме​те​оро​ло​ги​чес​кую и ле​до​вую об​с​та​нов​ку, в ко​то​рой за​те​рял​ся са​мо​лет. Эти све​де​нии мож​но по​лу​чить с по​мощью си​ноп​ти​ков, ме​те​оро​ло​гов и штур​ма​нов. 

    Определив приб​ли​зи​тель​но мес​то вы​нуж​ден​ной по​сад​ки са​мо​ле​та, сле​ду​ет этот ра​йон раз​бить на учас​т​ки - квад​ра​ты или сек​то​ры - и по ним вес​ти по​ис​ки. Ве​ли​чи​на учас​т​ка за​ви​сит от ме​те​оро​ло​ги​чес​ких ус​ло​вий, от ви​ди​мос​ти. По​лус​то​ро​на пер​во​го квад​ра​та мо​жет быть рав​на при​мер​но 5 ми​лям. Сле​ду​ющий квад​рат дол​жен от​с​ту​пать от пер​во​го на та​кое же рас​сто​яние. Уве​ли​чи​вая пос​те​пен​но сто​ро​ны квад​ра​та на 10 миль, по​ис​ки сле​ду​ет про​дол​жать но все рас​ши​ря​юще​му​ся ра​ди​усу. Ес​ли по​ис​ки ве​дут​ся по сек​то​рам, то оче​ред​ность их об​с​ле​до​ва​ния ус​та​нав​ли​ва​ет​ся в за​ви​си​мос​ти от ле​до​вой об​с​та​нов​ки и сте​пе​ни ве​ро​ят​нос​ти по​сад​ки са​мо​ле​та в том или ином сек​то​ре. 

    Предварительно не​об​хо​ди​мо об​ле​тать все ра​йо​ны, про​из​вес​ти стра​те​ги​чес​кую раз​вед​ку. Сле​ду​ет при этом учесть, что да​же в са​мых тя​же​лых ус​ло​ви​ях пи​лот пос​та​ра​ет​ся, по воз​мож​нос​ти, сесть на ме​нее то​ро​сис​тые льды, на ров​ную пло​щад​ку. 

    Нужно так​же снаб​дить по​ляр​ных штур​ма​нов за​ра​нее раз​ра​бо​тан​ны​ми ас​т​ро​но​ми​чес​ки​ми и дру​ги​ми аэро​на​ви​га​ци​он​ны​ми таб​ли​ца​ми для всех ши​рот на весь год. Это ока​жет им боль​шую по​мощь. 

АЭРОНАВИГАЦИЯ НА ВЫСОКИХ ШИРОТАХ
Оборудование штурманской рубки
    Для по​ле​тов на вы​со​ких ши​ро​тах штур​ман​с​кая руб​ка дол​ж​на быть обо​ру​до​ва​на все​ми сов​ре​мен​ны​ми аэро​на​ви​га​ци​он​ны​ми при​бо​ра​ми. 

    Готовясь к пер​во​му по​ле​ту за 80ю па​рал​лель, я взял, по​ми​мо обыч​но​го обо​ру​до​ва​ния, еще спе​ци​аль​ные при​бо​ры для вы​со​ко​ши​рот​ных по​ле​тов. Так, нап​ри​мер, на​ря​ду с ави​аци​он​ны​ми ком​па​са​ми у нас бы​ли «шлю​поч​ные» и сол​неч​ные ком​па​сы. Ази​му​таль​ный круг, раз​г​раф​лен​ный на 360 гра​ду​сов, со шпиль​кой в цен​т​ре, поз​во​лял кор​рек​ти​ро​вать по​ка​за​ния маг​нит​но​го ком​па​са. Зах​ва​тил я так​же сек​с​тан для ас​т​ро​но​ми​чес​кой ори​ен​ти​ров​ки. 
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Рис. 5. Секстан
    - За​чем ты бе​решь его? - не​до​уме​ва​ли то​ва​ри​щи. - Ведь мы не мо​реп​ла​ва​те​ли. 

    Действительно, рань​ше сек​с​тан в аэро​на​ви​га​ции поч​ти не при​ме​нял​ся. Я же ре​шил им вос​поль​зо​вать​ся - и не по​жа​лел. Сек​с​тан сос​лу​жил нам доб​рую служ​бу. 

    В то вре​мя - это бы​ло в 1936 го​ду - су​щес​т​во​ва​ли таб​ли​цы воз​душ​ной ас​т​ро​но​мии толь​ко до ши​ро​ты 60°. С по​мощью Ас​т​ро​но​ми​чес​ко​го ин​с​ти​ту​та мы сос​та​ви​ли но​вые таб​ли​цы для ори​ен​ти​ров​ки по сол​н​цу и лу​не, под​го​то​ви​ли эфе​ме​ри​ды све​тил. За​но​во бы​ли сос​тав​ле​ны так​же таб​ли​цы сом​не​ро​вых ли​ний. Штур​ман​с​кая руб​ка са​мо​ле​та, на ко​то​ром я ле​тел к Се​вер​но​му по​лю​су, бы​ла обо​ру​до​ва​на еще луч​ше. Сталь​ные час​ти, от​ри​ца​тель​но вли​яв​шие на ра​бо​ту маг​нит​ных при​бо​ров, бы​ли за​ме​не​ны де​та​ля​ми из ди​амаг​нит​ных ма​те​ри​алов. На са​мо​ле​те ус​та​но​ви​ли оп​ти​чес​кие сол​неч​ные ком​па​сы кон​с​т​рук​ции ин​же​не​ра Сер​ге​ева. Обыч​но ги​ро​ком​па​сы сто​ят толь​ко в руб​ке пи​ло​та. Это не​удоб​но. Для кон​т​ро​ля при​чи​ны от​к​ло​не​ния стрел​ки маг​нит​но​го ком​па​са (на вы​со​ких ши​ро​тах кре​по​вая де​ви​ация весь​ма зна​чи​тель​на) штур​ман вы​нуж​ден все вре​мя заг​ля​ды​вать к пи​ло​ту, где на​хо​дит​ся ги​ро​ком​пас. На на​шем са​мо​ле​те (как, впро​чем, и на ос​таль​ных ко​раб​лях, ле​тев​ших на по​люс) ги​ро​ком​пас был ус​та​нов​лен так​же и в штур​ман​с​кой руб​ке. По ги​ро​ком​па​су штур​ман сра​зу мо​жет оп​ре​де​лить, по​че​му «гу​ля​ет» стрел​ка ком​па​са - от кре​на ли са​мо​ле​та, или от неб​реж​но​го пи​ло​ти​ро​ва​ния. 
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Рис. 6. В штурманской рубке «Н-169»
    Высокой сцен​ки зас​лу​жи​ва​ет ори​ги​наль​ный ме​тод по​лу​че​нии сом​не​ро​вых ли​ний, раз​ра​бо​тан​ный ин​же​не​ром Сер​ге​евым. Его ме​тод поз​во​лял нам да​же на по​лю​се по​лу​чать ли​нию Сом​не​ра все​го в те​че​ние трех ми​нут, тог​да как обыч​но из это зат​ра​чи​ва​ет​ся не ме​нее де​ся​ти ми​нут. 

    Астрономический ин​с​ти​тут им. Штер​н​бер​га раз​ра​бо​тал спе​ци​аль​ные ас​т​ро​но​ми​чес​кие таб​ли​цы для вы​со​ких ши​рот. На ко​раб​ли бы​ли взя​ты, на этот раз уже без вся​ких спо​ров, и сек​с​та​ны. 

    Флагштурман Спи​рин одоб​рил обо​ру​до​ва​ние штур​ман​с​кой руб​ки. Вмес​те с ним мы раз​ра​бо​та​ли на​ви​га​ци​он​ную кар​ту по​ле​та на по​люс. Соб​с​т​вен​но го​во​ря, это не бы​ла кар​та в обыч​ном по​ни​ма​нии. Для по​ле​та вы​ше 82° спе​ци​аль​но бы​ли вы​чер​че​ны кар​тог​ра​фи​чес​кие сет​ки в цен​т​раль​ной про​ек​ции мас​ш​та​бом 1:1000000 и 1:2000000. На пер​вой кар​те ме​ри​ди​аны обоз​на​че​ны че​рез каж​дые де​сять гра​ду​сов, а па​рал​ле​ли - че​рез один гра​дус. Вто​рая сет​ка слу​жи​ла для на​не​се​ния мес​то​по​ло​же​ния са​мо​ле​та пос​ред​с​т​вом ме​то​да ра​ди​она​ви​га​ции. 

    По об​раз​цу штур​ман​с​ких ру​бок ко​раб​лей, ле​тев​ших на по​люс, обо​ру​до​вал я и руб​ку са​мо​ле​та «Н-275», на ко​то​ром ра​бо​тал в пос​лед​ние го​ды. Бла​го​да​ря это​му наш са​мо​лет ус​пеш​но ле​тал да​ле​ко на се​вер, на​хо​дясь в воз​ду​хе без по​сад​ки но двад​цать - двад​цать два ча​са. 

Карданный компас
    На ма​те​ри​ке лет​чи​ки поль​зу​ют​ся апе​ри​оди​чес​ким ком​па​сом. Он впол​не удов​лет​во​ря​ет пи​ло​та и штур​ма​на. От​к​ло​не​ние кар​туш​ки не пре​вы​ша​ет двух гра​ду​сов в обе сто​ро​ны. 

    Когда я по​пал в Ар​к​ти​ку, ме​ня по​ра​зи​ло стран​ное яв​ле​ние: кар​туш​ка ком​па​са от​к​ло​ня​лась час​то до 25°. 

    - Что у вас, ком​пас пьян? - удив​лял​ся я. 

    Но тот же ком​пас на мо​рс​ком ко​раб​ле на тех же ши​ро​тах ве​дет се​бя нес​рав​нен​но луч​ше. В чем де​ло? Я стал прис​мат​ри​вать​ся к мор​с​ко​му ком​па​су. Ока​зы​ва​ет​ся, весь сек​рет в том, что на ко​раб​ле ком​пас под​ве​шен на кар​да​нах, а на са​мо​ле​те он жес​т​ко зак​реп​лен. Ма​лей​шее из​ме​не​ние по​ло​же​ния са​мо​ле​та вы​зы​ва​ет кре​по​вую де​ви​ацию ком​па​са. 

    Жидкость в ави​аци​он​ных ком​па​сах бо​лее вяз​кая, чем в мор​с​ких, где кар​туш​ка сво​бод​но пла​ва​ет в спир​те. В мор​с​ких ком​па​сах нет за​ту​ха​те​лей, ко​то​рые ус​та​нов​ле​ны на ави​аци​он​ных для боль​шей ус​той​чи​вос​ти кар​туш​ки. 

    На ави​аци​он​ных, апе​ри​оди​чес​ких ком​па​сах кар​туш​ка, от​к​ло​нив​шись от ме​ри​ди​ана, при воз​в​ра​ще​нии не пе​ре​хо​дит че​рез не​го. На мор​с​ком, пе​ри​оди​чес​ком ком​па​се кар​туш​ка сво​бод​но ко​леб​лет​ся по обе сто​ро​ны ме​ри​ди​ана. 

    На кар​туш​ку - маг​нит​ную стрел​ку ком​па​са - дей​с​т​ву​ют две си​лы зем​но​го маг​не​тиз​ма: го​ри​зон​таль​ная сос​тав​ля​ющая и вер​ти​каль​ная сос​тав​ля​ющая. Пер​вая ус​та​нав​ли​ва​ет кар​туш​ку в го​ри​зон​таль​ной плос​кос​ти зем​но​го маг​не​тиз​ма, вто​рая соз​да​ет нак​ло​не​ние маг​нит​ной стрел​ки. В Мос​к​ве, нап​ри​мер, го​ри​зон​таль​ная сос​тав​ля​ющая си​ла дос​та​точ​но ве​ли​ка, что​бы дер​жать стрел​ку бо​лее или ме​нее ус​той​чи​во в плос​кос​ти маг​нит​но​го ме​ри​ди​ана. Си​ла вер​ти​каль​ной сос​тав​ля​ющей здесь со​вер​шен​но нич​тож​на. На вы​со​ких ши​ро​тах наб​лю​да​ет​ся об​рат​ная кар​ти​на: си​ла го​ри​зон​таль​ной сос​тав​ля​ющей нас​толь​ко нез​на​чи​тель​на, что с тру​дом ус​та​нав​ли​ва​ет стрел​ку на маг​нит​ном ме​ри​ди​ане, за​то вер​ти​каль​ная сос​тав​ля​ющая си​ла рез​ко воз​рас​та​ет. По​то​му-то на маг​нит​ном по​лю​се стрел​ка ста​но​вит​ся вер​ти​каль​но. 

    На вы​со​ких ши​ро​тах ма​лей​ший крен са​мо​ле​та от​ра​жа​ет​ся на по​ка​за​ни​ях ком​па​са. Стрел​ка под вли​яни​ем вер​ти​каль​ной сос​тав​ля​ющей си​лы на​чи​на​ет, как го​во​рят, «пля​сать». Бэрд, Ри​сер-Лар​сен, Эль​с​ворт и дру​гие по​ляр​ные на​ви​га​то​ры пос​ле сво​их по​ле​тов в Ар​к​ти​ку приш​ли к вы​во​ду, что маг​нит​ные ком​па​сы на боль​ших ши​ро​тах ма​лоп​ри​год​ны. В свое вре​мя ком​пас из​ряд​но под​вел Амун​д​се​на. Ког​да сол​н​це скры​лось за об​ла​ка​ми и аэро​на​ви​га​то​ры ста​ли ори​ен​ти​ро​вать​ся по маг​нит​но​му ком​па​су, ди​ри​жабль, вмес​то то​го что​бы под​ви​гать​ся по пря​мой, сде​лал круг на од​ном мес​те. 

    О том, что стан​дар​т​ные маг​нит​ные ком​па​сы на се​ве​ре от​ча​ян​но врут, зна​ют все пи​ло​ты. Уже за 78-й па​рал​лелью ими поль​зо​вать​ся не​воз​мож​но. 

    Значит ли это, что при по​ле​тах на вы​со​ких ши​ро​тах маг​нит​ный ком​пас со​вер​шен​но бес​по​ле​зен? Нет, не зна​чит. Ни ра​ди​оком​пас, ни сол​неч​ный ком​пас, ни ас​т​ро​но​ми​чес​кая ори​ен​ти​ров​ка не мо​гут пол​нос​тью за​ме​нить маг​нит​но​го ком​па​са. Раз​ве не из​вес​т​ны слу​чаи, ког​да ра​ди​оком​пас вы​хо​дил из строя, а оп​ре​де​лить​ся по све​ти​лам не бы​ло ни​ка​кой воз​мож​нос​ти? 
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Рис. 7. Карданный периодический компас
    Магнитный ком​пас бе​зус​лов​но не​об​хо​дим - это​го те​перь ник​то не ста​нет ос​па​ри​вать, - но не апе​ри​оди​чес​кий. 

    Надо мною сме​ялись, ког​да в пе​ре​лет на Зем​лю Фран​ца-Иоси​фа я взял два «шлю​поч​ных» ком​па​са. Од​на​ко поль​зо​вать​ся в по​ле​те приш​лось не обыч​ны​ми ави​аци​он​ны​ми ком​па​са​ми, а имен​но эти​ми «шлю​поч​ны​ми». Они се​бя оп​рав​да​ли. 

    Как-то, вос​поль​зо​вав​шись не​лет​ной по​го​дой, я за​нял​ся усо​вер​шен​с​т​во​ва​ни​ем ави​аци​он​но​го ком​па​са. Что​бы сде​лать его бо​лее чув​с​т​ви​тель​ным, дать воз​мож​ность стрел​ке сво​бод​но вра​щать​ся, лиг​ро​ин я за​ме​нил ме​нее вяз​кой жид​кос​тью - гроз​нен​с​ким бен​зи​ном. Вы​нув за​ту​ха​тель, я прев​ра​тил ком​пас в пе​ри​оди​чес​кий. Ус​та​нов​кой его на кар​дан уда​лось до​бить​ся рез​ко​го умень​ше​ния кре​но​вой де​ви​ации. 

    Надо учесть еще од​но об​с​то​ятель​с​т​во, вли​я​ющее на по​ве​де​ние ком​па​са, - ин​дук​тив​ные то​ки, ко​то​рые по​яв​ля​ют​ся в про​во​дах при вклю​че​нии ум​фор​ме​ра ра​ди​ос​тан​ции. Все элек​т​ри​чес​кие при​бо​ры и про​во​да ре​ко​мен​ду​ет​ся уб​рать по​даль​ше от ком​па​са. 

    Усовершенствованный ком​пас ока​зал нам боль​шую ус​лу​гу при по​ле​те на Се​вер​ный по​люс. По​ка​за​ния ком​па​са не рас​хо​ди​лись с по​ка​за​ни​ями дру​гих при​бо​ров. Впос​лед​с​т​вии та​кие ком​па​сы бы​ли ус​та​нов​ле​ны на нес​коль​ких са​мо​ле​тах по​ляр​ной ави​ации, и все они от​лич​но ра​бо​та​ли. Что​бы не быть го​лос​лов​ным, при​ве​ду вы​дер​ж​ку из опе​ра​тив​но​го от​че​та са​мо​ле​та «Н-275» за 1939 год: 

    «Вся ма​те​ри​аль​ная часть ра​бо​та​ла прек​рас​но. Нес​коль​ко стран​но ве​ли се​бя маг​нит​ные ком​па​сы. На ши​ро​те 79°00 и дол​го​те 133°00 стрел​ки ком​па​сов «АН-4» «Коль​с​ман» «гу​ля​ли» до ±55°, в то вре​мя как кар​дан​ный ком​пас «АН-4-А» вел се​бя бо​лее при​лич​но, кар​туш​ка ухо​ди​ла не бо​лее ±4-6°». 

Определение магнитного склонения
    Как уже го​во​ри​лось, на вы​со​ких ши​ро​тах стрел​ка маг​нит​но​го ком​па​са от​к​ло​ня​ет​ся от ис​тин​но​го ме​ри​ди​ана зна​чи​тель​но боль​ше, чем на обыч​ных ши​ро​тах. Но как ве​ли​ко это от​к​ло​не​ние? Как оп​ре​де​лить сте​пень точ​нос​ти по​ка​за​ния маг​нит​но​го ком​па​са? 

    В ла​бо​ра​тор​ных ус​ло​ви​ях скло​не​ние оп​ре​де​ля​ет​ся при по​мо​щи маг​нит​ных при​бо​ров. В по​ле​те та​кая про​вер​ка не​мыс​ли​ма. Мож​но ре​ко​мен​до​вать ме​тод срав​не​ния ис​тин​но​го ази​му​та с маг​нит​ным пе​лен​гом. 

    Для по​лу​че​ния ис​тин​но​го ази​му​та преж​де все​го оп​ре​де​ля​ет​ся вы​со​та све​ти​ла при по​мо​щи сек​с​та​на. 

    Азимут све​ти​ла оп​ре​де​ля​ет​ся по фор​му​ле: 

ctg A = cos ? tg ? cosec t - sin ? ctg t,
    или 

sin A = cos ? sin t sec hсч,
    где A - ази​мут све​ти​ла, ? - ши​ро​та, ? - скло​не​ние све​ти​ла, t- ча​со​вой угол све​ти​ла, hсч - вы​со​та све​ти​ла (рас​чет​ная). 

    Широту ? приб​ли​жен​но ус​та​но​вить нес​лож​но, поль​зу​ясь счис​ле​ни​ем. Скло​не​ние све​ти​ла о ука​за​но в ас​т​ро​но​ми​чес​ком еже​год​ни​ке. Ча​со​вой угол све​ти​ла t рас​счи​ты​ва​ет​ся по ча​сам. 

    Формула для оп​ре​де​ле​ния ис​тин​но​го ази​му​та - не что иное, как ре​ше​ние за​да​чи об эле​мен​тах сфе​ри​чес​ко​го тре​уголь​ни​ка. При по​мо​щи мо​ре​ход​ных таб​лиц оп​ре​де​ля​ют​ся все эле​мен​ты урав​не​ния и вы​во​дит​ся не​из​вес​т​ный нам А - ази​мут. 

    Теперь уже нет​руд​но вы​яс​нить маг​нит​ное скло​не​ние. Оно рав​ня​ет​ся ис​тин​но​му пе​лен​гу ми​нус маг​нит​ный пе​ленг, а ис​тин​ный пе​ленг ра​вен ази​му​ту све​ти​ла. Фор​му​лу маг​нит​но​го скло​не​ния мож​но вы​ра​зить так: 

?М = ИП - МП,
    где МП и есть ази​мут све​ти​ла 

    При ра​бо​те в воз​ду​хе вво​дит​ся поп​рав​ка на де​ви​ацию. 

    Знание маг​нит​но​го скло​не​ния да​ет воз​мож​ность поль​зо​вать​ся маг​нит​ным ком​па​сом на лю​бых ши​ро​тах. В час​т​нос​ти, этот ме​тод по​мог нам най​ти па​па​нин​с​кий ла​герь. 

    Наибольшая труд​ность в вы​чис​ле​нии маг​нит​но​го скло​не​ния зак​лю​ча​ет​ся в оп​ре​де​ле​нии ази​му​та све​ти​ла. Не всег​да это прос​то сде​лать. В ра​йо​не Се​вер​но​го по​лю​са мне при​хо​ди​лось сут​ка​ми де​жу​рить у сек​с​та​на, что​бы улу​чить мо​мент по​яв​ле​ния сол​н​ца из-за об​ла​ка. Итак, маг​нит​ный ком​пас, при​ме​не​ние ко​то​ро​го на вы​со​ких ши​ро​тах мно​гие счи​та​ли не​воз​мож​ным, бе​зот​каз​но слу​жил да​же на Се​вер​ном по​лю​се. От​сю​да на​до сде​лать вы​вод, что в аэро​на​ви​га​ции нель​зя пре​неб​ре​гать ни од​ним из из​вес​т​ных уже ме​то​дов. Поль​зу​ясь ком​би​ни​ро​ван​ным ме​то​дом аэро​на​ви​га​ции, кон​т​ро​ли​руя один ме​тод дру​гим, штур​ман обес​пе​чит по​лет точ​ным кур​сом. 

Комбинированный метод аэронавигации
    Аэронавигация как на​ука о бе​зо​пас​ном са​мо​ле​то​вож​де​нии в лю​бых ус​ло​ви​ях, по​жа​луй, са​мая мо​ло​дая из всех на​ук. По​ка пи​ло​там при​хо​ди​лось ле​тать толь​ко по зна​ко​мым, дав​но об​ле​тан​ным трас​сам, над ли​ни​ями же​лез​ных до​рог, над ре​ка​ми, го​ро​да​ми, над мес​т​нос​тью, на​се​лен​ной и бо​га​той зем​ны​ми ори​ен​ти​ра​ми и точ​ны​ми кар​та​ми, не бы​ло осо​бой нуж​ды и в от​дель​ной аэро​на​ви​га​ци​он​ной на​уке. По​ле​ты же по нез​на​ко​мой, сла​бо​изу​чен​ной мес​т​нос​ти, по​ле​ты над бес​к​рай​ны​ми прос​то​ра​ми Ар​к​ти​ки, ноч​ные, вы​сот​ные и даль​ние по​ле​ты не​мыс​ли​мы без аэро​на​ви​га​ции, ос​но​ван​ной на за​ко​нах ма​те​ма​ти​ки и фи​зи​ки. 

    Аэронавигация скла​ды​ва​ет​ся из сле​ду​ющих ос​нов​ных эле​мен​тов: счис​ле​ния, ас​т​ро​ори​ен​ти​ров​ки, ра​ди​она​ви​га​ции и са​мо​ле​то​вож​де​ния по зем​ным ори​ен​ти​рам. 

    Самолетовождение по зем​ным ори​ен​ти​рам сво​дит​ся к сли​че​нию кар​ты с мес​т​нос​тью, над ко​то​рой про​ис​хо​дит по​лет. 

    Метод счис​ле​ния поз​во​ля​ет прок​ла​ды​вать курс са​мо​ле​та пу​тем рас​че​тов ско​рос​ти и вре​ме​ни по​ле​та, а так​же сно​са ко​раб​ля вет​ром. За​да​ча ас​т​ро​ори​ен​ти​ров​ки - оп​ре​де​лять мес​то​по​ло​же​ние са​мо​ле​та по све​ти​лам. Зная, где на​хо​дит​ся са​мо​лет, мож​но кон​т​ро​ли​ро​вать курс и вно​сить в не​го поп​рав​ки. 

    Радионавигация да​ет воз​мож​ность со​вер​шать по​ле​ты при лю​бой по​го​де с по​мощью ра​ди​оком​па​сов, ра​ди​опе​лен​га​ци​он​ных при​бо​ров и ра​ди​ома​яков. 

    Успешное са​мо​ле​то​вож​де​ние воз​мож​но лишь при пол​ном сог​ла​со​ва​нии ра​бо​ты пи​ло​та и штур​ма​на. Иной пи​лот, быть мо​жет и хо​ро​шо вла​де​ющий тех​ни​кой пи​ло​ти​ро​ва​ния, но пло​хо раз​би​ра​ющий​ся в аэро​на​ви​га​ции, не же​ла​ет счи​тать​ся с рас​че​та​ми. Он упо​ва​ет толь​ко на свое мас​тер​с​т​во, на прак​ти​чес​кий опыт. По​ка​за​ния при​бо​ров, про​ло​жен​ный штур​ма​ном курс для не​го не​ав​то​ри​тет​ны. 

    Пока вид​ны зем​ные ори​ен​ти​ры, по​ка вни​зу рас​сти​ла​ет​ся зна​ко​мая мес​т​ность, та​кой пи​лот кое-как ве​дет ма​ши​ну. Но сто​ит по​го​де ис​пор​тить​ся, как бес​след​но ис​че​за​ет и «мас​тер​с​т​во». 

    - Где мы? Дай курс! - спох​ва​тив​шись, кри​чат пи​лот штур​ма​ну. 

    Штурман бес​си​лен сра​зу дать от​вет. Вес​ти учет пу​ти по ди​ко пля​шу​щим стрел​кам при​бо​ров он ни​как не мо​жет. 

    Для то​го что​бы прит​ти точ​но к це​ли, пи​лот не дол​жен без сог​ла​со​ва​ния со штур​ма​нам от​к​ло​нять​ся ни на один гра​дус от за​дан​но​го кур​са. Это, меж​ду про​чим, за​пи​са​но в ус​та​вах для во​ен​ных лет​чи​ков. Не в уп​рек ста​рым пи​ло​там, мо​ло​дежь бо​лее стро​го вы​дер​жи​ва​ет курс, тща​тель​нее наб​лю​да​ет за при​бо​ра​ми. А есть опыт​ные пи​ло​ты, для ко​то​рых от​к​ло​не​ние от кур​са на пять-семь гра​ду​сов - пус​тяк, во​об​ще не зас​лу​жи​ва​ющий вни​ма​ния. 

    Не сле​ду​ет за​бы​вать о том, что да​же иде​аль​но вы​ве​рен​ный ком​пас ра​бо​та​ет с точ​нос​тью ±2°. При рас​че​тах пу​ти сле​до​ва​ния обыч​но до​пус​ка​ет​ся не​точ​ность до ±3°. Та​ким об​ра​зом, всег​да, при​дет​ся счи​тать​ся с воз​мож​ной ошиб​кой на 5°. Ес​ли к это​му пи​лот до​ба​вит еще соб​с​т​вен​ную «поп​рав​ку», то са​мо​лет мо​жет от​к​ло​нить​ся от кур​са на 10-12°. При по​ле​те по пря​мой на 500 км де​сять гра​ду​сов оз​на​ча​ют уход в сто​ро​ну от це​ли на 87 км. Мож​но сме​ло ска​зать, что в Ар​к​ти​ке доб​рая по​ло​ви​на вы​нуж​ден​ных по​са​док и ава​рий про​ис​хо​дит толь​ко по​то​му, что пи​лот по​че​му-то счел для се​бя не​обя​за​тель​ным прис​лу​шать​ся к го​ло​су штур​ма​на. 

    Не так дав​но сре​ди ра​бот​ни​ков по​ляр​ной ави​ации ши​ро​кой по​пу​ляр​нос​тью поль​зо​ва​лась «те​ория» под​ме​ны всей аэро​на​ви​га​ции од​ним толь​ко ра​ди​овож​де​ни​ем. Спо​ру нет: ра​ди​оком​па​сы, ра​ди​ома​яки - мо​гу​чее сред​с​т​во для пра​виль​но​го вож​де​ния са​мо​ле​тов. Мож​но при​вес​ти де​сят​ки, сот​ни при​ме​ров, ког​да са​мо​ле​ты блес​тя​ще при​хо​ди​ли к це​ли, поль​зу​ясь од​ни​ми толь​ко ра​ди​оп​ри​бо​ра​ми. Од​на​ко это вов​се не зна​чит, что они мо​гут за​ме​нить все ос​таль​ные при​бо​ры, что все ос​таль​ные ме​то​ды оп​ре​де​ле​ния мес​та и кур​са мож​но сдать в ар​хив. 

    И на сол​н​це бы​ва​ют пят​на. Слу​ча​ют​ся «пят​на» и в ра​ди​она​ви​га​ции. 

    Вспоминается пе​ре​лет двух са​мо​ле​тов в бух​ту Ти​хую. На од​ном са​мо​ле​те бы​ли ра​ди​оком​пас и ра​ди​опе​лен​га​тор, на дру​гом, с ко​то​рым я ле​тел, не бы​ло ни то​го, ни дру​го​го. Ве​ду​щим по​шел пер​вый са​мо​лет как тех​ни​чес​ки бо​лее ос​на​щен​ный, а мы прис​т​ро​ились в хвос​те. Ко​ман​дир са​мо​ле​та пред​ло​жил мне от​ды​хать: 

    - Де​лать те​бе все рав​но не​че​го, за те​бя все сде​ла​ет ра​ди​олуч. 

    Я от​ка​зал​ся от это​го за​ман​чи​во​го пред​ло​же​ния и про​дол​жал вес​ти рас​че​ты кур​са по на​ви​га​ци​он​ным при​бо​рам. «Луч лу​чом, - ду​мал я, - а лиш​ний кон​т​роль ни​ког​да не ме​ша​ет». 

    Не прош​ло и чет​вер​ти ча​са пос​ле вы​ле​та, как наш ве​ду​щий стал вдруг за​во​ра​чи​вать вле​во, по​том впра​во, на​ко​нец за​ме​тал​ся во все сто​ро​ны. Яс​но бы​ло, что он по​те​рял ра​ди​олуч. Еще че​рез три ми​ну​ты он прис​т​ро​ил​ся к нам в хвост и поп​лел​ся за на​ми. Ве​ду​щи​ми ста​ли мы. 

    Положение бы​ло спа​се​но тем, что я ни на ми​ну​ту не прек​ра​щал счис​ле​ния. Рас​чет​ный курс у ме​ня был го​тов. 

    Потеря ра​ди​о​ори​ен​ти​ров​ки - яв​ле​ние до​воль​но час​тое. 

    Как ни ве​ли​ко зна​че​ние ра​ди​она​ви​га​ции, в осо​бен​нос​ти для сле​пых и ноч​ных по​ле​тов, все же под​ме​нять ею весь ком​п​лекс аэро​на​ви​га​ции бо​лее чем преж​дев​ре​мен​но. 

    Астрономическая ори​ен​ти​ров​ка в ави​ации - де​ло срав​ни​тель​но но​вое. До 1936 го​да по​ляр​ные штур​ма​ны, за ред​ким ис​к​лю​че​ни​ем, поч​ти не поль​зо​ва​лись сек​с​та​ном. Нап​рас​но! 

    Перелет в 1937 го​ду со льди​ны в ла​герь Па​па​ни​на осу​щес​т​в​лял​ся с по​мощью раз​лич​ных ме​то​дов. Спер​ва са​мо​лет лег в зо​ну ра​ди​ома​яка, нап​рав​лен​но​го на Се​вер​ный по​люс, при​чем каж​дые трид​цать ми​нут я брал сом​не​ро​вы ли​нии, счис​лял, про​ве​рял курс по сол​неч​но​му ком​па​су; по ме​ре приб​ли​же​ния к по​лю​су ра​ди​ома​як все умень​шал точ​ность нап​рав​ле​ния, и не​точ​нос​ти ис​п​рав​ля​лись ас​т​ро​но​ми​чес​ки​ми из​ме​ре​ни​ями и счис​ле​ни​ем. 

    При по​ле​те на по​люс не​дос​туп​нос​ти к 82° се​вер​ной ши​ро​ты и 170° вос​точ​ной дол​го​ты я од​нов​ре​мен​но поль​зо​вал​ся счис​ле​ни​ем, ас​т​ро​но​ми​чес​ким оп​ре​де​ле​ни​ем и ра​ди​опе​лен​га​ци​ей. 

    Для аэро​на​ви​га​ций нет ме​то​дов «хо​ро​ших» и «пло​хих». Все оди​на​ко​во хо​ро​ши, оди​на​ко​во нуж​ны и по​лез​ны. Штур​ман-по​ляр​ник обя​зан поль​зо​вать​ся все​ми ме​то​да​ми - прос​ты​ми и слож​ны​ми, ста​ры​ми и но​вы​ми, эле​мен​тар​ны​ми и са​мы​ми со​вер​шен​ны​ми, при​ме​няя их в за​ви​си​мос​ти от об​с​то​ятельств и кон​к​рет​ных ус​ло​вий. Толь​ко ком​би​ни​ро​ван​ный ме​тод мо​жет га​ран​ти​ро​вать точ​ный курс, ус​пеш​ное раз​ре​ше​ние лю​бой аэро​на​ви​га​ци​он​ной за​да​чи. 

Поучительные полеты
    1939 год был для ме​ня го​дом боль​ших лет​ных со​бы​тий. Наш гид​ро​са​мо​лет «Н-275» под ко​ман​до​ва​ни​ем лет​чи​ка И. И. Че​ре​вич​но​го со​вер​шил нес​коль​ко ин​те​рес​ней​ших даль​них по​ле​тов в но​вые, не​из​ве​дан​ные мес​та. Эти по​ле​ты зна​чи​тель​но рас​ши​ри​ли мое зна​ние Ар​к​ти​ки и очень мно​го да​ли мне как штур​ма​ну. О них сто​ит рас​ска​зать под​роб​нее. В кон​це июля мы пред​п​ри​ня​ли боль​шой по​лет к ос​т​ро​ву Ген​ри​ет​ты. Ни​ког​да еще над ос​т​ро​вом не по​яв​лял​ся ни один са​мо​лет. 
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Рис. 8. Самолет ледовой разведки «Н-275»
    Сначала по​го​да бла​гоп​ри​ят​с​т​во​ва​ла по​ле​ту. Но за мы​сом Вы​со​ким встре​ти​лась сплош​ная об​лач​ность. Са​мо​лет все ни​же и ни​же при​жи​ма​ло к мо​рю. Об​лач​ность зас​та​ви​ла сни​зить​ся до 50 м. Курс са​мо​ле​та - на се​ве​ро-вос​ток. От​ме​чаю 77-ю па​рал​лель и 157-й ме​ри​ди​ан. С ми​ну​ты на ми​ну​ту мы дол​ж​ны быть над ос​т​ро​вом. 

    На ос​т​ро​ве есть по​ляр​ная стан​ция. Жи​вут там че​ты​ре че​ло​ве​ка. Зи​мов​щи​ки на​ше​го при​ле​та не жда​ли. Им и в го​ло​ву не мог​ла прит​ти мысль, что к ним при​ле​тит са​мо​лет. «Н-275» стал кру​жить над ос​т​ро​вом. По ра​ди​оте​ле​фо​ну мы слы​ша​ли взвол​но​ван​ный го​лос на​чаль​ни​ка по​ляр​ной стан​ции т. Яков​ле​ва. 

    Уже при пер​вом взгля​де на ос​т​ров бы​ло яс​но, что на кар​тах его кон​фи​гу​ра​ция на​не​се​на неп​ра​виль​но. 

    Сделав пос​лед​ний круг над Ген​ри​ет​той, мы взя​ли курс на со​сед​ний ос​т​ров - Жан​нет​ты. 

    Всплывает в па​мя​ти тра​ги​чес​кая ис​то​рия от​к​ры​тия этих двух ос​т​ро​вов. Об​на​ру​жи​ла их шес​ть​де​сят лет на​зад эк​с​пе​ди​ция Де Лон​га. Пос​ле двад​ца​ти​ме​сяч​но​го дрей​фа во льдах ях​ты «Жан​нет​та» Де Лонг уви​дел зем​лю. «Зем​ля. Ока​зы​ва​ем​ся, что на се​ве​ре еще есть что-то, кро​ме льда», - за​пи​сал он в сво​ем днев​ни​ке. От​к​ры​то​му ос​т​ро​ву Де Лонг прис​во​ил имя сво​ей ях​ты - Жан​нет​ты. Во​семь дней спус​тя ях​ту вы​нес​ло к бе​ре​гам дру​го​го ос​т​ро​ва, ко​то​ро​му Де Лонг дал имя Ген​ри​ет​ты. Не​да​ле​ко от не​го ях​та по​гиб​ла. Де Лонг со сво​ими спут​ни​ка​ми ре​шил прой​ти по льду к Боль​шой зем​ле. Не​ко​то​рым уда​лось спас​тись. Сам Де Лонг с ос​таль​ны​ми чле​на​ми эки​па​жа по​гиб. 

    Если над ос​т​ро​вом Ген​ри​ет​ты до нас не по​яв​лял​ся са​мо​лет, то на ос​т​ров Жан​нет​ты во​об​ще еще не сту​па​ла но​га че​ло​ве​ка. К не​му близ​ко не под​хо​дил ни один ко​рабль. Не бы​ло, ра​зу​ме​ет​ся, то​пог​ра​фи​чес​кой съем​ки ос​т​ро​ва. Мы пер​вые про​из​ве​ли аэро​фо​тосъ​ем​ку этих ос​т​ро​вов. 

    На об​рат​ном пу​ти по​го​да до то​го ис​пор​ти​лась, что приш​лось пе​рей​ти на сле​пой по​лет. От мы​са Бор​хая до Бу​лу​на все вре​мя шли всле​пую. На борт при​ня​ли ра​ди​ог​рам​му, что Бу​лун зак​рыт ту​ма​ном и при​нять нас не мо​жет. По​лет про​дол​жать мы то​же не мог​ли - го​рю​чее на ис​хо​де. На​щу​пав ра​ди​оком​па​сом Бу​лун, ре​ши​тель​но пош​ли на не​го. Че​ре​вич​ный, нес​мот​ря на ту​ман, ус​пеш​но по​са​дил са​мо​лет. 

    Полет на ос​т​ро​ва Ген​ри​ет​ты и Жан​нет​ты по​лу​чил вы​со​кую оцен​ку ко​ман​до​ва​ния. Че​рез нес​коль​ко дней мы сно​ва прош​ли над ос​т​ро​вом Ген​ри​ет​ты, а спус​тя еще три не​де​ли по​ле​те​ли ту​да в тре​тий раз. По за​да​нию т. Па​па​ни​на, мы вез​ли 120 кг гру​за зи​мов​щи​кам. На бор​ту са​мо​ле​та на​хо​ди​лись на​чаль​ник По​ли​туп​рав​ле​ния Глав​сев​мор​пу​ти т. Бе​ла​хов, лек​тор т. Бар​да​дын и ки​но​опе​ра​тор т. Кри​чев​с​кий. 

    Тотчас же пос​ле вы​ле​та по​па​ли в ту​ман. Час​то ме​ня​ли вы​со​ту. За​тем на​ча​лось об​ле​де​не​ние. Лед быс​т​ро на​рас​тал на вин​тах, на всех ло​бо​вых час​тях са​мо​ле​та, пор​вал ан​тен​ну. «Н-275» ушел вверх. С ос​т​ро​ва Ген​ри​ет​ты со​об​щи​ли, что ви​ди​мость у них 1-2 км, ку​пол зак​рыт, сплош​ная об​лач​ность на вы​со​те 30-50 м. Об​с​та​нов​ка та​ко​ва, что мож​но прой​ти ми​мо ос​т​ро​ва Ген​ри​ет​ты, не за​ме​тив его. 

    Я про​ве​рил рас​че​ты: под​хо​дим к ос​т​ро​ву. Са​мо​лет ныр​нул вниз, в об​ла​ка. По​ка​за​лись зна​ко​мые кон​ту​ры Ген​ри​ет​ты. С бре​юще​го по​ле​та сбро​си​ли че​ты​ре тю​ка, гру​за. Тов. Бе​ла​хов по​бе​се​до​вал с зи​мов​щи​ка​ми по ра​ди​оте​ле​фо​ну. Тов. Бар​да​дын сде​лал док​лад о меж​ду​на​род​ном по​ло​же​нии. 

    От ос​т​ро​ва Ген​ри​ет​ты са​мо​лет по​шел к ос​т​ро​ву Жан​нет​ты и сно​ва по​пал в зо​ну об​ле​де​не​ния. Прек​ра​ти​лось оно, лишь ког​да са​мо​лет вы​шел на боль​шие раз​водья чис​той во​ды. На​ча​лось об​ле​де​не​ние при тем​пе​ра​ту​ре от +1° до -5°, окон​чи​лось при +4°. 

    Этот по​лет про​дол​жал​ся око​ло че​тыр​над​ца​ти ча​сов. 

    Силу ком​п​лек​с​ной аэро​на​ви​га​ции яр​ко мож​но про​ил​люс​т​ри​ро​вать по​ле​том на по​люс не​дос​туп​нос​ти. Это «бе​лое пят​но» на кар​те и по​ны​не ос​та​ет​ся объ​ек​том раз​лич​ных пред​по​ло​же​ний и до​га​док. 

    Самолет «Н-275» от​п​ра​вил​ся в глу​бо​кую ле​до​вую раз​вед​ку. По​пут​но мы ре​ши​ли про​ве​рить, су​щес​т​ву​ет ли в этом ра​йо​не зем​ля, как пред​по​ла​га​ли не​ко​то​рые ис​сле​до​ва​те​ли Ар​к​ти​ки. 

    Сложность по​ле​та зак​лю​ча​лась в том, что мы дол​ж​ны бы​ли прой​ти бо​лее 4 000 км, из них поч​ти 3 000 км над во​дой, т. е. без ка​ких-ли​бо ви​ди​мых ори​ен​ти​ров. 

    Курс я прок​ла​ды​вал ас​т​ро​но​ми​чес​ки​ми рас​че​та​ми и счис​ле​ни​ем. Кар​дан​ный ком​пас вел се​бя хо​ро​шо, скло​не​ние кар​туш​ки нез​на​чи​тель​но. Ми​но​ва​ли про​лив Сан​ни​ко​ва, мыс Ро​жи​на. От ос​т​ро​ва, Бен​не​та са​мо​лет лег на курс 35°. Под на​ми все ча​ще ста​ли мель​кать по​лыньи и раз​водья. По​ра​зи​тель​но: чем се​вер​нее мы ухо​дам, тем ни​же бал​ль​ность льда. Я заг​ру​жен ра​бо​той до край​нос​ти. Кро​ме на​ви​га​ци​он​ной служ​бы, бес​п​ре​рыв​но фо​тог​ра​фи​рую льды, гра​ни​цы па​ка. 

    Определился. Са​мо​лет под​хо​дит к на​ме​чен​ной точ​ке - 82° се​вер​ной ши​ро​ты и 170° вос​точ​ной дол​го​ты. Ни​ка​кой зем​ли мы там не об​на​ру​жи​ли. Со​об​щи​ли в бух​ту Тик​си о дос​ти​же​нии край​ней се​вер​ной точ​ки на​ше​го мар​ш​ру​та и раз​вер​ну​лись на юг. Пе​ре​сек​ли 171-й ме​ри​ди​ан. На зем​лю нет и на​ме​ка. Под на​ми бес​к​рай​ные ле​дя​ные прос​то​ры, ви​ди​мость все вре​мя изу​ми​тель​ная. От мы​са Ро​жи​на мы хо​ро​шо раз​ли​ча​ли ос​т​ров Бен​не​та. 

    Обратный курс прок​ла​ды​вал​ся ком​би​ни​ро​ван​ным ме​то​дом аэро​на​ви​га​ции: счис​ле​ни​ем, ас​т​ро​но​ми​чес​ким оп​ре​де​ле​ни​ем и ра​ди​опе​лен​га​ци​ей. 

    Весь путь са​мо​лет пок​рыл за двад​цать два ча​са две ми​ну​ты. Вер​ну​лись, обо​га​щен​ные цен​ны​ми прак​ти​чес​ки​ми све​де​ни​ями, опы​том глу​бо​кой ле​до​вой раз​вед​ки. При​вез​ли не​ожи​дан​ные дан​ные о сос​то​янии льдов на вы​со​ких ши​ро​тах. 

    После по​сад​ки нам вру​чи​ли ра​ди​ог​рам​му от Ле​до​вой служ​бы Ар​к​ти​чес​ко​го ин​с​ти​ту​та: 

    «Поздравляем кол​лек​тив са​мо​ле​та, дос​тиг​ше​го 82° се​вер​ной ши​ро​ты и 170° вос​точ​ной дол​го​ты. Про​сим под све​жим впе​чат​ле​ни​ем за​пи​сать воз​мож​но пол​нее все под​роб​нос​ти рас​по​ло​же​ния по​лы​ней, озер, льдов и их по​вер​х​нос​ти». 

    Просьбу эту мы не​мед​лен​но вы​пол​ни​ли. 

ЛЕДОВАЯ РАЗВЕДКА
Чистая вода на северных широтах
    Северный мор​с​кой путь прев​ра​ща​ет​ся в нор​маль​но дей​с​т​ву​ющую ма​гис​т​раль, и в этом не пос​лед​нюю роль иг​ра​ет ави​ация. 

    Безвозвратно прош​ло то вре​мя, ког​да мно​гие ра​бот​ни​ки ар​к​ти​чес​ко​го фло​та и да​же не​ко​то​рые вид​ные уче​ные с не​до​ве​ри​ем от​но​си​лись к ави​аци​он​ной раз​вед​ке. Ле​до​вая (раз​вед​ка с воз​ду​ха по​лу​чи​ла все​об​щее приз​на​ние. Те​перь каж​до​му яс​но, что не в от​ра​же​ни​ях на об​ла​ках нуж​но ис​кать пу​ти для про​вод​ки су​дов. Этот путь с ис​чер​пы​ва​ющей точ​нос​тью ука​зы​ва​ет ави​ация. 

    Несколько лет на​зад ави​араз​вед​ка ог​ра​ни​чи​ва​лась не​боль​ши​ми по​ле​та​ми вдоль по​бе​режья или вбли​зи па​ро​хо​да. Обыч​но за​да​ча раз​вед​ки сво​ди​лась к по​ис​кам про​хо​да для од​но​го суд​на или ка​ра​ва​на. Пос​те​пен​но ра​ди​ус ави​араз​вед​ки уве​ли​чи​вал​ся, са​мо​ле​ты ста​ли ис​сле​до​вать льды на бо​лее вы​со​ких ши​ро​тах, вы​яс​нять их сос​то​яние за​дол​го до на​ча​ла на​ви​га​ции. 

    Различают два ос​нов​ных ви​да ле​до​вой раз​вед​ки: стра​те​ги​чес​кую и так​ти​чес​кую (есть еще тре​тий вид - опе​ра​тив​ная раз​вед​ка, но о ней речь бу​дет ит​ти осо​бо). Пра​виль​но со​че​тая эти ви​ды раз​вед​ки, мож​но обес​пе​чить бе​зо​пас​ное пла​ва​ние ко​раб​лей, уд​ли​нить срок на​ви​га​ции в се​вер​ных мо​рях. 

    Опыт вы​со​ко​ши​рот​ных ле​до​вых раз​ве​док, на​коп​лен​ный за пос​лед​ние го​ды, поз​во​ля​ет сде​лать не​ко​то​рые су​щес​т​вен​ные обоб​ще​ния и вы​во​ды о так​ти​ке про​ве​де​ния раз​ве​док. 

    Первый вы​вод - не​об​хо​ди​мо на​чи​нать стра​те​ги​чес​кую раз​вед​ку, и да​те так​ти​чес​кую, в бо​лее ран​ние сро​ки, чем это прак​ти​ку​ет​ся до нас​то​яще​го вре​ме​ни. 

    В кон​це июня 1940 го​да, ког​да са​мо​лет «Н-275» был еще за​нят стра​те​ги​чес​кой раз​вед​кой, от на​чаль​ни​ка Се​вер​но​го па​ро​ход​с​т​ва пос​ту​пи​ла ра​ди​ог​рам​ма: 

    «Наши су​да «Во​лог​да», «Ро​шаль» и «Вет​лу​га» прос​та​ива​ют у кром​ки льда. «Во​лог​да» - в ра​йо​не Буг​ри​на, «Вет​лу​га» и «Ро​шаль» - вос​точ​нее Кол​гу​ева. Ждут раз​водь​ев, улуч​ше​нии ле​до​вой об​с​та​нов​ки. Прось​ба со​вер​шить по​лет и об​с​ле​до​вать ра​йон Кол​гу​ев-Та​ман​с​кий бе​рег - Хо​до​во​рах - Рус​ский За​во​рот, а так​же рас​п​рос​т​ра​не​ние льда вос​точ​нее Кол​гу​ева на се​вер и вос​ток. Ре​зуль​тат со​об​щи​те су​дам и нам». 

    Совершенно оче​вид​но, что ес​ли бы в это вре​мя го​да в юго-вос​точ​ном и вос​точ​ном ра​йо​нах Ба​рен​це​ва мо​ря ве​лась уже не толь​ко стра​те​ги​чес​кая, но и так​ти​чес​кая ле​до​вая раз​вед​ка, прос​тоя су​дов мож​но бы​ло бы из​бе​жать. Для это​го толь​ко на​до бы​ло на​чать раз​вед​ку на ме​сяц - пол​то​ра рань​ше. Ду​ма​ет​ся, что пре​неб​ре​жи​тель​ное от​но​ше​ние к (ран​ней раз​вед​ке (к со​жа​ле​нию, это факт) объ​яс​ня​ет​ся ис​к​лю​чи​тель​но тем, что не​ко​то​рые ра​бот​ни​ки Глав​сев​мор​пу​ти прос​то пло​хо зна​ют Ар​к​ти​ку. 

    Второй, не ме​нее важ​ный вы​вод - не​об​хо​ди​мо ох​ва​тить раз​вед​кой вы​со​кие ши​ро​ты. Как ни стран​но, но про​тив вы​со​ко​ши​рот​ных по​ле​тов мно​гие воз​ра​жа​ли. По​пыт​ки рас​ши​рить ра​ди​ус дей​с​т​вия са​мо​ле​тов на​тал​ки​ва​лись на упор​ное соп​ро​тив​ле​ние. В ка​чес​т​ве глав​но​го ко​зы​ря выд​ви​гал​ся ар​гу​мент, буд​то та​кие по​ле​ты прак​ти​чес​ки аб​со​лют​но бес​цель​ны и бес​смыс​лен​ны, так как - де на вы​со​ких ши​ро​тах бо​лее тя​же​лая ле​до​вая об​с​та​нов​ка и ко​раб​ли неп​ре​мен​но дол​ж​ны сле​до​вать вдоль бе​ре​га. 

    Глубокое заб​луж​де​ние! Уп​ря​мые фак​ты как раз под​т​вер​ж​да​ют об​рат​ное. 

    Собранные в вы​сот​ных раз​вед​ках 1939-1940 го​дов ма​те​ри​алы ка​те​го​ри​чес​ки оп​ро​вер​га​ют об​щеп​ри​ня​тую точ​ку зре​ния на ле​до​вые ус​ло​вия. Имен​но там, где, как ут​вер​ж​да​ют, дол​жен быть на​ибо​лее тя​же​лый лед, мы ви​де​ли впол​не пре​одо​ли​мые льды и да​же чис​тую во​ду. 

    Для под​т​вер​ж​де​ния сво​их слов по​пы​та​юсь вос​ста​но​вить кар​ти​ну ле​до​вой об​с​та​нов​ки в мо​ре Лап​те​вых, ко​то​рую мы наб​лю​да​ли в 1939 го​ду. 

    15 июля са​мо​лет «Н-275» об​ле​тал до​воль​но об​шир​ный ра​йон. 

    Вот что по​ка​за​ла раз​вед​ка. 

    От Оле​нек​с​кой про​то​ки до 74° се​вер​ной ши​ро​ты прос​ти​рал​ся де​ся​ти​бал​ль​ный лед. От​сю​да, на се​вер поч​ти: до 76-й па​рал​ле​ли лед не пре​вы​шал 2 бал​лов. 

    На тра​вер​зе бух​ты Прон​чи​ще​вой шли над чис​той во​дой. Кром​ка двух​бал​ль​но​го мел​ко-круп​но​би​то​го льда ухо​ди​ла да​ле​ко на се​ве​ро-вос​ток. Чис​тая во​да рас​п​рос​т​ра​ня​лась до ме​ри​ди​ана за​пад​но​го ос​т​ро​ва Ком​со​моль​с​кой Прав​ды и ухо​ди​ла на се​вер и се​ве​ро-вос​ток да​ле​ко к го​ри​зон​ту, за пре​де​лы ви​ди​мос​ти. 

    Уже в пер​вые ча​сы по​ле​та у нас сло​жи​лось впе​чат​ле​ние, что к се​ве​ру ле​до​вая об​с​та​нов​ка бо​лее бла​гоп​ри​ят​на, чем на ши​ро​тах, где обыч​но пла​ва​ют су​да. 
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Рис. 9. Маршрут ледовой разведки самолета «Н-275» 27-28 июля 1939 года
    Пролив Шо​каль​с​ко​го встре​тил нас де​ся​ти​бал​ль​ным нев​з​ло​ман​ным льдом, а на 79°30 се​вер​ной ши​ро​ты и 103°00 вос​точ​ной дол​го​ты мы ви​де​ли чис​тую во​ду с от​дель​ны​ми скоп​ле​ни​ями льда от 1 до 3 бал​лов. Кое-где пла​ва​ли не​боль​шие по​ля льда го​лу​бо​го цве​та. Раз​водье ухо​ди​ло на, се​ве​ро-вос​ток за го​ри​зонт. По этой же па​рал​ле​ли, оно спус​ка​лось со 104-го ме​ри​ди​ана на вос​ток до 116-го ме​ри​ди​ана. От​сю​да раз​водье ухо​ди​ло на юг в нап​рав​ле​нии бух​тыП​рон​чи​ще​вой. В по​ле​те 27-28 июля (см. рис. 9) на ши​ро​те 78°53 и дол​го​те 121°00 мы так​же встре​ти​ли чис​тую во​ду. Кром​ка льда с юго-вос​то​ка тя​ну​лась на се​ве​ро-за​пад. Чис​тая во​да прос​ти​ра​лась до по​бе​режья Се​вер​ной Зем​ли и ухо​ди​ла ши​ро​кой по​ло​сой на се​вер и юг. В то вре​мя как на обыч​ной трас​се Се​вер​но​го мор​с​ко​го пу​ти про​ход был за​бит де​ся​ти​бал​ль​ным льдом, се​вер​нее прос​ти​ра​лась ши​ро​кая по​ло​са чис​той во​ды. 

    Как эти, так и дру​гие по​ле​ты убеж​да​ли в том, что на вы​со​ких ши​ро​тах воз​мож​но сво​бод​ное пла​ва​ние. Мы ви​де​ли трех​миль​ный во​дя​ной за​бе​рег, опо​ясы​вав​ший се​ве​ро-за​пад​ную часть Но​во-Си​бир​с​ких ос​т​ро​вов. От мы​са Вы​со​ко​го встре​ти​ли ши​ро​кое раз​водье чис​той во​ды, иду​щее с се​ве​ро-за​па​да на юго-вос​ток. На ши​ро​те 73°40 мы встре​ти​ли раз​водья чис​той во​ды, ко​то​рые ухо​ди​ли к се​вер​ным бе​ре​гам Но​вой Си​би​ри. Вдоль бе​ре​гов Но​во-Си​бир​с​ких ос​т​ро​вов мы сно​ва ви​де​ли чис​тую во​ду. 

    Разведка, про​из​ве​ден​ная 3 ав​гус​та (см. рис. 10), не ос​тав​ля​ла ни​ка​ких сом​не​ний в том, что от ос​т​ро​ва Се​ме​нов​с​ко​го и до бух​ты Ам​бар​чик вок​руг Но​во-Си​бир​с​ких ос​т​ро​вов су​да сво​бод​но мог​ли бы прой​ти чис​той во​дой, а меж​ду тем юж​нее ка​ра​ва​ны ко​раб​лей ве​ли нап​ря​жен​ные бои с мно​го​бал​ль​ным льдом. Еще пол​нее уда​лось вы​яс​нить ле​до​вые ус​ло​вия на вы​со​ких ши​ро​тах в 1940 го​ду. На трас​се мор​с​ко​го пу​ти сло​жи​лась до​воль​но тя​же​лая об​с​та​нов​ка. Это ста​ло нам яс​но уже во вре​мя пер​вой раз​вед​ки 27 июня. Вход в Кар​с​кое мо​ре ока​зал​ся зак​ры​тым спло​чен​ным де​ся​ти​бал​ль​ным льдом. Та​кую же кар​ти​ну пред​с​тав​ля​ла со​бой об​с​ле​до​ван​ная часть Кар​с​ко​го мо​ря. Меж​ду тем ле​до​вая об​с​та​нов​ка на бо​лее вы​со​ких ши​ро​тах впол​не поз​во​ля​ла про​ход су​дов еще в на​ча​ле ле​та. 
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Рис. 10. Маршрут ледовой разведки самолета «Н-275» 3 августа 1939 года
    Обращает на се​бя вни​ма​ние об​шир​ная по​лынья к се​ве​ру от Но​во-Си​бир​с​ких ос​т​ро​вов. 9 июля 1940 го​да мы ви​де​ли 

    большие прос​то​ры чис​той во​ды на 78° се​вер​ной ши​ро​ты и 125° вос​точ​ной дол​го​ты. По​лынья ухо​ди​ла за 130-й ме​ри​ди​ан. Ха​рак​тер​но, что при​мер​но та​кая же по​лынья наб​лю​да​лась и в пре​ды​ду​щем го​ду. Из это​го мож​но зак​лю​чить, что чис​тая во​да в этих ши​ро​тах - яв​ле​ние не слу​чай​ное, а пос​то​ян​ное и за​ко​но​мер​ное. Оче​вид​но, сла​бо еще изу​че​ны пу​ти пе​ред​ви​жек льда. 

    Совершенно ис​к​лю​чи​тель​ные вы​во​ды поз​во​лил сде​лать раз​ве​ды​ва​тель​ный по​лет 12-13 июля 1940 го​да. Раз​вед​ка но​си​ла стра​те​ги​чес​кий ха​рак​тер. Мы вы​яс​ня​ли за​па​сы льда в оке​ане к се​ве​ру от ос​т​ро​ва Бен​не​та и оп​ре​де​ля​ли гра​ни​цы па​ко​во​го льда. На рис. 11 по​ка​за​на схе​ма по​ле​та. 
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Рис. 11. Маршрут ледовой разведки самолета «Н-275» 12-13 июля 1940 года
    Результаты этой раз​вед​ки нас​толь​ко ин​те​рес​ны, что сле​ду​ет при​вес​ти ле​до​вое до​не​се​ние: 

    «Ледовая об​с​та​нов​ка на учас​т​ках мар​ш​ру​та сле​ду​ющая. От 73°00, 133°05 до 73°25, 135°15 лед 9 бал​лов, силь​но под​та​яв​шие по​ля, круп​но​би​тый лед тем​но​го цве​та с раз​водь​ями, ищу​щи​ми с за​па​да на вос​ток. От 73°25, 135°15 до о. Стол​бо​во​го в пре​де​лах ви​ди​мос​ти де​ся​ти​бал​ль​ный нев​з​ло​ман​ный лед чис​то​го цве​та без про​мо​ин со снеж​ни​ца​ми, без тре​щин и раз​водь​ев. К се​ве​ро-за​па​ду и юго-вос​то​ку от Стол​бо​во​го идут длин​ные уз​кие раз​водья, вок​руг ос​т​ро​ва тя​нет​ся не​ши​ро​кий во​дя​ной за​бе​рег. От Стол​бо​во​го ис​тин​ным кур​сом 68° до ме​ри​ди​ана 139°00 лед 9 бал​лов, боль​шие по​ля со снеж​ни​ца​ми, без про​мо​ин, с длин​ны​ми уз​ки​ми раз​водь​ями. Цвет льда бе​лый, В про​ли​ве Сан​ни​ко​ва взло​ман​ный лед 10 бал​лов, боль​шие по​ля, цвет гряз​но-жел​тый, без про​мо​ин, со снеж​ни​ца​ми. До 40 % ле​дя​ных по​лей про​ли​ва бо​лее тем​но​го цве​та с ок​руг​лы​ми кра​ями вмер​з​ли в лед бо​лее свет​ло​го цве​та, оче​вид​но об​ра​зо​вав​ший​ся этой зи​мой.
    Вдоль бе​ре​гов Ко​тель​но​го, Зем​ли Бун​ге, Фад​де​ев​с​ко​го - во​дя​ной за​бе​рег ши​ри​ной до 100 м. От про​ли​ва Ге​ден​ш​т​ро​ма - взло​ман​ный лед 7-8 бал​лов. На том же кур​се от ме​ри​ди​ана 144°00 до мы​са Ро​жи​на лед 8 бал​лов, гряз​ные по​ля, силь​но раз​мы​тые, круп​но-мел​ко​би​тый лед. Та​кой же лед идет на юго-вос​ток вдоль бе​ре​гов Но​вой Си​би​ри. К се​ве​ру от Но​вой Си​би​ри При кур​се мыс Ро​жи​на - ос​т​ров Бен​не​та до ши​ро​ты 76°00 - чис​тая во​да, ко​то​рая на се​ве​ро-за​пад и юго-вос​ток ухо​дит за пре​де​лы ви​ди​мос​ти. В этом раз​водье чис​той во​ды пос​ре​ди​не тя​нет​ся пя​ти​миль​ная по​ло​са шес​ти​бал​ль​но​го круп​но-мел​ко​би​то​го льда ма​лых по​лей гряз​но​го цве​та, име​ющая нап​рав​ле​ние па​рал​лель​но бе​ре​го​вой чер​те ос​т​ро​ва Но​вая Си​бирь. От се​вер​ной кром​ки раз​водья до ос​т​ро​ва Бен​не​та лед бе​ло​го цве​та 8 бал​лов, то​ро​сис​тый, по​ля, ма​лые по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый. Вдоль се​ве​ро-за​пад​но​го по​бе​режья ос​т​ро​ва Бен​не​та боль​шое раз​водье чис​той во​ды с от​дель​но пла​ва​ющи​ми льди​на​ми. Ши​ри​на раз​водья от 2 до 8 миль.
    От ос​т​ро​ва Бен​не​та ис​тин​ным кур​сом 35° до ши​ро​ты 77°50 лед 9 бал​лов, боль​шие и ма​лые по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, то​ро​сис​тый, со снеж​ни​ца​ми, но баз про​мо​ин. Края льдин об​то​че​ны то​ро​ше​ни​ем, с раз​водь​ями.
    От 77°50 до 78°20 лед той же бал​ль​нос​ти, по​ля, круп​но​би​тый, но края льдин ме​нее ок​руг​лые. От 78°20 до 79°17 лед 8 бал​лов та​ко​го же ти​па, на по​вер​х​нос​ти по​лей снеж​ный пок​ров. От 79°17 до 80°00 лед 9 бал​лов с боль​ши​ми раз​водь​ями, год​ны​ми для по​са​док са​мо​ле​та.
    На ши​ро​те 80°00 встре​ти​ли 20-миль​ную по​ло​су льда круп​но-мел​ко​би​то​го, ма​лых по​лей, очень то​ро​сис​тых, 7 бал​лов. По​ло​са тя​ну​лась с за​па​да на вос​ток, над ней ви​сел лег​кий прос​ве​чи​ва​ющий ту​ман. По​ви​ди​мо​му, эта по​ло​са про​хо​дит над ли​ни​ей сме​ны рель​ефа мор​с​ко​го дна.
    Дальше, по ме​ре приб​ли​же​нии к 82°00, лед в пре​де​лах ви​ди​мос​ти все боль​ше и боль​ше ре​дел, до​хо​дя до 7 бал​лов, при​чем края льдин при​об​ре​та​ли очень ок​руг​лую фор​му. Гос​под​с​т​во​ва​ли ма​лые по​ля, круп​но​би​тый лед и ши​ро​кие раз​водья с мел​ко​би​тым льдом. От 82°00 на се​вер лед 8-7 бал​лов, по​вер​х​ность льдам с ма​лым ко​ли​чес​т​вом снеж​ниц, лед, ме​нее то​ро​сис​тый.
    На ши​ро​те 80°40 встре​ти​ли по​ло​су льда с кра​ями све​же​го из​ло​ма, мно​го​миль​ные по​ля с озер​ка​ми снеж​ной во​ды. Ши​ри​на по​ло​сы 20-25 миль.
    На учас​т​ке 82°00-79°00 при кур​се 180° кар​ти​на льда та же са​мая: лед от 8-7 бал​лов пе​ре​хо​дил в 8-9 бал​лов, при​чем на ши​ро​те 80°00 (встре​ти​лась та же по​ло​са с силь​ны​ми сле​да​ми то​ро​ше​ния и се​ми​бал​ль​ным льдом.
    От 79°00 до 77°50 лед 8 бал​лов, по​ля, круп​но​би​тый лед, то​ро​сис​тый. От 77°50 до 76°50 лед 9 бал​лов. На 77°30 па​ко​вый лед кон​чил​ся и юж​нее стал по​па​дать​ся толь​ко в ви​де от​дель​ных по​лей, ко​то​рые рез​ко вы​де​ля​лись на фо​не льда бо​лее мо​ло​до​го об​ра​зо​ва​ния, от​ли​ча​ясь от пос​лед​не​го го​лу​бо​ва​тым цве​том, бо​лее мощ​ной тол​щи​ной в снеж​ным пок​ро​вом си​не​го цве​та.
    От 76°50 до 76°30 лед 9-10 бал​лов, по​ля, ма​лые по​ля.
    На 76°30 встре​ти​ли ту​ман, ко​то​рый тя​нул​ся до 74°50. В прос​ве​тах прос​мат​ри​вал​ся де​вя​ти-де​ся​ти​бал​ль​ный лед, очень то​ро​сис​тый. От 74°50 до 73°00 лед 9-10 ба​лов, то​ро​сис​тые по​ля, ма​лые по​ля, круп​но​би​тый, со снеж​ни​ца​ми и ред​ки​ми про​мо​ина​ми.
    От 73°00 до 72°00 лед 10 бал​лов, ма​лые по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, очень то​ро​сис​тый.
    От 72°00, 166°30 до 71°15, 164°40 лед 8 бал​лов. Даль​ше, до ме​ри​ди​ана ос​т​ро​ва Крес​тов​с​ко​го лед 6 бал​лов, ма​лые по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, силь​но раз​ру​шен​ный та​яни​ем.
    От 71°15, 160°40 кур​сом 302° до ме​ри​ди​ана 156°00 лед 7-8 бал​лов, по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, тем​но​го цве​та, с про​мо​ина​ми и снеж​ни​ца​ми, сла​бый. Даль​ше та том же кур​се встре​че​на по​ло​са нев​з​ло​ман​но​го де​ся​ти​бал​ль​но​го ла​да, ко​то​рая кон​чи​лась на ме​ри​ди​ане 155°00.
    На учас​т​ке от 73°20, 150°15 до 73°00, 144°00 лед 8-7 бал​лов, по​ля, ма​лые по​ля, с ши​ро​ки​ми раз​водь​ями. Про​тив дель​ты Ин​ди​гир​ки чис​тая во​да, ко​то​рая на се​ве​ро-за​пад тя​нет​ся до 149-го ме​ри​ди​ана.
    Пролив Лап​те​ва не взло​ман, лед 10 бал​лов, силь​но под​та​яв​ший, с раз​водь​ями.
    От 73°00, 140°00 кур​сом 240° до ме​ри​ди​ана 137°50 лед 10 бал​лов, взло​ман​ный. Даль​ше до мы​са Бор​хая лед 9-8 бал​лов, силь​но раз​ру​шен​ный та​яни​ем, тем​но​го цве​та, с боль​ши​ми раз​водь​ями.
    В гу​бе Бор​хая лед 9 бал​лов, очень сла​бый, гряз​но-ко​рич​не​во​го цве​та. В Ян​с​ком за​ли​ве па​рал​лель​но дель​те идет 10-миль​ная по​ло​са чис​той во​ды».
    «Незыблемый за​кон», сог​лас​но ко​то​ро​му бал​ль​ность льда по ме​ре прод​ви​же​ния на се​вер яко​бы не​ук​лон​но воз​рас​та​ет, как мы наг​ляд​но убе​ди​лись, аб​со​лют​но не​ве​рен, бес​поч​ве​нен. 

    Не под​ле​жит сом​не​нию, что на бо​лее вы​со​ких ши​ро​тах пла​ва​ние су​дов впол​не воз​мож​но, при​чем зна​чи​тель​но рань​ше, чем на обыч​ной трас​се. 

    В 1940 го​ду вслед​с​т​вие тя​же​лой ле​до​вой об​с​та​нов​ки мо​ря​ки вы​нуж​де​ны бы​ли ис​кать про​ход на бо​лее вы​со​ких ши​ро​тах. Это, не​сом​нен​но, ре​ши​ло ус​пех про​вод​ки ко​раб​лей. 

    15 июля 1940 го​да, ког​да мы на​хо​ди​лись на ос​т​ро​ве Дик​сон, из шта​ба про​вод​ки на имя ко​ман​ди​ра са​мо​ле​та «Н-275» Че​ре​вич​но​го при​бы​ла ра​ди​ог​рам​ма: 

    «Необходимо сроч​но ре​шить, ка​ким пу​тем нап​ра​вить су​да в Кар​с​кое мо​ре. По дан​ным раз​вед​ки Ор​ло​ва, юж​ные про​ли​вы труд​ноп​ро​хо​ди​мы. В со​от​вет​с​т​вии с мар​ш​ру​том ос​т​ров Дик​сон - мыс Же​ла​ния вы​яс​ни​те воз​мож​ность про​хо​да су​дов вок​руг Же​ла​ния, а так​же за​па​сы льда к за​па​ду и вос​то​ку от мар​ш​ру​та». 

    Это бы​ла од​на из труд​ней​ших раз​ве​док 1940 го​да. Ме​те​оро​ло​ги​чес​кие ус​ло​вия бы​ли край​не неб​ла​гоп​ри​ят​ны. Нам приш​лось про​би​вать тя​же​лые фрон​ты ту​ма​на, вы​дер​жи​вать штор​мы. Мы ле​те​ли по мар​ш​ру​ту ос​т​ров Дик​сон - мыс Мон - 77°30, 69°00-77°40, 84°00 - ос​т​ров Под​ко​ва - ос​т​ро​ва Ка​мен​ные - ос​т​ров Дик​сон - Игар​ка. Се​вер​нее мы​са Же​ла​ния мы прос​ле​ди​ли ши​ро​кую по​ло​су чис​той во​ды и со​об​щи​ли об этом в штаб про​вод​ки. 

    Несколько дней спус​тя наш са​мо​лет сно​ва вы​ле​тел в ле​до​вую раз​вед​ку по мар​ш​ру​ту ос​т​ров Дик​сон - мыс Же​ла​ния - ос​т​ров Уеди​не​ния - 77°20, 84°16-78°40, 84°16-77°30, 90°40 - ос​т​ров Дик​сон. Оп​ре​де​лив кром​ку льда в Кар​с​ком мо​ре, мы дол​ж​ны бы​ли най​ти путь для ка​ра​ва​на су​дов, ко​то​рый на​хо​дил​ся пе​ред де​ся​ти​бал​ль​ным льдом и фор​си​ро​вать его, ко​неч​но, не мог. Ре​зуль​та​ты этой раз​вед​ки вновь под​т​вер​ди​ли, что су​да мо​гут прой​ти се​вер​нее мы​са Же​ла​ния. 

    Как ни стран​но, не​ко​то​рые ра​бот​ни​ки Глав​но​го уп​рав​ле​ния Се​вер​но​го мор​с​ко​го пу​ти нас​та​ива​ли на том, что​бы ка​ра​ван не от​к​ло​нял​ся от на​ме​чен​но​го мар​ш​ру​та и шел че​рез Югор​с​кий Шар, хо​тя он был за​бит де​ся​ти​бал​ль​ным льдом. 

    Не по​ра ли на​ко​нец ре​аль​но пред​с​та​вить се​бе дей​с​т​ви​тель​ность? Се​вер​ный мор​с​кой путь - не од​но​ко​лей​ный путь, по ко​то​ро​му толь​ко и мо​гут пла​вать су​да. В се​вер​ных мо​рях мож​но пла​вать так же, как и в лю​бых дру​гих мо​рях. 

    Пусть это не ка​жет​ся пре​уве​ли​че​ни​ем. Трез​вая оцен​ка ле​до​вой об​с​та​нов​ки дол​ж​на при​вес​ти к вы​во​ду, что трас​са Се​вер​но​го мор​с​ко​го пу​ти мо​жет ле​жать и на бо​лее вы​со​ких ши​ро​тах. 

    Дополнительная, вы​со​ко​ши​рот​ная трас​са пред​с​тав​ля​ет​ся мне в сле​ду​ющем ви​де. Из Кар​с​ко​го мо​ря в мо​ре Лап​те​вых ко​раб​ли про​хо​дят про​ли​вом Виль​киц​ко​го, ко​то​рый ча​ще все​го вскры​ва​ет​ся к кон​цу июля. От​сю​да пря​мым кур​сом они сле​ду​ют к се​вер​ным бе​ре​гам ос​т​ро​ва Ко​тель​но​го и, оги​бая с се​ве​ра Но​во-Си​бир​с​кие ос​т​ро​ва, нап​рав​ля​ют​ся к бух​те Ам​бар​чик. Этот мар​ш​рут при​го​ден для су​дов, сле​ду​ющих на вос​ток без за​хо​да в бух​ту Тик​си. Та​кая трас​са поз​во​ля​ет прой​ти из мо​ря Лап​те​вых в Вос​точ​но-Си​бир​с​кое мо​ре, ми​нуя про​лив Сан​ни​ко​ва, ко​то​рый обыч​но поз​д​но вскры​ва​ет​ся от льда. 

    Создание двух па​рал​лель​ных трасс на Се​вер​ном мо​ро​ком пу​ти даст воз​мож​ность уве​ли​чить срок мор​с​кой на​ви​га​ции с двух с по​ло​ви​ной до трех с по​ло​ви​ной - че​ты​рех ме​ся​цев. 

Оперативная разведка
    Помимо стра​те​ги​чес​кой и так​ти​чес​кой ле​до​вых раз​ве​док, каж​дый са​мо​лет дол​жен по​мо​гать ка​ра​ва​нам или от​дель​ным, ко​раб​лям выб​рать​ся на чис​тую во​ду. Ос​нов​ное ус​ло​вие для это​го - опе​ра​тив​ность. На прось​бы су​дов не​об​хо​ди​мо ре​аги​ро​вать быс​т​ро, ле​до​вые до​не​се​ния дос​тав​лять им сра​зу же. 
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Рис. 12. Над морем Лаптевых
    Типичным при​ме​ром опе​ра​тив​ной по​мо​щи па​ро​хо​ду мо​жет слу​жить раз​вед​ка, про​из​ве​ден​ная са​мо​ле​том «Н-275» для па​ро​хо​да «Ком​со​мольск». Суд​но, шед​шее мо​рем Лап​те​вых с вос​то​ка на за​пад, зас​т​ря​ло во льду и са​мос​то​ятель​но выб​рать​ся на чис​тую во​ду не мог​ло. Са​мо​лет в это вре​мя вел свою пла​но​вую раз​вед​ку. Од​нов​ре​мен​но бы​ла ока​за​на и опе​ра​тив​ная по​мощь. С бор​та са​мо​ле​та од​на за дру​гой по​сы​ла​лись ра​ди​ог​рам​мы «Ком​со​моль​с​ку»: 

    «От вас по кур​су 255° до ме​ри​ди​ана 140° чис​тая ве​да. Даль​ше сос​то​яние мо​ря со​об​щим пос​ле про​ле​та». 

    «От Свя​то​го Но​са кур​сом 251° на ме​ре​ди​ане 139°20 встре​ти​ли кром​ку пя​ти​бал​ль​но​го льда, круп​но-мел​ко​би​то​го, и ма​лые по​ля. Сей​час на​ши ко​ор​ди​на​ты 72°30, 137°00, идем над чис​той во​дой, кром​ка льда уш​ла впра​во. Даль​ше со​об​щим». 

    «На ме​ри​ди​ане 136°36 для кур​са 251° вновь встре​ти​ли кром​ку пя​ти-шес​ти​бал​ль​но​го льда, круп​но-мел​ко​би​то​го, ма​лые шля. От ме​ри​ди​ана 135°20 кур​сом 251° до 135°00 лед 3-4 бал​ла. Даль​ше тем же кур​сом до мы​са Бор​хая идут впе​ре​меж​ку по​ло​сы льда 4 бал​лов и чис​тая во​да. От Бор​хая до бух​ты Тик​си чис​тая во​да с от​дель​но пла​ва​ющи​ми льди​на​ми». 

    По это​му мар​ш​ру​ту «Ком​со​мольск» бла​го​по​луч​но про​шел к бух​те Тик​си. 

    Экипаж са​мо​ле​та «Н-275» ши​ро​ко прак​ти​ко​вал пе​ре​да​чу ра​ди​ог​рамм о ле​до​вой об​с​та​нов​ке с бор​та са​мо​ле​та. До​не​се​ния по​сы​ла​лись сра​зу же по ме​ре про​хож​де​ния учас​т​ков за​дан​но​го мар​ш​ру​та. При та​кой сис​те​ме ле​до​вая раз​вед​ка ста​но​вит​ся опе​ра​тив​ной, дей​с​т​вен​ной, ее ре​зуль​та​та​ми быс​т​ро мо​гут вос​поль​зо​вать​ся ко​раб​ли. Это, ко​неч​но, не ис​к​лю​ча​ет не​об​хо​ди​мос​ти сос​тав​ле​ния под​роб​но​го до​не​се​ния пос​ле по​сад​ки. 

    В 1940 го​ду во вре​мя ле​до​вой раз​вед​ки по мар​ш​ру​ту ос​т​ров Дик​сон - мыс Же​ла​ния бы​ла по​лу​че​на ра​ди​ог​рам​ма от т. Ше​ве​ле​ва: 

    «Если име​ете за​пас го​рю​че​го и поз​во​лит по​го​да, про​верь​те мар​ш​рут Ма​точ​кин Шар - ос​т​ров Бе​лый». 

    С бор​та са​мо​ле​та мы пе​ре​да​ли три ра​ди​ог​рам​мы о ле​до​вой об​с​та​нов​ке. 

    Несколько поз​же, по пред​ло​же​нию т. Ше​ве​ле​ва, мы про​из​ве​ли боль​шую опе​ра​тив​ную раз​вед​ку для ка​ра​ва​на су​дов, сле​до​вав​ше​го во гла​ве с ле​до​ко​лом «И. Ста​лин» от мы​са Че​люс​ки​на на вос​ток. Раз​вед​ка зас​лу​жи​ва​ет то​го, что​бы об​с​то​ятель​но опи​сать все эта​пы ее про​ве​де​ния. 

    Получив хо​ро​ший прог​ноз по​го​ды, са​мо​лет вы​ле​тел из бух​ты Тик​си и вы​шел к ка​ра​ва​ну су​дов. Ле​до​кол «И. Ста​лин» сто​ял в пя​ти​бал​ль​ном льду. Впе​ре​ди прос​ти​рал​ся тя​же​лый вось​ми-де​ся​ти​бал​ль​ный лед. С бор​та «Н-275» мы тот​час на​ча​ли пе​ре​да​вать ра​ди​ог​рам​мы, ад​ре​со​ван​ные ле​до​ко​лам «И. Ста​лин» и «Лит​ке». При​ве​ду тек​с​ты этих ра​ди​ог​рамм: 

    1. «В 15 ми​лях впе​ре​ди вас де​ся​ти​бал​ль​ный лед, ко​то​рый ле​жит пра​вее ва​ше​го кур​са. Ле​до​вую свод​ку да​дим че​рез трид​цать ми​нут». 

    2. «По ва​ше​му кур​су в 10 ми​лях впра​во встре​ти​те кром​ку де​ся​ти​бал​ль​но​го нев​з​ло​ман​но​го льда, сле​ва от не​го уз​кий про​ход с вось​ми​бал​ль​ным льдом, ог​ра​ни​чен​ный с се​ве​ра боль​шим по​лем де​ся​ти​бал​ль​но​го льда. Ши​ри​на пе​ре​мыч​ки вось​ми​бал​ль​но​го льда - од​на ми​ля. Даль​ше лед 7-8 бал​лов».3. «Шес​ти-се​ми​бал​ль​ный лед тя​нет​ся 6 миль. Даль​ше пе​ре​мыч​ка де​вя​ти​бал​ль​но​го льда, по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, то​ро​сис​тый, пос​ле че​го на​чи​на​ет​ся лед, 7-6 бал​лов про​тя​же​ни​ем 8-10 миль. В 30 ми​лях от точ​ки встре​чи с ва​ми на​чи​на​ет​ся де​ся​ти​бал​ль​ный лед, по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, с ок​руг​лы​ми кра​ями. Ле​вее по кур​су на го​ри​зон​те боль​шие раз​водья. В 18 ча​сов 15 ми​нут дош​ли до сте​ны гус​то​го ту​ма​на и взя​ли курс норд, что​бы прос​ле​дить раз​водья. От​ту​да пой​дем вновь к вам». 

    На борт са​мо​ле​та по​лу​чи​ли от Ше​ве​ле​ва ра​ди​ог​рам​му: 

    «Ледовая об​с​та​нов​ка вдоль бе​ре​га нам при​мер​но из​вес​т​на по раз​вед​ке Хле​бу​ти​на, Нас ин​те​ре​су​ет воз​мож​ность про​хо​да от на​ше​го мес​та до Ан​д​рея. Осо​бо ин​те​рес​но вы​яс​нить, ку​да ве​дут раз​водья, иду​щие вле​во от на​ше​го кур​са. Нет ли воз​мож​нос​ти прой​ти по ним в нап​рав​ле​нии Тик​си ли​бо Ко​тель​но​го луч​шим пу​тем, чем име​ет​ся под бе​ре​гом? Ту​ман, об​лач​ность, встре​чен​ные ва​ми, по пред​по​ло​же​нию на​ше​го си​ноп​ти​ка, яв​ля​ют​ся фрон​том, вы​тя​ну​тым в ме​ри​ди​ональ​ном нап​рав​ле​нии, мед​лен​но сме​ща​ющим​ся на вос​ток. Си​ноп​тик пред​по​ла​га​ет, что ши​ри​на фрон​та - око​ло 60 миль». 

    Продолжая по​лет, мы вы​пол​ни​ли это за​да​ние т. Ше​ве​ле​ва. Ре​зуль​та​ты раз​вед​ки со​об​ща​лись в даль​ней​ших ра​ди​ог​рам​мах: 

    4. «От 77°20, 111°40 кур​сом норд до ши​ро​ты 77°35 лед 9 бал​лов, по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, то​ро​сис​тый, си​не​ва​то​го цве​та. Даль​ше до точ​ки по​во​ро​та на вас (77°50, 111°50) лед то​го же ти​па 7-6 бал​лов. В этом мас​си​ве льда есть раз​водья с пя​ти​бал​ль​ным льдом. На вос​ток и юго-вос​ток от той же точ​ки лед 7 бал​лов». 

    5. «Осмот​реть хо​тя бы 20-миль​ную приб​реж​ную по​ло​су Ан​д​рея, Пет​ра не​воз​мож​но из-за гус​то​го ту​ма​на. В 19 ча​сов 20 ми​нут взя​ли курс от вас вдоль раз​водь​ев. Идем ис​тин​ным кур​сом 75°. Под на​ми шес​ти​бал​ль​ный лед, встре​ча​ют​ся от​дель​ные боль​шие по​ля». 

    6. «В 16 ми​лях по кур​су 75° встре​ти​те боль​шое по​ле до 10-12 миль. Об​хо​дить его толь​ко с се​ве​ра. Даль​ше по кур​су 75° лед, 8-7-6 бал​лов. Пе​ре​мыч​ки боль​ших по​лей. Сле​ва от кур​са боль​шие раз​водья, впра​во лед до 9 бал​лов». 

    7. «В 19 ча​сов 58 ми​нут вслед​с​т​вие ту​ма​на сле​ва по кур​су 75° взя​ли курс 118°. До ме​ри​ди​ана 115° идем се​ми-шес​ти​бал​ль​ным льдом, с пе​ре​мыч​ка​ми льда 8-9 бал​лов. Пе​ре​мыч​ки ши​ри​ной до 1 ми​ли. Сей​час идем всле​пую в ту​ма​не». 

    С бор​та ле​до​ко​ла «И. Ста​лин» нам пе​ре​да​ли ра​ди​ог​рам​му: 

    «Подошли к кром​ке нев​з​ло​ман​но​го де​ся​ти​бал​ль​но​го льда. Ждем ука​за​ний». 

    Продолжаем по​сы​лать до​не​се​ния: 

    8. «Во вто​рой на​шей ра​ди​ог​рам​ме этот лед ука​зан. Прой​ди​те од​но​миль​ную пе​ре​мыч​ку де​вя​ти-вось​ми​бал​ль​но​го льда меж​ду нев​з​ло​ман​ным льдом и по​лем, даль​ше курс 75°. Вто​рой ва​ри​ант - об​ход​ный - от нев​з​ло​ман​но​го льда об​хо​ди​те спло​чен​ный лед с се​ве​ра, пос​ле че​го курс 72°-74°. Дру​гих пу​тей нет. Сей​час выш​ли на хо​ро​шую по​го​ду. Курс 118°, лед 7-6 бал​лов». 

    В от​вет с ле​до​ко​ла «И. Ста​лин» со​об​щи​ли: 

    «Все по​нят​но. Bo льду 6-8 бал​лов, би​том, под​та​яв​шем мо​жем дви​гать​ся. Ес​ли же бу​дет мно​го боль​ших по​лей, прод​ви​же​ние зат​руд​ни​тель​но. Ка​кой лед мы встре​тим по кур​су 110°-115° от точ​ки 77°40, 112°00 до чис​той во​ды? В ка​ком мес​те вый​дем на во​ду?» 

    Мы со​об​ща​ем: 

    9. «От точ​ки 77°40, 112°00 дер​жи​тесь 110°. На этом пу​ти встре​ти​те еще два со​еди​нен​ных боль​ших по​ля, их об​хо​дить толь​ко с се​ве​ра. Ук​ло​няй​тесь боль​ше на се​вер - об​ход лег​че. Под​хо​дим к чис​той во​де». 

    10. «Про​ход к Ан​д​рею от вас лед 10 бал​лов. Раз​водья, иду​щие от вас на се​вер, под​хо​дят к боль​шо​му раз​водью вос​точ​нее Тай​мы​ра. В ра​йо​не вос​точ​нее Тай​мы​ра цик​лон. От​ро​ги его, имея уг​луб​ле​ния на вос​ток, ухо​дят к ос​т​ро​вам Ан​д​рея и Пет​ра. Даль​ше в нап​рав​ле​нии Ко​тель​но​го мно​го​ярус​ная об​лач​ность, ту​ман до льда. От​рог цик​ло​на в нап​рав​ле​нии Пет​ра пе​ре​сек​ли всле​пую. По на​ше​му мар​ш​ру​ту к вам в Тик​си про​хо​да чис​той во​дой нет. На пу​ти ле​жит лед 6-8 бал​лов, силь​но под​та​яв​ший, изъ​еден​ный». 

    11. «От 77°40, 112°00 кур​сом 110°-115° встре​ти​те вна​ча​ле лед 7 бал​лов, по​ля, круп​но-мел​ко​би​тый, даль​ше по мар​ш​ру​ту бу​дет встре​чать​ся круп​но-мел​ко​би​тый, по​ля. Во вто​рой по​ло​ви​не пу​ти лед 6-7 бал​лов, силь​но под​та​яв​ший, круп​но-мел​ко​би​тый, ма​лые по​ля, чис​тую во​ду встре​ти​те в точ​ке 76°30 121°00». 

    12. «В 23 ча​са 20 ми​нут выш​ли к Стол​бо​во​му. Наш ис​тин​ный курс, дан​ный вам, не​ве​рен. Дер​жи​те курс 105°. Кром​ка льда в точ​ке 76°50, 125°00. Ошиб​ка вслед​с​т​вие не​оп​ре​де​ле​ния сно​са в ту​ма​не при сле​пом по​ле​те». 

    После по​сад​ки в Тик​си мы про​дол​жа​ли под​дер​жи​вать связь с флаг​ман​с​ким суд​ном ка​ра​ва​на и уточ​ня​ли не​ко​то​рые на​ши до​не​се​ния. Ка​ра​ван мед​лен​но прод​ви​гал​ся впе​ред. Ра​ди​ог​рам​ма с поп​рав​кой кур​са приш​ла на ле​до​кол «И. Ста​лин» с боль​шим опоз​да​ни​ем. Выс​лан​ный т. Ше​ве​ле​вым на раз​вед​ку са​мо​лет под​верг сом​не​нию на​ши дан​ные о воз​мож​нос​ти про​хо​да с се​ве​ра. Тов. Ше​ве​лев зап​ра​ши​вал: «Со​об​щи​те, мо​же​те ли при ус​ло​вии, вче​раш​ней ви​ди​мос​ти ут​вер​ж​дать, что по ре​ко​мен​ду​емо​му ва​ми кур​су лед в ос​нов​ном 7 бал​лов и не бо​лее 8 в от​дель​ных мес​тах? Для ори​ен​ти​ров​ки, со​об​щаю: ко​раб​ли мо​гут ит​ти за ле​до​ко​лом во льду та​ко​го же ха​рак​те​ра, как и в ма​шем ра​йо​не, при плот​нос​ти 7 бал​лов. При 8 бал​лах еле пол​зут, зас​т​ре​ва​ют. 9 бал​лов для этих барж неп​ро​хо​ди​мы. В слу​чае ес​ли уп​рем​ся в тя​же​лый лед, ос​та​но​вим​ся и бу​дем ждать но​вой раз​вед​ки. Вам над​ле​жит при пер​вой по​го​де вы​ле​теть». 

    Сразу от​ве​тить на этот воп​рос мы не мог​ли. Дож​ди, ту​ман и шторм свя​за​ли нас на два дня. Ка​ра​ван ос​та​но​вил​ся. Мы ни​чем не мог​ли ему по​мочь. От т. Ше​ве​ле​ва сно​ва по​лу​чи​ли ра​ди​ог​рам​му: 

    «Вы смо​же​те нам по​мочь да​же в ус​ло​ви​ях пло​хой ви​ди​мос​ти, ес​ли по ра​ди​оком​па​су вый​де​те на нас. Ука​жи​те на​ше мес​то, так​же рас​сто​яние до кром​ки. Мы име​ем ос​но​ва​ние сом​не​вать​ся в сво​ем счис​ле​нии…. Ско​рость прод​ви​же​нии во льду учи​ты​ва​ет​ся наг​лаз. Не​сом​нен​но, име​ет​ся снос под вли​яни​ем те​че​ния, си​ла и нап​рав​ле​ние ко​то​ро​го нам не​из​вес​т​ны». 

    Решили стар​то​вать, нев​зи​рая на по​го​ду. 

    С ли​де​ром ка​ра​ва​на бес​п​ре​рыв​но под​дер​жи​ва​ли связь. Он со​об​щил, что в ра​йо​не ка​ра​ва​на по​го​да так​же ис​пор​ти​лась, сто​ит сплош​ной ту​ман, мо​ро​сит. Ви​ди​мость - от 0 до 10 км. Нес​мот​ря на это, мы точ​но выш​ли на ка​ра​ван. Оп​ре​де​лив мес​то ка​ра​ва​на и сос​то​яние льда, да​ли ко​раб​лям курс на чис​тую во​ду, ко​то​рая на​хо​ди​лась от них в 30 ми​лях. 

    В воз​ду​хе пе​ред по​сад​кой от на​чаль​ни​ка про​вод​ки су​дов т. Ше​ве​ле​ва и от ка​пи​та​на ле​до​ко​ла «И. Ста​лин» т. Бе​ло​усо​ва по ра​дио по​лу​чи​ли со​об​ще​ние, что ка​ра​ван вы​шел на чис​тую во​ду. Нас бла​го​да​ри​ли за хо​ро​шую раз​вед​ку в труд​ней​ших ус​ло​ви​ях. 

    Как эта про​вод​ка, так и мно​гие дру​гие по​ка​зы​ва​ют, что штур​ман не мо​жет ог​ра​ни​чить​ся пе​ре​да​чей ра​ди​ог​рам​мы о ле​до​вой об​с​та​нов​ке. Ре​зуль​та​ты раз​ве​док дол​ж​ны быть у не​го всег​да в та​ком сос​то​янии, что​бы в лю​бую ми​ну​ту мож​но бы​ло ими вос​поль​зо​вать​ся, про​ве​рить, вос​ста​но​вить от​дель​ные де​та​ли. Не​ред​ко слу​ча​ет​ся воз​в​ра​щать​ся к ним да​же спус​тя нес​коль​ко дней пос​ле раз​вед​ки. Как-то в ав​гус​те 1940 го​да мы по​лу​чи​ли от т. Ше​ве​ле​ва ра​ди​ог​рам​му: 

    «Около 24 ча​сов 11 ав​гус​та «Мос​со​вет» и «Ре​во​лю​ци​онер» по​дой​дут к ука​зан​но​му ва​ми де​вя​ти​бал​ль​но​му язы​ку на ме​ри​ди​ане.147°. К то​му сро​ку на​до быть го​то​вым дать раз​вед​ку». 

    Это за​да​ние мы вы​пол​ни​ли, да​же не под​ни​ма​ясь в воз​дух. Нам дос​та​точ​но бы​ло про​ве​рить в сво​их ма​те​ри​алах нап​рав​ле​ние язы​ка. Па​ро​хо​ду «Мос​со​вет» бы​ло со​об​ще​но: 

    «Встреченная на​ми на ме​ри​ди​ане 147° и ши​ро​те 73° по​ло​са де​вя​ти​бал​ль​но​го круп​но-мел​ко​би​то​го льда яв​ля​ет​ся язы​ком, опус​ка​ющим​ся с се​ве​ра. За​кан​чи​ва​ет​ся он чис​той во​дой на ши​ро​те 72°». 

    Самолеты мо​гут ока​зать боль​шую ус​лу​гу ко​раб​лям в оп​ре​де​ле​нии их мес​то​на​хож​де​ния. В пло​хую по​го​ду ко​рабль, не ви​дя по нес​коль​ку дней све​ти​ла, за​час​тую не мо​жет оп​ре​де​лить​ся. Са​мо​ле​ту сде​лать это го​раз​до лег​че: он про​би​ва​ет​ся вверх над об​ла​ка​ми и та​ким об​ра​зом име​ет воз​мож​ность оп​ре​де​лить ко​ор​ди​на​ты в лю​бой точ​ке. 

    3 ав​гус​та 1939 го​да мы встре​ти​лись с ка​ра​ва​ном «Лит​ке». Оп​ти​чес​кой пе​лен​га​ци​ей оп​ре​де​ли​ли его ко​ор​ди​на​ты: 73°21 се​вер​ной ши​ро​ты и 130°02 вос​точ​ной дол​го​ты, и со​об​щи​ли об этом на «Лит​ке» по ра​дио. Ка​пи​тан ле​до​ко​ла был изум​лен. Он счи​тал свои ко​ор​ди​на​ты со​вер​шен​но ины​ми. Не ви​дя бо​лее трех су​ток сол​н​ца и лу​ны, ко​рабль по​те​рял ори​ен​ти​ров​ку. До​ве​рив​шись на​ше​му оп​ре​де​ле​нию, «Лит​ке» быс​т​ро вы​шел на чис​тую во​ду и при​шел в бух​ту Тик​си. 

Некоторые уроки из штурманской практики
    Задачи штур​ман​с​кой служ​бы в по​ляр​ной ави​ации мож​но сфор​му​ли​ро​вать очень ко​рот​ко: штур​ман обя​зан в лю​бую ми​ну​ту от​ве​тить на два воп​ро​са: в ка​кой точ​ке на​хо​дит​ся са​мо​лет и как ле​теть. Не дав от​ве​та хо​тя бы на один из этих воп​ро​сов, штур​ман пе​рес​та​ет быть «гла​за​ми са​мо​ле​та», он ста​но​вит​ся слеп​цом. 

    Для ра​бот​ни​ка по​ляр​ной ави​ации па​губ​нее все​го са​мо​на​де​ян​ность, пре​неб​ре​же​ние эле​мен​тар​ны​ми пра​ви​ла​ми аэро​на​ви​га​ции. Каж​дый по​ляр​ник от​лич​но зна​ет, что ар​к​ти​чес​кая по​го​да ко​вар​на, из​мен​чи​ва. С этим на​до счи​тать​ся. Всег​да ли штур​ман пе​ред вы​ле​том рас​счи​ты​ва​ет на худ​шую по​го​ду, на на​име​нее бла​гоп​ри​ят​ные ус​ло​вия по​ле​та? К со​жа​ле​нию, да​ле​ко ее всег​да. Час​то штур​ма​ны ори​ен​ти​ру​ют​ся на по​го​ду в пун​к​те вы​ле​та. Не​вер​но! Ус​пех пе​ре​ле​та оп​ре​де​ля​ет по​го​да не в пун​к​те вы​ле​та, а в пун​к​те при​ле​та. Нес​рав​нен​но про​ще при пло​хой по​го​де стар​то​вать, чем со​вер​шать по​сад​ку. 

    Слепой по​лет бу​дет так же то​чен, как и «зря​чий», ес​ли курс рас​счи​тан со всей тща​тель​нос​тью, ес​ли обес​пе​чен кон​т​роль пу​ти, ес​ли, на​ко​нец, пи​лот ве​дет ма​ши​ну, не до​пус​кая ни ма​лей​ше​го от​к​ло​не​ния от про​ло​жен​но​го кур​са. 

    Думается, что по​ра уже пос​та​вить воп​рос об ор​га​ни​за​ции в Ар​к​ти​ке ноч​ных по​ле​тов. Для это​го есть все ус​ло​вия и воз​мож​нос​ти. Нес​коль​ко лет то​му на​зад я на​чал про​бо​вать ле​тать по но​чам, и до​воль​но ус​пеш​но. Спе​ци​аль​но для сво​их ноч​ных по​ле​тов я ре​кон​с​т​ру​иро​вал бор​т​ви​зир. Обыч​но им мож​но пе​лен​го​вать пред​ме​ты, на​хо​дя​щи​еся ни​же го​ри​зон​та. Что​бы при​бор мог брать пе​лен​ги звезд и лу​ны, т. е. то​чек, на​хо​дя​щих​ся вы​ше го​ри​зон​та, к бор​т​ви​зи​ру «Герц» я прис​т​ро​ил на крон​ш​тей​не трех​г​ран​ную приз​му и со​еди​нил ее стер​ж​нем с чер​вяч​ной пе​ре​да​чей. Вра​щая приз​му до тех пор, по​ка све​ти​ло по​па​дет в по​ле зре​ния, штур​ман лег​ко и быс​т​ро оп​ре​де​ля​ет ази​мут лу​ны и звезд. 

    C по​мощью ас​т​ро​но​мии, счис​ле​ния и ра​ди​опе​лен​га​ции са​мо​лет и в ноч​ных по​ле​тах всег​да вый​дет к це​ли. 
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Рис. 13. Запись одного из сильнейших магнитных возмущений, отмеченных с 13 по 16 часов (время гринвичское) 22 апреля 1936 года на Земле Франца-Иосифа. Амплитуда колебаний около +13°. (По наблюдениям магнитолога бухты Тихой А. Никольского)
    Ночная ле​до​вая раз​вед​ка так же эф​фек​тив​на, как и днев​ная. Ночью лед прек​рас​но ви​ден. Да​же при об​лач​нос​ти в 5 бал​лов мы с вы​со​ты 800 м ви​де​ли лед на рас​сто​янии 20 миль. В кон​це ав​гус​та и на​ча​ле сен​тяб​ря, ког​да дня для раз​ве​док уже нех​ва​та​ет, нуж​но ле​тать и ночью. Не​об​хо​ди​мо толь​ко по​за​бо​тить​ся о над​ле​жа​щем обо​ру​до​ва​нии аэрод​ро​мов для при​ема са​мо​ле​тов в ноч​ное вре​мя. Поп​реж​не​му не пе​рес​та​ет быть ак​ту​аль​ным воп​рос о по​ве​де​нии маг​нит​ных ком​па​сов при по​ле​тах на вы​со​кие ши​ро​ты. Мно​гим пи​ло​там и штур​ма​нам слу​ча​лось наб​лю​дать, как кар​туш​ка кар​дан​но​го пе​ри​оди​чес​ко​го ком​па​са не​ожи​дан​но на​чи​на​ет «пля​сать». При​чи​на, этих от​к​ло​не​ний - час​тые в Ар​к​ти​ке маг​нит​ные воз​му​ще​ния. Маг​нит​ные бу​ри име​ют оп​ре​де​лен​ные за​ко​но​мер​нос​ти. По наб​лю​де​ни​ям маг​ни​то​ло​га бух​ты Ти​хой т. Ни​коль​с​ко​го, на​иболь​шие маг​нит​ные от​к​ло​не​ния бы​ва​ют в пер​вые дни ме​ся​ца и в на​ча​ле вто​рой его по​ло​ви​ны. Ам​п​ли​ту​да ко​ле​ба​ния стрел​ки ком​па​са ±13° за нес​коль​ко ча​сов (см. рис. 13 и 14). Штур​ма​ну нуж​но знать яв​ле​ния маг​нит​ных воз​му​ще​ний. При по​ле​тах на вы​со​ких ши​ро​тах сле​ду​ет поль​зо​вать​ся маг​нит​ной свод​кой. На​ря​ду с ме​те​оро​ло​ги​чес​ки​ми прог​но​за​ми нуж​ны и маг​нит​ные прог​но​зы. Это зна​чи​тель​но об​лег​чит ра​бо​ту штур​ма​на. 
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Рис. 14. Кривая относительного возмущения склонения. Данные среднечасовые за месяц. (По наблюдениям магнитолога бухты Тихой А. Никольского)
    Полярная ави​ация мо​жет и дол​ж​на по​мочь мо​реп​ла​ва​те​лям уд​ли​нить вре​мя на​ви​га​ции в мо​рях Ар​к​ти​ки и этим спо​соб​с​т​во​вать ско​рей​ше​му прев​ра​ще​нию Се​вер​но​го мор​с​ко​го пу​ти в уве​рен​но и пла​но​мер​но ра​бо​та​ющую вод​ную ма​гис​т​раль. 
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