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Аннотация издательства: Работа известного британского военно-морского историка посвящена истории развития парового и броненосного флота в период от Крымской до Японо-Китайской войны. В своем труде X. Вильсон также рассматривает тенденции мирового кораблестроения конца XIX века и различные аспекты грядущих (естественно, для него) сражений на море. При этом, как и следует из названия, основное внимание уделяется боевому применению броненосцев и перспективам их развития. Поскольку Вильсон являлся современником многих описываемых в книге событий, то он имел возможность узнавать многие подробности от их непосредственных участников, что делает описания особенно интересными и придает им большую достоверность. Несомненно, что книга, давно ставшая библиографической редкостью, будет представлять огромный интерес для всех любителей военной истории. Редакция благодарит за помощь в работе над книгой Л. М. Крола, А. Е. Волкова и А. А. Васильева, а также П.В. Абрамова, А.С. Александрова, Е.А. Грановского и С.В. Иванова за предоставленный иллюстративный материал. 
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Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией - откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. Информацию по архивам см. в разделе Militera: архивы и другия полезныя диски (militera.lib.ru/cd). 

Предисловие
Предлагаемую читателю книгу английского военно-морского историка Херберта Ригли Вильсона (1866–1940) с полным правом можно назвать уникальной. 

Если куда более известная работа этого автора «Линейные корабли в бою 1914–1918 гг.», трижды выходившая на русском языке, до недавнего времени (в 2002 г. она издана в четвертый раз) являлась библиографической редкостью, то что можно сказать о книге, выходившей в русском переводе в 1896–1897 гг., изданной Военно-морским ученым отделом Главного морского штаба. 

Эта книга, впервые увидевшая свет в 1896 г. в Лондоне под названием «Ironclads in action; a sketch of naval warfare from 1855 to 1895» через 30 лет, то есть в 1926 г., была издана вновь в качестве первого тома двухтомной монографии, вторым томом которой стала новая работа «Battleship in action». 

Необходимо отметить, что такое авторское «совмещение» в наше время представляется весьма условным и объясняется лишь общей концепцией автора, изначально рассматривающего тяжелые «артиллерийские» корабли в качестве главной силы флота, а соперничество брони и снаряда как основной лейтмотив кораблестроения. Четыре десятилетия, о которых повествует книга, были эпохой, когда научно-технический прогресс с беспрецедентной в истории человечества скоростью коренным образом менял буквально все стороны жизни общества. Неудивительно, что в этих условиях военное кораблестроение в силу своей наукоемкости стало той сферой технической деятельности, где этот процесс получил самое яркое отражение. Можно без преувеличения сказать, что каждый большой военный корабль, сошедший со стапеля в этот период, наглядно демонстрировал уровень научно-технического и промышленного развития построившей его страны. Это был удел самых богатых и промышленно развитых государств. Прочим оставалось заказывать и покупать корабли или выходить из положения иным, более доступным, а подчас весьма оригинальным способом. Каким? Об этом подробно пишет Вильсон. [6] 

Данная работа привлекает к себе внимание еще и тем, что значительное число ее глав посвящено подробному описанию войн и конфликтов, малоизвестных, а то и вовсе не известных большинству современных российских читателей. 

Следует особо отметить, что при подготовке настоящего издания за основу был взят перевод конца XIX века. Весьма значительные изменения с тех пор коснулись и русского языка. Например, далеко не всем удастся без помощи словаря ответить на вопрос: какие именно товары назывались 100 лет назад москательными? Поэтому при работе над текстом редакция своей основной задачей считала сохранение авторского текста, но изложенного современным литературным языком. При этом было решено отказаться от комментирования приводимых Х.Р. Вильсоном сведений и особенно теорий. Однако следует учитывать, что автор был британцем, а потому к событиям в «малых» государствах относился несколько пренебрежительно. К сожалению, это обусловило наличие в данной работе определенных недостатков. Главы, на которые делится книга, посвященные тем или иным войнам, конфликтам и конкретным боевым эпизодам, весьма неравноценны между собой, что объясняется как степенью информированности автора об этих событиях, так и личными пристрастиями. Кроме того, в его оценках и суждениях временами сильно ощущается традиционный британский снобизм. 

И конечно, многие рассуждения Херберта Вильсона о морских битвах будущих войн могут показаться современному читателю наивными. Но не стоит забывать и о том, что некоторые его предсказания и теоретические суждения оказались довольно точными. 

Тем не менее до настоящего времени в мировой литературе не так много трудов, столь подробно освещающих историю развития флотов во второй половине XIX века. В отечественной же литературе ничего подобного просто нет. Так что не приходится сомневаться: «Броненосцы в бою», несомненно, станут великолепным подарком всем любителям военной и особенно военно-морской истории. 

Л. Г. Вахлин, Б. В. Соломонов [7] 

Вступление.
Взятие Кинбурна. 17 ноября 1855 г.
Можно сказать, что век броненосцев начинается со времени Крымской кампании. До 1854 г. изобретатели только мечтали и высказывали предположения, но теперь эти мечты и предположения осуществились. При Синопе, 30 ноября 1853 г., впервые фактически было доказано убийственное воздействие разрывных снарядов на деревянные суда. Турецкая эскадра, состоящая из семи фрегатов, двух корветов и двух пароходов, стояла на якоре под защитой орудий небольшой батареи Синопского рейда; кроме того, имелось еще два транспорта. Турки не ожидали атаки русских и были совершенно не подготовлены к ней. Нападающий флот, под командой адмирала Нахимова, состоял из шести линейных кораблей — «Три Святителя», «Ростислав», «Чесма», «Париж», «Императрица Мария», «Великий Князь Константин» — и трех пароходов. Все они были больших размеров и вооружены гладкоствольными бомбическими орудиями. Бой был недолог и решителен. Турецкий флот не имел бомбических орудий и был просто уничтожен; это было, скорее, побоище, а не битва. В несколько минут три турецких фрегата были объяты пламенем, а два транспорта пущены ко дну. Только один пароход избег общей участи и передал весть о случившемся; все остальные были взяты или уничтожены. Русские, со своей стороны, имели тридцать четыре человека убитых и 230 раненых; число убитых и раненых турок неизвестно, но должно было быть значительно. Как бы подтверждая вышесказанное, 17 октября 1854 г. англо-французские деревянные флоты во время попытки заставить замолчать форт Константин перед Севастополем жестоко пострадали от огня русских батарей. Месяцем ранее, 5 сентября 1854 г., император Наполеон отдал приказ о постройке [8] пяти плавучих батарей, которые должны были быть покрыты броней. Еще до войны, по его приказаниям, в Венсенне проводили опыты с броневыми плитами, и эти батареи стали воплощением полученных результатов. Они назывались: «Лав», «Тоннан», «Конгрев», «Фудроян» и «Девастасьон». 

Эти корабли имели водоизмещение 1400 т, длину 164, ширину 43,5 и осадку 8 футов. Их корпуса были деревянные, обшитые железной, 4-дюймовой броней. Вооружались они восемнадцатью 50-фунтовыми гладкоствольными орудиями; команда состояла из 280 матросов и сорока морских солдат. По первоначальному проекту они должны были иметь мачты и паруса, так как идея о броненосце без мачт вначале еще не умещалась в головах кораблестроителей. В помощь рангоуту суда эти имели небольшую паровую машину с винтовым двигателем. Палуба над казематами или батареями была до известной степени защищена, так как, будучи сделана из дуба, была обшита тонкими железными листами. На этих кораблях имелся, так сказать, зародыш боевой или капитанской рубки в виде железного, непробиваемого пулями прикрытия для рулевого, сообщавшегося с машинным отделением при посредстве переговорных труб. Вентиляция была искусственной, и так как в батарее имелось мало отверстий, то не было недостатка в пророках, предсказывавших, что при третьем залпе их команда задохнется. Другие утверждали, что они не будут в состоянии держаться на воде и совершенно негодны для военных целей. Когда по окончании постройки их подвергли первому испытанию, оказалось, что они плохо идут под парусами. Вследствие этого их мачты заменили более легким рангоутом, флагштоками, которые можно было убрать при подготовке к бою. Дымовые трубы и борта над палубой были откидные, и потому когда они были опущены, то не выдавались над броней. Хотя они и не обладали мореходностью, так что действительно мореходные суда не рисковали терять их из виду в открытом море, тем не менее они воплощали оригинальную идею и сделали много чести французским строителям, создавшим их проекты. На воде они имели тяжелый и угрюмый вид, [9] нос у них был подобен ложке, и окрашены они были в серый цвет. 

Чертежи этих кораблей были посланы французским императором английскому Адмиралтейству, которое не без некоторого опасения и только после многих проволочек заказало четыре такие батареи: «Глэттон», «Метеор», «Тандер» и «Трасти»{1}. Они имели водоизмещение по 1469 т, длину 172,5 фута, ширину 43 фута 8 дм, осадка составляла всего 7 футов 9 дм. Предположено было дать им три винта, так как незначительное углубление не давало возможности получить необходимую для них двигательную силу с помощью только одного винта, но проект этот не был реализован. Они имели машину в 150 номинальных лошадиных сил и четыре трубчатых котла, в которых давление пара могло быть доведено до 60 фунтов. Подобно своим французским прототипам, у них были легкие мачты с косыми парусами и одна дымовая труба небольшого размера. Они сидели очень глубоко, и их блиндированная батарея была прорезана двенадцатью или шестнадцатью отверстиями для пушек. Порты были очень велики — 3 фута 4 дюйма на 2 фута 10 дюймов, и это было самое слабое их место. По словам одного современного писателя, они не могли идти «ни под парусами, ни под парами и не слушались руля», так что далеко не удовлетворяли требованиям. Они не были готовы вовремя, чтобы сыграть какую-нибудь роль в войне. 

Как только французские батареи были готовы, три из них («Лав», «Тоннан» и «Девастасьон») под конвоем фрегатов были посланы на Восток и благополучно прибыли в Камышовую бухту в Крыму. Там они присоединились к большому союзному флоту под командованием адмиралов Лайонса и Брюа, готовившемуся к атаке на Кинбурн. Английская эскадра состояла: из шести линейных кораблей с 583 орудиями, 17 фрегатов и шлюпов, вооруженных 831 орудием, 10 канонерских лодок, шести мортирных лодок и 10 транспортов. Французская эскадра состояла, кроме [10] трех плавучих батарей, из четырех линейных кораблей, трех корветов, четырех посыльных судов, 12 канонерских лодок и пяти мортирных лодок. Чтобы отвлечь внимание русских от настоящей цели союзников, 8 октября 1855 г. была предпринята фиктивная атака Одессы, после чего весь флот направился к Кинбурну. 15 октября он стал в виду этого места и начал готовиться к атаке; в то же время производилась высадка французских и английских войск. На плавучих батареях убрали рангоут, но дымовые трубы не были откинуты. Как в этот день, так и на следующий канонерские и мортирные лодки время от времени бомбардировали русские укрепления, не причинив, однако, никакого вреда. 

Русские укрепления Кинбурна располагались на длинной узкой песчаной косе, идущей с юга на север, поперек широкого и мелководного Днепровского лимана. По другую сторону лимана расположен город Очаков с Николаевским фортом, который в то время был вооружен 15 орудиями. В Кинбурне было три укрепления; главный форт находился южнее других, он был каменный, с четырьмя бастионами, с орудиями, стоявшими в казематах и на открытых барбетах. Недалеко от него, севернее, находилась круглая батарея, построенная из камня, а еще севернее — земляное сооружение. Канал, ведущий в Днепровскую бухту, проходил как раз под орудиями этих укреплений, но он был форсирован шестью канонерскими лодками и пароходами почти безо всяких затруднений. Кинбурн, таким образом, был изолирован: со стороны суши он был отрезан союзной армией, выстроившейся на косе; со стороны моря стояли фрегаты и линейные корабли, а в бухте — канонерские лодки. В ночь с 16 на 17 октября французы делали промер под самыми укреплениями и безо всяких происшествий поставили буйки для плавучих батарей, хотя русские и стреляли по занимавшимся этим делом лодкам. Приготовления к бою были окончены на рассвете 17 октября. Три броненосца должны были подойти под парами к буйкам, обозначавшим их места на расстоянии 800 ярдов от главного форта. Линейные корабли должны были выстроиться на правой раковине плавучих батарей, на расстоянии [11] 1200 ярдов от главного укрепления. Остальные два укрепления русских были предоставлены фрегатам, корветам и отряду канонерских лодок, а мортирные лодки стали на якорь в 2800 ярдах южнее форта. 

В 7 часов утра на плавучих батареях начали разводить пары, а через два часа они двинулись и встали на свои места. В 09:30 они открыли бомбардировку, действуя 12 бортовыми орудиями. Русские начали их обстреливать, когда они еще только подходили, но без всякого результата. Мортирные и канонерские лодки вступили в бой немедленно вслед за ними, а последними присоединились к атаке линейные корабли. Но решающим фактором были именно плавучие батареи. На таком коротком расстоянии снаряды их падали так метко, что казалось, будто русские укрепления рассыпались под их ударами. Блиндированные казематы этих кораблей были плохо освещены, так как густой дым орудий не имел достаточно свободного выхода. Палубы представляли из себя какое-то адское зрелище, люди двигались в глубокой темноте, как тени, а непрерывный грохот неприятельских бомб, ударявшихся в броню, отдавался как удары циклопического молота. Все несчастные случаи произошли от снарядов и осколков, попавших через порта. Более всего пострадал «Девастасьон». Один снаряд пролетел через центральный порт, снес голову одному комендору, попал в живот сержанта морских солдат и застрял в противоположном борту. У одного артиллериста вдребезги разбило в руках три больших банника, но сам он не пострадал. Ядра и бомбы русских, большей частью 32– и 18-фунтовые, падали в воду вокруг корабля, а если попадали, то без малейшего для него вреда. С другой стороны, орудийная прислуга русских как у барбетных, так и у казематных пушек была слишком открыта. Сорок морских солдат на французских батареях были вооружены нарезными ружьями, и им было приказано стрелять в прислугу неприятельских орудий, что они и выполнили с большим успехом. Снаряды, выпущенные с плавучих батарей, неоднократно попадали в русские орудия, и многие из них были подбиты или сбиты с лафетов. Против неуязвимого врага ничего нельзя было поделать, и русский комендант поступил вполне разумно, [12] выкинув, в 13:35 белый флаг, после трехчасового сопротивления. Русские потеряли 45 человек убитыми и 130 ранеными, а союзники — двух человек убитыми и двадцать пять ранеными, и то только на батареях. В борт «Девастасьон» попал 31 снаряд, а в палубу — 44. Ни один из них не причинил никаких серьезных повреждений, кроме выбоин, глубиною в один или полтора дюйма. Что касается до выводов о применимости на практике этой батареи, то она вышла из боя такой же, какой вошла в него. В «Лав» попало 60 снарядов, в «Тоннан» — примерно столько же. На русских фортах из 62 пушек и мортир 29 были подбиты. 

«Мы вправе все ожидать от этих грозных боевых машин», — писал адмирал в своем официальном рапорте. Английские офицеры были поражены их успехом, быть может, даже не менее, чем те пророки, которые предсказывали всевозможные бедствия. Хотя деревянные суда и не потеряли ни одного человека, но этим они обязаны не столько приписываемому им превосходству перед плавучими батареями, как кто-то пробовал доказать позднее, как тому факту, что батареи отвлекали все внимание русских. После Синопской битвы и после неудачи 17 сентября 1854 г. под Севастополем ни один командир деревянного корабля не осмелился бы так близко подойти к неприятельским орудиям, а если бы и сделал это, то наверняка бы дорого поплатился за такую попытку. 17 сентября на английской эскадре потери в людях достигли 44 убитых и 266 раненых, или 29 человек на каждую тысячу участвовавших в бою. Два английских и шесть французских кораблей были сильно повреждены и требовали ремонта. Французы потеряли 30 человек убитыми и 164 ранеными, в этом же случае потери не достигали и трех человек на тысячу. Не подлежит сомнению, что укрепления Кинбурна были слабее и меньше севастопольских, тем не менее в этом случае сказалось громадное значение брони. Однако Англия постигла эту истину лишь через четыре года, тогда как Франция тотчас же принялась за дело перестройки своего флота. Как опасно было промедление, доказывает тот факт, что в 1861 г. Англия была на море слабее, чем ее более предприимчивая и изобретательная соперница. [13] 

Глава I. 
«Монитор» и «Мерримак». С 1861 по 1862 г.
Это было на втором году Гражданской войны в Америке, во время борьбы партий, северной, или федеральной, и южной, или конфедеративной, когда первая силилась отстоять союз, а вторая стояла за рабство и право каждого штата, входившего в союз, на полную свободу во внутреннем самоуправлении. Ввиду существовавших тогда политических и физических условий, морская сила обязательно должна была в этой войне играть огромную роль, и победить суждено было той из воюющих сторон, которая могла обеспечить свое обладание морем. 

Убедившись в этом, обе стороны обратили свое внимание на создание флота. Южные штаты, не имея ни промышленного производства, ни корабельных инженеров и не обладая почти ни одним портом, были поставлены в очень неблагоприятные условия для развития морской силы. Взятие Норфолка и Вирджинии, однако, дало им док и несколько деревянных корпусов кораблей, и таким образом они получили возможность приняться за дело. Кроме того, там же в их руки перешла артиллерия со всеми принадлежностями. В числе трофеев было 1198 орудий, 52 из них оказались Дальгреновскими — тяжелое гладкоствольное орудие{2}, тип, считавшийся тогда прекрасным. Недостаток железа и малое количество чугунолитейных заводов придали особенную ценность этим приобретениям; действительно, без преувеличения можно [14] сказать, что в первые дни войны только этими орудиями и вооружались корабли и форты. Если Юг терпел недостаток, не имея орудий для ведения борьбы, то едва ли в лучших условиях очутился он, когда, заручившись ими, ему понадобились обученные люди, умеющие обходиться с ними. В офицерах не было недостатка, но не было моряков — факт, который следует помнить, когда мы займемся описанием действий их кораблей в сражениях. В то же время их офицеры обладали способностями, отличались энтузиазмом, имели хорошие профессиональные знания и не сторонились нововведений в морском деле. 

Боевые корабли Соединенных Штатов, за исключением тех, которые были затоплены в Норфолке, все остались в руках северного правительства. Все они были деревянные, построенные по старым образцам. В общей сложности их насчитывалось 74, суммарным водоизмещением 105 000 т, вооруженных 1783 орудиями, но из них не менее 32 являлись чисто парусными. Они были морально устаревшими, так как еще до введения брони пар уже стал обязательной принадлежностью боевого корабля. Из остальных хотя некоторые и были прекрасными и хорошо вооруженными, но очень немногие были пригодны для операций на мелководьях у берегов Соединенных Штатов. 

За небрежное отношение к флоту, лишившее центральное правительство возможности немедленно снарядить грозную эскадру, северянам пришлось дорого поплатиться. В 1861 г. очень немногие из портов Юга обладали защитой, которая могла бы устоять даже против посредственной морской силы, но так как время шло, а такой атаки не было, то укрепления в Чарлстоне, Уилмингтоне и в Мобиле делались все сильнее и становились способными отразить любое нападение, за исключением разве что мощной одновременной атаки с моря и с суши. Сильный флот подавил бы желание отделиться в самом его начале{3}. 

Попытка соперничать с северянами, строя корабли обычного типа, была бы для южан безнадежным делом. [15] 

Единственным выходом для них было изобрести корабли чрезвычайной силы, требовавшие для управления ими небольшого числа людей и которые, по возможности, давали бы команде наилучшую защиту. «Неравенство сил может быть возмещено неуязвимостью. Не только экономия, но и успехи на море говорят нам о мудрости и целесообразности борьбы железа с деревом, невзирая ни на какие расходы» — так писал об этом мистер Меллори, секретарь флота Конфедеративных Штатов. Далее он доказывает, что защищенный железом корабль может бороться с бесчисленным количеством деревянных фрегатов, между тем, если южане будут строить деревянные суда, они, несомненно, сделаются жертвами многочисленных кораблей того же типа, которые принадлежат северянам. Следует создать новый и грозный тип. Эти слова были написаны в мае 1861 г. и обнаруживают глубокое понимание тактики. Не то чтобы идея брони была нова, но применение ее на флоте, хотя и прекрасное в теории, не было еще достаточно испытано в бою. Действительно, при Кинбурне фигурировали блиндированные плавучие батареи, но мнения насчет их успеха расходились. С другой стороны, в Англии, как и во Франции, строились или были уже построены броненосцы, а некий мистер Стивенс еще в сороковых годах начал строить в Соединенных Штатах блиндированную плавучую батарею. Но в Соединенных Штатах, государстве, столь изобретательном и вместе с тем столь расположенном приветствовать всякое отступление от существующих чертежей, честь быть первыми в применении брони принадлежит южанам. У северян было не менее дюжины кораблей, которые можно было снабдить такой же защитой, как и «Мерримак», но месяцы проходили, а ничего не делалось. 

У южан проектировщики, строившие «Мерримак»{4}, имели в виду корабль Стивенса. Не имея подходящих мастерских и, как уже было сказано, весьма скудные судостроительные средства, они были вынуждены использовать [16] корпус и машину корабля, ранее принадлежавшего Соединенным Штатам и носившего название «Мерримак». Это был 40-пушечный фрегат водоизмещением 3500 тонн, и его большие размеры и новейшая артиллерия обратили на него всеобщее внимание, когда он в 1856 г. посетил Англию. Вот его описание: «Мерримак» считается опытным кораблем... Длина по грузовой ватерлинии 257 футов, наибольшая ширина 57 футов 4 дюйма, углубление 24 фута. Высота портов батарейной палубы над ватерлинией в носовой части 9 футов, а в кормовой — 12 футов. Размеры портов были в 3 фута 8 дюймов, и расстояние между ними 8 футов 6 дюймов. Грузовая вместимость 3197 тонн. Имелись порты для 60 орудий, но в настоящее время их было только 40. На верхней палубе он имел два 6-дюймовых орудия на центральном штыре нового образца, каждое орудие весом в 107 центнеров, и четырнадцать 8-дюймовых бомбических орудий старого образца. В главной палубе двадцать четыре 9-дюймовых орудия весом 83 центнера. Наибольший ход, как говорят, семь узлов при благоприятных условиях». (Sir H. Douglas «Navy Gunnery».) Построен он был в Чарлстоне в 1855 г. 

В начале войны «Мерримак» и еще несколько других кораблей стояли в Норфолке, напротив верфи, ожидая экипаж. Когда южане стали угрожать этому порту, офицер Соединенных Штатов, в ведении которого они находились, решил сжечь склады и уничтожить корабли, полагая, что он не в силах вывести их оттуда. Поэтому «Мерримак» подожгли, но он пошел ко дну, пострадав не слишком серьезно, так что конфедераты-, вскоре завладевшие городом, принялись за работы по его подъему. Когда подняли машину, она была найдена в таком хорошем состоянии, что могла быть очень быстро исправлена, а корпус был еще достаточно крепок. Не имея корабельных мастеров, южане получили здесь материал, который дал им возможность осуществить их проекты. 

Капитан 2-го ранга Броук составил черновой набросок по модели старого броненосца Стивенса. Все верхние надстройки, не уничтоженные огнем, были снесены, и [17] корпус был срезан до ватерлинии. Посередине корпуса был сооружен прямоугольный каземат длиной 170 футов. Борта этого каземата, сделанные из соснового дерева, толщиной в 20 дюймов были обшиты дубом толщиной в 4 дюйма и имели наклон в 45°. Поверх этой деревянной обшивки шли два ряда железной настилки{5} толщиной в два дюйма. Эта броня была прокатана из рельсов в Ричмонде, на единственном литейном заводе южан. Железные плиты имели толщину 8 дюймов; внутренний ряд был положен горизонтально, а внешний — вертикально; оба ряда скреплялись с деревом болтами, толщиной 1,375 дюйма, проходившими насквозь и заклепанными с внутренней стороны. Крыша над казематом состояла из решетки в 20 футов ширины и 160 футов длины. Мачты отсутствовали, а дымовая труба ничем не защищалась. Впереди каземата была устроена штурманская рубка в виде выступа конической формы, возвышавшаяся над палубой на три фута и покрытая четырехдюймовой броней. Железные плиты каземата наклонно уходили в воду приблизительно на два фута и слегка выступали над корпусом. 

Значительная часть корабля не была защищена броней, так как из общей длины 280 футов 110 не было обшито броней. Кормовая палуба находилась почти на уровне воды, но на носу был построен легкий фальшборт для защиты каземата от ударов волн. К форштевню был приделан чугунный таран, который выступал на четыре фута. В каземате, имевшем закругленные оконечности, имелось 14 портов, нижние косяки которых возвышались над ватерлинией на пять футов. В батарее было поставлено 10 орудий, в носовой и кормовой части по два орудия, 7-дюймовых нарезных на центральных штырях, так что они могли стрелять по носу или по любому [18] из траверзой; на каждом борту было поставлено по одному 6-дюймовому нарезному орудию, скрепленному стальными кольцами, надетыми на казенную часть, и три 9-дюймовые гладкоствольные пушки Дальгрена, взятые со складов захваченного арсенала Норфолкского адмиралтейства. Работа была выполнена грубо; тем не менее это был грозный корабль; отсутствие мачт и такелажа, низкий наружный борт как в носовой, так и в кормовой части — все это было самым смелым отступлением от общепринятых корабельных чертежей. Надводная часть его была неуязвима для всех снарядов, за исключением разве только самой тяжелой артиллерии. Честь и слава составления этих чертежей одинаково принадлежит капитану 2-го ранга Броуку, задумавшему проект в общих чертах, и корабельному инженеру Портеру, проработавшему все детали. Затруднения, с которыми приходилось считаться, были очень существенны, так как за неимением железа и подходящих станков с вальцами для проката железных листов доставка брони из мастерских Ричмонда была очень затруднительна. Работы на корабле начались летом 1861 г., но только к марту 1862 г. оно было подготовлено к плаванию. Назначенный на него экипаж за неимением матросов состоял из 300 человек, взятых из конфедеративной армии, и был отдан под командование способного и энергичного капитана Бьюкенена, диссидента флота Соединенных Штатов. Старшим офицером стал лейтенант Джонс, также получивший свое образование во флоте Соединенных Штатов. 

Тем временем северяне также поняли необходимость иметь броненосные корабли для морской войны, но их морское руководство оказалось гораздо менее проницательным, чем секретарь флота южан. В августе, через три месяца после того, как мистер Меллори принял решение в пользу брони, в Вашингтоне предложено было составить чертежи кораблей, обшитых броней, а в конце того же месяца капитан Эриксон, великий изобретатель, послал письмо президенту Линкольну, прося обратить внимание на спроектированный им неуязвимый корабль. В сентябре Эриксону удалось настойчивыми и решительными [19] доводами убедить совет построить по его чертежам один корабль{6}. [20] 

Он должен был построить броненосец на свой страх и риск и по условиям контракта в случае неудачи он мог быть не принят, а все заплаченные деньги должны были быть возвращены. Его следовало построить в небывало короткий срок — 100 дней, так как успех «Мерримака» уже вызывал панику на севере. Контракт был заключен немедленно, но еще до того, как он был окончательно подписан, Эриксон заказал уже киль корабля и он прошел через вальцы прокатной машины. 

Строившийся корабль, ставший потом столь известным под именем «Монитор», представлял собой еще более радикальное отступление от общепринятого типа военных кораблей, чем «Мерримак». При составлении проектных чертежей Эриксон руководствовался следующими логическими соображениями. Во-первых, корабль должен быть неуязвимым, и этого можно было достигнуть за счет большой толщины брони. Во-вторых, следовало иметь небольшую осадку, так как ему предстояло оперировать у мелководных берегов Южных штатов. В-третьих, его требовалось построить быстро, чтобы встретится с «Мерримаком», не дав времени этому кораблю конфедератов наделать вреда. И при этом требовалось, чтобы он был небольших размеров, и, следовательно, он не мог иметь большой батареи. И потому задача состояла в постройке корабля, вооруженного небольшим числом орудий, имеющих круговой обстрел. Удачным разрешением этой задачи Эриксон доказал, что он гениальный инженер. 

Он решил, что местом постановки и защитой орудий будет башня. Таким образом, весьма небольшая блиндированная конструкция давала полную защиту; всю броню можно было сосредоточить на ней, вместо того чтобы распределять ее на протяжении громадного каземата, а так как башня вращалась, то орудия имели большой угол обстрела. 

Идея была не нова. Говоря о ней, сам изобретатель заявляет: «Надстройка или башня для защиты аппарата, предназначенного для выбрасывания боевых снарядов, вращающаяся на штыре, изобретение уже древнее; я думаю, что оно было известно уже грекам. Я даже не [21] могу припомнить, чтобы в моей жизни был период, когда бы я не знал о ее существовании»{7}. 

Правда, в это же время изобретатель Тимби предложил проект сухопутной батареи в виде круглой блиндированной постройки в несколько ярусов, вращающейся на штыре, с известным числом орудий на платформах; орудия могли последовательно наводиться на цель, так как башня вращалась. Этот непроработанный проект, однако, весьма существенно отличался от законченной конструкции Эриксона и даже не мог иметь претензии, что он опередил его идею, так как этот последний еще за 8 лет до того представил весьма схожий с этим проект императору Наполеону, воевавшему в то время с Россией. Просмотрев его, Наполеон возвратил проект, сопроводив его вежливым письмом, сообщив, что главным возражением против такого корабля является слишком малое число действующих орудий. Незадолго до получения письма Эриксона он распорядился начать постройку пяти броненосных батарей, которые действовали во время Крымской кампании. 

В Англии кэптен Кольз самостоятельно придумал башню и представил в 1860 г. проект в Юнайтед Сервис Инститьют{8}, но форма башни, которую он предлагал, во многих весьма важных отношениях отличалась от башни Эриксона. Но пока все это оставалось в области теории, и до этого времени только одна Дания имела смелость отречься от системы бортовых пушек и принять эту новую защиту артиллерии для своих кораблей. Честь этого нововведения принадлежит почти исключительно инициативе морских властей Соединенных Штатов, которым здравый смысл подсказал, что в идее Эриксона много дельного. И это несмотря на то, что они его обвиняли во взрыве нового 12-дюймового орудия и в том, что его «Кэторик шип», удачный в теории, на практике оказался ошибкой. Однако они не ограничились одним упованием на «Монитор», а отдали приказ о постройке «Айронсайдса», корабля с бортовой артиллерией, в общем [22] весьма похожего по проекту на «Мерримак», но с той существенной разницей, что он имел 4,5-дюймовые хорошо прокатанные броневые плиты, вместо двух слоев железа у южан. Началась также постройка корабля «Галена» с броней из железных полос, но она окончилась полной неудачей. 

Киль «Монитора» был заложен в октябре 1861 г., а 30 января 1862 г. он был спущен на воду, 15 февраля подготовлен к плаванию и через четыре дня сдан правительству, следовательно, окончен постройкой через 118 дней после закладки. По тем временам это был настоящий подвиг, хотя во время Крымской кампании плавучая батарея «Тандерболт» и была построена в Англии за три месяца. «Монитор», начиная с башни и заканчивая килем, был всецело произведением Эриксона и был весь переполнен разными новшествами, изобретенными им под впечатлением минуты, тем не менее оказавшимися весьма полезными на практике. Корабль этот имел 776 тонн старого измерения, а по-современному — 1000 тонн водоизмещения, наибольшая длина его была 172 фута, ширина — 41,5 фута, а углубление — всего 10,5 фута. Самой характерной чертой его был выступ бортов над нижней частью корпуса, так что он имел вид днища судна, прикрепленного к плоту. Раздавалось много жалоб на влияние этого выступа во время большой качки, так как в тот момент, когда корабль тяжело опускался, нижняя плоская поверхность выступа бортов так сильно ударялась о поверхность воды, что казалось, будто нижняя часть корпуса оторвется от верхней. Но, как кажется, эти жалобы были неосновательны, их следует приписать тому, что офицеры, командовавшие мониторами, не были еще знакомы с особенностями этих кораблей и не полностью освоились с их качествами. 

Незначительное углубление и абсолютная необходимость защитить корпус корабля заставили Эриксона почти совсем погрузить его в воду, и потому при полной нагрузке борт выступал над водой только на два фута, и так как выступы эти были покрыты пятью слоями железа толщиной в 1 дюйм каждый, то они и не могли быть серьезно повреждены снарядами. Палуба была покрыта [23] железными листами толщиной в 0,5 дюйма, якоря и винт защищались выступами бортов, выдававшимися в носовой части почти на 14 футов, а в кормовой части — на 32 фута. Якорь висел в колодце на баке и мог быть отдан без того, чтобы хоть один человек выставился под выстрелы. Конфедераты были крайне озадачены, видя, что мониторы снимаются с якоря и швартуются как будто автоматически, и не могли понять, как это делается. Но эта система имела серьезный недостаток: якорный колодец самым гибельным образом ослаблял нос корабля, лишая его возможности действовать тараном. Башня находилась почти в центре корабля, внутренний диаметр ее равнялся 20 футам, высота — 9 футам, и она вращалась на штыре, упиравшемся в днище. Она защищалась 8 слоями плит, толщиной в 1 дюйм каждая, а крыша была сделана из катаного железа с решетками для доступа воздуха и выдвижными люками. В башне стояли две 11-дюймовых гладкоствольных пушки Дальгрена, выбрасывавшие снаряды весом от 135 и до 166 фунтов при 15 фунтах пороха. Корабль мог в случае необходимости нести и более тяжелые орудия, но таковых в запасе не имелось, и решено было воспользоваться более легкими, благо они оказались под рукой. Когда орудия были вдвинуты, массивные полупортики спускались сверху, как маятники, и закрывали порта. Кроме башни на палубе было еще пять выступающих частей. Спереди, в диаметральной плоскости, находилась штурманская или капитанская рубка, выдававшаяся на четыре фута над палубой, которая была сделана из 9 дюймовых брусьев, скрепленных в углах болтами. Сверху была наложена плоская 2-дюймовая плита, лежавшая совершенно свободно; ее можно было поднять, если бы возникла необходимость покинуть корабль. Штурманская или рулевая рубка была четырехугольной формы и едва вмещала в себе трех человек; штурвал был прикреплен к одному из передних брусьев; отверстия шириной в 0,625 дюйма позволяли видеть с расстояния 200 ярдов предмет высотой 80 футов. Если бы Эриксону дали время, он поместил бы рубку на верху башни, как это делалось на позднейших представителях того же типа, но он не смог ввиду сопряженных с этим многочисленных [24] затруднений сделать это в установленный правительством короткий срок. 

Остальными выступающими частями на палубе были две квадратные дымовые трубы, возвышавшиеся над ней на шесть футов, которые убирались во время сражения, и два вентилятора, возвышавшиеся над палубой на 4,5 фута. Вся вентиляция была искусственная — еще одно замечательное нововведение. Воздух поступал и выходил через башню; система эта имеет то преимущество, что весьма быстро удаляется дым, но зато атмосфера делается невыносимо душной и вредной, так как тяга воздуха насыщена газами из котельного и машинного отделений. 

Этот оригинальный корабль сильно критиковали. Даже начальник конторы дока коммодор Смит{9}, по-видимому, опасался, что он окажется неудачным, хотя сам он был ответствен за заказ. Главным образом он боялся, «что сотрясение башни после нескольких боевых залпов будет настолько сильно, что люди не в состоянии будут оставаться и действовать из орудий». Эриксон успокоил его на этот счет тем, что сообщил о виденных им в Швеции опытах — стрельбе из тяжелых орудий, помещенных в небольших ямах. Через несколько дней коммодор Смит опять пишет: «Я знаю, что опытные морские строители вычислили водоизмещение вашего корабля, и это вычисление привело к тому результату, что он не в состоянии будет держатся на воде при тех тяжестях, которые вы намерены на него погрузить, а если и удержится, то все-таки не будет обладать остойчивостью и не разовьет даже 4-узловую скорость... Я сам несколько сомневаюсь как в остойчивости корабля, так и в его морских качествах, ввиду резкости перехода от железной к деревянной части корпуса. Я думаю, что угол, образуемый выступом с корпусом, должен быть забран деревом, чтобы облегчить движения корабля во время качки». Затем он напоминает Эриксону, что тот лично отвечает за корабль, и советует ему сделать несколько изменений для обеспечения его [25] плавучести. Строитель успокоил Смита, но вскоре ему опять пишут: «При большом волнении один борт батареи поднимется из воды или волна отхлынет из-под него, а затем при опускании борта или при накате волны нижняя деревянная часть получит такое сильное сотрясение от удара, что люди не устоят на ногах»! Боязливый джентльмен через несколько дней принимается опять за нападки, утешительно заверяя: «Чем более я раздумываю о вашей батарее, тем более я страшусь за ее пригодность». Теперь он опасается, что команда задохнется: «Ваш проект вентиляции, по-видимому, осуществим, но моряки не имеют пристрастия жить под водой без возможности при случае подышать воздухом при солнечном свете. Я предложил бы построить на палубе временную рубку, которая увеличила бы груз не более как на 3 или 10 тонн». Пресса также набросилась на этот корабль, называя его «Блажь Эриксона» и «Безумие Эриксона», обвиняя строителя в том, что он таким образом расточает средства страны. Адмирал Портер был в числе немногих, сумевших понять достоинства этого броненосца. «Это один из самых сильных боевых кораблей мира, — пишет он, — и будет бичом для всего плавающего». 

Корабль был спущен среди всеобщей критики. На пробной миле рулевой привод и машина действовали плохо, и благодаря небрежности одного инженера оба пушечных станка временно не могли действовать. Руль балансирного типа из-за ошибки чертежника оказался не на месте, и Морской департамент пожелал заменить его рулем более соответствующей их вкусам системы. Эриксон отказался допустить подобное изменение, требовавшее месячной отсрочки, и менее чем в трехдневный срок привел рулевой привод в должный порядок. Он писал: «Монитор» — мой, и ничего в нем не будет изменено». Он лично составил чертежи корабля и всех его основных частей: корпуса, башни, пушечных станков, машины, механизма для подъема якоря — и, кроме того, применил более 40 своих изобретений, достойных патента. Немудрено, что он назвал корабль своим. 

Стоимость корабля по контракту была определена в 275 000 долларов, которые были уплачены по частям, в [26] шесть сроков. В действительности стоимость составила 195 000 долларов, таким образом появилась весьма существенная экономия. Башня была построена на железоделательном заводе Нэвелти, а корпус — на заводах Роуленд. Правительство задерживало все платежи, а если и выплачивало, то не всегда настоящую цену, так что строитель часто попадал в затруднительное положение, а постройка замедлялась. Действительно, даже через неделю после того, как корабль доказал свои выдающиеся боевые качества в схватке с «Мерримаком», еще не было уплачено 68 750 долларов. Срок, назначенный в контракте для полной постройки, был продлен вследствие беспечности и неторопливости Морского департамента, и Эриксону стоило многих трудов добиться уплаты всего, сколько следовало по расчету. 

Таково было положение дел зимой 1861 и 1862 гг. Обе стороны наперегонки спешили завершить постройку своих броненосцев. Северяне знали о постройке «Мерримака», они знали также, что, если южане добьются даже временного обладания морем, дело их будет проиграно. Ставка, за которой гнались, была немалая — борьба за существование Союза. Тревожное беспокойство этих дней ушло в историю и забыто, но, оглядываясь на истекшие 30 лет, не должно быть ни одного человека английской нации, который не порадовался бы тому, что северяне не были побиты в этом состязании и что великая Республика, избегнув распада, благополучно вырвалась из бурного моря войны. 

Неусыпные труды Эриксона на пользу своей приемной родины нашли себе награду в оценке критика, написавшего ему 29 января следующее: «Мерримак» вышел из дока и готов для пробного плавания. Я думаю, что чугунные снаряды батареи Эриксона, если ей удастся приблизиться к нему, разобьют ее 2,5-дюймовые плиты, между тем 9-дюймовые снаряды и бомбы «Мерримака» не собьют Вашу башню. Поскорей бы нам удалось испытать это на деле, так как «Мерримак» наделает много хлопот нашим кораблям, стоящим на рейде Гемптона». 

Название «Монитор» было дано кораблю северян по предложению Эриксона, чтобы возбудить в Британском [27] адмиралтействе сомнение в разумности трат сотен тысяч на броненосные фрегаты и предостерегало бы предводителей мятежников даже думать о том, что они могут закрыть свои берега от флота Соединенных Штатов. 

Когда корабль был сдан правительству, его командиром стал лейтенант Уорден, старшим офицером Грин, а инженеру Неротону была поручена машина. Команду набрали из волонтеров, так как служба на нем считалась опаснейшей. Первоначально «Монитор» собирались отправить в Мексиканский залив, но затем послали на рейд Гемптона, и он вышел к месту назначения из Нью-Йорка 6 марта, под конвоем двух пароходов. Едва он успел уйти, как появился новый приказ, изменявший прежнее назначение и приказывавший ему идти в Вашингтон, но, к счастью, уже было поздно. Старший из командиров на гемптонском рейде был извещен об этом изменении, но после прихода корабля решил ослушаться, что оказалось великим благом для Соединенных Штатов. 

В субботу, 8 марта, грозная федеральная эскадра встала на якорь на гемптонском рейде. Около батарей Ньюпорт Ньюс стояли корабли «Камберленд» и «Конгресс», а ниже, между Ньюпорт Ньюс и фортом Монро, — однотипные паровые фрегаты «Миннесота» и «Роанок» и парусный фрегат «Сент Лоуренс». Все они были деревянные, без брони и вскоре доказали свою устарелость. «Миннесота» и «Роанок» имели водоизмещение по 4500 т и по конструкции были очень похожи на «Мерримак» до его переделки{10}. 

Утро выдалось великолепное, ясное и теплое. Ничто не предвещало приближения грозы. Офицеры северян, под влиянием одной с умыслом написанной газетной статьи («Ричмондской газеты»), уже начинали сомневаться в боевых качествах «Мерримака»; корабли спокойно стояли с поднятым для просушки бельем и со шлюпками на выстрелах. Все надеялись на скорое избавление от гнетущей тоски при блокаде. Уже прошло некоторое время [28] после первой склянки, когда квартирмейстер на «Конгрессе» заметил дым, показавшийся над лесом, окаймляющим устье Норфолка. Понаблюдав некоторое время, он обратился к вахтенному офицеру со следующими словами: «Я думаю, та штука наконец-то подходит к нам, сэр». 

В это утро «Мерримак» вышел из Норфолка для испытаний. Офицеры и команда приобщились Св. Тайн, так как им казалось, что они идут на отчаянное предприятие. Команда была необученная, машина была безнадежно неисправна, нельзя было надеяться на нее в течение хотя бы шести часов подряд, и в лучшем своем состоянии она могла только двигать корабль вперед; рулевой привод не имел защиты и был весьма несовершенной конструкции, так что требовалось 35 минут, чтобы развернуть корабль. Из орудий еще ни разу не стреляли, и до последней минуты толпа рабочих и механиков трудилась на нем, чтобы привести его в готовность. Корабль являлся новинкой, и вдобавок к этому капитан Бьюкенен был нездоров{11}. Поэтому неудивительно, что команда питала мало доверия к броненосцу, хотя вообще южане возлагали на него большие надежды и с беспокойством ждали известий о его подвигах. 

«Мерримак» сопровождала ликующая толпа на пароходах и небольшие канонерские лодки «Йорктаун», «Джеймстаун», «Бофорт», «Релей» и «Тисер», вооруженные в общей сложности 17 орудиями. Когда он дошел до Сьюэлл Пойнт, артиллеристы находившейся там конфедеративной батареи встретили его криками «Ура», затем он повернул к западу и вошел в южный фарватер, чтобы подойти к «Камберленду». На кораблях северян пробили тревогу, приготовились к бою и для рекогносцировки выслали вперед «Зуав», небольшую канонерскую лодку. Этот маленький кораблик атаковал «крышу гумна с огромной трубой», дав выстрел из своего 32-футового нарезного орудия, но скоро убедился, что не может нанести вреда, и отступил. «Мерримак» не обратил на него никакого внимания и спокойно шел вперед. В начале второго часа пополудни в него начали стрелять с «Камберленда», а потом с [29] «Конгресса» и с прибрежных батарей. Снаряды, однако, не наносили ему вреда, и офицеры-юнионисты окаменели от удивления, увидев, что снаряды отскакивали от его блиндированного корпуса, точно горошины. 

Прошло более часа, прежде чем последовал ответ на этот огонь. Наконец полупортик носового орудия был приподнят и команда «Камберленда» увидела, как выдвинулось семидюймовое нарезное орудие. Что-то блеснуло, и сильный взрыв бомбы убил и ранил большую часть прислуги кормового поворотного орудия «Камберленда». Затем «Мерримак» прошел мимо «Конгресса» на расстоянии 200 ярдов, дав и получив бортовой залп. 

На «Конгрессе» произошло ужасное кровопролитие. Раненых было мало, так как бомбы убивали людей на месте. «Наша опрятная красивая палуба, — пишет один из офицеров, — в один миг превратилась в бойню; оторванные снарядами руки и ноги, окровавленные почерневшие тела были разбросаны всюду, а кровь и мозги буквально лились с бимсов». Квартирмейстеру, который первый заметил приближение «Мерримака», оторвало обе ноги, и он вскоре умер, убеждая команду твердо держаться до последней возможности. Когда страшный противник пошел вверх по течению, чтобы атаковать «Камберленд», команда «Конгресса» подумала, что он удаляется, и прокричала громкое «ура». Но им суждено было пострадать еще сильнее. 

Оставляя «Конгресс» на своей правой раковине, «Мерримак» пошел вперед, направляясь прямо на «Камберленд». Бьюкенен решил пустить в дело таран — первый пример в современной истории — перед ним стоял большой беспомощный парусный корабль. В то время как «Мерримак» приближался, шлюп обстреливал его своими жалкими недействительными залпами, так как экипаж решил сражаться до последней капли крови. Наконец железный таран «Мерримака» ударил в фоковые руслени правого борта «Камберленда», который сильно накренился, между тем как на «Мерримаке», который дал задний ход машине, удар почти совсем и не почувствовали{12}. [30] 

Затем «Мерримак» отошел назад, причем оказалось, что в борту корабля северян была пробита громадная пробоина, но «Мерримак» при этом потерял свой плохо приделанный таран. Сделав затем выстрел из своего носового орудия, он потребовал сдачи злополучного шлюпа. Лейтенант Моррис ответил: «Никогда! Я погибну со своим кораблем!» После этого отказа флотилия южан более получаса обстреливала медленно погружавшийся «Камберленд». Не было и речи о сдаче, американские моряки героически и непоколебимо сражались до конца, все стреляя в нападавшего на них неуязвимого противника, несмотря на то что палуба была покрыта убитыми и умирающими; вода все прибывала, а на носу развевался красный флаг: «Не сдаемся». 

Этот великий военный подвиг, этот решительный отказ признать поражение вызывает воспоминания о «Ванжере» и великих словах Дю Шайлы: «Tirez, tirez». (Стреляйте, все время стреляйте, быть может, последний выстрел сделает нас победителями). Но «Ванжер» сражался с неприятелем одного с ним типа и класса, между тем как «Камберленд» имел перед собой противника, которому почти невозможно было нанести вред. Возможно, было бы благоразумнее сдаться. Это спасло бы много жизней, но следует помнить, что эти люди не погибли даром; оставшиеся в наследство примеры великих подвигов необходимы для жизни нации. Смерть и поражение, связанные с проявлением величия души, поднимают дух народа. Северяне, стоя лицом к лицу с южанами, боролись с ними не на жизнь, а на смерть; им предстояло в будущем еще много тяжелых испытаний, предстояли минуты, когда мысль о победе казалась несбыточной. Но память о тех, кто с таким мужеством и благородством шел навстречу смерти, не склоняя головы перед неминуемой гибелью, смело глядя ей в глаза, воодушевляла флот и поднимала дух нации. Национальный характер — это нечто более священное, чем отдельная человеческая жизнь. Итак, после последнего выстрела последней пушки, когда «Камберленд» уже наполовину погрузился в волны, народ Соединенных Штатов должен был понять, что никакие неудачи, как бы они ни были велики, не поколеблют [31] стойкости моряков, если ими руководят люди, умеющие их воодушевить, а у конфедератов должно было появиться предчувствие, что победа не может оставаться за ними. 

Кроме того, впоследствии было установлено, что стрельба по «Мерримаку», казавшаяся тогда столь безрезультатной, прошла для него не совсем бесследно и значительно ослабила его перед встречей с броненосцем «Монитор». 

Между тем «Мерримак», имея после таранного удара небольшую течь в носовой части, направился к «Конгрессу», которому пришлось соперничать в своем сопротивлении с «Камберлендом». Командиром «Конгресса» был сын того коммодора Смита, о котором мы говорили ранее; это был человек решительный, бескомпромиссный, обладавший непреклонным характером. Когда в то роковое воскресенье отцу его сообщили в Вашингтоне, что «Конгресс» сдался, первые его слова были: «Значит, Джо убит! Он не сдаст своего корабля!» Так и было. Молодой человек погиб в самом начале боя, пораженный в грудь осколком бомбы. 

«Конгресс», видя участь, постигшую «Камберленд», поставил марселя и кливер и с помощью «Зуава» направился к мелководью Ньюпорт Ньюса. Здесь он встал на мель, и если это и мешало, зато противник не мог подойти к нему так близко, чтобы иметь возможность его таранить. «Мерримак» приблизился насколько было возможно и занял позицию на расстоянии 150 ярдов, с которой он мог всей своей бортовой батареей обстреливать продольными выстрелами корабль северян, между тем «Конгресс» мог на него направить только два орудия. Хуже всего было то, что «Миннесота», «Роанок» и «Сент Лоуренс», идя на помощь «Камберленду», также сели на мель, обстоятельство, впрочем, по всей вероятности, спасшее их от гибели. 

Затем кровавое дело возобновилось. Снаряды броненосца попадали продольно в «Конгресс», проникая всюду, и скоро подбили его ретирадные орудия. Незадолго до того, как последнее из ретирадных орудий было приведено в негодность, прекратилась подача снарядов, и, [32] видя, что их не подают наверх, офицер, заведовавший этими орудиями, отправился вниз, чтобы узнать, в чем дело. «Когда глаза мои привыкли немного к темноте и едкому дыму от горящего дуба, — пишет он, — я увидел, что повара и вестовые кают-компании, поставленные в ряд для передачи полных зарядных ящиков, были сбиты бомбой и все были убиты или ранены». Палубу приходилось все время окатывать водой, чтобы не допустить возгорания, а также и кубрик, где лежали раненые, страдания которых еще усугубляла ледяная вода. Переборки были выбиты, чтобы провести шланги, а внутренние помещения представляли такую картину разрушения, которую трудно описать. Целый час «Конгресс» выдерживал огонь «Мерримака» и четырех канонерских лодок{13}. Он уже загорелся во многих местах, команде его, или, вернее, ее остаткам, нечего было делать у орудий, так как ни одно из них не могло быть наведено; ничего другого не оставалось, как сдаться, и потому флаг был спущен. 

Тотчас явились офицеры с «Мерримака» и канонерских лодок и приказали команде оставить корабль, так как «Конгресс» решено было сжечь. Береговые батареи, увидев такое приближение конфедеративных сил и не понимая, в чем дело, встретили их оживленным ружейным и пушечным огнем, ранив капитана Бьюкенена и несколько конфедеративных офицеров. Последние отошли опять на некоторое расстояние и начали вновь расстреливать «Конгресс», уже объятый пламенем, команда которого, как могла, добралась до берега. 

Таким образом, «Мерримак» уничтожил два корабля северян. Видя, что «Конгресс» стал добычей огня, он направился к ближайшему противнику — «Миннесоте», крепко засевшей на мели. День клонился к концу, оставалось всего два часа до наступления ночи; вода быстро убывала. Броненосцу, поскольку было очевидно, что он не может рискнуть пройти северным фарватером, чтобы ближе подойти к своему врагу, пришлось избрать южный, на котором он находился на расстоянии целой мили [33] от своего противника. А канонерки подошли ближе, выбрав для атаки такую позицию, которую «Миннесота» могла обстреливать только из одного тяжелого орудия. Однако «Миннесота» при содействии своих товарищей меньшего размера после часового боя отбила атаку, не получив серьезных повреждений. 

В это время «Сент Лоуренс» сошел с мели, подошел и обменялся выстрелами с «Мерримаком», но вследствие наступления сумерек последний наконец удалился. Лоцман не брал более на себя ответственность за сохранность корабля, который считался единственной надеждой южан, и потому сочли более благоразумным не рисковать его потерей. Свое дело он легко мог окончить и на следующее утро. 

Пылающий «Конгресс» всю ночь освещал воды Гемптонского рейда; после двух часов ночи крюйт-камера взлетела на воздух, но пожар и после этого не прекратился, корпус его горел даже после восхода солнца. В этом сражении северяне потеряли 250 человек убитыми и утонувшими и, вероятно, еще больше ранеными; два корабля у них были уничтожены. С другой стороны, «Мерримак» получил небольшую течь; все выдававшиеся над броней части были снесены снарядами, но сквозь броню не проник ни один; на нем всего два человека были убиты и восемь ранены. На канонерских лодках насчитывалось 13 убитых и раненых. 

Этот ужасный погром произвел потрясающее действие на северян. В одно мгновение их великолепные фрегаты оказались никуда не годными. Между Нью-Йорком и этим грозным броненосцем единственной преградой оставался крошечный «Монитор», в то время находившийся уже несколько дней на воде. В воскресенье, после сражения, Линкольн созвал совет министров, на котором мистер Стэнтон в своей речи выразил охватившее всех чувство страха и смятения: «Мерримак» изменит весь ход войны; он уничтожит одного за другим все военные корабли; он возьмет контрибуцию со всех приморских городов. Я тотчас же велю отозвать Бернсайда; Порт-Ройял надо покинуть. Я прикажу всем губернаторам и муниципальным властям на Севере принять немедленно [34] все меры для обороны портов. Я не сомневаюсь, что неприятель в это время уже на пути в Вашингтон, и ничуть не удивлюсь, если в Белом доме появятся бомбы и ядра его орудий, прежде чем мы покинем эту комнату». Линкольн хотя и был сильно удручен случившимся, но не разделял этих преувеличенных опасений. Предлагали затопить «Сент Лоуренс» поперек русла реки Потомак для его заграждения, и было подано предложение опустить в воду сети и разные препятствия, в которых должен был запутаться винт «Мерримака». 

Южане были вне себя от радости. Гонца с этой великой новостью, на каждой станции по дороге в Ричмонд, окружала толпа, теснившаяся около него и требовавшая, чтобы он рассказывал о ходе и подробностях сражения. Насколько велик был упадок духа у северян, настолько же воспрянули южане. В тот критический момент обе стороны инстинктивно поняли великое значение морской силы. 

Опасения северян, конечно, оказались преувеличенными. «Мерримак» не обладал мореходностью; порта его располагались всего на шесть футов выше ватерлинии, а потому он не мог сражаться в открытом море. Неисправная машина его, даже и в тихую погоду еле двигавшая корабль вперед, во время шторма не выдержала бы напряжения, а неумелая и неопытная команда его во время схватки в открытом море{14}, по всей вероятности, обошлась бы с ней немилосердно. Кроме того, «Мерримак» был нужен южанам для охраны Ричмонда со стороны [35] моря, а так как он не мог в одно и то же время охранять гемптонский рейд и бомбардировать Нью-Йорк или Вашингтон, то этим городам не грозила ни малейшая опасность. Но если бы ему удалось удалить хоть на несколько дней блокирующую эскадру северян, провиант и боевые запасы были бы свободно доставлены в Южные Штаты и более чем вероятно, что это могло значительно продлить войну. 

При атаке деревянных кораблей все преимущества были на стороне «Мерримака». Парусный «Камберленд» не мог уклониться от удара тарана; будучи неподвижным, он не мог нанести ни малейшего вреда носовой части своего противника, кроме того, он был вооружен такими орудиями, которые оказались не в состоянии пробить броню «Мерримака». Результаты этого боя и успех австрийцев при Лиссе привели к тому, что стали придавать тарану огромное значение, но за последние годы взгляды эти несколько изменились. Мистер Лэйрд Кловес в одном очень осторожном журнале{15} доказывает, что из многочисленных попыток действовать тараном лишь немногие привели к какому-нибудь результату. Атаковать тараном корабль, находящийся под парами в открытом море, — чрезвычайно трудная операция. Если же при этом оба противника обладают быстрым ходом, то опасность, которой они подвергаются, одинакова как для нападающего, так и для атакуемого. Если же приходится очень близко подходить к неприятельскому кораблю, то надо иметь в виду опасность, которую представляет торпеда. Смелый и решительный командир даже на самом слабом корабле может этим способом уничтожить врага. Хотя артиллерия очень усовершенствована и в ней применяются всевозможные взрывчатые составы, но еще не выяснилось, можно ли, пользуясь исключительно этими средствами, потопить хорошо построенный современный корабль. Действие тарана столь быстро, а внезапная потеря корабля может иметь такое подавляющее моральное значение, что, быть может, весьма разумно прибегнуть к этому средству в начале сражения. В этом случае крейсера поставлены [36] в весьма невыгодные для них условия, так как носовая часть у них так слаба, что, по словам одного новейшего писателя по морской тактике, ему опасно наносить удар всему тому, что потверже моллюска{16}. В Англии и Америке строили специально таранные корабли, но нельзя сказать, чтобы моряки встретили их одобрительно. Вопрос этот еще ждет своего разрешения, а решить его может только настоящий бой двух сильных флотов. 

В девять часов вечера, в день первого боя «Мерримака» на гемптонском рейде, появилось странное по внешности паровое судно, которое прозвали «Ящик из-под сыра на плоту». Оно застало «Конгресс» еще ярко пылающим, слышало гром его орудий и грохот взрыва его крюйт-камеры. Переход «Монитора» из Нью-Йорка был ужасный. Это маленькое суденышко, предназначавшееся только для плавания по тихой воде и имевшее не более шести узлов хода, с командой, непривычной и незнакомой с ним, выдержало океанское плавание. «Монитор» шел на буксире «Сент Ло», под конвоем двух канонерских лодок. Первый день перехода был удачен, но на второй день ветер засвежел, поднялось сильное волнение, волны перекатывались через всю его низкую верхнюю палубу. В люках оказалась течь, вода вливалась через дымовые трубы, отверстия вентиляторов и через клюзы в якорный колодец, который по недосмотру или по неведению не был сделан водонепроницаемым. Под башню вливался целый водопад. Вместо того чтобы вращаться на погонах, вся тяжесть башни поддерживалась и приводилась в движение посредством центрального штыря. Когда корабль не был подготовлен к бою, нижний край башни покоился на вделанном в палубу кольце из пушечного металла. В этих условиях течи не возникло бы, но, по «умозаключению» морских властей, башня была приподнята, и пространство между ее нижней поверхностью и кольцом заложили пенькой. 

Конопатку эту вода скоро смыла, и в образовавшуюся щель вливались обильные потоки воды. Тем временем вода, пробираясь по дымовым трубам и обращаясь в убийственные [37] пары, наполнила ими машинное отделение и выгнала оттуда всю команду. Двух инженер-механиков, попытавшихся проникнуть в машину, чтобы остановить водяной поток, вытащили оттуда в бесчувственном состоянии. Ремни вентиляторов, которые также промокли, соскочили, и всякая вентиляция прекратилась. Огонь без всякой тяги быстро убавлялся, и вскоре пар упал настолько, что не мог приводить в действие установленные на корабле сильные помпы. Пришлось прибегнуть к ручным помпам, но они не были достаточно сильны, чтобы поднять воду до верха башни, единственного отверстия, которым можно было пользоваться в свежую погоду. Приходилось передавать ведра вручную, на что было потрачено много времени, а воды убавилось очень немного. Из якорного колодца доносились душераздирающие стоны и крики, а, как известно, моряки самые суеверные люди, и потому это явление нагнало на команду уныние и способствовало упадку духа. Причиной этих стонов был, по всей вероятности, сжатый воздух, двигавшийся в ограниченном пространстве во время качки, но в те времена подобные объяснения не встречали доверия, а стоны, вследствие своего сходства с «предсмертными стонами двадцати человек», нагоняли суеверный страх на команду. Впрочем, к вечеру шторм стих и команде удалось выкачать воду, но к полуночи волнение снова усилилось, тяжелое положение возобновилось, а кроме того, осложнилось порчей рулевого привода. 

В субботу утром «Монитор» опять очутился на тихой воде, исправил свои дефекты, а в 16 часов команда услышала вдали гул выстрелов из тяжелых орудий и поняла, что на гемптонском рейде происходит сражение. От встретившего их лоцмана узнали о том, что произошло. Немедленно стали готовиться к бою, очистили палубу и подняли башню, причем оказалось, что поворотный механизм заржавел от морской воды и плохо действует. Несмотря на все усилия, он только к 21 часу дошел до форта Монро, уже после того, как «Мерримак» удалился с поля сражения. 

Команда была буквально до истощения утомлена отчаянной борьбой со стихией и измучена заточением внутри [38] корабля, в котором не действовала вентиляция, так что единственным безопасным местом был верх башни. Тем не менее «Монитор» хорошо держался на воде и доказал свою остойчивость, а сильная течь не может быть поставлена исключительно в вину строителям. Команда вела себя мужественно и проявила, несмотря на все испытания, бодрость духа. Лейтенант Уорден отправился к капитану Марстону на «Роанок», получившему приказание отправить «Монитор» в Вашингтон; но это приказание Марстон не выполнил, и хорошо сделал. Вместо этого он решил оставить его на рейде; затем он взял лоцмана, который провел «Монитор» к тому месту, где стояла «Миннесота», около которой броненосец и стал на якорь в ожидании следующего дня. 

Тем временем в Норфолке «Мерримак» был осмотрен для исправления его повреждений. Ненадежная его машина чинилась; отверстие, образовавшееся при потере тарана, было закрыто обшивкой; осмотрен был рулевой привод. Едва начало светать, он опять направился на гемптонский рейд, чтобы закончить свое дело. Когда рассвело, он увидел «жестяную манерку на валуне», которой суждено было положить конец его победам. 

Среди северян царило уныние. Команды кораблей, стоявших на гемптонском рейде, видели, как за несколько часов были уничтожены два прекрасных корабля, не причинив, как казалось, ни малейшего вреда неприятелю. Они знали, что теперь их очередь. «Миннесота» беспомощно стояла на мели, и казалось, что ей не избежать участи «Конгресса», когда прилив позволит «Мерримаку» подойти. 

Рядом с фрегатом «Миннесота» стоял этот странный, неиспытанный «Монитор», к которому, в общем, флот относился с крайним пренебрежением; он едва уцелел на переходе морем, и его трудно было считать способным противостоять такому могучему броненосцу, как «Мерримак». Команда корабля была до крайности утомлена, инженер-механик лежал больной в своей койке, а командир измучился в томительной борьбе с морской стихией. Нечасто встречаются примеры, когда корабли вступали в бой, имея столько шансов против себя. [39] 

Увидев своего противника, Уорден поднял якорь и пошел ему навстречу. 

Конфедераты увидели «Монитор» еще ночью, при свете горящего «Конгресса». Лейтенант Джонс принял на себя командование броненосцем вместо раненого Бьюкенена. В сражении предыдущего дня он принимал участие как старший офицер; это был способный, энергичный человек, приобретший опыт еще во флоте Соединенных Штатов. В ничтожном с виду корабле северян он узнал своего главного противника и понял, что если его не уничтожить, то вряд ли удастся расправиться с деревянными кораблями Союза, очистить дорогу на Вашингтон. Появилось новое препятствие, и это препятствие следовало преодолеть. 

Когда «Мерримак» подходил, подобно Голиафу, собирающему сразить Давида, он обменялся выстрелами с фрегатом «Миннесота», а вскоре после того его атаковал «Монитор». В штурманской рубке последнего находились лейтенант Уорден, квартирмейстер и штурман. Башня была поручена лейтенанту Грину, а инженер Стимере с 16 людьми действовал орудиями и поворотным механизмом башни. День был солнечный и ясный, и толпы зрителей покрывали берега с обеих сторон, с жадностью ожидая исхода сражения. Конфедераты сознавали, что, если им удастся уничтожить эскадру северян, морской берег будет для них открыт. Северяне сознавали, что единственной их надеждой был «Монитор». 

В 08:30 «Мерримак» начал бой, выстрелив в «Монитор» из своего носового 7-дюймового нарезного орудия. Цель была очень мала, и попасть в нее не удалось. Пришла очередь «Монитора»: он вплотную подошел к своему могучему противнику и ответил, выстрелив в упор из двух 11-дюймовых орудий 170-фунтовыми снарядами. Снаряды отскочили от покатых бортов «Мерримака», не нанеся ему никакого вреда. Это объясняется тем, что заряд пороха состоял всего из 15 фунтов, тогда как впоследствии оказалось, что 11-дюймовые пушки Дальгрена могли быть заряжены вполне безопасно вдвое большим количеством пороха. К тому же лейтенант Грин придал орудиям небольшой угол возвышения, вместо того чтобы [40] дать им угол снижения и ударить в борт «Мерримака» под прямым углом. После того как «Монитор» сделал выстрелы из своих двух орудий, «Мерримак» направил на него орудия своей батареи правого борта и снаряд за снарядом стал ударять в башню «Монитора». Сотрясение было очень сильное, но ни люди, ни башня от этого не пострадали. Совершенно не оправдалось предсказание, что все находящиеся в башне будут оглушены или убиты. Это немедленно подняло дух команды и вселило в нее доверие к своему кораблю. 

У обоих противников не оказалось повреждений, они снова зарядили орудия, и сражение возобновилось. «Монитор» вместо снарядов из кованого железа{17} стрелял массивными чугунными снарядами, которые при ударе разбивались. В свою очередь «Мерримак» вступил в бой, вообще не имея сплошных снарядов; он был снабжен только бомбами и ядрами, пригодными для уничтожения деревянных судов. Имей он закаленные снаряды для 7-дюймовых нарезных орудий, он мог бы пробить башню «Монитора». Вследствие этих обстоятельств произошла хотя и сильная, но безрезультатная перестрелка; оба корабля стреляли так быстро, как только было возможно. «Монитор» делал один выстрел через каждые семь минут, а «Мерримак» — через каждые 15 минут. Последний, однако, видя, что огонь его не производит ровно никакого действия, уменьшил его. Лейтенант Джонс, спускаясь с палубы, увидел, что часть прислуги у орудий стоит в бездействии, спросил, почему не стреляют. Ему ответили, что порохом следует дорожить и что после двухчасового непрерывного огня ясно, что выстрелы вредят противнику столько же, как и щелканье пальцами. «Монитор» имел огромное преимущество: он обладал лучшим ходом и им было легче управлять. Кроме того, [41] вращающаяся башня давала ему возможность направлять орудия во все стороны; «Мерримак» же с трудом наводил свои орудия через небольшие порта. 

Управление поворотным механизмом башни «Монитора» было весьма затруднительно. Трудно было привести башню в движение, но еще труднее было остановить движение. На палубе, под башней, делали отметки для обозначения правого и левого борта, но сажа из дымовой трубы быстро уничтожала их следы. Весьма трудно было из башни наводить на цель орудия, так как, кроме портов, не было других световых отверстий, а порта были так малы, что выдвинутые орудия закрывали их вплотную; если же орудия вдвигались, порта плотно закрывались полупортиками. Как только представлялась возможность, с «Мерримака» упорно стреляли из ружей в порта; но чтобы не дать снарядам проникнуть в башню «Монитора» или смять полупортики, после каждого выстрела поворачивали башню, отводя таким образом порта от неприятеля. Если бы кто-нибудь из орудийной прислуги был бы убит или неспособен исполнять свои обязанности, его было бы некем заменить, так как на корабле имелось только самое необходимое для управления им количество людей. 

Еще в самом начале боя испортилась переговорная трубка, обеспечивавшая сообщение башни с штурманской, рубкой и потому для передачи приказаний в башню был поставлен ряд людей. Один из стоявших в цепи людей был из сухопутных, не понимал и потому перевирал технические термины. Находившиеся в башне не имели понятия о том, в каком направлении находится неприятель, так как во вращающейся башне или барбете очень скоро теряется способность ориентироваться, и потому стреляли наудачу. Башню приводили в движение и, как только противник входил в угол обстрела, быстро и последовательно стреляли из всех орудий. Приходилось принимать все меры предосторожности, чтобы выстрелы не попадали в штурманскую рубку или даже около нее, потому что при стрельбе вперед, даже под углом в 30 ° от диаметральной плоскости, напор воздуха так поражал находившихся там офицеров, что полдюжины выстрелов [42] было совершенно достаточно, чтобы довести их до бесчувственного состояния. Стрелять назад нельзя было также менее как под углом в 50 °, чтобы сотрясение воздуха не повредило котлов, находившихся очень близко к палубе. Вопреки всем предсказаниям, в самой башне сотрясение от стрельбы не сказывалось вредно на людях, но все стоявшие в момент ударов неприятельских снарядов около башни или прислонившись к ней более или менее пострадали. Исполнявший должность шкипера Стоддер стоял, прислонившись к башне, в то время как в нее ударила бомба, и был оглушен, точно так же и два других члена экипажа подверглись той же участи. Все трое, однако, вскоре оправились, так как они не получили других более серьезных повреждений. 

Убедившись в бесцельности перестрелки, длившейся уже некоторое время, Уорден решил нанести удар тараном. Он устремился на винт «Мерримака» в надежде повредить его, но промахнулся всего на два фута. Корабли слегка коснулись друг друга, и в этот момент «Монитор» почти в упор выстрелил в корпус своего противника из 11-дюймового орудия; снаряд вдавился в броню, но не пробил каземата. Лейтенант Джонс высказывал мнение, что если бы по тому же месту сделали еще выстрел, то каземат был бы пробит, но на это у артиллеристов «Монитора» не хватило ловкости и искусства. 

Видя, что «Монитор» так свободно маневрирует, а ход «Мерримака» все уменьшается из-за отсутствия дымовой трубы, разбитой еще во время схватки предыдущего дня, Джонс решил оставить «Монитор» в покое и заняться уничтожением фрегата «Миннесота». Но расчет этот он сделал без штурмана. Этот человек до смерти боялся сильного бортового залпа союзного фрегата и потому вместо того, чтобы подойти к фрегату «Миннесота», поставил «Мерримак» на мель. Здесь он простоял некоторое время, а «Монитор» кружился около него, отыскивая у врага слабое место, чтобы нанести удар тараном. Но или командир побоялся очень рисковать «Монитором» — мы знаем, что нос его был ослаблен якорным колодцем, — или же кораблем плохо управляли, но «Мерримак» успел сойти с мели и уклонился от удара. Фрегат [43] «Миннесота» пострадал очень мало; от одной взорвавшейся бомбы начался пожар, который удалось быстро потушить, а другая попала в котел буксира «Дрэгон», стоявшего у его борта. 

«Мерримак», видя, что ему не дают спокойно топить неброненосные корабли, устремился опять на «Монитор». На этот раз Джонс решил потопить противника, пытаясь ударить своим форштевнем в его палубу. Он наскочил на «Монитор» со всей скоростью, которую могла развить расхлябанная машина; от силы удара вся команда «Мерримака» была сбита с ног и у них появилось кровотечение из носа. При столкновении корабли сцепились; были вызваны люди для абордажа, но они не успели перейти на «Монитор», как он уже выскользнул из-под тарана «Мерримака». В момент столкновения «Монитор» выстрелил из своего 11 -дюймового орудия в каземат противника, но снаряд опять только вдавился в броню. 

Эта попытка нанести удар тараном не причинила никакого вреда ни одному из кораблей. «Мерримак» имел чрезвычайно малый ход, и это, вероятно, и есть причина, почему ему не удалось потопить «Монитор». Если б он наскочил на него со скоростью 15 узлов, нам пришлось бы описывать другое{18}. Но при этих условиях верхний острый край «Монитора», прорезав легкую железную обшивку носовой части «Мерримака», глубоко врезался в находившуюся за ней дубовую подкладку. На «Мониторе» же оказалась только небольшая выбоина. 

В башне «Монитора» оказалось недостаточно боеприпасов. Пополнить их оказалось довольно затруднительно, так как приходилось люк в палубе башни навести непосредственно на отверстие в нижней палубе и держать в таком положении, пока снаряды и заряды не будут подняты. Поэтому Уорден ушел на Миддл-Граунд, где держался на малой глубине, чтобы «Мерримак» не мог за ним последовать; здесь он простоял 15 минут, готовясь [44] к возобновлению боя. Конфедераты на «Мерримаке» подумали, что броненосец получил серьезные повреждения. Неизвестно, почему они не воспользовались этой передышкой, чтобы уничтожить фрегат «Миннесота», но они этого не сделали и были весьма неприятно поражены, когда увидели, что башенный корабль опять направляется к ним. 

Артиллеристы «Мерримака» во время последней фазы этого сражения прибегли к тактике, которая могла бы принести им победу, если бы они ею воспользовались ранее. Они сосредоточили свой огонь на штурманской рубке, а это было слабое место «Монитора». В половине одиннадцатого, в то время когда Уорден стоял у одного из светлых люков, снаряд ударил в рубку и, разорвавшись около нее, вдавил один из железных брусьев, из которых она была сделана, подняв при этом ее верх и осыпав глаза Уордена осколками железа и пороха. Ослепленный и обливаясь кровью, он упал и, воображая, что вся постройка разрушена, приказал «Монитору» отойти. Корабль, командир которого оказался неспособен исполнять свои обязанности, некоторое время беспомощно дрейфовал. Лейтенант Грин, выйдя из башни, увидел Уордена, лежащего с окровавленным лицом у трапа, ведущего в штурманскую рубку, и решил, что тот получил смертельную рану. Уордена отвели в каюту, и, несмотря на жестокие страдания, которые причиняли ему раны, он не забыл спросить о ходе битвы и спасена ли «Миннесота». Когда ему ответили утвердительно, он воскликнул: «Так я умру счастливым». Но он, к счастью, впоследствии поправился и принимал участие еще во многих последующих операциях этой войны. 

«Монитор» несло течением по мелководью около 20 минут, затем, под управлением лейтенанта Грина, он отправился искать своего противника. Но «Мерримак», не будучи в состоянии из-за мелководья пойти за «Монитором», ушел. Южане уверяют, что он около часа ждал возобновления боя. Грин, по всей вероятности щадя свой корабль, не упорствовал в преследовании «Мерримака» и послал только вдогонку удаляющемуся врагу несколько снарядов. [45] 

Сражение казалось нерешенным, потому что корабли не нанесли друг другу никаких серьезных повреждений и ни тот, ни другой не потеряли ни одного человека. Если бы «Монитор» сосредоточил свой огонь на какую-нибудь одну часть каземата «Мерримака», а «Мерримак» в продолжение всего сражения направлял бы свой огонь на штурманскую рубку «Монитора», результат мог оказаться более решительным. И еще, если бы конфедераты имели и использовали сплошные снаряды, а «Монитор» употреблял бы 30– или 50-фунтовые пороховые заряды для своих орудий{19}, то действие непрерывного огня имело бы гораздо более разрушительные последствия. Команда «Мерримака», состоявшая из сухопутных войск, как кажется, сражалась хорошо. Стреляли они метко, и их нельзя ни в чем обвинить, а моряки «Монитора», если и не подвергались тяжелым испытаниям во время боя, все-таки продемонстрировали выносливость. Попытка полностью уничтожить флот Союза не удалась; деревянные корабли теперь почувствовали себя вне опасности. Вашингтон и все приморские города Союза были избавлены от страха подвергнуться нападению, блокаду отстояли, и факт этот доказал Югу, что, какие бы они ни избрали броненосцы, строительное искусство Севера их превзойдет. 

Джонс и многие другие конфедеративные офицеры придерживались мнения, что «Монитор» мог легко потопить «Мерримак». Почему он это не сделал, трудно себе объяснить, разве только тем (хотя это ничем не подтверждается), что Уорден и Грин получили предписание беречь свой корабль. Если признать нанесение удара тараном делом возможным, то «Монитор», обладая лучшим ходом и маневрируя свободнее, мог бы таранить «Мерримак» и повредить его рулевой привод, но он сделал всего одну попытку таранить, и та была весьма робкая. 

За время боя в «Монитор» попало 22 снаряда, из них девять в башню и два в штурманскую рубку, но не оказалось никаких повреждений, кроме небольших выбоин. [46] Сам он сделал 41 выстрел. «Мерримак» в сражениях 8-го и 9-го получил в броне 97 выбоин. Когда снаряды «Монитора» попадали в него под углом, они разбивали оба ряда брони, но подкладка оставалась цела; если же снаряды ударяли перпендикулярно, они ломали и расщепляли подкладку, хотя и не пробивали ее насквозь. 

Первая встреча двух броненосцев заслуживает внимания не только потому, что это было одно из решающих сражений Гражданской войны, давшее северянам окончательное и полное обладание морем, но и потому еще, что впечатление, произведенное им в Европе и Англии, было громадное и поразительное. Мгновенно зародилось недоверие к нашим казематированным броненосцам. Эриксон хвастливо пророчил, что его маленький корабль с легкостью справится с английскими броненосцами той эпохи, и эти предсказания слишком поспешно приняли за факт. «Уорриор» с его солидными 4,5-дюймовыми прокатанными плитами и скоростью в 14 узлов был бы совсем другим противником «Мерримака». Он мог бы выбрать необходимую для него дистанцию и, обладая морскими качествами, мог бы сражаться в открытом море, на что не способен ни один представитель типа, к которому принадлежал «Монитор». 

Дело в том, что потребности нашего флота весьма отличны от требований других стран. Другие страны, в отличие от нас, могут довольствоваться тем, что их корабли могут плавать только у берегов. Наши броненосцы должны обладать хорошими морскими качествами, как бы от этого ни страдала их неуязвимость. «Монитор» не мог явиться образцом для нашего флота, и само время своим приговором доказало одаренность наших изобретателей и дальновидность Адмиралтейства, принявшего для всего нашего флота высокие наружные борта. «Уорриор» и в настоящее время пригоден для службы, «Монитор» же, если бы море пощадило его, уже давно попал бы на слом. 

Башенная система установки орудий — вот наследство, оставленное миру этим сражением, но принята не система Эриксона на центральном штыре, а система Кольза [47] на погонах{20}. Система эта в виде башни или барбета теперь повсеместно принята для тяжелых орудий; она дает большой угол обстрела при наименьшей толщине брони и наибольшей степени защиты орудийной прислуги и механизмов для заряжания. Башенный броненосец «Ройял Соверен» в 1864 г. стал первым английским кораблем того типа, который был создан под влиянием результатов этого морского сражения и который затем имел многочисленное потомство в лице наших «Девастейшна», «Нила» и «Маджестика». Может показаться удивительным, что в битве, представляющей столь далеко распространенный и глубоко захватывающий интерес, было пролито так мало крови, но артиллерия в те времена еще находилась в младенчестве, и к нарезной артиллерии как к новшеству относились несколько недоверчиво. Орудия обеих воюющих сторон не пробивали броню, но удивляться [48] этому нет причины. Энергия снаряда увеличилась с 1850 футо-тонн, развиваемых 7-дюймовыми нарезными орудиями, до 35 230 футо-тонн 68-тонных орудий, которые являются типом, принятым в нашем флоте для тяжелых орудий. Толщина брони действительно увеличилась с 4,5 до 18 и 20 дюймов, и при этом металл стал значительно лучшего качества. В последнее время способ Хоу по сравнению с броней из кованого железа 1862 г. увеличил силу сопротивления на 50%, придав броне толщиной в 9 дюймов силу защиты, равную 14-дюймовой броне тех времен. Но бесспорно, наступательные средства развивались быстрее, чем оборонительные{21}. 

Сражение, столь быстро последовавшее после сражения 8-го числа, подтвердило неумолимый приговор старым линейным кораблям. Там, где «Камберленд» и «Конгресс» показали полное свое бессилие и полную несостоятельность, гораздо меньший и менее внушительный на вид корабль померился силами со своим противником и при этом почти не пострадал. Некоторые утверждали, что большое число орудий на неброненосных кораблях могло бы компенсировать отсутствие защиты{22}. Это же сражение доказало обратное — нельзя одолеть неуязвимый корабль, забрасывая его снарядами, которые только отскакивают от него. Опыт также доказал, что ни «Монитор», ни «Мерримак» нельзя было заставить прекратить огонь, стреляя в их порта. Правда, что первому таким способом атаки был нанесен вред, но он никогда не терял своих качеств. Главная же цель морской тактики заключается именно в том, чтобы сделать корабль противника неспособным к бою. А пока это не достигнуто, не может быть и речи о победе. [49] 

О дальнейшей участи кораблей, которые участвовали в этом сражении, стоит сказать несколько слов. После боя «Мерримак» был отремонтирован, снаряжен и вышел в плавание{23}. На этот раз он был снабжен литыми стальными снарядами и всеми необходимыми принадлежностями для абордажа. Командовал им капитан Тэтнол, память о котором незабвенна для каждого англичанина; это был тот самый капитан Тэтнол, который три года тому назад, со словами: «Кровь гуще воды», пришел на помощь своим единоплеменникам на реке Пейхо. Деревянные корабли стояли под прикрытием федеральных батарей и не проявляли ни малейшей склонности отважиться на бой. Быстроходный коммерческий пароход «Вандербильт», снабженный могучим тараном, специально предназначенным для уничтожения «Мерримака», стоял в бездействии рядом с «Монитором». «Мерримак» сопровождал шесть канонерских лодок, посланных захватить несколько барж, стоявших около федерального флота. Последние были захвачены, уничтожены, но бой не завязался. Видя, что «Монитор» не принимает вызов, Тэтнол, со своей стороны, не хотел идти под батареи и атаковать его там. «Мерримак» был единственным кораблем, обладающим некоторой силой, которым южане располагали для охраны реки Джемс и водных путей к Ричмонду. Точно так же «Монитор» был единственным броненосцем для защиты Вашингтона и всей береговой линии северян. Каждый из командиров обязан был беречь свой корабль, потому что ничего не было бы выиграно, если бы произошло еще одно сражение с сомнительным исходом. Капитан Тэтнол не мог спускаться ниже форта Монро, а так как деревянные корабли стояли на швартовах под этим фортом, то он не мог броситься на них, игнорируя «Монитор». Месяц спустя «Мерримак» был затоплен и брошен командой. Конфедератам пришлось очистить Норфолк, а большая осадка броненосца не позволяла ему подняться вверх по реке Джемс. Потеря его стала страшным ударом для южан, так как многие из них, не моряки по профессии, придавали преувеличенное значение [50] его наступательным возможностям. Для северян это было большим облегчением, они избавились от опасного и неукротимого противника. 

«Монитор» ненамного пережил своего врага. Вследствие весьма неблагоразумного распоряжения его отправили в плавание в открытое море. Во время сильного шторма он пошел ко дну у мыса Гаттерас с 16 членами экипажа. «Монитор» никогда не предназначался для плавания в открытом море, и потому гибель его нельзя поставить в вину его изобретателю. [51] 

Глава II. 
Взятие Нового Орлеана 24 и 25 апреля 1862 г.
Река Миссисипи, от Каира до Нового Орлеана, перешла в руки конфедератов еще в самом начале войны. Понятно, какое огромное значение имело для конфедератов обладание этой громадной рекой, которая делила Конфедеративные штаты на две неравные части, орошала богатые плодородные центральные равнины Северной Америки и давала свободный доступ к центру континента{24}. Пока она была в их руках, они свободно подвозили хлеб и свинину из невольничьих штатов в западные: Миссури, Арканзас, Техас и большую часть Луизианы. В этих штатах, где каждый сам должен был охранять свою жизнь, где и по настоящее время существуют кровавые столкновения, конфедераты могли вербовать прекрасных солдат, людей уже опытных в обращении с винтовкой и которые ни во что не ставили свою жизнь. С потерей Миссисипи большие центры населения в его бассейне должны были бы перейти в руки северян. Конфедеративные штаты были бы открыты для атаки северных армий, которым река с ее притоками служила бы базисом; средства и продовольствие Запада не находились бы больше в распоряжении южан, и нельзя было бы пользоваться для подвоза боевого материала единственной границей, не соприкасающейся с Северными Штатами. «Гуси лапчатые дяди Сэма» (Uncle Sam webfeet), как Линкольн называл флот Союза, могли бы свободно проходить и уходить, если б удалось вырвать эту реку из рук южан. [52] 

После первых месяцев спешных приготовлений к войне северяне напрягли все свои силы, чтобы вернуть себе Миссисипи. Фут с речной флотилией северян принялся за это дело, оперируя от Каира до Цинциннати. Укрепления, закрывавшие устье реки к югу от Нового Орлеана, были тем временем рекогносцированы. Мистер Фокс, помощник секретаря флота, ободренный показаниями шпионов, сообщавших, что оборона южан в этом направлении сравнительно плохо обставлена, решил, что следует сделать попытку форсировать проход мимо фортов у Нового Орлеана{25}. 

Это было смелое предприятие. Дакворт действительно прошел Дарданеллы в 1807 г. со своими деревянными кораблями мимо грозных батарей, а Вашингтон много лет тому назад настаивал, чтобы Дэ Грасс форсировал проход в реку Йорк мимо английских укреплений. Быть может, советники Линкольна имели в виду эти случаи. Командующим этой эскадрой выбрали южанина по происхождению, по иронии судьбы предназначенного нанести самый смертельный удар Югу; моряк, почти равный Нельсону по смелости и решимости, который, подобно своему английскому прототипу, сумел внушить своим людям рвение и усердие и заслужить их горячую привязанность, — Дэвид Глазго Фаррагут (David Glasgow Farragut). 

Самый способный из адмиралов после Нельсона, он достоин того, чтобы сказать о нем несколько слов. Уроженец штата Теннесси, он служил на «Эссексе» во время кровопролитной схватки с английскими кораблями «Феб» и «Черуб». В 1833 г. он служил на военном корабле, посланном президентом Джексоном в Южную Каролину с лаконической фразой: «Союз должен быть и [53] будет сохранен». Еще в самом начале войны его родня в Норфолке уговаривала присоединиться к сессионистам, но он указал на флаг, которому так верно послужил, и сказал: «Пропадайте вы все до единого, а я руки не подниму против этого флага» («I would see every man of you damned before I would raise my hand against that flag»). Он предостерегал своих друзей, что они «раньше поймают черта за хвост, чем выиграют свое дело» («they would catch the devil before they got trough with the business»). Ему шел шестидесятый год, но энергия и юношеский пыл еще его не оставили. В конце войны был учрежден чин вице-адмирала и присвоен Фаррагуту. В 1866 г. он был произведен в новый чин адмирала. Умер он 14 августа 1870 г. 

20 февраля 1862 г. он подошел к устью реки Миссисипи на своем флагманском корабле, винтовом корвете «Хартфорд». До этого времени действия эскадры северян ограничивались блокированием речных фарватеров, весьма скучным и утомительным занятием, при постоянных туманах, а по временам и таранных атаках конфедератов. Но теперь пошли приготовления к действиям, и к действиям настоящим. Команды упражнялись в стрельбе в цель. Верхний рангоут был спущен, с наружной стороны деревянной обшивки для защиты машины были уложены цепные канаты. Канаты эти висели вертикально, в оба конца их были продеты железные штоки, давая бортам таким образом некоторую степень защиты. Каждый ряд цепей находил на другой, а между собой они были снайтовлены тросами. Общий вес употребленного на это дело металла был весьма значителен. Кроме того, внутри кораблей укладывались мешки с золой и песком, образуя большие брустверы вокруг незащищенных частей машины, а на некоторых кораблях поставили крепкие сетки для предохранения от осколков. Корпуса кораблей были вымазаны желтым речным илом, чтобы придать им цвет ее берегов и тем затруднить прицеливание конфедератских артиллеристов. В некоторых случаях перед атакой палубы и орудия окрашивались в белый цвет, чтобы дать возможность во время ночных сражений видеть без огня, где находятся все необходимые [54] боевые принадлежности. Эта предосторожность, как потом выяснилось, оказалась очень полезной. 

16 апреля Фаррагут двинулся со своим флотом вверх по реке, к пункту, отстоящему от форта Джексон (самого южного из конфедеративных укреплений) на три мили. Только после тяжелых работ удалось перетащить большие корабли через бар, заграждающий доступ в реку. Песок на дне этой реки находится в постоянном движении, и вместо ожидаемых 19 футов оказалось всего 15. Несмотря на то что корабли были разгружены насколько возможно, самый глубокосидящий корабль северян, участвовавший в этом сражении — «Пенсаколу», — удалось перетащить через отмели только с помощью кранов. «Миссисипи» простоял на мели целую неделю, пока наконец не удалось провести его через бар. Теперь флот стоял перед укреплением южан и можно было начинать дальнейшие действия. 

Два форта защищали подступы к Новому Орлеану. По правую сторону, вверх по реке, находился форт Св. Филиппа, крепость старой постройки, по обе стороны которой у самой воды располагались две батареи. По левую сторону находился форт Джексон, построенный из камня, имевший казематы и батарею с орудиями на барбетах. Он был обнесен рвом, внутри же цитадель окружал другой ров. Одна из находившихся у реки батарей защищала часть реки между двумя изгибами, ниже форта. В общей сложности вооружение всех этих укреплений состояло из одной 13-дюймовой, пяти 10-дюймовых и двух 8-дюймовых мортир; трех 10-дюймовых, девяти 8-дюймовых, двенадцати 42-фунтовых, двадцати четырех 32-фунтовых и сорока шести 24-фунтовых гладкоствольных орудий; двух 7-дюймовых и двух 32-фунтовых нарезных пушек{26}, а также десяти 24-фунтовых гаубиц. Таким образом, имелось мало тяжелых орудий и, за исключением мортир, всего 28 орудий более тяжелого калибра, чем 32-фунтовые. 

Командующие береговыми силами конфедераты сознавали всю слабость своей артиллерии. Имевшиеся налицо [55] орудия были большей частью старого образца, орудия более нового образца были отлиты из мало испытанного металла, и артиллеристы относились к ним с большим недоверием. Они обращались к военному министерству Конфедерации с требованием прислать им более тяжелые и надежные орудия. Но отчасти потому, что артиллерийские запасы конфедератов были в неудовлетворительном состоянии, и отчасти вследствие того, что в Ричмонде не верили, что северяне отважатся атаковать Новый Орлеан с юга, сюда не прислали новых орудий, и генерал Дункан, командующий силами конфедератов, должен был довольствоваться теми орудиями, которые уже находились на месте. Флотилия конфедератов, состоявшая из уже плавающих или же достраивающихся кораблей, могла оказать им большие услуги, если бы они имели хорошо подготовленных офицеров или опытных моряков. 

Они располагали четырьмя броненосцами, но ни один из них не был готов. Все они относились к тому же типу, что и «Мерримак»: корпус их находился под водой, а казематированная батарея размещалась в середине корабля. Броненосец «Нью Орлеан» имел на вооружении 20 орудий, «Мемфис» — 18 и «Миссисипи» — 16. Последний был защищен 5– и 6-дюймовой броней, длина его равнялась 270 футам, предполагаемый ход был 11 узлов. Стоимость его равнялась 400 000 фунтов стерлингов; его достраивали с большой поспешностью, так что люди работали на нем день и ночь. 

На «Луизиане» работы также заканчивались. Ее корпус также был под водой, и она также имела казематированную батарею. Ее борта, наклоненные под углом в 45°, были покрыты железом толщиной в 5 дюймов. Корабль был снабжен винтовым движителем и двумя колесами с лопастями, установленными один против другого в колодце в середине корпуса. Но они плохо действовали и на ходу вытесняли через палубные пазы воду, заливая батарейную палубу. Машины, взятые со старого речного парохода, были слишком слабы и не были в состоянии двигать его вверх по реке и удерживать при спуске вниз по течению. Вооружен он был семью 6– и двумя 7-дюймовыми [56] нарезными, четырьмя 8– и тремя 9-дюймовыми гладкоствольными орудиями. Порта были очень малы и давали угол обстрела всего 5°. 

Маленький «Манассас» имел меньшие размеры и являлся весьма оригинальным кораблем, специально предназначенным для действий тараном. Это был буксирный пароход, срезанный до ватерлинии и покрытый рельсовым железом, толщиной от 0,75 до 1 дюйма, на 5-дюймовой деревянной подкладке. Конструкция надстроек имела форму панциря черепахи, и этим надеялись достигнуть отклонения снарядов. Он обладал всего 5-узловой скоростью и имел деревянный нос для нанесения ударов тараном. Спереди поставлено было 32-фунтовое орудие, выдвигавшееся из порта, который закрывался пружинным полупортиком. Все эти корабли принадлежали флоту Конфедеративных штатов и находились под начальством коммандера Митчелла. Кроме них у него имелись небольшие деревянные пароходы «Говернор Мур» и «Дженерал Куитмэн», котлы которых защищались баррикадами из соснового дерева и прессованной хлопчатой бумаги; их вооружение состояло, в общей сложности, из одного 9-дюймового и восьми 32-фунтовых гладкоствольных орудий. Наконец, имелось еще 6 вооруженных и 7 невооруженных пароходов, «флота речной обороны», не подчинявшихся ни генералу, ни морскому начальству, а повиновавшихся только Морскому департаменту в Ричмонде; если только они вообще кому-нибудь повиновались. На этих судах не было ни дисциплины, ни знания дела, не было ни настоящих морских офицеров, ни обученных артиллеристов. Во время боя они продемонстрировали трусость, и потому на них нельзя было рассчитывать как на серьезные средства обороны. 

Между генералом Дунканом и коммандером Митчеллом существовали разногласия и происходили и препирательства всякого рода, и такое положение дел было крайне неблагоприятно для конфедератов. При совместных действиях фортов и флота весьма важно, чтобы одно и то же лицо командовало и береговыми, и морскими силами. 

В числе средств обороны конфедератов большую роль играл бон, наведенный поперек реки, непосредственно у [57] фортов и под дулами их орудий. Он был сооружен из скрепленных между собой крепчайшими цепными канатами кипарисовых стволов, диаметр которых доходил до 4 и 5 футов. 30 якорей, по 3000 фунтов каждый, удерживали этот бон на месте, и оба его конца были прикреплены к берегу. 

Но счастье было не на стороне конфедератов. Миссисипи весной подвержена внезапным разливам, и, поднявшись в марте до необычайной высоты, вода снесла центральную часть бона. Пробовали соорудить его вновь, но безуспешно. В конце концов в этот пролом поставили на якорь восемь шхун, по 200 тонн каждая, и скрепили их между собой и с уцелевшими частями бона однодюймовыми цепями. Мачты со шхун были срублены и спущены за кормой на воду для порчи винтов неприятельских кораблей. 

По прибытии Фаррагута к фортам федеральные силы занялись триангуляцией фортов и реки и постановкой буйков. Морской департамент прислал мортирные канлодки, которые должны были энергичной бомбардировкой подготовить прорыв флота. Эти канлодки заняли свои позиции еще до 18 апреля; их насчитывалось 20, и они были разделены на три дивизии. 13 шхун, образовавшие первую и третью дивизии, были поставлены на швартовах в одну линию, под южным (форт Джексон) берегом реки; передовая шхуна находилась на расстоянии 2950 ярдов от форта Джексон. Здесь они были скрыты лесом и небольшим изгибом реки, а для того чтобы их не выдали мачты, последние замаскировали ветвями. 

Вторая дивизия, насчитывавшая семь шхун, встала у противоположного берега; передовая шхуна этой дивизии находилась на расстоянии 3900 ярдов от форта Джексон, на виду у конфедеративных артиллеристов. 18-го утром шхуны открыли огонь, бросая в форт Джексон свои тяжелые 13-дюймовые снаряды через каждые 10 минут. Северной дивизии хорошо было видно место падения каждого снаряда, и потому они стреляли весьма успешно, но зато и сами стояли под снарядами конфедератов. Артиллеристы форта постепенно определили дистанцию стрельбы и около полудня начали поражать шхуны своими [58] тяжелыми бомбами, вынудив тем самым вторую дивизию сменить позицию. Канонерская лодка «Оваско», чередуясь с другими федеративными кораблями, поддерживала мортирные канлодки, отвлекая огонь конфедератов, и осталась цела только благодаря тому, что находилась в постоянном движении. В 17 часов из форта показался густой дым. С наступлением ночи мортирные лодки усилили свою стрельбу, а вторая дивизия, после того как две ее шхуны едва не были потоплены, присоединилась к дивизиям, стоявшим под защитой южного берега. Конфедераты выслали против них огромный брандер, но он не причинил никакого вреда. 

Бомбардировка продолжалась день за днем. Гарнизон крепости измучился под этим упорным дождем бомб, два раза ядра едва не попали в пороховые погреба, но, в общем, нанесенный вред был не очень значителен. Людей держали в казематах, а на речных батареях они не отходили от орудий. Одним словом, не удалось заставить замолчать форт и тысячи выпущенных снарядов не произвели ожидаемого эффекта. Опасаясь деморализации гарнизона, командовавший фортом полковник Хиггинс убедительно настаивал, чтобы броненосец «Луизиана» атаковал шхуны, но морские офицеры с ним не соглашались. Они возражали ему, говоря, что броненосец не готов, что северяне стоят вне выстрелов его орудий и что, наконец, броненосец не может себя подставить под их выстрелы под большим углом. Тяжелые последствия, к которым приводит разделение власти, очевидны{27}. 

В ночь на 20 апреля канонерские лодки «Пинола» и «Итаска», получившие задание прорвать бон, поднялись [59] вверх по реке, поддерживаемые сильной бомбардировкой. Еще накануне с них был снят рангоут и мачты, но их все-таки заметили и обстреляли, хотя и безуспешно. Проходя вдоль борта третьей шхуны со стороны северного берега, они сделали попытку ее взорвать, но это не удалось. После этой неудачи они расклепали ее швартовы, и «Итаска», находившаяся вблизи и не ожидавшая, что шхуну понесет, была прижата течением к берегу, под самые пушки форта, но была снята лодкой «Пинола», у которой во время этой операции два раза лопались перлини. После этого «Пинола», наскочив на бон с полного хода, протаранила его так удачно, что образовался большой проход. Только на третью ночь была произведена рекогносцировка этого прохода, так как северяне не были уверены, не подведены ли под водой цепи поперек реки и не опущены ли подводные мины. Лейтенант Колдуэлл был послан произвести промер лотом со шлюпки и в одиннадцатом часу сообщил Фаррагуту, что проход чист. Хотя конфедераты и должны были его видеть, однако они его не обстреливали. 

Требовалось произвести атаку как можно скорее. Броненосцы конфедератов поспешно заканчивались, и Фаррагут прекрасно видел, что мортирные лодки не сокрушили форта. Выпущенные в них 16 800 снарядов убили и ранили 18 человек, а из 126 орудий подбито оказалось 10. Но постоянная тревога и беспокойство тяжело подействовали на нравственное состояние гарнизона форта Джексон, и замечено было, что во время атаки стрельба их была далеко не такая меткая и уверенная, как стрельба с форта Св. Филиппа, который не подвергался бомбардировке. Полковник Хиггинс, наблюдая прорыв бона и вообще кипучую деятельность федерального флота — одним словом, все признаки приближения часа атаки, начал опять и еще настойчивее уговаривать Митчелла. Наконец моряки уступили его настоятельным требованиям и послали броненосец «Луизиана», который ошвартовался вблизи фортов. Он был еще далеко не окончен; на нем работало еще около 50 мастеровых. 

Для выполнения своего отважного предприятия Фаррагут выбрал ночь на 23 апреля. Его силы должны были [60] следовать вверх по реке тремя дивизиями. В первую из них входили «Каюга» (2 орудия), «Пенсакола» (23), «Миссисипи» (17), «Онеида» (9), «Варуна» (10), «Катадин» (2), «Кинео» (2), и «Уиссахикон» (2). Командовал этой дивизией кэптен Бейли, находившийся на «Каюге». 

Второй дивизией командовал сам Фаррагут, находившийся на корабле «Хартфорд» (24), за которым шли «Бруклин» (20) и «Ричмонд» (22). В третьей дивизии состояли «Скиота» (2), «Ирокез» (7), «Кеннебек» (2), «Пинола» (2), «Итаска» (2) и «Винона» (2), под начальством командора Белла. Не считая мортирной флотилии{28}, флот располагал 192 орудиями и гаубицами, из которых только 46 были меньше 42-фунтового калибра. Общий вес металла, выбрасываемого всей корабельной артиллерией федералистов, доходил до 20 000 фунтов. Все же орудия с фортов и кораблей конфедератов выбрасывали лишь немногим более 7000 фунтов. Но для верной оценки этого неровного распределения следует помнить, что форты имеют огромные преимущества перед кораблями. 

По первоначальному плану Фаррагута, самые сильные корабли должны были идти впереди, чтобы облегчить проход более мелким и слабым. Фаррагут уступил крайне неохотно просьбам своих офицеров, указывавших ему на крайне опасный оборот, который может принять все дело, если он подвергнет себя риску и пойдет, как намеревался, на «Хартфорде»{29} во главе колонны. Вследствие их настояний флагманский корабль занял место в центре линии. 23 апреля Фаррагут сам лично произвел смотр всем кораблям. На марсы были поставлены гаубицы, защищенные брустверами из котельного железа, а шлюпки и весь запасный рангоут были свезены на берег. Необходимость стрельбы по носу была весьма серьезным неудобством в предстоявшем деле, ни одно из орудий не могло стрелять прямо по носу. Так как приходилось вводить в действие поочередно оба борта, то следует вспомнить, что 60 процентов орудий каждого из кораблей северян могли стрелять лишь с одного борта. Только канонерские [61] лодки имели поворотные орудия и могли действовать ими на оба борта. 

Сообщение о том, что проход чист, было получено в 11 часов вечера. Ночь была ясная и тихая, и, когда 24 апреля в два часа утра был поднят сигнал сняться с якоря, бряцание шпилей и грохот цепных канатов возвестили конфедератам, что флот сейчас двинется. 

В фортах пробили тревогу, люди встали к орудиям, с беспокойным нетерпением ожидая появления брандеров, которые должен был выслать Митчелл, чтобы осветить приближающегося врага. Но брандеры опоздали, и федеральные корабли, поднимаясь во мраке вверх по реке, вследствие сильного течения медленно приближались к фортам. Как только двинулся флот, мортирные лодки открыли жестокий огонь, бомбы их, оставляя за собой длинные следы дыма, падали на форты со страшным шумом и там разрывались. «Каюга» прошла бон прежде, чем последовал ответ со стороны конфедератов. Она не могла навести ни одно из своих орудий, но твердо шла вперед, осыпаемая дождем бомб и ядер. Снаряды засыпали ее по всей длине, и воздух был наполнен разрывавшимися гранатами. Видя, что конфедераты метят в середину реки, командир «Каюги» подвел ее ближе к берегу, отдав комендорам приказание стрелять картечью и гранатами. 

Густая завеса дыма опустилась над рекой, и это изрядно облегчило задачу «Каюге» и следовавшим за ней кораблям. Мачты и рангоут были прострелены как решето, но корпус не получил серьезных повреждений. «Каюга» шла полным ходом и опередила остальных. Оглянувшись, командир, к немалому своему удивлению, заметил, что он остался один. Впереди находились 11 конфедеративных лодок, а за кормой — непроглядный дым. Одно мгновение он думал, что все предприятие не удалось и что более тяжелым кораблям не удалось прорваться мимо фортов. 

Сначала второй шла «Пенсакола», но «Варуна», идя полным ходом, вскоре обогнала ее и вышла за пределы выстрелов форта. Сразу же за ней шла «Онеида», на столь близком расстоянии от форта Филипп, что огонь пушек [62] опалял лица людей, а искры осыпали весь корабль. Но туча снарядов безвредно проносилась над ними, так что ни «Онеида», ни «Варуна» не пострадали. «Пенсакола» вступила в линию четвертой и вместе с близко следовавшим за ней «Миссисипи» медленно прошла мимо фортов. Сражавшиеся были так близки друг к другу, что, несмотря на грохот беспрерывной пальбы, экипажи кораблей явственно слышали команды офицеров на фортах, ругательства и насмешки солдат, на которые отвечали по-матросски. Таким образом, противники во время боя переругивались. «Миссисипи» был пробит в десяти местах, но, исключая легкое повреждение подшипника гребного вала, других повреждений не получил. Однако его трудности не кончились: не успел он пройти форт, как наткнулся на опасного противника. Таранный корабль «Манассас», почти не выдававшийся над поверхностью воды, устремился сперва на «Пенсаколу», однако этот корабль уклонился в сторону и увернулся от таранного удара. Затем, пользуясь течением, среди густого дыма, таран устремился на «Миссисипи», но нанес ему только легкий удар, который даже не пробил бортовой обшивки корабля юнионистов. Затем форты миновал «Катадин»; одно ядро попало в его дымовую трубу, а другое — в фок-мачту, но экипаж потерь не понес. Вслед за ним прошел «Уиссахикон», получивший приблизительно такие же повреждения. 

Вследствие ли нетерпения командующего или вследствие того, что первая дивизия была чем-то задержана, но дивизия Фаррагута вскоре ее догнала, так что при проходе через ворота бона «Бруклин» столкнулся с «Кинео», но корабли не получили никаких повреждений. «Хартфорд», будучи впереди их, открыл огонь по форту Джексон из своих носовых орудий, на который ему ответили интенсивной стрельбой. Наконец начали спускаться по реке и появляться на сцене брандеры, однако они уже не могли оказать большой пользы конфедеративным артиллеристам. Дым из орудий фортов и кораблей лежал непроницаемой завесой над спокойным рейдом и закрывал от взоров конфедератов неприятеля, что, конечно, существенно помогло Фаррагуту прорваться. [63] 

Но среди мрака новая беда обрушилась на флагманский корабль. Вниз по реке спускался маленький буксирный пароходик «Мошер», подталкивая перед собой огромный брандер. Так как пароход был деревянный, то он и сам подвергался опасности от огня, а вместе с тем, будучи ярко освещен, представлял из себя прекрасную на близком расстоянии цель для орудий «Хартфорда». Экипаж его состоял из 12 человек, под командой некоего Шермана, и все они поплатились жизнью за свою отвагу. Среди града снарядов они подвели свой плот к борту федерального корабля, и тотчас же огненные языки лизнули борт корвета, пробрались в порта и побежали вверх по такелажу. Это был критический момент боя; к довершению беды «Хартфорд», стараясь уклониться от брандеры, сел на мель под самыми дулами орудий форта Филипп. Слышны были возгласы неприятельских артиллеристов; бушприт флагманского корабля почти касался берега. Все орудия, которые только можно было навести, стали его обстреливать, и, осаждаемый со всех сторон, он едва избежал гибели. 

Фаррагут ни на минуту не терял самообладания, хотя и слышали, как он воскликнул, когда пламя побежало по кораблю: «Боже, неужели все этим кончится?» Но Фортуна улыбается смелым; воодушевленные примером своего мужественного командующего, матросы так же неустрашимо пошли на борьбу с огнем, как шли навстречу неприятельским орудиям. Пробили пожарную тревогу, направили шланги на пылающие мачты, а на головы работавших на палубе людей с фортов сыпался железный град. 

Когда при первом появлении огня прислуга отскочила от своих орудий, Фаррагут крикнул им: «Не бойтесь этого огня, ребята, есть огонь погорячей для тех, кто не исполнит своего долга. Стреляйте в этот подлый пароходик!» Тем временем машине дали задний ход. Благодаря предусмотрительности Фаррагута, дифферент на всей эскадре был сделан на нос, чтобы корабли могли приткнуться к мели не иначе как носом, так как, приткнувшись кормой, их легко могло развернуть течением поперек реки. «Хартфорд» медленно сошел с мели, и, быть [64] может, хотя и сомнительно, что в этом помог толчок, сообщенный ему проходившим мимо «Манассасом». Имея всего только одного убитого и девять раненых, флагманский корабль снова пошел вперед и вышел из сферы огня конфедератов, по дороге разбив еще пароход, нагруженный войсками и шедший с очевидным намерением сойтись на абордаж. 

«Бруклин» отделался не так легко. В густом дыму он потерял из виду корвет «Хартфорд», затем столкнулся с «Кинео» и, наконец, наскочил на бон. Корабль встал поперек реки, касаясь носом левого берега, и форт Филипп направил на него убийственный огонь. Экипаж «Бруклина» продемонстрировал блестящий пример отваги и непоколебимой дисциплины. Его командир Крейвен спокойно и твердо стоял на палубе, квартирмейстер, стоя у грот-русленей правого борта, хладнокровно выкрикивал глубину, в то время как в борт ударяли ядро за ядром. Артиллеристы с форта Джексон наконец пристрелялись и неоднократно попадали в корабль. Одного мичмана и сигнального квартирмейстера разорвало пополам. Рулевой получил серьезную рану, но отказался покинуть свой пост. Наконец «Бруклин» сошел с бона и пошел прямо в проход, как вдруг почувствовал опять сильный толчок, и он остановился под самыми орудиями фортов. Винт задел за что-то плавающее в воде, и был момент, когда думали, что придется бросить якорь и ждать неминуемой гибели. Уже скомандовали приготовиться к отдаче правого якоря и все было исполнено, когда корабль вдруг тронулся и пошел вперед. 

В это время происходила ожесточенная перестрелка с фортом Джексон; картечь федералистов поражала конфедератов, и форт казался переполненным «фонарными столбами» (lamp-posts), как прозвали принадлежность вязаной картечи (дрейфгагель). Один снаряд, выпущенный с форта, попал в порт № 9 левой батареи, снес голову находившемуся при орудии комендору, ранил девять человек, так что только два человека остались на ногах. Под прикрытием этого ужасного огня «Манассас» со всей скоростью, которую могла развить его слабая машина, устремился со своим тараном на «Бруклин». Крик «Таран» [65] разнесся по всему кораблю, вслед за тем — команды «Полный ход» и «Право руля». «Манассас» ударил в середину корпуса «Бруклина» и вместе с тем выстрелил из своего единственного орудия; произошел толчок, от которого на федеративном судне почти все были сбиты с ног. Броня из цепных канатов хорошо защитила корабль. Таран вдавил ее в наружную обшивку, расщепил дерево внутренней подкладки, но, к счастью, над угольной ямой, наполненной углем, и потому не нанес большого вреда. Будь угольная яма в то время пуста, наш рассказ был бы другим. Снаряд, попавший в корпус «Бруклина» в пяти футах от ватерлинии, был задержан мешками с песком, наваленными вокруг парового котла. В тот момент, когда «Манассас» ударил своим тараном «Бруклин» и корабли еще находились в соприкосновении, из люка таранного парохода выскочил человек и побежал вперед, чтобы осмотреть нанесенный вред. Квартирмейстер на «Бруклине», стоявший у русленей, ударил его по голове лотом и сбросил с карапасной палубы в воду. На «Бруклине» не могли дать ни одному из орудий необходимый угол снижения, чтобы попасть в таран, и благодаря этому он отошел невредимым. Через минуту или две подошел большой пароход конфедератов, он был встречен ливнем снарядов с расстояния всего 60 ярдов, от которых он моментально загорелся. 

Приближаясь к форту Филипп, «Бруклину» пришлось пройти мимо плотно приткнувшегося к мели корвета «Хартфорд», и Крейвен с замечательным благородством решил не оставлять своего командующего одного среди этого свирепого огня. Он добровольно совершил один из самых героических подвигов этой войны, остановив машину, и спустился на помощь к «Хартфорду». Конфедераты дали «Хартфорду» передышку и направили весь свой огонь на «Бруклин», но, к счастью для него, целили слишком высоко, так что снаряды перелетали над кораблем северян, пронизывая только такелаж. И только когда флагман сошел с мели и освободился от брандера, «Бруклин» опять двинулся веред. Проходя мимо форта Филипп, он доставил артиллеристам, там находившимся, немало скверных минут. Он осыпал форт градом [66] картечи и гранат с расстояния всего 100 футов, и люди на марсах видели, как конфедераты бегали и искали защиты для спасения своей жизни. Но некоторые все-таки остались при своих орудиях, и «Бруклину» оказали горячую встречу. Лейтенант, командовавший первой батареей, был ранен, но он сошел вниз только после того, как собственноручно навел и сделал выстрел из двух орудий. Одним снарядом снесло голову морскому пехотинцу, а разрывной снаряд упал среди прислуги носового поворотного орудия, и от картузного почти не осталось следа. Огонь неприятельских пушек опалил лица экипажа «Бруклина». Пробираясь сквозь густой дым и только урывками видя прочие корабли, Крейвен прошел мимо форта Филипп, но здесь его поджидала новая опасность. За фортом стоял на швартовах броненосец «Луизиана», который, по доходившим до северян слухам, был страшным и грозным противником. «Бруклин» дал в него бортовой залп, но всем было видно, что снаряды, ударяясь в броненосец, отскакивали от него. Однако все-таки снарядами было ранено два офицера, стоявших на палубе броненосца. В ответ на это с корабля южан дали залп из всех орудий, которые только можно было навести на «Бруклин», и один тяжелый снаряд пробил водорез этого последнего. К счастью для северян, бомба не взорвалась, так как конфедераты не отвинтили оловянной шляпки с ударной трубки. «Бруклин» ушел вперед и попал в самый разгар ожесточенной перестрелки, бушевавшей за фортами. Борьба его с фортами продолжалась около часа, и здесь он потерял всего восемь человек убитыми и 26 ранеными. 

«Ричмонд» был задержан тем, что у него прорывался пар из котлов, и потому он прошел мимо фортов сейчас же после их жестокой схватки с «Хартфордом» и «Бруклином». Весьма характерны были слова полковника Хиггинса, с которыми он обратился к конфедератам, когда убедился, что оба эти корабля ушли от него: «Укрывайтесь получше, ребята, наше дело не выгорело; старый флот выиграл». И так как конфедераты укрывались, то «Ричмонд» имел всего двух убитых и четырех раненых. Сетки на кораблях оказались очень полезны, так [67] как в них застряла масса осколков и этим, без сомнения, было спасено много людей. Командир «Ричмонда» доносит в своем рапорте, что окрашивание в белую краску палуб и пушечных станков оказало существенную пользу во время ночного боя. 

Таким образом, вторая дивизия прошла мимо фортов без особенно серьезных повреждений и с незначительными потерями в людях; третья дивизия попыталась следовать за ней. «Ирокез», второй корабль в строю, быстро обогнал головную «Скиоту» и около четырех часов начал бой. Пока он обменивался выстрелами с фортами, два корабля конфедератов, канонерская лодка «Макрае» и таранный пароход подошли к его корме и дали залп картечью из своих бортовых орудий. В ответ на это «Ирокез» выстрелил картечью в канонерскую лодку и, ранив одним 11-дюймовым снарядом командира, заставил ее отступить. 

В тот самый момент, когда он выходил из сферы огня фортов, произошло недоразумение: команда «право» была понята как «стоп» и корабль встал вдоль борта броненосца «Луизиана», артиллеристы с которого, зарядив орудия двойными зарядами, направили в него разрушительный бортовой залп. Тотчас же он был атакован шестью пароходами, которые он разогнал своими выстрелами. Такелаж его был сильно поврежден, шлюпки — разбиты вдребезги, а потери в людях оказались тяжелыми — восемь убитых и 24 раненых. «Скиота» же пострадала незначительно. 

Третьей шла «Пинола»; поравнявшись с фортом Джексон, она открыла огонь. Конфедераты ответили тем же, но снаряды их, как это уже случалось и несколько раз раньше, перелетали через головы северян и убили всего одного человека. Когда она очутилась напротив форта Филипп, брандеры осветили ее, и в нее было выпущено несколько снарядов с расстояния в 150 ярдов. У «Пинолы» оказалось поврежденным льяло, разрезана предохранительная паровыпускная труба, сломан штурвал, и произошел пожар около крюйт-камеры. Когда пробили пожарную тревогу, артиллерийский унтер-офицер Фрисбек находился в крюйт-камере; он моментально закрыл [68] люки, но сам остался. Огонь, однако, вскоре был потушен, и корабль прошел мимо фортов. На нем оказалось трое убитых и семеро раненых. 

«Кеннебек», который по первоначальной диспозиции должен был следовать за «Ирокезом», попал в линию за «Пинолой». Подходя к бону, он в нем запутался и подвергся жестокому огню. Когда же он высвободился, то оказалось, что передние корабли уже ушли далеко вперед и ему предстояло одному выдержать убийственный перекрестный огонь. Для небольшого корабля подобная попытка влекла за собой неминуемую гибель, и потому он вернулся. 

За «Кеннебеком» шли «Итаска» и «Винона». «Итаска» благополучно прошла бон, но, поравнявшись с фортом Джексон, была осыпана градом бомб конфедератов, многие из которых попали в нее, а некоторые даже пробили насквозь. Один 42-фунтовый снаряд пролетел через угольную яму и пробил котел. Вырвавшийся со страшной силой пар выгнал всех из котельного отделения, люди перешли в машинное, а находившиеся на шканцах оказались почти удушены паром. Воспользовавшись остатками хода, корабль развернулся и медленно спустился по течению. Команде было приказано лечь на палубу, и это спасло от больших потерь. Когда корабль очутился вне сферы огня фортов, командир, видя, что «Итаска» быстро наполняется водой, решил выброситься на берег, но, убедившись, что течь не так велика, как он сперва полагал, опять снялся с мели. Потери его ограничились тремя ранеными и ошпаренными. 

«Винона» прошла после дней. «Итаска», шедшая впереди нее на небольшом расстоянии, вдруг дала задний ход, заметив заграждение из плавающих мачт около шхун бона; корабли сцепились и из-за этого задержались на полчаса. Когда «Винона» смогла продолжить путь, то уже светало, и силуэт корабля, ярко выступая на небосклоне, представлял прекрасную цель для конфедератов. Форт Джексон открыл убийственный огонь и четырьмя выстрелами убил и ранил всю прислугу тяжелого поворотного нарезного орудия. Из-за густого дыма командир плохо видел фарватер и так близко подошел к форту Сент [69] Филипп, что почти выскочил на берег. В канонерскую лодку конфедераты стреляли с большим успехом, и брызги от падающих в воду снарядов заливали палубу. Было бы безумием в одиночку, без поддержки, среди белого дня пытаться пройти между фортами. Однако сигналу отзыва, поднятому командиром Портером, повиновались нехотя; потери в людях составили: трое убитых и пять раненых. 

Таким образом, только «Итаска», «Винона» и «Пинола» не прошли форты{30}. Пока корабли северян один за другим дефилировали перед артиллерией конфедератов, одновременно с этим за фортами происходила отчаянная борьба. Как мы знаем, конфедераты имели довольно значительную флотилию и силы Фаррагута могли продолжить свой путь к Новому Орлеану, только встретившись с ней и нанеся ей поражение. 

«Каюга» первой вышла из-под этого страшного перекрестного огня. Выйдя за пределы дыма, она увидела перед собой три больших парохода, которые тотчас же ее атаковали. Два из этих пароходов скоро были прострелены и подожжены снарядами из 30-фунтовых и 11-дюймовых орудий и были вынуждены уйти. Третий пароход уже подходил, так что противники уже готовились к абордажной схватке, когда на сцене появилась «Варуна» и одним выстрелом сделала его неспособным к бою. Новый пришелец затем пошел вверх по течению мимо всего, что осталось от флотилии. Но вслед за ним незамеченным подходил опасный противник. Лейтенант Кеннон на канонерской лодке южан «Говернор Мур» услышал среди ночной тишины стук колес и пробил тревогу. Затем, несколько минут спустя, он увидел, как из-за густого дыма, застилавшего пространство между фортами, где происходил горячий бой, показались мачты большого парохода. Опознав его по отличительным огням, он пошел [70] вслед за ним, прикрываясь берегом. Подливая масло в топку, он скоро обогнал его и, вывесив опознавательные знаки федерального флота, пошел ему навстречу. Экипаж «Варуны», не подозревая в нем неприятеля, позволил ему подойти. Когда стало рассветать, «Говернор Мур» спустил свои фальшивые огни и открыл огонь. Последовала жаркая схватка, во время которой Кеннон подошел почти вплотную и так направил свое носовое орудие, чтобы поразить противника ниже ватерлинии; при этом ему пришлось прострелить нос собственного корабля. 

После этого «Говернор Мур» последовательно нанес своему противнику два удара тараном, но и у него от выстрелов «Варуны» произошел пожар и была повреждена машина. Его понесло вниз по течению; из всего своего экипажа, насчитывавшего 93 человека, он потерял 37 человек убитыми и 17 ранеными. Последний факт лучше всяких рассуждений демонстрирует отвагу конфедератов. 

Обстреливаемый всеми кораблями, шедшими за «Варуной», Кеннон выбросил «Говернора Мура» на берег и высадил оставшихся в живых людей. Но «Варуна» еще не разделалась со всеми своими врагами. Из полумрака внезапно вышел «Стоневол Джексон» и дважды атаковал ее тараном. «Варуна» стала быстро наполняться водой, но продолжала осыпать конфедератов градом снарядов; она хотя и отбила атаку, но принуждена была сама выброситься на берег. Оттуда она продолжала стрельбу до тех пор, пока палуба не покрылась водой. Тем временем «Стоневол Джексон», идя вверх по реке, был подожжен и брошен командой. Экипаж «Варуны» спасли подоспевшие корабли северян. 

«Онеида» была третьим кораблем, которому пришлось вступить в бой с канонерскими лодками. Тотчас за фортами она дала сильный залп по одному из пароходов конфедератов и, минуя канонерские лодки, направилась прямо к разбитому «Говернору Муру», поднявшему сигнал, что это пароход Соединенных Штатов «Миссисипи». Северяне, однако, не поддались на обман, открыли оживленный огонь, затем спустили шлюпки и захватили его вместе с командиром Кенноном. Последним актом этого достопримечательного сражения была попытка [71] «Манассаса» таранить «Пинолу». Он подошел с кормы, но люди на «Пиноле» заметили его и выстрелили из тяжелого нарезного орудия. В этот же момент «Миссисипи» стремительно набросился на него. Но, несмотря на то что многочисленные удары тараном расшатали корпус «Манассаса» и машина его была плоха, он уклонился от «Миссисипи» и, выбросившись на берег, был сожжен командой. Федеральный корабль, не заметив, что он оставлен командой, продолжал его обстреливать. 

В это же утро флот заставил сдаться конфедератский отряд у Шалмета. Форты Джексон и Сент Филипп еще держались, но их падение было только вопросом времени. Гарнизоны фортов, отрезанные от Конфедерации, лишенные возможности получить продовольствие и боеприпасы, деморализованные бомбардировкой, сдались 29 апреля. За четыре дня до этого флот Фаррагута стал на якорь в виду Нового Орлеана. 

Значение этого сражения, за которым последовало почти немедленно взятие фортов и Нового Орлеана, не может быть достаточно оценено. То был третий удар, нанесенный федеральным флотом в эту войну, и если значение его не было так велико, как бой «Мерримака» с «Монитором», то как для побежденного, так и для победителя это был более важный момент войны, чем взятие Порт-Ройяля{31}. Число портов, подлежавших блокаде, было уменьшено на один, и этот порт, благодаря особенностям берегов, многочисленным рукавам реки, сравнительной близости Гаваны и прекрасным водяным и железнодорожным сообщениям с внутренней частью страны, был очень удобен для блокадопрорывателей. Конфедеративные форты центральной части реки Миссисипи теперь могли быть взяты с тыла, и все это предвещало скорое открытие всей реки. Победа Фаррагута не лишена и военного значения. Она доказала, что одни форты не в состоянии воспрепятствовать прорыву флота, даже если канал, который находится в сфере их огня, узок, извилист [72] и имеет сильное течение. Надо признать, что северянам покровительствовала судьба. Если бы по милости прилива не был бы сломан бон, их предприятие могло стать намного более трудным. Смелость и решительность Фаррагута достойны удивления, но, обращая внимание на незначительный вред, понесенный флотом, следует принять в расчет следующие обстоятельства. 

Во-первых, большая часть гарнизона состояла из северян, выхлопотавших себе службу на фортах, в надежде избавиться этим от необходимости сражаться против своей родины. Кроме того, была масса ирландцев и германцев. Настроение гарнизона было настолько плохое, что 27 апреля он открыто взбунтовался и заклепал много орудий. И легко поверить, что симпатии к северянам не поощряли артиллеристов к меткой стрельбе. Они прекрасно знали дальность полета своих снарядов, однако снаряды постоянно пролетали над головами федералистов. Следует также помнить, что продолжительная бомбардировка подействовала на них потрясающим образом. Форт Сент Филипп поддерживал более правильный огонь, чем форт Джексон, и причиной этого может быть факт, что он пользовался меньшим вниманием со стороны федералистов во время предварительной бомбардировки. Стрельба из орудий под большим углом возвышения в данном случае дала мало успешных результатов. Мортирные суда стреляли интенсивно, пока хватало боеприпасов, но, несмотря на весь этот азарт и бешеную трескотню, действенность этой стрельбы оказалась невелика, форт Джексон остался цел и невредим. Однако Фаррагут питал к ним некое доверие, так как и в последующих своих действиях на реке Миссисипи пользовался ими при бомбардировках{32}. 

Во-вторых, следует напомнить о плохом состоянии артиллерии, которой вооружались форты конфедератов. Если бы просьбу полковника Хиггинса и генерала [73] Дункана о присылке тяжелых орудий удовлетворили, то исход дела мог оказаться другим. 12 орудий, выбрасывающие 68 фунтов или немного более, нельзя назвать удовлетворяющими требованиям обороны порта, имеющего столь важное политическое и стратегическое значение. Нет сомнения, затруднения физического свойства, с которыми пришлось бороться северянам, способствовали до некоторой степени существованию той беспечности, которую продемонстрировало в этом случае военное министерство Конфедерации. Подниматься вверх по реке со столь быстрым течением даже при самом умеренном сопротивлении — весьма трудная задача, и потому понятно, что южане ждали атаки скорее с севера. 

В-третьих, разделение власти оказалось роковой ошибкой. Если бы форты, броненосцы и канонерские лодки находились лпод единым командованием, сопротивление конфедератов имело бы больше шансов на успех. Вместо того налицо было не менее трех начальников. Генерал Дункан ведал фортами, коммандер Митчелл возглавлял флот конфедератов, и еще имелись суда «Речной обороны», на которых каждый капитан судна поступал по собственному усмотрению. Офицеры и команды конфедеративного флота сражались так же храбро, как и моряки Фаррагута, но в их действиях не было единодушия и согласия. В самом начале атаки брандеры не явились вовремя к месту действия, как это было необходимо, и броненосцем «Луизиана» не воспользовались в той степени, как это было возможно. Моряки «Речной обороны» не имели ни малейшего понятия о том, что требуется от человека, исполняющего свой долг. «Когда я увидел, — рассказывал один капитан, — все эти приближающиеся корабли, я только выстрелил и удрал». Этот человек не мог даже постичь, что можно сражаться против превосходящих сил и что подобная решимость часто приносит победу там, где она казалась невозможной. 

В-четвертых, не было поставлено в реке минных заграждений или торпед. Все эти критические замечания нисколько не умаляют славы Фаррагута. По беспристрастному мнению всех бывших тогда на месте иностранных офицеров, предстоявшая задача была страшно трудная, [74] и они предсказывали поражение. Малейшая неудача в критический момент с «Хартфордом» повлекла бы не только неудачу, но и полный разгром. 

Во время войны, чтобы много выиграть, надо много и рисковать и действительно способный командующий не тот, который выигрывает сражение, располагая громадными средствами и большим превосходством сил, а тот, кто малым достигает многого. Если бы Фаррагут и потерпел неудачу, то и неудача сделала бы ему честь. Он взвесил и обдумал все возможные случайности, сделал все приготовления и принял все меры, которые подсказали ему наука, его находчивость и предусмотрительность. Подобно Нельсону, он победил не потому, что презирал своих противников, а потому, что после тщательного обсуждения и расчета он пришел к заключению, что шансы против него совсем не так велики, как они казались. 

Быстрота выполнения задуманного — вот что достойно великой похвалы. Атаковав форты до того, как конфедераты успели окончить свои броненосцы, он избавил себя от большой опасности. Если бы ему после боя с береговой артиллерией конфедератов пришлось сражаться с грозной морской силой, то весьма возможно, что он потерпел бы полное поражение. 

Странно то, что, когда приливом повредило бон, конфедератам не пришло в голову поставить другие заграждения поперек реки, в сфере огня форта Сент Филипп. Даже слабый бон в этом месте не мог быть уничтожен небольшими канонерскими лодками и задержал бы корабли прямо под орудиями форта, где их могли пустить на дно выстрелы конфедератов. 

Эта операция северян в одном отношении была даже большим подвигом, чем проход мимо фортов у Мобила, так как приходилось считаться с сильным течением реки. При таком условии это было делом более сложным, чем простой прорыв мимо береговых укреплений. 

Замечателен еще тот факт, что, несмотря на стрельбу на столь близком расстоянии, вследствие небольшой ширины реки, корабли оказались вполне неспособными заставить замолчать форты. Форт Джексон потерял 14 человек [75] убитыми и 39 ранеными. Форт не получил никаких серьезных повреждений и мог бы держаться и дальше, если бы удалось обеспечить доставку припасов. 

На батареях у реки ни один человек из орудийной прислуги не бросил своего поста, несмотря на сотни залпов картечи, которыми обдавали их федералисты. Общие потери на флоте Фаррагута составили 37 убитых и 147 раненых, считая и тех, кто участвовал в бою канонерских лодок. Сравнительно самые тяжелые потери пришлись на долю «Пинолы», самого маленького корабля. [76] 

Глава III. 
Прорыв на реке Миссисипи. 1861–1863 гг.
Вернемся теперь на несколько месяцев назад, к более ранним операциям в верховьях Миссисипи. Борьба на этом направлении имела громадное значение; но в ней армия играла такую же большую роль, как и флот. Тем не менее без кораблей северянам было бы невозможно очистить реку и таким образом разделить надвое силы Конфедерации. Морские силы и здесь также оказали большое влияние на борьбу и применялись и действовали с большим успехом, хотя театром военных действий являлась река, а не море. 

Конфедераты в 1862 г. твердо укрепились на обоих берегах реки. Ими были возведены или еще находились в постройке сильные укрепления ниже Нового Орлеана, в Батон Руж, Виксбурге, Мемфисе, на Острове № 10, в Форт Пиллоу и Коламбусе; тогда как на реках Теннесси и Кумберленд были воздвигнуты форты Генри и Донелсон. Последний защищал левый фланг южан от непосредственной атаки армий северян и был хорошо приспособлен, чтобы служить базой для возможного осуществления намерения конфедератов — двинуться вперед до реки Огайо и угрожать северным штатам Иллинойсу и Огайо. Большое число броненосных кораблей Конфедерации находились в постройке в различных пунктах реки Миссисипи. По большей части они относились к типу одному с «Мерримаком» — казематированные и обшитые железными плитами. 

В начале 1861 г. северяне принялись за работы по постройке речной флотилии. Для этой цели были куплены три деревянных паровых судна; котлы их защищались угольными ямами, и суда вооружены были гладкостенными пушками. Кроме этих судов имелось еще девять небольших, с тонкой броней канонерских лодок, построенных [77] в Кейро господином Идсом за очень короткий срок — в течение 100 дней{33}. Эти колесные пароходы имели казематы, в носовой части защищенные 24-дюймовой дубовой обшивкой и 2– или 3-дюймовыми железными плитами; в средней же части и в кормовой железная броня устанавливалась без дубовой подкладки. На них имелись конические штурманские рубки и вооружение их, состоявшее из 8-дюймовых и 32-фунтовых гладкоствольных орудий, а также 42-фунтовых нарезных пушек, располагалось таким образом, что носовой огонь был самым сильным. Они были очень неповоротливыми, и управлять ими было довольно затруднительно. Колеса преимущественно помещались в средней части судна, в сделанных в бортах отверстиях, и защищались кожухами. Изготовлено было также 38 деревянных паромов, вооруженных каждый одной 13-дм мортирой. Серьезная ошибка заключалась в том, что, обшив речную флотилию несоразмерно толстой броней, совершенно не позаботились о защите палуб. В результате корабли сильно страдали от навесного огня укреплений — фортов и батарей, которые конфедераты повсеместно возводили на высотах{34}. Канонерские лодки и броненосцы были укомплектованы разношерстными [78] экипажами, состоявшими из солдат, матросов, машинной команды, новобранцев и морских и армейских офицеров. Но, несмотря на все это, недостаточно сплоченные команды вели себя одинаково храбро и решительно. 

В сентябре начались сражения между этими судами и фортами конфедератов или с их войсками по берегам рек Миссисипи, Теннесси и Кумберленд. 6 ноября две канонерские лодки прикрывали посадку на суда армии Гранта в Бельмонте и спасли ее почти от верной гибели. 11 января 1862 г. «Де Кальб» и «Эссекс» вступили в бой с плавучей батареей конфедератов в Коламбусе и причинили ей некоторые повреждения. Но самое серьезное сражение произошло между войсками и кораблями при атаке форта Генри. Там, по обоим берегам реки Теннесси, располагались батареи, вооруженные 10-дюймовыми гладкоствольными орудиями и 6-дюймовыми нарезными пушками, не считая более мелкой артиллерии. Численность конфедеративных войск составляла 2800 человек. В 10:20 6 февраля 1862 г. корабли начали атаку. Броненосцы выстроились в линию фронта в следующем порядке, считая их с правого фланга: «Эссекс» (9 орудий), «Цинциннати», флагманский корабль «Керонделит» (13) и «Де Кальб» (13). Три деревянные канонерские лодки — «Конестога» (3), «Тайлер» (9) и «Лексингтон» (9) находились в арьергарде. Подойдя на расстояние 500 ярдов, корабли открыли по батареям энергичный огонь из носовых орудий. Град снарядов обрушился на артиллеристов Конфедерации, причем орудийная прислуга была совсем не защищена. Около часа дня снаряд, выпущенный конфедератами, попал в «Эссекс» и пробил его котел. В каземате произошла ужасная сцена. Вырвавшийся пар жестоко обварил большую часть находившихся там людей, и лишь немногие успели выскочить через люки. Оба штурмана в штурманской рубке были обварены насмерть, командир опасно ранен, палуба покрылась людьми, находившимися в предсмертной агонии. 28 человек стали жертвами этого выстрела, и только половина из них смогла поправиться. Поврежденный и беспомощный «Эссекс» медленно понесло вниз по течению прочь от форта, между [79] тем как остальные корабли продолжали бой. «Цинциннати» был пробит в 31 месте, но все же пробоины не были серьезны. «Де Кальб» имел семь пробоин, «Керонделит», по донесению флаг-офицера Тута, шесть, а по сообщению храброго капитана Уолка — 30. Огонь конфедератов был очень меток и силен, но солдаты их серьезно пострадали от канонерских лодок. 

В 13:40 форт Генри поднял белый флаг; это было сделано тогда, когда был зажжен весь лагерь конфедератов и войска генерала Гранта, насчитывавшие 10 000 человек, были развернуты для атаки. Раненые из команды «Эссекса» очень обрадовались, узнав что их страдания не были напрасными. Со сдачей форта река Теннесси была открыта для северян, а так как она вела к самому сердцу конфедератов, к северу от Алабамы и Миссисипи и к югу от Теннесси, то войска северян получили возможность угрожать как этим штатам, так и чрезвычайно важной железной дороге, соединявшей Чарлстон с Мемфисом, единственной дороге с востока на запад. После взятия форта три деревянные канонерские лодки двинулись вверх по реке, разрушили железнодорожный подъемный мост; сожгли три нагруженных порохом и военными запасами транспорта конфедератов и захватили отличный пароход «Истпорт» с огромным количеством провизии. Ущерб оказался огромным, так как войска Конфедерации остро нуждались во всех этих запасах. 

Форт Донелсон немногим пережил форт Генри. Это было еще более важное укрепление, которое действительно можно было назвать ключом к наружной линии обороны конфедератов, простирающейся от Коламбуса до Боулинг Грин. Численность войск там достигала 21 000 человек, сам же форт вооружался большим количеством орудий, начиная с 10-дюймовых гладкоствольных и ниже. 12 февраля капитан Уолк на «Керонделит» подошел к фронту чрезвычайно сильных неприятельских укреплений. Получив от Гранта приказ бомбардировать эти укрепления, он так и поступил как в тот, так и последующие дни, выпустив 139 гранат по укреплениям и получив незначительные повреждения, при этом на корабле одним выстрелом пробило защищенный казематом [80] приемник парового отопления. На следующий день, после того как подошли «Де Кальб» «Луисвиль», «Питсбург», «Тайлер» и «Конестога», атака была возобновлена. Для защиты кораблей от навесных выстрелов их палубы были покрыты толстыми деревянными брусьями, мешками с углем, цепями и канатами. 

Как обычно, четыре броненосца вели атаку в линии фронта, тогда как деревянные корабли держались в арьергарде. Броненосцы продвигались вперед до тех пор, пока расстояние между ними и конфедератами не уменьшилось до 400 ярдов, за это время их неоднократно поражали вражеские снаряды. «Луисвиль» получил продольные попадания, и его рулевой привод пришел в негодность. На «Де Кальбе» снаряд попал в штурманскую рубку, находившийся в ней лоцман был убит. Так как эти корабли начало относить от места сражения, то конфедераты всю силу своей артиллерии сосредоточили на «Керонделит» и «Питсбурге». Снаряды неоднократно попадали в их ватерлинии, а все части, выступающие снаружи брони, оказались совсем сбиты или сильно повреждены. Некоторые броневые плиты были расколоты и раздроблены на куски, а две нарезные пушки разорвало внутри казематов. Через полтора часа после начала боя кораблям пришлось отступить. Это было тем более обидно, что конфедераты начали показывать признаки колебания. Флот потерял в общем 11 человек убитыми и 43 ранеными и при этом потерпел серьезное поражение. Однако на следующий день, когда Грант повел свои войска на приступ, сказалось действие бомбардировки. Неприятель был деморализован и сдался 16 февраля. Таким образом, центральная часть линии конфедератов перешла в руки федеративных войск. Находившийся на правом фланге Боулинг Грин был поспешно покинут, и остался только один Коламбус, который 2 марта также был очищен. 

После уничтожения этих укреплений Грант с большой армией переправился вверх по Теннесси к Питтсбург Лэндинг. Конфедераты были этим сильно обеспокоены и сделали отчаянную попытку его раздавить. Для этого вокруг в районе Шило под командованием генерала [81] Джонстона были сосредоточены большие силы. 6 апреля 1862 г. началась одна из наиболее кровопролитных битв за эту войну. Решительно и упорно южане продвигались вперед и постепенно оттесняли северян назад, к берегу реки Теннесси. 

Они собирались на левом фланге произвести окончательную атаку, которая отдала бы в их руки не только Кентукки и Теннесси, но и Огайо, Миссури и Запад, когда к северянам прибыла неожиданная помощь, которая их и спасла. Пока южане с криком шли в атаку, «Лексингтон» и «Тайлер» открыли по ним продольный огонь картечью и разрывными снарядами. Это ободрило солдат северян, и ход сражения изменился. На следующий день конфедераты отступили, понеся ужасные потери, и Теннесси осталась во власти Гранта. 

Когда пал Коламбус, северяне двинулись вниз по течению до Острова № 10, и пока Грант сражался у Шило, здесь начала свои действия вторая федеративная армия (под командованием генерала Поупа), поддерживаемая флотилией. У острова, лежащего в изгибе реки, было два фарватера. Северный был загражден, южный же защищали батареи конфедератов. Выше конфедератов находился флот северян, ниже — союзная армия{35}. Для успеха военных операций было совершенно необходимо, чтобы одна или несколько канонерских лодок спустились бы по течению реки к ее устью для того, чтобы перехватить все подкрепления конфедератов, доставлявшиеся по воде. Через излучину реки был прорыт канал, по которому транспорты сверху могли спуститься к Острову № 10, но углубление канонерских лодок не позволяло им воспользоваться этим удобным и прямым сообщением. Оставался один способ: какой-либо канонерской лодке прорваться [82] мимо батарей. Выполнить эту задачу вызвался командир капитан Уолк, командир «Керонделита»{36}. 

Нельзя было терять ни одного дня, так как постройка конфедеративных броненосцев в различных пунктах на юге близилась к концу и после их вступления в строй транспорты, находившиеся ниже Острова № 10, могли оказаться в полной их власти. Ночью, 1 апреля 1862 г., прорыв подготовили шлюпочной атакой верхней батареи, находившейся на Острове № 10. На укрепление бросились раньше, чем конфедераты успели выслать людей на брустверы, и 7 пушек удалось заклепать без всяких потерь. Плавучая батарея конфедератов была ошвартована у верхней части острова; на следующий день снарядом с бомбарды перебило ее швартовы, так что течением ее понесло вниз по реке, очищая дорогу для «Керонделита». 

4 апреля, в темную и грозовую ночь, был произведен прорыв. Самые уязвимые части «Керонделита» защитили бухтами 11-дюймовых кабельтовов, перлинями и всяким хламом. Для прикрытия крюйт-камеры борт о борт с ним принайтовили шлюпку, нагруженную углем и тюками с сеном. Вскоре после 22 часов он отдал свои швартовы и пошел вниз по течению, среди непроницаемого мрака, периодически освещаемого ослепительным блеском молнии. Он прошел незаметно верхнюю батарею с ее заклепанными пушками, но только успел оставить ее за собой, как его выдал блеск горящей сажи, вылетавшей из его дымовой трубы. Тотчас же взвилась сигнальная ракета и неприятельские артиллеристы сбежались к своим орудиям. Горящая сажа была немедленно потушена, но спустя несколько минут, когда он находился напротив нижней батареи, сажа опять загорелась и вновь показала его место конфедератам. Они немедленно открыли огонь, и в то время как снаряды падали около него, штурман Хоэл смело стоял впереди на палубе, совершенно не защищенный от неприятельских выстрелов. Быстрое течение, внезапные повороты и полный мрак были [83] худшими врагами, чем батареи. Вдобавок ко всему под самыми дулами конфедеративных пушек он коснулся мели, пока наконец, миновав батареи без потерь в людях, добрался до Нью-Мадрида. Через две ночи после того «Питсбург» последовал его примеру. 8 апреля северяне пожали плоды, вполне заслуженные их блестящей храбростью, так как в этот день Остров № 10 сдался вместе с пятитысячным гарнизоном. 

Следующая, подвергшаяся нападению крепость конфедератов была форт Пиллоу, на который двинулись теперь соединенные силы северян. 9 мая 1862 г. Фут, раненный в бою за форт Донелсон, был заменен кэптеном Дэвисом, и на следующий же день восемь конфедеративных таранов{37} атаковали отряд северян. Это были речные пароходы, у которых носовую часть обшили 1-дюймовыми железными плитами, укрепленными на солидной деревянной подкладке; их котлы и машины были обложены хлопком и сосновым лесом. В тот момент, когда они начали свою атаку, плавучая мортирная батарея, находившаяся впереди федеральных кораблей, бомбардировала форт. «Цинциннати», поспешивший к ней на помощь, был таранен конфедеративным кораблем «Дженерал Брэгг» в правую раковину, а несколько минут спустя его таранили «Дженерал Прайс» и «Дженерал Самтер». Во избежание потопления он был вынужден выброситься на мель. Следующий за ним «Маунд Сити» был также протаранен конфедератами, и ему тоже пришлось выброситься на мыс. «Керонделит» находился в лучшем положении. На него напали три тарана, но он всех их отогнал и прострелил паропроводную трубу «Дженерал а Самтера». После этого конфедераты отступили, избавившись от одного своего противника. «Маунд Сити» был исправлен в Кейро, а «Цинциннати» стащен с мели и отремонтирован своими средствами. После этой атаки федералисты [84] сами обзавелись быстроходными таранными кораблями. Было куплено девять речных пароходов; корпуса которых укрепили надежными деревянными брусьями, связанными с помощью железных полос; котлы же их были прикрыты 2-футовыми дубовыми брусьями. Наибольшую известность среди этих таранов получили «Монарх» и «Куин оф ве Вест»{38}, которыми командовали два сухопутных офицера, братья по фамилии Эллет. Им вскоре представился благоприятный случай продемонстрировать свою доблесть. После падения 4 июня форта Пиллоу, на следующий день после жестокой бомбардировки, северяне спустились вниз по реке к Мемфису. Конфедераты с восемью таранами, в строю двойного фронта, двинулись им навстречу. Впереди отряда федеральных кораблей шли броненосные канонерские лодки, а на некотором расстоянии в арьергарде, спускаясь вниз по течению реки, шли два тарана. 

Как только корабли противников приблизились друг к другу, «Монарх» и «Куин оф ве Вест» обошли менее быстроходные канонерские лодки и направились на неприятеля. «Куин оф ве Вест» бросился на конфедеративного «Дженерала Ловелла», и столкновение носами надо было считать неизбежным, но «Ловелл» рыскнул в сторону и тотчас же получил удар тараном по миделю. «Куин оф ве Вест» разрезал «Ловелла» почти пополам, но пока он старался высвободиться из корпуса неприятеля, самого его конфедераты таранили с обоих бортов. Начиная тонуть, он направился к берегу; и хотя одно его колесо было оторвано, он все-таки успел исполнить свое намерение. В это время «Монарх», следовавший за ним, был атакован с двух разных сторон «Борергардом» и «Прайсом». Они промахнулись по нему и налетели друг на друга. После этого «Монарх» повернул на «Борергарда» и его таранил. Несчастный корабль тут же пошел ко дну, так как в момент столкновения, кроме того, еще неприятельская бомба пробила его котел. «Прайс», получивший серьезные повреждения, выбросился на мель. На другом корабле [85] конфедератов, «Литтл Ребел», был также прострелен котел, и этот корабль тоже оказался на мели. Река наполнена была тонувшими конфедератами, и ужас ситуации усиливался тем обстоятельством, что их друзья и родственники, собравшиеся посмотреть на бой в ожидании их верной победы, следили с берега за происходящим. С удивительным гуманизмом, проявленным во время ожесточенного боя, канонерские лодки северян спустили шлюпки для спасения своих врагов. Оставшиеся корабли конфедератов, видя участь, постигшую их товарищей, обратились в бегство, но двое из них были взяты, а третий, загоревшийся во время сражения, — взорвался. Из всей флотилии спасся только один корабль. Мемфис перешел в руки федеральных сил, и теперь река была расчищена вплоть до Виксбурга. 

17 июня «Маунд Сити» взял форт Чарльз, лежащий на реке Уайт, и понес при этом ужасные потери в личном составе. Одним из выстрелов был пробит его цилиндр, и большое число людей было обварено паром; всего на нем погибло 84 человека, в то время как полный комплект команды составлял 175 человек. 

Теперь наступало время, когда федеральные силы, поднимаясь вверх от Нового Орлеана, должны были соединиться выше Виксбурга с кэптеном Дэвисом. Подвигаясь вверх по реке со своими изношенными и избитыми кораблями, построенными не для службы на реке, а для войны на море, он принял сдачу Батон Руж и Натчеза. У него не было войск, чтобы закрепиться в этих местах, когда он проходил их, и хотя он понимал всю нецелесообразность такой простой морской прогулки, но он получил приказы, не допускающие возражений, и был вынужден повиноваться{39}. Ни в Порт-Гудзоне, ни в Гранд Галф пока еще не было сильных укреплений, и высадка батальона в каждый из этих пунктов могла бы спасти от бесконечных затруднений. 18 июня «Бруклин» и «Ричмонд» стояли на якоре ниже Виксбурга, а спустя несколько дней пришли другие суда отряда вместе с 17 мортирными [86] шхунами. Бомбардировка укреплений конфедератов началась немедленно. 

В то время это была последняя на реке позиция конфедератов, и укрепления ее были очень сильны. Находящиеся на ней пушки были очень хорошо распределены, так что трудно было заставить их замолчать бомбардировкой. Некоторые батареи были возведены на высоких отвесных берегах, откуда они могли вести весьма действенный навесный огонь, другие же батареи располагались на уровне воды. Сильное течение реки достигало 3 миль в час, но, невзирая на эти трудности, Фаррагут решил прорваться мимо фортов и соединить свои силы с флотилией канонерок кэптена Дэвиса, стоявшей выше города. 28 июня, в 2 часа утра, он снялся с якоря и двинулся в атаку, построив свои корабли в две колонны. Правую колонну составляли «Ричмонд», «Хартфорд» и «Бруклин»; в левой колонне с короткими интервалами шли «Ирокез», «Онеида», «Уиссахикон», «Скиота», «Винона», «Пинола», «Катадин» и «Кеннебек». В 4 часа утра мортирные шхуны начали стрельбу, между тем как 6 пароходов из мортирной флотилии присоединились к ним для совместного прикрытия атаки. Корабли проследовали мимо батарей, идя очень медленно, и очень мало пострадали. Некоторые снасти были изорваны, корпуса получили несколько продольных выстрелов, но находящиеся у воды батареи конфедератов принуждены были замолчать, когда флот пришел на их траверз. Как раз под батареями командор Палмер, капитан «Ирокеза», заметив, что сильный огонь направлен против «Хартфорда», застопорил свою машину и сдрейфовал для того, чтобы помочь этому кораблю, но, узнав, что все идет хорошо, он снова пошел вверх против течения, и в шестом часу утра все силы Фаррагута, за исключением «Бруклина», «Кеннебека» и «Катадина», стояли на якоре выше Виксбурга. Последние три корабля по ошибке остались внизу. Потери отряда равнялись 15 убитым и 30 раненым. Оба флота, один поднимаясь вверх по реке, а другой спускаясь вниз по течению, таким образом соединились. Но Виксбург все-таки еще не был захвачен. [87] 

Имелись сведения, что на реке Язу, впадающей в Миссисипи немного выше Виксбурга, заканчивается постройка конфедеративного броненосца, поэтому 15 июля «Керонделит», «Тайлер» и «Куин оф ве Вест» были посланы вверх по этой реке выяснить, в каком состоянии он находится. Этот броненосец был известен под именем «Арканзас»; он строился по типу «Мерримака», защищался 3-дюймовыми железными плитами и вооружался двумя 9-дюймовыми, двумя 8-дюймовыми и двумя 32-фунтовыми гладкоствольными орудиями, не считая четырех 6,4-дюймовых нарезных. Нос его был вооружен тараном, и он был двухвинтовым, но, как почти у всех броненосцев конфедератов, машины его были слишком слабы. Он тронулся вниз по Язу немного раньше кораблей северян, двинувшихся по ней вверх, и появился перед ними совершенно внезапно и неожиданно. «Тайлер», шедший впереди, сразу повернул назад, чтобы предупредить следовавшие за ним корабли. Все трое бросились вниз по течению, чтобы ускользнуть от своего могучего врага, сопротивляться которому они считали невозможным. Во время своего бегства от «Арканзаса» все они по возможности стреляли по нему из своих кормовых орудий. «Керонделит», имевший худший ход, вскоре отстал, и в него несколько раз попадали снаряды. «Арканзас» сделал отчаянную попытку его таранить, но промахнулся и проскочил вперед. В этот момент «Керонделит» мог ретироваться, избегая безнадежного для себя боя, но вместо того, чтобы сделать это, он оставался на своем месте позади противника до тех пор, пока его штуртрос не был перебит и он был вынужден отойти к берегу. В его корпусе оказалось 13 пробоин, а экипаж потерял 30 человек убитыми и ранеными. 

«Арканзас» продолжал идти своим курсом позади «Тайлер» и «Куин оф ве Вест», хотя его команда была очень плохо обучена. Его дымовая труба была сбита снарядами, так что идти он мог только с одноузловой скоростью, а кроме того, и броня была сильно избита. Дойдя до Миссисипи, он без колебаний направился к Виксбургу мимо федеральной эскадры. Если бы северяне оказались более бдительны, то он не смог бы от них ускользнуть, [88] но они стояли на якорях, имея лишь жар в топках, и не смогли вовремя поднять пары, чтобы его таранить. Он прошел мимо них, получая последовательно по залпу с каждого корабля, и отвечал огнем тех пушек, из которых мог стрелять. Его храбрая команда довела броненосец до Виксбурга, хотя и не без тяжелых потерь; под пушками береговых батарей он благополучно встал на якорь. Только один «Ланкастер» сделал попытку таранить его, но был отогнан артиллерийским огнем. 

В ту же ночь Фаррагут приготовился к новой атаке этого тарана. Его корабли должны были прорваться мимо батарей и, спускаясь вниз по реке, последовательно обстреливать «Арканзас». План был приведен в исполнение, и таран получил большие повреждения, но все-таки не был окончательно уничтожен. Общие потери федеральных сил во всех этих операциях равнялись 32 убитым, 10 пропавшим без вести и 72 раненым. Повреждения кораблей были незначительны. 

22 июля «Арканзас» был еще раз атакован, и на этот раз «Эссексом» и «Куин оф ве Вест». Пройдя почти вплотную, «Эссекс» первый выпустил по его каземату три 9-дюймовых снаряда, которые убили или ранили 15 человек, но затем он сам подвергся жаркому огню, прежде чем смог отойти. За ним следовал «Куин оф ве Вест», который дважды таранил броненосец конфедератов, но все-таки не смог потопить его, а сам очень избитый и поврежденный был вынужден ретироваться. Однако 3 августа «Арканзас» окончил свое существование. На пути вниз по реке в Батон Руж его машина сломалась, и он сел на мель. При приближении старого врага — «Эссекса» — командир зажег его, а сам укрылся на берегу. 

После прорыва мимо батарей Виксбурга во второй раз Фаррагут со своими кораблями{40} удалился в Новый Орлеан, и от Батон Руж до Виксбурга река снова перешла в руки конфедератов. Благодаря этому из Техаса по Красной реке были отправлены в Южные Штаты различные припасы, и пагубная ошибка, вследствие которой корабли [89] Фаррагута были оставлены без поддержки сухопутных войск и вследствие которой не были заняты позиции по реке, по мере того как Фаррагут по ней двигался, надолго затянула войну. Конфедераты торжествовали; после отступления Фаррагута им приходилось бояться только речной флотилии, которая в это время была усилена некоторым количеством «tinelods», т. е. кораблями, защищенными железными плитами, которые были непробиваемы снарядами, и пятью казематированными броненосцами: «Лафайет», «Чоктав», «Индианола», «Чиллисоте» и «Таскамбия»{41}. Они имели броню толщиною от 1 до 3 дюймов. 

В течение нескольких последовавших затем месяцев речная флотилия занималась покорением конфедеративных портов, лежащих на притоках Миссисипи, и патрулировала саму реку. 12 декабря 1862 г. на реке Язу от взрыва двух мин погиб «Кейро». Форт Хиндмен, известный также под названием поста Арканзас, был взят 11 января 1863 г. 

В это же время Шерман и Грант со стороны суши действовали против Виксбурга. 2 февраля «Куин оф ве Вест» среди белого дня прорвалась мимо виксбургских укреплений и удачно таранила пароход конфедератов, который был ошвартовлен под самыми пушками неприятеля. За этим подвигом последовало полное уничтожение запасов конфедератов и их пароходов, стоявших на реке. Однако 14 февраля корабль этот, поднимаясь вверх по Красной реке, был атакован неприятельской батареей и сел на мель. Его экипажу пришлось покинуть корабль, но он избежал плена на взятом им призе «Эра №5». Возвратившись на Миссисипи, экипаж «Куин оф ве Вест» увидел, что «Индианола», прорвавшись мимо батарей, сжигала и уничтожала запасы конфедератов. «Эра № 5» была послана [90] вверх по реке для того, чтобы иметь сообщение с федеральными силами, находившимися выше Виксбурга. «Индианола» закончила свое существование 24 февраля. Ее атаковали тараны конфедератов «Вебб», «Доктор Батей» и «Куин оф ве Вест». Последний из них был захвачен конфедератами после того, как северяне его бросили. «Вебб» таранил «Индианолу» на полном ходу в нос, но, как ни странно, это обошлось без серьезных последствий для обоих кораблей. Затем, сразу после этого, ее дважды таранила «Куин оф ве Вест», повредив один из ее двух рулей, причем в тот же момент на нее напал с кормы «Вебб». Она выбросилась на мель и сдалась, но только для того, что бы сейчас же затонуть. Через несколько дней после этого конфедераты постарались ее поднять, но сами же потом и уничтожили. Их напугало появление судна, изображавшего монитор, у которого трубы были сделаны из бочонков. Это ужасное на вид судно, дрейфуя вниз по течению, быстро приткнулось к берегу, но все-таки хорошо исполнило свое назначение. 

После этого ряда жарких стычек прошел целый месяц, в течение которого северяне предпринимали попытки обойти Виксбург и найти речной к нему путь с тыла. Однако генерал Пембертон, конфедеративный комендант Виксбурга, был так же деятелен и предприимчив, как и его противники, и срывал все их попытки. Корабли тщетно прорубали себе дорогу через полузатопленные леса и отводили воды Миссисипи в заброшенные и забытые каналы. После усилий, столь же тщетных, сколько энергичных, северяне наконец для взятия Виксбурга решились просто его атаковать. Таким образом, в то время как Грант и Портер{42} были заняты этим делом выше Виксбурга, Фаррагут, со своей стороны, ниже его также не оставался в бездействии. После его отступления из-под Виксбурга конфедераты существенно усилили защиту Порт-Гудзона, желая не допустить корабли северян в ту часть реки, через которую с Красной реки и с Запада проходило огромное количество хлеба и припасов. 14 марта [91] 1863 г. Фаррагут подошел к укреплениям. Его корабли были снайтовлены попарно: «Хартфорд» с «Альбатросом», «Ричмонд» с «Дженеси», «Мононгахела» с «Кинео». Одиночным остался «Миссисипи». 

Фаррагут стремился расчистить путь для прорыва, бомбардируя те укрепления, которые должны были атаковать его корабли. По-видимому, он не очень верил в эффективность простой бомбардировки, но как мера подготовительная она могла казаться ему достаточно целесообразной. В 23 часа шесть мортирных шхун открыли огонь, под прикрытием которого отряд двинулся вперед. Предполагалось при этом, что отряд генерала Бэнкса{43}, находящийся на берегу, мог оказать поддержку. Ночь была темная, дым из труб и от выстрелов плавучих батарей вскоре повис над водой почти непроницаемой завесой. В дыму мелькали большие огни, зажженные на берегу, но они освещали очень недостаточно, чтобы показывать северянам их путь. Находившийся в авангарде «Хартфорд» страдал от дыма менее других кораблей{44}. Его появление застало врасплох комендоров конфедератов, которые сначала убежали от своих пушек. Однако они быстро вернулись и открыли сильнейший огонь. Невзирая на это и несмотря на то что флагманский корабль приткнулся к мели как раз под укреплениями, он прошел мимо Порт-Гудзона с незначительными потерями, имея двух человек убитыми или утонувшими и двух раненых. «Ричмонду» повезло меньше. Идя со всевозможными предосторожностями, он миновал главные батареи, и ему оставалось подойти к последней из них, когда навесной выстрел с нее прошел через весь корабль по диаметральной плоскости и повредил или приподнял предохранительные клапаны у котлов. Пар тотчас же вырвался наружу, и давление в котлах упало до 9 фунтов. Машины [92] «Ричмонда» разом остановились, а «Дженеси» оказался не в силах тащить его против течения, обладавшего скоростью 5 миль, и он принужден был опять пройти мимо батарей и стать на якорь ниже их. Общие потери его равнялись трем убитым и 15 раненым. Следующая пара — «Мононгахела» и «Кинео», идя среди густого дыма, потеряла из виду другие корабли и, сойдя с фарватера, села на мель. «Мононгахела» повредила руль и прочно приткнулась к мели; что касается «Кинео», миновавшего эту мель, то он отдал швартовы только для того, чтобы тоже сесть на мель, пройдя вперед лишь незначительное расстояние. С «Мононгахела» после снятия ее с мели случилось точно такое же несчастье. При этом мостик, на котором стоял командир, был сбит снарядом, а командир серьезно ранен. Простояв некоторое время на мели, оба корабля сумели с нее сняться, при этом «Кинео» пришел на помощь своему сотоварищу и стянул его с мели. Но бедствия «Мононгахела» еще не закончились. Подходя к верхней батарее, пришлось застопорить машины, так как в одной из них разогрелся мотылевый подшипник. Корабль продрейфовал вниз по реке и стал на якорь ниже батарей. Вероятно, его спас дым. 

Последним шел «Миссисипи»; он уже благополучно дошел до поворота ниже верхней батареи, как внезапно сел на мель. У него не было под рукой сотоварища, чтобы его стащить, так что хотя и приняты были все возможные меры и машины переведены на полный задний ход, но сдвинуться с места не удавалось. Корабль накренился на левый борт, и тотчас же конфедераты, увидев это, открыли по нему жестокий огонь. Снаряды один за другим поражали корабль, так что хотя батарея его правого борта и отвечала энергично, но скоро стало ясно, что спасти его невозможно. Командир «Миссисипи» Меланктон Смит отдал приказ заклепать орудия и выбросить их в реку, в это же время были сделаны все приготовления для того, чтобы зажечь корабль. Но град летевших в него снарядов не позволил выполнить распоряжения относительно пушек. Больные и раненые были спущены в шлюпки, куда за ними последовал и экипаж, а корабль был зажжен с носа. В это время три снаряда пробили его борт насквозь [93] ниже ватерлинии, и ворвавшаяся внутрь вода погасила огонь. Корабль был снова зажжен с кормы в пяти местах, причем его командир и первый лейтенант оставались на борту до тех пор, пока огонь не набрал достаточную силу. Они покинули охваченный огнем корабль и высадились на берег только тогда, когда сгорели все верхние надстройки. После этого суд но «Миссисипи» всплыло еще раз, и его понесло вниз по течению. Наконец, в 05:30 корабль взорвался и пошел ко дну. Его гибель была очень чувствительна для северян, причем потери одними только убитыми достигли 25 человек. 

Таким образом, Фаррагут потерпел очевидную неудачу. Из семи кораблей, которые пытались прорваться, только два выполнили это с успехом. Но тем не менее он решил свою задачу и теперь мог прекратить подвоз подкреплений для конфедератов{45}. Все его потери равнялись 114 человек убитых и раненых; за блокаду Порт-Гудзона, падение которого теперь стало неизбежным, цена эта, может быть, была и невысока. Но если бы северяне заняли этот пункт в предыдущем году, когда Фаррагут проходил здесь в первый раз, то дело обошлось бы даже и без этих потерь. После этого он пошел вверх по реке с «Хартфордом» и «Альбатросом», к которым присоединился и таран «Свитзерленд», прорвавшийся мимо фортов Виксбурга с небольшими авариями котлов. У «Ланкастера», пытавшегося следовать за «Свитзерлендом», котел был пробит гранатой, и корабль затонул. 

«Хартфорд», «Альбатрос» и «Свитзерленд» пошли уничтожать запасы конфедератов и пароходы, какие только могли достать, чем причинили противнику большой ущерб. 6 апреля Фаррагут прошел выше Порт-Гудзона и, желая снестись со своим флотом, стоящим ниже этой крепости, послал туда на челноке своего секретаря, [94] прикрытого сверху хворостом. Маленькое суденышко исполнило свою опасную миссию благополучно. После этого Фаррагут направился к устью Красной реки, вниз по течению которой шли к конфедератам все подкрепления, и тесно заблокировал устье этой реки. 

Тем временем Грант и Портер решились оставить на время Виксбург и атаковать линию конфедератов ниже его в Гранд Галф. Для выполнения этого плана нужно было пройти мимо виксбургских батарей, и не только с военными кораблями, но и с нагруженными людьми транспортами. Успех «Свитзерленда», прорвавшегося среди бела дня, убедил Гранта в возможности такого риска, но его подчиненные далеко не были с ним согласны. Федеральный генерал пошел наперекор мнению своего военного совета, и вместе с Портером для осуществления попытки они выбрали ночь на 16 апреля. Для прорыва были назначены следующие канонерские лодки: «Бентон» под флагом Портера, «Лафайет», «Луисвиль», «Маунд Сити», «Питсбург», «Керонделит», «Таскамбия» и «Дженерал Прайс». Буксирный пароход «Иви» был принайтовлен к «Бентону», деревянная канонерская лодка «Прайс» — к «Лафайету», а три транспорта следовали в арьергарде, позади всей линии под защитой «Таскамбии». Для уменьшения дыма было дано распоряжение, чтобы огонь в топках хорошо горел, чтобы в котлах держали малое давление пара и чтобы корабли пользовались колесами только для удержания своего места в строю и для обхода банок. Отряд должен был миновать форты, дрейфуя по течению, а расстояние между каждой парой кораблей должно было равняться 50 ярдам. 

За несколько минут до 23 часов канонерские лодки были уже в районе огня и началась перестрелка. «Бентон» прошел незамеченным первую батарею, когда же он приблизился ко второй, то конфедераты зажгли несколько смоляных бочек, подожгли железнодорожную станцию, и пламя пожаров дало им возможность увидеть неприятеля. Тогда с оглушительным грохотом начала действовать каждая пушка и каждое ружье. Отряды северян отвечали на это шрапнелью и картечью, тем самым сильно мешая целиться неприятельским комендорам. [95] 

Град ядер и гранат пролетал над кораблями, но снаряды попадали редко или далеко друг от друга, и так как корабли северян были очень тщательно подготовлены к бою (палубы защищены бревнами, а борта обшиты лесом), то вследствие этого получили лишь незначительные повреждения. Только штурманские рубки были зажжены разрывными снарядами, однако никто в них не был убит. Северяне потеряли только одно судно — транспорт «Генри Клей». Снаряд разорвался в одном из тюков хлопчатой бумаги, служащей для его защиты, и немедленно его зажег. Пока он был весь в огне, конфедераты сконцентрировали на нем свои выстрелы, отчего пароход через несколько минут и затонул. Второй транспорт — «Форест Куин» — потерял возможность управляться, так что «Таскамбии» пришлось взять его на буксир. Пробыв под огнем 2,5 часа, флотилия наконец встала на якорь ниже Виксбурга. По всей вероятности, из тысячи выстрелов, сделанных конфедератами, только 68 попало в корабли, и те, в свою очередь, ранили только 15 человек. Прорыв мимо фортов решил судьбу Виксбурга, который теперь подвергся тесной блокаде, хотя падение его и произошло только 4 июля 1863 г. 

В ночь на 22 апреля еще шесть транспортов прорвалось вниз по течению реки, с потерей лишь одного судна, а после этого была произведена общая атака на Гранд Галф. Укрепления его, расположенные на господствующих высотах, были вооружены четырьмя тяжелыми нарезными пушками калибром 8, 7 и 6,5 дюйма, не считая более мелких орудий. В 8 часов утра под командой Портера двинулись «Питсбург», «Луисвиль», «Керонделит», «Бентон», «Таскамбия» и «Лафайет». «Бентон» и «Таскамбия» заняли позиции как раз под орудиями верхней батареи и пытались подбить неприятельские пушки, в это же время остальные корабли атаковали нижнюю батарею. Она замолчала после 3-часовой канонады, но корабли ничего не могли сделать с пушками, расположенными на высотах. Течение, очень сильное в этом месте, потащило вниз неуклюжие канонерские лодки со слабыми машинами с их позиций под высотами и отнесло под огонь конфедератов. У штурмана «Бентона» снарядом [96] оторвало ногу, а так как штуртрос тоже был поврежден, то корабль стал неуправляемым. В «Таскамбию» неоднократно попадали снаряды. Один снаряд ударил в пушечный полупортик, проник в каземат и убил или ранил много орудийной прислуги. Второй порт был заклинен снарядом, который исковеркал его полупортик. Граната, попавшая в третий порт, вывела из строя всю прислугу одного из 9-дюймовых орудий. Броня на «Таскамбии» была сдвинута, часть ее сорвалась со своих мест и упала за борт; одна из ее машин была повреждена. Всего в корабль попал 81 снаряд, его экипаж потерял 6 человек убитыми и 24 ранеными, из которых многие — тяжело. В «Бентон» попало 47 снарядов, и его 0,75-дюймовая броня была пробита в 12 местах, а четыре снаряда пробили и 2,5-дюймовую броню. В «Лафайет» попало 45 снарядов, а в «Питсбург» — 35. Общие потери на этих кораблях составили убитыми 21, а ранеными — 57 человек. Таким образом, для содействия армии, расположенной ниже города, канонерские лодки прошли этой ночью в Гранд Галф, и в начале мая крепость была покинута конфедератами. В день атаки Гранд Галфа для отвлечения внимания виксбургского гарнизона флотилия, в состав которой входили броненосцы «Де Кальб» и «Чоктав», атаковала укрепления конфедератов Хейнес Блафф на реке Язу, но без каких-либо результатов и вместе с тем без значительных потерь. 2 мая Фаррагут передал наблюдение за Красной рекой Портеру, а сам присоединился к своему флоту ниже Порт-Гудзона. Вверх по Красной реке, для того чтобы очистить ее от конфедератов, был послан отряд войск. Без большого труда отряд взял неоконченный укрепленный пункт конфедератов — форт Де Бюсси, овладел Александрией, уничтожил в огромном количестве запасы, после чего возвратился в Гранд Галф и через несколько дней после того с остальною частью флота Портера отошел вверх по реке к Виксбургу. Эта крепость и Порт-Гудзон были последними остатками грозной цепи конфедеративных укреплений на Миссисипи, и теперь их энергично осаждали сухопутные войска северян, под командованием Гранта и Бэнкса. Реку Язу позади Виксбурга сторожили канонерские лодки, которые, после того [97] как Хейнес Блафф перед наступлением Гранта был очищен конфедератами, поднялись к городу Язу. Тамошний конфедеративный комендант был вынужден сжечь все свои склады и три больших броненосца, строившихся в эллингах. 

22 мая армия и флот предприняли общий штурм Виксбурга. Боеприпасы на канонерских лодках закончились раньше, чем был достигнут какой-либо осязаемый результат, и они отступили, не понеся, однако, серьезных потерь. 27-го числа, для того чтобы заставить замолчать батарею, которая затрудняла действия федеральных войск в их траншеях на правом фланге, был послан «Цинциннати». Однако вместо того чтобы иметь дело с двумя орудиями, как это предполагалось, в тот самый момент, когда корабль начал пальбу по незначительному укреплению, с отвесного берега по нему открыла огонь очень сильная замаскированная батарея. Первый снаряд конфедератов попал ниже ватерлинии, и корабль начал наполняться водой. Так как укрепление успело пристреляться, то его снаряды один за другим попадали в корабль и пробивали его слабую броню. «Цинциннати», на котором флаг гвоздями прибили к флагштоку, направился к берегу и подал туда перлинь, который, однако, будучи плохо закреплен, отдался, и корабль начал дрейфовать вниз по течению. Все шлюпки на нем были разбиты в щепки, и команде пришлось спасаться вплавь под огнем конфедератов. 15 человек утонули, и 19 были убиты или ранены. Наконец, корабль пошел ко дну с развевающимся флагом. 19 июня соединенные силы армии и флота бомбардировали Виксбург, и эту бомбардировку упорно поддерживали канонерские лодки, которые действовали в продолжение недели поочередно. 4 июля величайшая твердыня конфедератов сдалась, а 9-го ЧИСЛА падение форта Гудзон открыло наконец северянам всю реку от истоков до самого моря. 

Конфедератам был нанесен серьезный удар. Юго-восток и юго-запад были теперь разделены на две части, и с этого времени северяне неусыпно стерегли воды Миссисипи и ее притоков. Конфедераты время от времени действовали по канонерским лодкам — или огнем [98] «bushwhackes», т. е. стрелков, сидящих в кустах по берегам реки, или же внезапно открывали огонь из замаскированных батарей, но они не делали дальнейших попыток к утверждению своей власти в этих водах. Что касается последующих военных действий, то они имели небольшой тактический или стратегический интерес. Последняя отчаянная оборона Виксбурга истощила энергию южан в этом направлении, и северная «Анаконда»{46} медленно и не спеша стягивала свои кольца вокруг Конфедерации. 

Как флот во время кампании на Миссисипи мог мало сделать против крепостей конфедератов без поддержки армии, так и армия была бесполезна без содействия флота{47}. Главная заслуга в эту войну, бесспорно, принадлежит флоту. Генерал Грант описывает выполненные им операции чрезвычайно выразительно: «Флот под командованием Портера был вполне на высоте своего положения в течение всей кампании. Без его помощи кампанию нельзя было бы окончить успешно даже с двойным количеством людей. Без таковой поддержки, с каким угодно количеством войск, решительно невозможно было бы выполнить все то, что было сделано». 

Виксбург не был взят штурмом: его заставили сдаться голодом{48}. Так как армия никоим образом не могла воспрепятствовать [99] подвозу хлеба и свинины на транспортах Конфедерации, то для этого понадобилась флотилия канонерских лодок. Эта флотилия и прервала коммуникационную линию конфедератов и прикрыла в то же время линию северян, дав возможность Гранту, Шерману и Бэнксу бросить их сухопутную базу, так как флотилия, где бы она ни находилась, являлась для них базой. Запасы, предназначенные для снабжения конфедератов перед Ричмондом, в Шило, Виксбурге и в Порт-Гудзоне, были сожжены или перевезены в лагерь северян. Донесение о том, что «огромное количество запасов и провизии было уничтожено», не дает еще ясного представления обо всем произошедшем, но такое массовое уничтожение имело глубокое стратегическое значение для хода войны, и, несомненно, набеги и опустошения северян произвели должное впечатление на население Миссисипи, отвратив его от участия в борьбе. С потерей реки цены на предметы первой необходимости на Востоке сильно повысились. Южные Штаты были опустошены войной. Все мужское население было в строю, и поэтому все эти штаты чрезвычайно зависели от Запада. В январе 1863 г., когда Запад был еще открыт, в Ричмонде свинина продавалась по 65–70 центов за фунт; в январе 1864 г., когда с потерей Миссисипи прервалось сообщение Юга с Западом, она стоила 4,5 доллара и более. Цена на муку учетверилась и в том же месяце 1864 г. дошла до 195 долларов за барриз{49}. Надо еще заметить, что это были товары, на которые блокада не очень влияла и которые преимущественно привозились с Запада. 

Можно сказать, что для армии северян, благодаря судам, не существовало расстояний. Возвращаясь к свидетельству генерала Гранта в его воспоминаниях о войне, мы видим, что канонерские лодки действительно очистили дорогу к самому сердцу Конфедерации. Куда федеральную армию не смогли бы привести целые годы жестоких битв и успехов, туда привел ее флот через несколько недель. Обладание рекой Теннесси давало армии северян возможность угрожать самому сердцу Южных Штатов. [100] По своей стратегической важности и оставляя первенство только за Миссисипи, Теннесси в данном случае играла роль как бы потайного хода в конфедеративные штаты. Здесь так же, как и в долине самой реки Миссисипи, были основательно уничтожены запасы провианта и хлопка. 

Падение Виксбурга было встречено всем Севером с огромной радостью. Это обстоятельство, быть может, явилось ключевым моментом войны, и Линкольн написал Гранту чрезвычайно лестное письмо, наполненное похвалами за его участие в этом деле. Но в вышеупомянутом письме президента нет ни одного слова о флоте, благодаря которому состоялось падение Виксбурга, а операции на Миссисипи сделались возможными. И действительно, прочитав письмо, никто не предположил бы, что флот содействовал армии почти в каждом сражении и что по крайней мере дважды спас войска от поражения{50}. 

Тактические уроки борьбы при Миссисипи немногочисленны. Боевые действия главным образом происходили между кораблями и батареями, причем нельзя сказать, чтобы батареям пришлось хуже, чем кораблям. Тем не менее батареи оказались бессильны помешать ночным прорывам и могли сделать эту операцию до некоторой степени опасной только днем. Почти во всех подобных сражениях дым чрезвычайно затрудняет действия комендоров обеих сторон. Возможно, из-за дыма и произошла сравнительная неудача Фаррагута у Порт-Гудзона. Временами же флот прорывался мимо батарей с удивительной легкостью, как, например, Грант и Портер у Виксбурга. Комендоры конфедератов по движущимся предметам целили почти всегда слишком высоко; по целям же, стоящим на месте, например «Миссисипи» и «Цинциннати», они стреляли довольно удовлетворительно. [101] 

При медленно стреляющих пушках, плохой их наводке и при трудности обращения с ними, какими и были тяжелые орудия того времени, такие мало успешные действия против движущихся кораблей легко объяснимы. Броня федеральных кораблей, как и можно было ожидать, оказалась слишком тонкой. Она колебалась от 0,75 до 3 дюймов и пробивалась из пушек всех типов, начиная с 8-дюймовых нарезных. Особой опасности подвергались котлы, и нередко случалось, что именно они бывали пробиты и выведены из строя. Еще заслуживает внимания то обстоятельство, что за все время действий, с самого начала и до конца, северяне потеряли только четыре броненосные канонерские лодки. Это были «Цинциннати», «Индианола», «Де Кальб» и «Кейро». Только одна из четырех — «Цинциннати» — погибла от артиллерийского огня; «Индианола» была потоплена тараном, а «Де Кальб» и «Кейро» — взорваны минами на реке Язу. Таким образом, если броня и не вполне защищала эти корабли, то благодаря тем серьезным испытаниям, которым она подвергалась, было все-таки доказано, что для поддержания кораблей на плаву в обычных обстоятельствах она достаточно сильна и даст возможность стать лицом к лицу с батареями без больших потерь в людях. 

Характерной чертой редких схваток, происходивших между кораблями, стало использование тарана. Этим способом была уничтожена «Индианола». Этим же способом были серьезно повреждены «Цинциннати» и «Маунд Сити» 10 мая 1862 г., и надо предполагать, что они не были совсем уничтожены только благодаря тому, что нападавшие корабли конфедератов имели небольшую величину и малую скорость. С другой стороны, конфедераты потопили «Дженерала Ловелла», протаранив его в то время, как он сам старался таранить, а «Прайс» и «Борегард» протаранили друг друга в тот момент, когда пытались таранить «Монарха». Много было и других попыток таранить, но они не имели решительных результатов. Для пользования тараном, представлявшим из себя в то время новое оружие, условия по большей части были благоприятны, так как бои обычно происходили в ограниченных и узких водах, в которых таран [102] скорее, чем где-либо, должен был приводить к серьезным последствиям. 

Снайтовливание кораблей попарно оказалось мерой чрезвычайно полезной для прохода мимо фортов. В то время против пушек, имевших малую пробивающую силу, всякий корабль становился как бы средством для прикрытия своего соседа, и если один из кораблей получал повреждения, то его товарищ иногда мог вывести пострадавшего из сферы неприятельского огня. Целесообразность принайтовливания борт о борт шлюпок, заваленных сеном и лесом, заслуживает внимания; хотя против современной артиллерии оно не даст больших преимуществ, только вызовет несомненные неудобства, так как свяжет свободу действий корабля и будет служить ему только помехой. Защита палуб мешками с песком и канатами могла бы принести гораздо большую пользу; аналогичным способом поступали китайцы в их войне с Японией, употребляя в дело мешки с углем. [103] 

Глава IV. 
Действия у Чарлстона. Январь 1863 — февраль 1864 г.
Большие успехи «Монитора» заставили северян построить большое количество кораблей, которые по большей части были того же типа, но при увеличенном водоизмещении заключали в себе и многочисленные усовершенствования. Они были поспешно закончены, хотя скоростью своего изготовления не затмили скорость постройки своего прототипа; по мере готовности они выходили в море и спешили присоединиться к отрядам федеральных сил, находившимся у южных берегов. Большое значение имел отряд, блокировавший Чарлстон. Северяне особенно стремились взять этот город, и желание их было вполне обоснованно. Во-первых, это был центр и рассадник конфедеративного движения, фактическая столица мятежного штата Южная Каролина. Во-вторых, это был пункт, чрезвычайно удобный для прорыва блокады торговыми судами с Багамских и Бермудских островов. Местность эта представляет пустынный и песчаный берег, изобилующий нескончаемо длинными косами и бухточками с меняющимися отмелями. Волны Атлантического океана разбиваются о берег с ужасной силой, если только их не останавливает мелководье, но здесь песчаные банки парализуют силу волн и защищают порт. В гавань ведет узкий проход, который с обеих сторон защищен каменными фортами и быстро возведенными земляными укреплениями. 

На середине входа стоит форт Самтер, фарватер же к югу от него слишком мелок для больших судов. Подходить можно только по Главному корабельному каналу (Main Ship Channel), который идет параллельно берегу острова Морриса, на расстоянии от него нигде не меньшем полумили, и вблизи форта Самтер слегка поворачивает на запад. [104] 

Фарватер этот могли обстреливать форт Вагнер, батарея Грегга на острове Моррис, форт Самтер и целая серия укреплений на острове Салливан. К северу от входа находились форт Борегард, батарея Радледж, форт Моултри, батареи Мерион, Би и Новые батареи, расположенные последовательно с востока на запад. Фарватер был загражден минами разных типов, и от мыса, находящегося недалеко от батареи Би к форту Самтер, была поставлена поперек его двойная линия ряжей, препятствующих наступлению. При входе в порт и перед тем, как подойти к самому Чарлстону, находились и другие заграждения и другие форты, которые также нужно было заставить замолчать. Инженеры южан продемонстрировали большие способности в применении всех оборонительных мер, и все, что только можно было выдумать на основании современных знаний, было сделано и не было ими упущено ни одной предосторожности. Но не довольствуясь пассивной обороной, они решили попытать счастья против отряда северян в морском бою. Ими было построено два небольших броненосца типа «Мерримак», которые получили названия «Палметто Стейт» и «Чикора». Каждый из них был забронирован двойным 2-дюймовым слоем железной брони на сосновой и дубовой подкладке, и каждый снабжен внушительным тараном. «Палметто Стейт» был вооружен четырьмя орудиями, из которых два были нарезными, а «Чикора» — шестью гладкоствольными. Два более крупных корабля, одетых 6-дюймовой броней, также находились в постройке в этом порту. 

Около четырех часов утра 31 января 1863 г. отряд северян, состоявший из неброненосных кораблей, как обычно появился перед портом. Стоял густой туман, сквозь который вахта на федеральном корабле «Мерседита» вдруг заметила появление странного судна неясных очертаний. Последовал вызов: «На пароходе! Держи дальше! Стоп машина! Кто идет?» Вновь пришедший не давал ответа, так что уже приказано было в него стрелять, когда он подойдет ближе. Однако он держал на раковину «Мерседиты», поэтому корабль не мог навести на неприятеля ни одной пушки. Наконец был дан и ответ: «Корабль Конфедеративных штатов «Палметто Стейт», [105] и в тот же момент был сделан выстрел из его тяжелого нарезного орудия. Снаряд пробил «Мерседиту», взорвал паровик левого котла, снес часть левого борта площадью четыре или пять квадратных футов и оторвал ногу одному комендору, в то время как тот лежал на койке в своей каюте. Три человека были ошпарены насмерть, и корабль наполнился дымом и паром. Таран развернулся, и с него предложили «Мерседите»: «Сдавайтесь, или я вас потоплю!» Капитан северян оказался в беспомощном положении. Его корабль наполнялся водой, а пушки не могли отвечать неприятелю. Он спустил флаг и послал шлюпки к «Палметто Стейт» дать слово за свою команду. В ответ на это таран, не стопоря машины, чтобы овладеть неприятелем, взял курс на Север, а капитан «Мерседиты» поспешно вновь поднял свой флаг. Едва ли можно найти оправдание для такого сомнительного образа действий этого командира. Его корабль был пощажен тараном и являлся его законным призом. Подобные случаи могут повториться в какой-либо будущей войне; он должен показать командирам, с какой осторожностью надо относиться к честному слову неприятеля. 

В то время как «Мерседита» сражалась таким образом, следующий корабль в блокирующей линии, «Кейстон Стейт», был встревожен раздавшимся невдалеке пушечным выстрелом и сейчас же после этого заметил приближающееся странное судно, которое в первый момент приняли за буксирный пароход. Корабль тотчас же расклепал свой канат и начал стрелять по незнакомцу, который ответил ему бомбами. Приказав разрядить пушки так, как они были наведены, командир его взял курс на восток, но только лишь для того, чтобы наткнуться на другого неприятеля — «Чикору». Вследствие этого он повернул к северу и старался идти под всеми парами, чтобы, резко развернувшись, попытаться таранить своего неприятеля. Тем временем от попавшего в его трюм снаряда начался пожар, который был скоро потушен, а когда корабль приблизился к своему противнику, тот встретил его горячим огнем. Снаряд за снарядом попадали в «Кейстон», и один из них, пробив обе его дымовые трубы, повредил левый котел и взорвался у правого борта в корме, [106] лишив его таким образом возможности двигаться далее. Корабль накренился на правый борт и вновь был пробит ниже ватерлинии. Появились признаки, что он тонет, так как вода неизменно поднималась в его трюме, и экипаж приготовился покинуть корабль. Потери его дошли до 20 убитых и стольких же раненых, когда к нему на помощь пришел «Хаусатоник» и тараны отступили. «Кейстон Стейт» был с большим трудом доведен до Порт-Ройял, куда его сопровождала «Мерседита». 

Конфедераты, со своей стороны, думали (или делали вид, что думают, поскольку невозможно разобраться в разноречивых показаниях), что они прогнали прочь весь блокирующий отряд. В своих рассказах они даже утверждали, будто вывозили из порта на пароходе иностранных консулов. Консулы доносили, что они никоим образом не могли видеть блокирующих, чего и следовало ожидать, так как в тот день утром был туман{51}. Если бы блокада была действительно снята, северянам пришлось бы оповещать о новой, а блокадопрорыватели могли бы совершенно свободно войти в порт, лишь бы они успели выйти из своего последнего порта до получения этого объявления, а в то время это было делом весьма немаловажным. 

Контр-адмирал Дюпон, командовавший отрядом северян, неоднократно просил прислать ему броненосцы. Требование его было удовлетворено в январе 1863 г., и ему был выслан однобашенный монитор «Монток». Он еще не пришел ко времени вышеописанных событий; иначе, вероятно, он легко справился бы с обоими таранами. Корабль отличался от «Монитора» тем, что имел помещенную над башней броневую рубку. В башне находились одно 15-дюймовое и одно 11 -дюймовое гладкоствольные орудия. До высоты шести футов от палубы кожухи [107] его дымовых труб были также обложены восемью однодюймовыми железными плитами, что давало ему возможность поддерживать во время сражения большую скорость. Штурманская, или боевая, рубка была неподвижна и не вращалась вместе с башней. Водоизмещение было увеличено до 1850 т, на башне вместо 8-дюймовой брони поставили 11-дюймовую, но во всех главных и существенных чертах оба корабля были одинаковы. «Монток» был сразу испытан в бою с земляными укреплениями; он был послан атаковать форт Мак-Алистер в проливе Оссело, недалеко от Саванны. Его командиру было также приказано уничтожить крейсер «Нэшвилл», который там заканчивал подготовку к выходу в море. Монитор дважды нападал на форт, бывший незначительным укреплением с девятью орудиями, и потерпел полную неудачу, не добившись ничего. С другой стороны, и форт ничего не мог поделать с «Монтоком» и не причинил кораблю никаких повреждений, хотя и неоднократно попадал в него. Кораблю все-таки,удалось выйти из этого дела с честью, так как его командиру посчастливилось уничтожить «Нэшвилл», стоявший в 1200 ярдах от линии заграждения, которая была поставлена ниже форта Мак-Алистер, чтобы воспрепятствовать наступлению федералистов. Монитор занял позицию невдалеке от форта и, не обращая на него внимания, стал посылать в злополучный крейсер снаряд за снарядом до тех пор, пока он не загорелся и не выгорел до ватерлинии. После этого подвига «Монток» уже возвращался назад, когда под ним взорвалась мина. Она сделала пробоину в его днище, и ему пришлось выброситься на мель для производства ремонтных работ. Когда же они были закончены, он присоединился к адмиралу Дюпону. 

Отряд Дюпона был теперь усилен шестью новыми мониторами и двумя броненосцами различных типов. Первый из них — «Кеокук» — был посредственным кораблем, будучи защищен 2-дюймовой броней{52} и вооружен двумя 11-дюймовыми пушками в двух овальных казематах, [108] размещенных в носу и в корме. Другой — «Нью Айронсадс» — был отличным кораблем водоизмещением 3480 т, в общих чертах сходным с «Мерримаком», но, безусловно, сильнее его. Отсутствием брони в оконечностях он походил на «Уорриор». Его батарея из двух 150-фунтовых нарезных пушек и четырнадцати 11-дюймовых гладкоствольных орудий была защищена 4,5-дюймовой броней. Броня состояла из сплошных железных плит и по силе сопротивления снарядам, вероятно, равнялась 11 отдельным слоям однодюймовой брони, опоясывающей орудия монитора. У корабля, однако, имелся крупный недостаток: несмотря на то что броненосец был плоскодонным, он сидел в воде так глубоко, что на мелководьях Южного побережья управлять им можно было только с величайшим трудом; но по силе своего огня он был намного мощнее мониторов с их двумя пушками. 

После подвигов первого «Монитора» в умах Линкольна и его морских советников — Уэллса и Фокса — появилось преувеличенное представление о силе кораблей этого типа. Уэллс не имел практических сведений о военном искусстве, Линкольн ревностно изучал военную литературу, а Фокс, по меньшей мере, имел верный стратегический взгляд и в молодости служил в американском флоте. Эриксон облил их холодной водой, когда написал про их проект: «Одним снарядом можно потопить ваш корабль, тогда как сто залпов не могут, как вы доказывали, заставить замолчать форт. Непреложные законы силы и сопротивления материалов говорят не в пользу вашего изобретения». Но они продолжали приказывать Дюпону приступить к атаке. Сомнения этого начальника были также велики, как и Эриксона. Он был воспитанником старой школы деревянных парусных судов и, как Фаррагут, не слишком благосклонно относился к этим новым, странным кораблям. Он опасался гибельных последствий, которые в случае серьезной неудачи могли произойти с его отрядом и неблагоприятно повлияли бы на исход блокады; так что, хотя он все-таки повиновался полученным приказаниям, делал это неохотно. 

Для атаки фортов у него имелось девять броненосцев, вооруженных семью 15-дюймовыми орудиями, двадцатью [109] двумя 11-дюймовыми, двумя 50-фунтовыми гладкоствольными и тремя 150-фунтовыми нарезными пушками. Форты, которые он должен был атаковать, были вооружены десятью 10-дюймовыми, девятнадцатью 8-дюймовыми, восемнадцатью 32-фунтовыми гладкоствольными пушками, при десяти 10-дюймовых мортирах, двух 8-дюймовых, семи 42-фунтовых и восьми 32-фунтовых нарезных пушках — в общем, 74 орудиями разных типов. Хотя орудия Дюпона были гораздо сильнее орудий конфедератов, все-таки силы не были равны, и, когда он пошел в бой, все шансы были против него. 

Кораблям было приказано начать атаку утром 7 апреля. Они должны были сконцентрировать весь свой огонь на форте Самтер и не обращать внимания на другие батареи и форты. Однако до часа дня прилив не был настолько высок, чтобы можно было тронуться, а потом произошла значительная задержка из-за минного истребителя, который был прикреплен к носу «Уихокена». Это было одно из многих изобретений Эриксона, большинство из которых американские морские офицеры очень не любили. Своим видом он походил на машинку для снимания сапог; нос корабля приходился в выемку его закругления, и сам он состоял из тяжелых 50-футовых бревен, скрещивающихся между собой под прямым углом. Под ним помещался ряд мин, которые должны были взрываться при соприкосновении с препятствием. В каждой мине заключалось 700 фунтов пороха, распределенных таким образом, чтобы сила взрыва передавалась вперед. В море движения этой системы мин были совершенно различны с движением корабля; она поднималась, когда корабль опускался, и опускалась, когда нос его поднимался; команда боялась, что вся система будет выброшена на палубу или она попадет под выступ борта, находящийся под водой. Имелись и опасения относительно случайного столкновения с соседом, чего нельзя избегнуть во время военных действий и что могло бы окончиться уничтожением своего же корабля. Вообще, по словам командира «Уихокена», «этого приспособления боялись больше, чем неприятеля». 

Потеряв некоторое время на это предательское изобретение, линия кораблей дала наконец ход вперед и приблизилась [110] к форту Самтер, следуя главным фарватером, который, как было сказано, проходил под пушками батареи Вагнера. Первым открыл огонь форт Моултри; он выпустил по «Уихокену» первый снаряд около 14:50, после чего комендоры конфедератов немедленно открыли сильный огонь. Они знали расстояния, так как они были обозначены буйками, и с замечательной точностью стреляли в незначительную цель, представляемую мониторами. В продолжение 10 минут корабли не отвечали, пока наконец «Уихокен» не выпустил первый снаряд. Он смело прошел мимо Самтера и Моултри и был остановлен только линией заграждений, которая пересекала канал. Здесь он наскочил на мину, его минный истребитель принес ему мало пользы, и корабль сильно тряхнуло взрывом, но не причинило ему серьезных аварий. Считая невозможным форсировать проход через бон, он описал циркуляцию и направился в море, продолжая вести жестокий огонь, поддерживаемый, в свою очередь, другими мониторами и «Кеокуком». «Нью Айронсайдс», вместе с адмиралом Дюпоном, вынужден был выйти из строя, так как у него под кормой было меньше одного фута воды. Он приостановился на большом фарватере, недалеко от батареи Вагнера, как раз над подводной миной, заключавшей в себе 2000 фунтов пороха и которая должна была взорваться с помощью электрического проводника, соединяющего ее с батареей. Взрыв тем не менее не последовал, так как одна из проволок была случайно перерезана прошедшим через нее вагоном. С этой своей позиции «Айронсайдс» мог принести мало пользы, но он по возможности стрелял из своих орудий. 

Как только «Нэхент» и «Кеокук» приблизились к форту Самтер, «Кеокук» почти навалил на первого и, стремясь избежать столкновения, должен был подойти к форту ближе, чем он того желал. Северяне определяют, что он приблизился к форту на 550 ярдов, но южане утверждают, что он ни разу не подходил ближе 900{53}. Град [111] снарядов посыпался на него; в течение 30 минут их попало в него 90, причем некоторые из них пробили его насквозь. Двухдюймовая броня оказалась обманчивой защитой, ватерлиния была испещрена пробоинами, и даже его башни были пробиты насквозь{54}. Командир его был вынужден выйти из района огня и, проходя мимо «Айронсайдса», сообщил адмиралу об ужасном состоянии, в котором находился его корабль, хотя у него и не было серьезных потерь в людях. Действительно, замечательно то обстоятельство, что количество убитых в сражениях того времени было очень мало; то же случилось и с «Кеокуком», хотя сам корабль для боя уже не годился. 

Броненосцы выстояли перед фортами более часа. Огонь их не произвел никакого впечатления, и укрепления конфедератов получили самые незначительные повреждения. Правда, и корабли, за исключением «Кеокука», не потерпели серьезных аварий, но все-таки едва ли можно было бы найти хоть одного из них, кто не находился бы в затруднительном положении. Огонь их был тоскливо-медленный, сравнительно с их противниками, и совместная установка 15– и 11-дюймовых орудий в одну башню была очень неудачной мерой. Приходилось замедлять огонь меньших орудий до скорости 15-дюймовых, которые могли делать по одному выстрелу в семь или десять минут. С 15-дюймовыми снарядами, которые, попав в каменную кладку Самтера, должны были взрываться, ничего подобного не происходило. В течение этого долгого часа огромная толпа южан — по большей части дам, так как мужчины все сражались за свое Отечество, — с постепенно возрастающим возбуждением наблюдала за военными действиями, так как становилось все более ясным, что форты нельзя заставить замолчать. Даже колокольни и городские крыши были битком набиты народом, и с кораблей временами можно было видеть, как густо они усеяны зрителями. 

Адмирал Дюпон в продолжение всего боя, хотя и не по собственной вине, играл не особенно блестящую роль. Его корабль, находясь на расстоянии только одной мили, [112] выпустил всего восемь снарядов, тогда как в него самого попало 65. Отозвав свои корабли, адмирал на следующий день намеревался возобновить атаку, но решение было отменено вследствие донесений его командиров. В «Уихокен» попало 53 снаряда, и его 11-дюймовое орудие было временно выведено из строя снарядом, погнувшим башню. 15-дюймовое гладкоствольное орудие на «Пассаике» также не могло действовать, так как оба рельса, по которым оно двигалось, были сдвинуты; при этом крыша штурманской рубки была сорвана, а сама башня на некоторое время заклинена; в корабль попало 35 снарядов. «Монток» почти не пострадал{55}, хотя и получил 14 пробоин. 150-фунтовое орудие на «Патапско» было приведено в негодность вследствие повреждения одного из цапфенных горбылей, поддерживающих цапфу снизу, и в корабль попало 47 снарядов. В «Нантакет» тоже попало 47 снарядов; один из левых стопоров его башни был заклинен снарядом, оставившим на башне отпечаток, а сама башня на некоторое время была лишена возможности поворачиваться. В «Нэхент» попало 36 снарядов; ими были сорваны болты внутри башни, и башня была заклинена; целый месяц после этого ее не могли привести в удовлетворительное состояние; кроме того, на корабле был также поврежден рулевой привод, и на несколько минут он оказался в беспомощном состоянии{56}. «Кеокук» в эту ночь пошел ко дну, и к берегу прибило много окровавленной одежды, показывая, что он сильно пострадал. Северяне, все вместе, выпустили только 139 снарядов, из которых в цель попало 96 бомб; тогда как с укреплений мятежников было выпущено 2220 снарядов. Таким несоответствием только и можно объяснить полученный исход боя. [113] 

Решение Дюпона не рисковать снова своими кораблями{57} оспаривалось главным инженером Стимерсом, которого мы ранее видели на «Мониторе». Он, может быть, более, чем кто либо, верил в эти корабли и думал, что они могут оказаться удачными. Он насмехался над неуверенностью командиров и, рассуждая об их опасениях, утверждал, что все их упреки не заслуживают внимания и что решительный человек может на этих кораблях много сделать. На военном совете он протестовал против всех обвинений и даже имел успех, но надо заметить, что командиры кораблей, за которых ясно свидетельствовал опыт, держались того мнения, что в следующей атаке они ничего не добьются. Повреждения конфедеративных фортов были незначительны. Одно 10-дюймовое орудие было временно приведено в негодность; одно 8-дюймовое нарезное — взорвано, и еще два орудия на короткий срок перестали действовать, вследствие полученных ими легких повреждений{58}. Семь человек было ранено, но только один из них умер от полученных ран. Потери северян равнялись трем убитым и 11 раненым. 

Таким образом, атака фортов Чарлстона окончилась неудачей, что и предсказывал Эриксон. Никогда еще раньше не существовало кораблей, которые бы в военных действиях получили так мало повреждений, и, вероятно, никогда также не будет сделано столь большого количества выстрелов, которые причинили бы такой малый вред и повлекли бы за собой ничтожные потери в людях. [114] 

Если неуязвимый монитор ничего не мог поделать с фортами, обороняемыми храбрыми и хорошо вооруженными людьми, то на какой успех можем мы рассчитывать с нашими «Ройял Соверенами» или «Маджестиками»! Артиллерия так прогрессирует, что на берегу можно иметь орудия, которые будут пробивать броню какой угодно толщины, которую будет в состоянии носить броненосец любого флота. Соображения о водоизмещении и весе ограничивают размеры возможной защиты корабля, тогда как для фортов эти соображения не имеют никакого решающего значения. Вследствие этого броня на броненосцах и их артиллерия имеют свои пределы, тогда как для фортов этих пределов не существует. Как же они могут сражаться с одинаковыми шансами на успех? Помимо этого надо еще принять во внимание и следующие соображения. На корабле орудия должны быть сосредоточены на ограниченном пространстве; при этом одним удачным выстрелом можно заставить замолчать несколько пушек сразу. На фортах же между каждыми двумя орудиями может быть оставлено значительное пространство, и если орудия хорошо размещены, то надо действительно попасть в каждую пушку, прежде чем она перестанет действовать. Затем огонь с форта можно направлять также и в ватерлинии кораблей; попавшие сюда снаряды столь же действенны, как и попавшие в батарею. Таким образом, атака фортов кораблями стала почти невозможной, хотя нет сомнений, что военные корабли вполне могут прорваться по незагражденному фарватеру, защищенному батареями с каким угодно количеством пушек. Командиры южан поняли это, почему и заградили фарватер минами и бонами. 

Современная теория атаки фортов состоит в бомбардировке их с дальнего расстояния, но при этом предполагается, что расположение фортов известно осаждающим, а это обстоятельство не всегда имеет место в действительности. Если будет предпринята такая бомбардировка, то и в этом случае вопрос остается открытым и стрельба из современной нарезной артиллерии с громадных расстояний может оказаться чисто призрачной. Действительно, как бы точно ни стреляли наши тяжелые [115] орудия на короткие расстояния, очень трудно сказать, сколько упадет снарядов на пространстве одного акра из 68-тонного орудия с расстояния в 6 или 7 миль? Против больших городов или адмиралтейств такая тактика может оказаться успешной, но очень сомнительно, чтобы можно было заставить замолчать таким образом какой-либо форт; и, во всяком случае, трата боеприпасов тут будет огромная. Для того чтобы подтвердить эти соображения, возвратимся несколько назад, к 1863 г., когда по требованию Эриксона были повторены ночные атаки форта Самтер. Мониторы сидят в воде глубоко и представляют из себя весьма малую цель, тогда как форты обширны и ясно видимы. Форты не могли с таким успехом отвечать на огонь кораблей и, по словам командующего южан, генерала Борегарда, «этот способ атаки мог повторяться каждую ночь до тех пор, пока стены форта не были бы разбиты огромным количеством снарядов, сделавших отверстия в стенах в два с половиной фута глубины и серьезно разбивших последний. Я не мог тогда за целый день исправить повреждения, причиненные ночью, и уверен теперь, как был уверен и тогда, что форт Самтер непременно был бы приведен в негодность, если бы он был атакован таким образом». Но флот северян отказался от борьбы и удовольствовался поддержкой блокады. Мины и заграждения заставили адмирала Дюпона придерживаться такого образа действий, и он совершенно правильно отказался производить операции среди мин, чтобы не рисковать своими кораблями. Преемник его испытал всякие средства, но без большого успеха. 

Вскоре после этих неудач из Вашингтона были получены известия, что в Саванне построен новый и сильный броненосец по типу «Мерримака». Узнав об этом, Дюпон послал два своих монитора — «Уихокена» и «Нэхент» — отыскать его. Корабль, на поиски которого они направились, готовился к плаванию в проливе Оссебо, несколько южнее Саванны. Он был назван «Атланта» и был переделан из английского судна, носившего название «Фингал». Это был прекрасный быстроходный пароход, скорость которого доходила до 14 узлов и который недавно был спущен на Клайде, после чего был приобретен находившимися [116] в Англии комиссионерами конфедератов. Осенью 1861 г. «Фингал» благополучно вышел из Англии, очевидно для прорыва блокады. Пробыв короткое время на Бермудских островах, он добрался до Саванны и был подготовлен к плаванию, как конфедеративный истребитель торговли{59}. Конфедераты же очень нуждались в линейных судах; но у них не было мастерских, где бы можно было изготовлять машины и механизмы, почему и решено было превратить его в броненосец. Надводная его часть была снята до ватерлинии, а на оставшемся железном корпусе установили деревянную надстройку. Это сооружение из бревен выдавалось снаружи бортов на шесть футов и, постепенно суживаясь книзу, на высоте нижней палубы и на глубине восьми футов ниже ватерлинии сходило на нет. В середине этой массивной платформы, призванной обеспечить защиту от тарана, был сооружен каземат с наклоненными под углом в 29 градусов бортами. Борта были устроены таким образом, что сначала шел ряд сосновых бревен, расположенных горизонтально, затем второй ряд — вертикально, и толщина их обоих равнялась 15 дюймам. К этим двум рядам были прикреплены еще трехдюймовые дубовые брусья, а поверх всего этого положен двойной ряд железных плит. Каждая плита имела толщину два и ширину семь дюймов, причем внутренние плиты были поставлены горизонтально, а наружные — вертикально. Они были прикреплены болтами, головки которых находились внутри судна. 

Броня снаружи деревянной выступающей надстройки вниз до глубины трех футов и угловое пространство между этой наклонной стороной и палубой были сплошь заполнены деревом до тех пор, пока вся толщина борта, на высоте гондека, не достигала 7 футов. Длина корабля была 204 фута, ширина — 41 фут. Его штурманская рубка возвышалась на 3 фута над казематом и представляла из себя продолжение бортов. Нос имел острое образование [117] и был вооружен шестовой миной. Батарея состояла из двух 7-дюймовых нарезных пушек, имевших спереди и сзади боевые штыри и стрелявших по носу, по корме и по бортам; кроме того, на каждом борту стояло по одному стофунтовому нарезному орудию. В каземате имелось восемь пушечных портов; каждый из них закрывался двумя двухдюймовыми, скрепленными вместе полупортиками, висевшими на штыре в верхнем его крае. Когда нужно было стрелять из орудий, то полупортики поднимались цепями, прикрепленными к нижнему их краю, а когда орудия были вдвинуты внутрь, то полупортики вследствие собственной тяжести опускались вниз и задраивали порт. Скорость броненосца в полном грузу была около 8 узлов, т. е. на 2 узла больше скорости «Монитора». Второй корабль по тому же проекту еще строился, и южане возлагали на них большие надежды. 

Имея экипаж в 165 офицеров и нижних чинов и снабженная запасами на продолжительное крейсерство, «Атланта» 17 июня вышла из Саванны. Ее сопровождало на пароходах огромное количество южан, очень желавших видеть, как будут основательно побиты янки. Южане нисколько не сомневались в том, что их броненосец, на который они возлагали столько надежд, окажется более чем достойным противником мониторов. «Уихокен» и «Нэхент», увидев его приближение, одновременно расклепали свои канаты и вышли в море. «Атланта» последовала за ними, пламенно желая испытать свои силы. Ожидать пришлось недолго. Через несколько минут мониторы вышли в открытое море, где они могли свободно маневрировать, повернули и пошли к «Атланте». С расстояния полутора миль броненосец выстрелил из своего 7-дюймового орудия, но промахнулся. «Уихокен» приблизился к нему и с расстояния 300 ярдов выстрелил из своего 15-дюймового орудия. Снаряд ударился в каземат, но не отскочил, а разбил хрупкую, плохо прокатанную броню и сделал огромную пробоину в борту, увлекая за собой осколки железа и деревянные обломки, которые произвели ужасное опустошение среди орудийной прислуги. Одним этим снарядом было ранено 16 человек. «Атланта» стреляла очень неудачно, и ни один из выпущенных [118] ею снарядов не попал в цель. В этом нет ничего удивительного, если мы примем во внимание, что корабль почти целиком был укомплектован сухопутными людьми, на которых в сравнении с испытанными экипажами федерального флота совсем нельзя было надеяться. Затем положение дела изменилось в том смысле, что броненосец прочно сел на мель и не мог сойти с нее до тех пор, пока второй 15-дюймовый снаряд с «Уихокена» не попал в его штурманскую рубку, ранив при этом четырех человек и разрушив всю надстройку. Третий снаряд ударил в правый средний полупортик, разбил его на мелкие куски и сдвинул с палубы весь каземат. После короткого боя, продолжавшегося лишь 15 минут, командир «Атланты», видя, что дела его находятся в безнадежном состоянии и что его корабль всецело в руках неприятеля, спустил флаг. Он успел сделать только восемь выстрелов, а его противник пять. Нет ничего более удивительного, как та легкость, с которой заставили сдаться такой корабль, укомплектованный, надо полагать, храбрыми и решительными людьми{60}. Таким образом, отсюда мы выводим, что необученный экипаж, не связанный между собой ни дисциплиной, ни товарищескими узами, есть случайное сборище людей, которое не может драться с обученными командами. Попади снаряд из 7-дюймового нарезного орудия с «Атланты» в «Уихокен», он мог бы пробить его слоистую броню, и сражающиеся оказались бы в равных условиях. Только в этом случае броненосцу пришлось бы иметь дело с «Нэхентом», который не по своей вине оказался зрителем в течение всего сражения. После боя «Атланта» была исправлена и служила брандвахтенным судном северян на гемптонском рейде. [119] 

Неудача, постигшая адмирала Дюпона при выполнении почти невозможного задания, и его простое донесение о повреждениях, понесенных мониторами во время часового боя, навлекали на него неудовольствие морского министерства. Хотя неудача действий против Самтера была частично заглажена этой победой его подчиненных, но все-таки он был отстранен от командования и заменен контр-адмиралом Дальгреном. Это был настоящий артиллерист, питавший меньшее отвращение к «tinkettle», тем металлическим коробкам, которые, благодаря усовершенствованию морской науки, явились на свет в образе мониторов. Он прибыл в отряд 4 июля и немедленно решил атаковать крепость вторично. 

Вновь попытались сделать невозможное. Из всей серии неудачных его атак первая была произведена через шесть дней после его прибытия, когда он в 4 часа утра, имея свой флаг на «Кетскилле», повел в атаку четыре монитора. Его поддерживали береговые батареи северян, и его атака первоначально была направлена не против укреплений, находившихся у входа в порт, а против тех, которые прикрывают проход Лайтхаус, находящийся южнее острова Моррис. Тут все прошло удачно, и, когда эти укрепления были вынуждены замолчать, он продвинулся вперед, чтобы атаковать форт Вагнер; к нему он приблизился около половины десятого утра. Хотя на форту имелось незначительное количество пушек, тем не менее бой затянулся на девять часов, после чего мониторы отступили. Экипажи их жестоко страдали от сильной жары, вследствие чего около полудня им пришлось на короткое время удалиться от места боя. Повреждения, полученные кораблями, были невелики. В «Кетскилл» попало несколько снарядов, но, как доносил адмирал Дальгрен, он вышел из района действий в очень хорошем состоянии. В другие мониторы, в общем, попали только восемь снарядов. Форт пострадал от бомбардировки не сильно. 

17 августа была произведена другая атака. На этот раз Дальгрен держал свой флаг на «Уихокене» и двинулся вперед в седьмом часу. Форт Вагнер принужден был замолчать, но северяне потеряли одного многообещающего [120] офицера, коммандера Роджерса{61}, который был убит на «Кетскилле» в штурманской рубке, при управлении кораблем во время боя. Снаряд ударил в верхнюю часть рубки, разбив в куски наружную броню и оторвав большие куски у внутренней. Внутрь рубки с силой влетели болты и осколки, и ими тотчас же были убиты Роджерс и его ревизор; лоцман же и штурман получили ранения. Бой продолжался около шести часов; за все это время в «Нью Айронсайдс» попал 31 снаряд, из которых 11 в незащищенные оконечности. Ни один корабль не получил серьезных повреждений. 

23 августа была произведена ночная атака на Самтер. На некоторое время форт был скрыт туманом, но огонь с кораблей все-таки продолжался, так как направление его было замечено по звездам. 1 сентября Самтер вновь подвергся ночному нападению, и на этот раз форт почти что замолчал, хотя и в корабли попал 71 снаряд. Самые большие повреждения получил «Уихокен». Один из снарядов ударил в основание башни, причем осколками внутри башни был ранен его командир. За исключением этого у Чарлстона не было ни одного сражения между броненосцами, которое заслуживало бы внимания. 

Южане мало уступали северянам в остроумии и изобретательности. Не надеясь более одолеть мониторы открытой силой, южане решили попробовать действовать исподтишка и обратили свое внимание на минное дело. Еще в начале войны для заведования прибрежной обороной был создан минный отдел. Но сперва он мог предложить только пассивную оборону, состоящую из неподвижных мин и подводных батарей. Затем он принял более действенные меры, одна из которых состояла в постройке особых лодок, которые могли или совершенно скрыться под водой, или погружаться только до ее уровня. Но это не представляло из себя чего-либо нового в подводной обороне. Во время нашей большой войны с Францией судно такого же рода было представлено на рассмотрение Британского адмиралтейства, которое отказалось [121] использовать его, и не оттого, что сомневалось в его способности причинить вред неприятелю, а потому, что наше господство над морем могло бы подвергнуться опасности от его массового применения. Во время войны 1812 г. такое судно было отведено его изобретателем Фултоном в Соединенные Штаты. Там оно подошло под корпус корабля Его Величества «Рэмиллес», когда он стоял у Нью-Лондона, и его экипажу уже почти удалось сделать пробоину в днище корабля, но из-за недостатка воздуха лодке пришлось подняться на поверхность воды. В начале 1863 г. одна канонерская лодка в Чарлстоне была переделана и превращена в полуподводную минную лодку. Но ее, по-видимому, бросили, хотя, кажется, именно она 19 апреля 1864 г. и подошла ночью к «Вабашу». Корабль северян стоял на якоре, когда с него увидели в воде что-то невдалеке от себя и его окликнули. Сейчас же расклепали канат, дали ход вперед и открыли сильный огонь по странному судну; после этого оно пропало, но от стрельбы ли, осталось неизвестным. 

Более решительная и рискованная атака была произведена 5 октября на «Айронсайдс». Атакующее судно было построено Теодором Стонеем в Чарлстоне и было названо «Давид» — именем, которое впоследствии давалось любой подводной лодке. Оно имело длину 54 фута, сигарообразную форму, и наибольшая его ширина равнялась шести футам. Оно было паровое с винтовыми двигателями. Во время боя оно почти погружалось до уровня воды, и над ее поверхностью выставлялась единственная дымовая труба и рулевая рубка. Минное вооружение составляла шестовая мина, которая прикреплялась к борту и выдвигалась вперед в момент атаки. Лейтенант Глассел вышел на нем вместе с командой, набранной из добровольцев, и вскоре после 9 часов утра вахтенные «Айронсайдса» заметили его приближение. Видом оно походило на доску, так как над водой видны были только комингсы его люков. Несколько офицеров броненосца находились на палубе, и «Давид» был сейчас же окликнут. Единственным его ответом стал ружейный залп, которым был смертельно ранен один из федеральных офицеров. Несколько секунд спустя броненосец был потрясен жестоким [122] ударом от взрыва мины; взрыв этот поднял огромный столб воды, сильно встряхнув корабль и сломав ногу у одного человека из его экипажа. Когда дым рассеялся и волны улеглись, то оказалось, что «Айронсайдс» невредим, а судно исчезло. В момент взрыва мины команда его бросилась за борт, и Глассел, плывя, окликнул угольную шхуну северян, на которую и был вытащен, между тем как другой человек из его же команды спасся на «Айронсайдсе». После взрыва инженер с «Давида» подплыл к своему судну, на котором он нашел вцепившегося в него лоцмана и таким образом спасшегося, так как он не умел плавать. Вытащив его на палубу и осмотрев судно, инженер увидел, что, невзирая на взрыв, потушивший топки, оно еще может ходить, и вместе с лоцманом привел его обратно в Чарлстон. 

Гораздо более удачная попытка была сделана подводной лодкой при атаке «Хаусатоника» 17 февраля 1864 г. Эта лодка была построена в Мобиле и перевезена по суше в Чарлстон. Она имела бортовые рули, благодаря которым могла подниматься на поверхность или же погружаться; резервуар с балластом давал ей возможность, сбросив его, всплывать на поверхность воды; однако резервуар этот постоянно не действовал. Запас воздуха отсутствовал, превращая подводную лодку в нечто вроде гроба. При испытаниях с ней утонуло восемь человек; она была поднята, но только для того, чтобы вновь пойти ко дну вследствие волны, поднятой проходившим мимо пароходом и устремившейся в ее открытый люк. Спасся только командир, лейтенант Пейн. После подъема она опять пошла ко дну, и лейтенант Пейн опять спасся, на этот раз с двумя своими сотоварищами. Лодку подняли в третий раз; но она пошла ко дну в четвертый и воткнулась носом в грунт. На этот раз все находившиеся на ней погибли. Она была найдена еще раз, так как в нее запутался канат одной шхуны, стоявшей в гавани на якоре, и после этого она затонула в пятый раз. Однако все-таки она была найдена вновь, и лейтенант Диксон с капитаном Карлсоном (оба они являлись офицерами армии Конфедерации) предложили свои услуги. Вместе с пятью другими добровольцами они вышли на ней против флота северян. [123] Их героизм был вознагражден, и они взорвали свою мину под «Хаусатоником», который быстро затонул, утопив с собой пять человек. На подводной лодке погибли все. Через год или два после войны она была вновь найдена на дне водолазами на расстоянии 100 футов от своего неприятеля, причем экипаж был найден как бы застывшим на своих местах. Очевидно, что у южан не было недостатка в храбрецах. 

Здесь надо рассказать кое-что о минном деле южан. С самого начала войны и до ее окончания на минах погибло 22 корабля, из которых четыре были мониторы, а три — броненосные канонерские лодки. Большую часть этих потерь следует отнести к действию неподвижных и плавучих мин заграждения, и очень незначительную — к шлюпочным атакам. Последним способом пытались атаковать в марте 1864 г. «Мемфис» на реке Едисто и в апреле того же года — «Миннесоту» во время его якорной стоянки на гемптонском рейде, но ни одна из атак не имела успеха. Бывали и другие взрывы, которые могли произойти и от мин, однако мы не можем сказать этого достоверно, так как конфедераты употребляли особенно смертоносное оружие, называвшееся угольной миной. Видом она походила на кусок угля, но на самом деле была куском чугуна, начиненным 10 фунтами пороха; будучи положена в топку, она внезапно взрывалась, разрывая при этом котел. Такого рода мину с успехом можно было оставлять в тех угольных станциях, про которые было известно, что они непременно попадут в руки неприятеля. Применялись также и мины с часовым механизмом. Одна из них была использована в городе Пойнт на реке Джемс 9 августа 1864 г. Двумя конфедератами она была помещена на барже, нагруженной артиллерийскими запасами для федеральной армии; конфедераты эти переоделись рабочими и объяснили, что капитан приказал положить там. Она взорвалась и уничтожила большое число барж и судов. [124]
Глава V. 
Подвиги и гибель «Албемарла». Апрель — октябрь 1864 г.
Албемарл — глубокий залив на побережье Северной Каролины, который с моря вдается внутрь берега почти на 60 миль. Над узким проходом между северной и южной частями залива Албемарл господствует остров Роанок, который был занят в начале 1862 г. экспедицией федералистов при поддержке флота. Конфедераты с беспокойством смотрели на присутствие северян в этих водах, открывавших доступ к самому сердцу Северной Каролины. Северяне действительно угрожали тылу конфедеративной армии, которая стояла перед Ричмондом. Южане два раза тщетно пытались выбить своих врагов из залива Памлико, который находится к югу от пролива Албемарл, но в обоих случаях они были отбиты, главным образом морскими силами северян. Тогда им стало очевидно, что остается единственный способ достигнуть успеха — это добиться преобладания во внутренних водах, а для этого требовались броненосцы. 

Работы по постройке броненосца по типу «Мерримака» были поручены кэптену Куку, очень способному морскому офицеру южан. В начале 1863 г. корабль был заложен в нескольких милях выше Роанока, у переправы Эдварс — в открытом поле. Достать железо для его брони и болтов, как обычно, оказалось чрезвычайно затруднительно. Кэптен Кук изъездил всю страну вдоль и поперек в поисках этого драгоценного металла; он собирал старые рельсы, лом железа и гвозди, так что стал известен под названием «капитан — торговец железом». Чертежи были изготовлены кораблестроителем Портером, создателем «Мерримака», но так как корабль пошел ко дну в самом начале своей карьеры, то мы не имеем о нем точных и подробных сведений. Он строился с большой [125] поспешностью из плохого леса; длина его составляла 122 фута, ширина — 45 футов, а углубление равнялось всего 8 футам. Каземат, находившийся в средней части корабля, был защищен сосновым деревом толщиной около 2 футов, поверх которого был положен двойной ряд железных плит, каждая из которых имела толщину два дюйма. Для изготовления болтов и для проковки всего железа, которое удалось достать, строитель не имел в своем распоряжении больших мастерских, а лишь одну открытую кузницу. Две машины поставил завод «Тредегар» в Ричмонде. Каждая приводила в движение винт и имела номинальную симощность в 100 лошадиных сил. Броня была прокатана на том же заводе. Вооружение «Албемарла», как этот корабль назывался, было не особенно сильное: всего два 100-фунтовых нарезных орудия — одно в носу, другое в корме. Оба стояли на центральных штырях и могли действовать по диаметральной плоскости и по траверзу. 

Руководство северян было хорошо осведомлено относительно постройки «Албемарла», но морские офицеры, которым предстояло в будущем встретиться с ним и которые побаивались его, тщетно упрашивали генерала, главнокомандующего местными силами, присоединиться к их экспедиции для уничтожения этого корабля. Генерал или не мог, или не хотел видеть, что этот броненосец угрожал также и ему. 

Между тем постройка близилась к концу, и 18 апреля 1864 г. при необыкновенно высокой воде «Албемарл» спустился вниз по реке. Все это утро и после полудня мастеровые занимались окончательной отделкой последних деталей, в то время как экипаж обучался у своих двух пушек. На корабле было 10 переносных кузниц, и капитан Кук, стоя в штурманской рубке, отдавал свои приказания. «Вколачивайте гвозди № 10» чередовалось с командой «Картуз!». За распоряжением «Подвинтите гайки и винты!» следовала команда «Зарядить бомбой! Товсь!». К 17 часам кузницы были свезены на берег, палубы очищены и корабль приведен в боевую готовность. В начале третьего утра, 19 апреля, высокая вода дала возможность кораблю перейти через заграждение, которое [126] северяне устроили поперек реки, чтобы помешать его выходу. Спускаясь вниз по течению, он подвергся огню федеративной батареи, расположенной на перешейке Уорен, так как сторожевые шлюпки подняли тревогу. 

На реке находился лейтенант североамериканского флота Флассер, имевший в своем распоряжении канонерские лодки: «Майами» и «Саутфилд». Он устроил между ними трал из бревен и цепей и намеревался зацепить им таран своего противника, а затем взять его на абордаж. Однако капитан Кук оказался слишком крупным противником для северян. Пока канонерские лодки дожидались его посреди течения, он пошел по южную сторону фарватера, под жестоким огнем, который по нему открыли, но который, однако, не причинил броне ни малейшего вреда. Затем, приблизившись к обоим противникам и развернувшись поперек реки, он на полном ходу атаковал ближайшего — «Саутфилд». Его таран вошел в корпус противника на десять футов, корабли сцепились между собой, после чего «Саутфилд» сразу же начал тонуть, потянув за собой ко дну и конфедеративный броненосец. Носовая часть «Албемарла» уже погрузилась и вода устремлялась в отверстия его носовых портов, когда «Саутфилд» скатился с тарана и дал ему возможность выпрямиться. «Саутфилд» пошел ко дну с большей частью своего экипажа. В то время как «Албемарл» крепко сцепился с федеративной канонерской лодкой, Флассер на «Майами» выстрелил 9-дюймовым снарядом в борт своего противника с очень малого расстояния. Ударившись почти под прямым углом, снаряд разбился вдребезги, осколки полетели обратно на «Майами», и при этом сам Флассер был убит наповал. Видя, что сделать ничего нельзя, «Майами» полным ходом ушла вниз по реке, оставив таким образом верхние воды пролива Албемарл в руках конфедератов. 

Адмирал Ли, командовавший федеральными силами, немедленно выслал сильный отряд деревянных кораблей под началом кэптена Меланктона Смита следить за «Албемарлом». В числе посланных кораблей были «Сассакус», «Маттабесетт», «Вайлюсин» и «Майами» — пароходы с небольшим углублением. «Майами» была [127] снабжена шестовой миной и сетями, с помощью которых собирались запутать винты «Албемарла». Согласно полученным инструкциям, северяне должны были стрелять в порта конфедеративного корабля и, приблизившись вплотную к борту неприятеля, держаться там до тех пор, пока не удастся пустить в дело мины и воспользоваться тараном. 

5 мая «Албемарл», в сопровождении двух небольших судов, спустился вниз, чтобы вступить в бой. Весь его экипаж состоял из сухопутных команд, и у него не было обученных комендоров, так что неравенство сил не было так велико, как могло показаться с первого раза. В 04:40 он открыл огонь по кораблям северян, и через несколько минут два тяжелых снаряда попали в «Маттабесетт», ранив при этом шесть человек. «Албемарл» продолжал идти вперед, намереваясь таранить «Маттабесетт», но последний, имея значительно больший ход, свободно смог от него увернуться. Противники прошли вплотную друг к другу, и на «Албемарле» был сосредоточен сильный огонь с канонерских лодок, которые поднимались вверх, навстречу неприятелю, стреляли из бортовых орудий и, разворачиваясь вокруг тарана, снова открывали по нему огонь. Дымовая труба «Албемарла» была вся изрешечена, верхний слой плит сильно избит, шлюпки сорваны со шлюпбалок, и одна пушка повреждена. Без 10 минут шесть федератами была сделана первая и последняя попытка таранить неприятеля. «Сассакус», находясь в 400 ярдах от броненосца, отошел от него на большее расстояние (для удобства нанесения удара), поднял пары до предела, подбрасывая в топки масло и ветошь, и ринулся на «Албемарл». 

Он таранил его на скорости восьми или десяти узлов в правую раковину, накренив корму «Албемарла» и жестоко исковеркав собственный нос во время столкновения. «Майами», которая должна была находиться в готовности применить свою мину против конфедератов, действовала неумело и не смогла воспользоваться ею как следует. Тем временем течение завертело «Сассакус», и с тарана можно было навести на него орудия. По нему было выпущено два 100-фунтовых снаряда. Первый из них [128] прошел насквозь через весь корабль, а второй пробил котел, отчего «Сассакус» наполнился паром. Его команда жестоко пострадала: 15 человек были обварены паром, причем некоторые из них смертельно. В это же самое время произошло большое замешательство: в самый разгар суматохи раздался крик: «На абордаж!» 

Однако усилия конфедератов захватить противника таким путем не увенчались успехом и были отражены ружейным огнем стрелков, энергично действовавших через решетчатые люки на крыше каземата. В продолжение 13 минут сражающиеся оставались сцепленными друг с другом, будучи закрытыми клубами густого пара. Остальные федеративные корабли с ужасом смотрели на происходившее и не пробовали попытаться помочь храброму «Сассакусу»{62}. Его команда возвратилась к пушкам и энергично стреляла сквозь клубы пара. Но появилась необходимость загрести жар в топках, в оставшихся еще котлах, так как возникло опасение, что котлы взорвутся. Инженер Хобби повел своих людей в заполненную паром кочегарку и удачно выполнил эту опасную работу. «Сассакус» оставался в беспомощном состоянии, хотя теперь он и отделился от тарана. Течение понесло его прочь от «Албемарла», и противники разошлись. Стало очевидно, что деревянным кораблям не под силу уничтожить броненосец, а так как незадействованных мониторов не имелось, то оставался только один выход: пустить в дело мины. 

«Албемарл» стоял на якоре в нескольких милях выше по реке Роанок. В ночь на 25 мая Коалхевер Болдуин с четырьмя волонтерами, имея на шлюпке две мины, отправился в один из рукавов Роанока. Они высадились на берег и протащили все принадлежности поперек узкой части болота, которое отделяло рукав от главного русла реки, где стоял «Албемарл». Когда два человека из экспедиции переплыли через Роанок, Болдуин соединил концом обе мины и пустил их вниз по течению. Он хотел направить по обе стороны носа «Албемарл» и затем взорвать. [129] План этот, однако, не удался, так как на мины наскочила шхуна, Болдуин же был обнаружен часовым, хотя все-таки и успел скрыться. Вместе с двумя своими людьми он спрятался в болоте и, проскитавшись в течение 38 часов, добрался до своих. Остальные два человека из его экипажа смогли возвратиться только через два дня, перенеся в болоте множество лишений, и едва ускользнули от искавших их повсюду конфедератов. 

После этой неудачи решили попытаться уничтожить таран атакой катеров. Два паровых баркаса{63} — прототип современных миноносок — были построены в Нью-Йорке. Носовая часть их была забрана палубой, и машины работали настолько плавно, что на малом ходу не производили ни малейшего шума. Каждый баркас был вооружен 12-фунтовой гаубицей и длинным шестом, который можно было выдвигать вперед и на конце которого размещалась мина. По пути в залив Албемарл один из них погиб; второй же пришел благополучно, и его командиром назначили лейтенанта Кашинга. Этому офицеру исполнился только 21 год, но он не раз отличался смелыми поступками и доказал, что владеет всеми качествами, которые требуются от минного офицера. Собрав отборную команду, в ночь на 26 октября он предпринял первую попытку атаковать броненосец. К несчастью, баркас сел на мель и смог сойти с нее только к утру. Следующая ночь была темной, дул шторм, так что она очень подходила для его целей. Он двинулся в полночь, имея на буксире небольшой катер. Было известно, что «Албемарл» стоит у Плимута. На милю ниже этого места находились обломки канонерской лодки северян «Саутфилд», которыми южане воспользовались, чтобы устроить пост, и держали там шхуну с экипажем 25 человек. Для поднятия тревоги, на случай, если будет произведена минная атака, при них находилась одна пушка и ракеты. Кашинг на своем катере намеревался застать врасплох людей, несущих дозорную службу, и, овладев аванпостом, приступить к выполнению главной цели экспедиции — захвату «Албемарла». Он рассчитывал высадиться на берег недалеко [130] от города, взять броненосец на абордаж и увести вниз по течению раньше, чем успеют поднять тревогу. Известно было, что на корабле остается лишь очень небольшой экипаж. Если бы и удалось уничтожить экипаж, то как последнее средство у Кашинга имелась мина, которой он мог уничтожить броненосец. 

Все шло хорошо. Временами небольшой дождь скрывал очертания катера, который медленно крался против течения, прижимаясь насколько возможно к берегу, чтобы прятаться в тени деревьев. В половине третьего часа они вышли на траверз «Саутфилда», обломки которого торчали из воды и были ясно видны с баркаса. Сигнальщики конфедератов вели наблюдение плохо и баркас не заметили. Не тревожа пост, Кашинг прошел мимо. Обходя излучину реки, он увидел, что огни, которые конфедераты обыкновенно держали зажженными в этом пункте для освещения подхода к городу и предупреждения внезапного нападения, горели очень слабо. Он продолжал следовать дальше, держась поближе к берегу, когда внезапно залаяла собака. Баркас тотчас же был окликнут, и по нему начали стрелять. Шум и звон колокола разбудил беспечных вахтенных, и в костры подбросили топливо. Яркий свет выдал баркас; на внезапное нападение нельзя уже было рассчитывать, но броненосец стоял тут же, рядом, и еще можно было воспользоваться миной. Баркас направился к нему полным ходом, но, увидев, что корабль огражден боном из бревен, Кашинг отошел назад, почти на 100 ярдов, и ринулся на него во второй раз, рассчитывая, что его небольшое суденышко перескочит через бон и таким образом он получит возможность взорвать свою мину под корпусом «Албемарла». Во время атаки пули все время летали вокруг него. Приблизившись, он крикнул: «Покиньте корабль, мы сейчас взорвем вас!» — и выстрелил из своей пушки. Баркас действительно перескочил через бон, выдвинутая же мина ударилась о корпус броненосца. Когда Кашинг почувствовал удар, то он дернул за шнур, и мина взорвалась с глухим шумом, подняв высокий столб воды. «Албемарл», в который врывались потоки воды, начал заметно крениться. Это случилось как раз вовремя: на «Албемарле» успели [131] откинуть пушечный полупортик и атакующие увидели прямо перед собой, не далее как в 30 футах, дуло 100-фунтового орудия, заряженного картечью. Орудие выстрелило в тот момент, когда корабль накренился, и всю картечь пронесло над баркасом. Одежда Кашинга была пробита пулями, но сам он не получил ни царапины. Сотрясение от взрыва все-таки повредило минный баркас. Конфедераты закричали людям на нем, чтобы они сдавались, и некоторые так и поступили. Кашинг не пожелал последовать их примеру. Сбросив с себя все тяжелое, он кинулся в реку и поплыл вниз по течению. Проплыв полмили, он увидел одного человека из своего экипажа, уже выбивавшегося из сил, и намеревался поддержать его. Но собственные силы покидали его, и, находясь сам в беспомощном состоянии, он принужден был его бросить. Направившись к берегу, он добрался туда с величайшим трудом и спрятался в болоте. Негр доставил ему пищу и принес известие, что «Албемарл» получил смертельную рану. Только два человека утонули при этой смелой и блестящей атаке, в плен попало 19 человек, и спасся только один Кашинг. Тем не менее полученные результаты стоили понесенных потерь. Федераты избавились от очень опасного противника и отныне стали бесспорными обладателями проливов. Кашингу и конфедеративным «Давидам», действовавшим перед Чарлстоном, современная миноноска обязана тем, что на ней сейчас используются не шестовые мины, а самодвижущиеся Уайтхеда. Можно упомянуть, что сторожевая служба конфедератов из-за недостатка в людях была организована неудовлетворительно, и вполне возможно, что только благодаря собаке «Албемарл» спасся от захвата. Также очевидно, что отсутствовало взаимодействие между командиром броненосца и начальником сухопутных сил. Защита из бревен оказалась только мечтой; ей соответствуют современные боны, и мы будем правы, не очень доверяя им. Хладнокровие и ловкость, с которыми Кашинг действовал своей неуклюжей миной, замечательны. У него были четыре различных проводника, проведенных к его рукам и ногам, и, если бы хоть один из них он дернул не вовремя, атака не удалась бы. [132] 

Кашинг получил благодарность от Конгресса и был произведен в следующий чин. После войны «Албемарл» был поднят и продан в Норфолке. После его гибели и до конца войны в проливах произошло еще несколько схваток, во время которых федеральный флот потерял «Отсего» и «Базли», потопленные минами. [133] 

Глава VI. 
Фаррагут в Мобилской бухте. 5 августа 1864 г.
Город Мобил находится в южной части штата Алабама, на расстоянии тридцати миль от Мексиканского залива, в глубине бухты, получившей от него свое название. Бухта эта представляет из себя большой, но мелководный рейд, с двумя неширокими входами; один из них, начинаясь у устья реки Миссисипи, идет затем между берегом и островом и настолько длинен, что доходит до устья реки, делая таким образом сообщение между бухтой и устьем реки помимо вод залива. Другой вход — Главный судовой, отделяется от первого (Гранд Пасс — Grand Pass){64} островом Дофин и мелкой отмелью. 

Предвидя намерение федералистов прорваться в бухту, южане прежде всего позаботились о защите проходов. Посредине Гранд Пасс находится форт Пауэлл, у которого весь проход от одного берега до другого был загражден, так что остался только узкий проход для судов. Главный судовой вход был подобным же образом загражден сваями, хотя глубокий фарватер его, шириной меньше мили, загражден ими не был, но зато он защищался пушками форта Морган, расположенного на оконечности выступающей в море песчаной косы. Форт Морган имел, как мы увидим дальше, сильную артиллерию, но ее так часто меняли, что неизвестно, были ли пушки на местах, когда флот северян его атаковал?{65} Вооружение его состояло из семи 10– и трех 8-дюймовых колумбиад (больших гладкоствольных мортир), а кроме того, из одиннадцати 32-фунтовых пушек. Нарезных дульнозарядных орудий было два 8–, два 7–, семь 6,5– и три 5,8-дюймовых. Сам [134] форт был пятиугольный, с бастионами, кирпичной кладки, по старой системе, с орудиями в три яруса. Он был очень укреплен устройством внутренних траверзов и укладкой снаружи огромных куч из мешков с песком, в то время как на наружной земляной насыпи, известной под названием Вотер Баттери (Watter Battery), было поставлено 29 пушек, в том числе четыре 10-дюймовые гладкоствольные, одна 8-дюймовая нарезная и две 32-фунтовые нарезные. По другую сторону входа, на расстоянии двух миль от фарватера, находился форт Джейнс, вооруженный тремя 10-дюймовыми и 20 меньшего калибра гладкоствольными, а кроме того, четырьмя 32-фунтовыми нарезными пушками. 

Поперек фарватера конфедераты поставили в две линии 180 мин, оставив между ними, под защитой форта Морган, узкий 300-футовый проход для входа и выхода блокадопрорывателей. Линия мин была обозначена красными буйками. Самыми эффективными были мины, сделанные из осмоленных пивных бочек; их насчитывалось 64. Они были снабжены чувствительными замыкателями, от 5 до 7 на каждой, производивших взрыв при соприкосновении с корпусом корабля. Остальные 134 мины имели жестяные или железные конические корпуса, поставленные вершиной вниз. В верхней части они были пустые, а в нижней находился пороховой заряд; якорями для них служили старые железные решетки. Они ставились на 7-футовую глубину и имели на своей поверхности особый спусковой механизм, вызывавший взрыв при спуске. Корпуса этих мин разъедались в воде и быстро становились безопасными; мины же из-под пивных бочек действовали удовлетворительно. Кроме того, в Главном входе конфедераты поставили донные мины, взрывавшиеся посредством электричества из форта Морган. Таким образом, подводная защита Мобилской бухты была хорошо организована, чтобы причинить серьезные повреждения неприятельским кораблям, так что флот Фаррагута рисковал погибнуть в канале. 

В Мобиле, как и в Чарлстоне, южане не довольствовались пассивной защитой. Еще в 1863 г. были заложены пять небольших минных лодок в Селме, находившемся [135] на некотором расстоянии вверх по реке Алабама, где конфедераты устроили нечто вроде адмиралтейства. В том же году, но позже они заложили значительно более сильный корабль, «Теннесси». Он стал самым сильным броненосцем, построенным на Юге. Его корпус был сделан из дуба и желтой сосны. Он имел длину 209 и ширину 48 футов; углубление при полной нагрузке — 15 футов. Он имел такое же назначение, что и «Мерримак», и, подобно прототипу, батарея его находилась в средней части и была казематирована. Каземат возвышался на 8 футов над палубой с наклоном боковых стенок в 45 градусов. Размеры его были 78 на 29 футов, а крепления состояли из 2,5-дюймовых дубовых и 13-дюймовых желтой сосны вертикальных брусьев; снаружи их шла 5,5-дм сосновая и 4-дм дубовая обшивка. Снаружи этот деревянный корпус покрывали 2-дюймовые железные плиты в два слоя, поверх них находился еще один слой плит, толщина которых на бортовых и кормовой стенках составляла один дюйм, а на носовой — два дюйма. Общая толщина брони была от 5 до 6 дюймов, причем она была тверда и хорошо прокатана и вообще являлась наилучшей броней, выделанной конфедератами. Ее прокатывала фирма «Атланта Роллинг Миллс». Штурманская рубка находилась в передней части каземата, возвышаясь на 2 фута над его крышей. Сверху каземат был прикрыт железной решеткой из 2-дюймовых железных брусьев, в то время как палубу прикрывала 2-дюймовая броня. От таранного удара корпус защищался особым горбылем, составлявшим продолжение боковых стенок каземата; продолжение это, спустившись на два фута ниже ватерлинии, загибалось под углом обратно к корпусу. Такой деревянный горбыль снаружи был покрыт 4-дюймовым железом. Каземат имел 10 пушечных портов, по три на каждом борту и по два спереди и сзади; отверстия в этих портах, для поворота пушек, были весьма малы, закрывались они выдвижными железными ставнями толщиной в 5 дм. Артиллерия состояла из одной 110-фунтовой нарезной носовой пушки, такой же кормовой и четырех 95-фунтовых нарезных бортовых, по две на сторону. Главным недостатком корабля являлось расположение [136] цепей рулевого привода, так как по недосмотру они проходили поверх броневой палубы и были совершенно открыты. Паровые машины были также плохи; на пробе скорость достигла 8 узлов, а в полном грузу получилось всего 6. Задвижные дверки пушечных портов могли заклиниться; им очень трудно было управлять, но хуже всего то, что адмирал Бьюкенен, который так хорошо дрался на «Мерримаке», а теперь командовал этим кораблем, не мог получить хорошо обученной команды и офицеров. Экипаж состоял из 138 человек, в том числе 18 офицеров. 

После укомплектования броненосца оставалось еще провести его в бухту; углубление корабля было 14 футов, и для того чтобы попасть на глубокую воду, ему надо было перейти бар реки Дог, где глубина была всего 9 футов. С этой целью инженеры южан построили камель, или сосновые понтоны (плавучий док); наполнив водой, их затопили и установили на них броненосец, а затем выкачали воду настолько, чтобы броненосец поднялся до требуемого углубления. Понтоны были уже построены, как вдруг они сгорели, и всю работу пришлось начинать вновь. В это время все мобилские газеты были заполнены упреками по адресу адмирала Бьюкенена за его медленность и отсрочки. 

Не приходится сомневаться, что люди редко достигали таких больших результатов при таких малых средствах. Юг начал войну, не обладая никакими инженерными средствами, в то время как Север имел их в изобилии. Железа было мало и в стране не добывалось; заводов и кузниц, где оно могло бы перерабатываться, было еще меньше. Южане были плантаторами, а не механиками и инженерами; однако в минуту испытания они продемонстрировали блестящие способности той расы, от которой они происходили. Построенные ими корабли, хотя и не походили на мониторы северян, не были чудесны. Юг перенес поражение, которое ему уготовил рок войны; они были разбиты, но не обесчещены, они были осилены, но не побеждены. 

Наконец после двух томительных месяцев «Теннесси» был поднят для перевода через бар. Он должен был [137] явиться сюрпризом для блокирующего флота, и для этого был выбран день 18 мая. К несчастью, однако, когда броненосец перешел бар и изготовился к бою, то вода была так мала, что он сел на мель. В это время понтоны были уже удалены, чтобы приготовить его к бою, без них же он не мог сняться с мели. Начавшееся утро открыло его присутствие федералистам, вызвав у них немалое удивление. К форту Морган он был отведен в половодье, где и остался для практики экипажа. При нем находились три канонерские лодки: «Селма», вооруженная тремя 8-дюймовыми гладкоствольными пушками и одной старой 32-фунтовой, из которой опасно было стрелять; затем «Морган» с двумя 7-дм нарезными и четырьмя 32-фунтовыми пушками и, наконец, «Гейне» с одной 8-дюймовой нарезной и четырьмя 32-фунтовыми орудиями. Все они были колесные, малопригодные для войны; все они также были лишены брони, хотя котлы их и имели небольшую защиту. 

Теперь следует перейти к флоту северян. Им командовал адмирал Фаррагут, совершенно справедливо названный американским Блейком. Он уже заслужил блестящую репутацию своим форсированием прохода вверх по Миссисипи, усилив блеск ее делом при Мобиле. Соединяя в себе высочайший профессионализм с мужеством, он в то же время обладал способностью правильно поступать в критический момент. Он обращал тщательное внимание на всякую случайность, возможную при атаке, и окончательный план сражения составил после нескольких часов работы над небольшими деревянными моделями своих кораблей. Как и раньше, при Новом Орлеане, он не пренебрегал ни одной предосторожностью, которую внушили ему его знание и предусмотрительность; как и раньше, его знание и предусмотрительность вместе со смелостью даровали ему вполне заслуженный успех. 

Для форсирования входа в бухту он уже просил о присылке броненосцев, так как без них он не мог надеяться на успехи в состязании как с фортами, так и с броненосцем конфедератов «Теннесси». В конце концов его требования были удовлетворены. Ему послали двухбашенные [138] мониторы «Виннебего» и «Чикасо»{66}, водоизмещением по 970 т{67}, вооруженные 11-дюймовыми гладкоствольными пушками, поставленными в башнях, защищенных 8,5-дюймовой броней, а также большие мониторы «Текумсе» и «Манхеттен» водоизмещением по 1034 т, имевшие по одной башне, защищенной 10-дюймовой броней и вооруженной двумя большими 15-дюймовыми пушками. Фаррагут решил произвести атаку 4 августа и к этому времени закончить все свои приготовления{68}. Кроме мониторов, флот его состоял из 14 деревянных кораблей, вооруженных следующими орудиями: 10–11-дюймовых, 1–10-дюймовая, 77–9-дюймовых, 27–32-фунтовых гладкоствольных, 2–150-фунтовых, 11–100-фунтовых, 2–60-фунтовых и 17 небольших нарезных пушек. С включением броненосцев вес залпа всего флота равнялся 14 246 фунтам. 

Машины и котлы с бортов, обращенных к форту Морган, на деревянных кораблях защитили цепными канатами. Для предохранения от осколков были натянуты сети; верхний рангоут спущен; палубы от снарядов защищались мешками с песком{69}. По крайней мере один из кораблей — «Ричмонд» — из 3000 таких мешков устроил защиту вдоль правого борта, а чтобы защитить себя от продольного огня, на нем устроили поперечные баррикады в носовой и кормовой части. Шлюпки были оставлены на берегу или же спущены. Далее, чтобы избегнуть беспомощного состояния кораблей в случае, если будет [139] повреждена их машина, он приказал неброненосные корабли снайтовать попарно так, чтобы большие и сильнейшие из них находились на правой стороне{70}, а меньшие и слабейшие — на левой. Таких пар во время атаки было семь, и суда следовали одно за другим в том порядке, в каком дальше приведены их названия. Первым шел «Бруклин», к которому была принайтовлена «Октарара»; дальше следовали «Хартфорд» под флагом Фаррагута с «Метакомет», затем пары «Ричмонд» — «Порт-Ройял»; «Ласкаванна» — «Семинол»; «Мононгахела» — «Кеннебек», «Оссипи» — «Итаска» и, наконец, в арьергарде «Онеида» — «Галена». Корабли, поименованные первыми, находились с правой стороны. 

Так как два корабля 4 августа отсутствовали, то Фаррагут предпринял атаку 5 августа, когда они были на месте. Время после 12 часов дня 4-го числа он употребил на рекогносцировку, а затем, вернувшись к флоту, отдал свои последние приказания. Первоначально он намеревался головным в колонне поставить свой флагман, так что офицерам с большим трудом удалось убедить его послать первым «Бруклин», так как этот последний был снабжен аппаратами против мин, а кроме того, имел и самый сильный носовой огонь{71}. Впереди неброненосных кораблей поодиночке шли мониторы в следующем порядке: «Текумсе», «Манхеттен», «Виннебего», и «Чикасо»{72}. Когда все было готово, Фаррагут спустился в свою каюту и написал следующее письмо своей жене: «Сегодня утром с Божьей помощью я иду в Мобил и все упование мое на Него возлагаю. [140] 

Если Он предназначит место это для моей кончины, я готов подчиниться Его воле!»{73}. 

Фаррагут собирался сделать то, что до сих пор и не пытались сделать. Под дулами пушек и среди мин он собирался пройти узкий проход и, сделав это, рассчитывал встретить самый сильный броненосец{74}. Ведь только немного более сильные укрепления и препятствия удержали Дюпона и Дальгрена у Чарлстона, хотя они и обладали броненосным флотом. Многим казалось, что поставленная задача безрассудна, но благоразумие его было доказано. Перед рассветом адмирал объявил свое решение идти в проход, и одновременно корабли начали готовиться. Последние приготовления были окончены, палубы были защищены мешками с песком, и команда села завтракать. В 05:30 последовал сигнал «Сняться с якоря», и эскадра построилась для боя в кильватерную колонну. В 06:30 перешли бар и начали приближаться к фортам. Для того чтобы лучше видеть ход боя, Фаррагут взобрался на ванты. По мере того как поднимался дым, адмирал все выше и выше поднимался по вантам, пока наконец из опасения, что он потеряет равновесие и упадет, не послали офицера, который и привязал его к вантам. На палубе «Хартфорда» находилось несколько армейских офицеров-связистов (the Army Signalling Corps), которые поддерживали сообщение с сухопутными войсками федералистов. Так как важно было, чтобы они не пострадали, то их послали в душный кубрик, где они и должны были сидеть, пока не понадобятся. Они там и сидели, ожидая начала боя. Им казалось, что прошло столетие, пока не раздался глухой звук выстрела, возвестивший начало боя. Немедленно раздался гром выстрелов с форта Морган, сначала он был отдаленный, а затем, после того как «Хартфорд» произвел залп из своих бортовых 9-дюймовых [141] пушек, корабль буквально содрогнулся до ахтерштевня. 

«Текумсе», находившийся в голове колонны, выстрелил из своих 15-дюймовых пушек в 06:45, и один из его снарядов разорвался над фортом, но до сих пор еще оттуда не было ответа. В 07:05 конфедераты открыли огонь, их снаряды начали падать между кораблями. Все корабли северян проходили узкий канал почти под пушками форта Морган, старательно держась правее красного буйка, обозначавшего конец минного заграждения. Мониторы, как было сказано, находились впереди, но вследствие тихоходности их вскоре догнали более быстроходные деревянные корабли, отчего и произошло небольшое замешательство. Погонные пушки «Бруклина» начали действовать 07:10, другие корабли — пятью минутами позже. В это время корабли конфедератов находились вне середины канала и стояли почти по направлению линии заграждения, так как с этого места они могли вести продольный огонь по приближающемуся флоту. Их непрестанный огонь действовал разрушительно. Они все время обстреливали «Хартфорд», так что осколками засыпали палубу по всем направлениям; в этом случае сети сослужили хорошую службу. «Хартфорд» медленно продвигался вперед. В 07:30 он был против форта и сражался прекрасно. Огонь конфедератов теперь стал особенно жарким. Снаряд, попавший в «Метакомет», обезглавил человека и, разорвавшись в малярной кладовой, зажег находящиеся там масло и краску. 

По приказанию Фаррагута корабли следовали в тесном строю; мониторы же сделали блестящий маневр, пройдя так близко под фортом, что офицеры их могли слышать команды комендоров конфедератов. Это был критический момент боя. Мониторы задержали движение отряда деревянных кораблей, так что головная пара его, «Бруклин» и «Октарара», замедлила ход и сблизилась с «Хартфордом». Вся линия кораблей постепенно скучилась в узком проходе, а сильное течение поставило их поперек канала, так что орудия форта могли обстреливать их продольным огнем. «Бруклин» сделал сигнал: «Мониторы прямо на пути, мы не можем обойти их». В [142] ответ на это Фаррагут просигналил: «Мониторам быть головными и идти вперед»; но уже «Бруклин» застопорил машину и развернулся поперек канала, в то время как «Хартфорд», будучи им блокирован, тоже встал поперек. Огонь конфедератов усилился, и, хотя он был сосредоточен главным образом на «Бруклине», предполагая, что это флагман, все-таки и «Хартфорд» не избежал его. В его фок-мачту дважды попали снаряды, но, к счастью, конфедераты целились слишком высоко. Одному человеку оторвало снарядом обе ноги и в то же время другим снарядом снесло его вскинутые кверху руки. Снаряд, разорвавшийся между двумя носовыми 9-дм орудиями, убил и искалечил 15 человек из их прислуги. Палуба от крови сделалась скользкой; на левом борту, где складывали покрытых холстом покойников, их ряд все увеличивался. Мониторы изо всех сил старались помочь оказавшемуся в трудном положении адмиралу и так же сильно страдали. Задняя часть башни на «Виннебего» была повреждена; дымовая труба на «Чикасо» — изрешечена, отчего уменьшилась тяга; «Манхеттен» не мог больше пользоваться одной из двух пушек. Несмотря на это, во время самого жаркого огня коммандер Стевенс на «Виннебего» спокойно прогуливался по верхней палубе между башнями, а Перкинс, командир «Чикасо», сидя на крыше башни, в знак приветствия махал своей шляпой. Беспокойство Фаррагута все возрастало. Чтобы выиграть сражение, «Бруклину» надо было идти вперед. Адмирал и сделал такой сигнал, но получил в ответ: «Мины». «Бруклин» не мог или не хотел двигаться, так как командир его принял за мины пустые ящики из-под снарядов, спущенные на него по течению конфедератами. В этот момент Фаррагут произнес свою знаменитую фразу и лучше всего проявил свои высокие качества начальника. «Проклятие минам!» — вскричал он среди страшного смятения. «Проклятие минам! Вперед! Четыре звонка!» (сигнал, обозначавший полный ход){75}. [143] 

Решение это было более чем геройское, так как «Текумсе», храбро игнорируя линию минного заграждения и видя «Теннесси» близко возле себя по другую сторону, устремился на него. Так как для разворота не хватало места, то он и пошел через роковую линию. «Теннесси» ожидал его нападения. Когда противники сблизились настолько, что легко можно было разглядеть отверстия в боевых штурманских рубках, раздался глухой звук взрыва. Вода возле «Текумсе» вдруг вздулась, а когда она спала, то монитор сильно накренился; нос его погрузился в воду, а корма поднялась в воздух, причем винты, не встречая уже сопротивления воды, сильно завертелись, и монитор с девяноста тремя членами команды пошел ко дну{76}. 

В то время как корабль тонул, его командир Крейвен и штурман встретились у горловины, через которую был ход из башни в боевую рубку; при этом оба они собирались вылезти наружу. Одновременно мог пройти только один. Крейвен отступил назад со словами: «После вас, штурман». Это были его последние слова. Штурман спасся, но, когда он достиг последней ступеньки трапа, ведущего из башни, корабль под ним затонул, и Крейвен пошел ко дну вместе с ним. Такие деяния заслуживают того, чтобы их помнили, так как они грубое убийство возвышают до степени очищающей и облагораживающей трагедии. Крейвен обрел бессмертие, которое он заслужил. 

Вопрос о точном моменте потопления «Текумсе» является спорным, но это должно было произойти приблизительно в 07:45; по крайней мере, на «Хартфорде» приказание идти вперед было отдано около этого момента; машина флагманского корабля начала работать; он тихо [144] миновал «Бруклин», дав сначала задний ход, а затем бросился вперед сквозь дым и занял место головного. Став головным, ему предстояло пройти линию минного заграждения. Гробовое молчание царило на корабле, подвергающемся такой опасности, а позади него приводился в порядок весь строй. Все с нетерпением ждали исхода. Слышно было, как мины задевали о днище; очевидно, они были конической формы и разъедены водой, между тем как те, на которых погиб «Текумсе», были поставлены недавно. После мгновений, показавшихся людям, жизнь которых была в опасности, целой вечностью, «Хартфорд» благополучно миновал мины и пошел навстречу «Теннесси». Позади него «Бруклин» все еще стоял поперек канала, и так как «Ричмонд» течением навалило на «Бруклин», то адмирал остался без помощи. «Ричмонд» отошел назад, ведя по форту Морган сильный огонь, который неоднократно отгонял комендоров от их пушек. Глубина, на которой он маневрировал, была так мала, что временами воды под килем оказывалось меньше фута. К счастью, корабли северян при проходе держались очень близко к форту или даже почти прямо под ним, ветер же относил дым на конфедератов, ослепляя их и мешая им целиться; однако, несмотря на все это, они понесли большие потери, хотя большинство снарядов и перелетало через корабли. В конце концов после 25-минутной перестрелки «Ричмонд» обошел «Бруклин» и очутился позади форта. За это время «Бруклин» развернулся вдоль канала и последовал за ним. Пока остальная часть флота проходила форт, появился новый противник. «Теннесси», к которому приближался «Хартфорд», выпустил в него 7-дюймовый нарезной снаряд. Снаряд этот попал выше ватерлинии и сделал громадную пробоину, которая могла стать роковой, если бы удар пришелся по корпусу немного ниже. «Теннесси» затем пытался его таранить, но вследствие его тихого хода и плохой маневренности попытка эта оказалась безуспешной. «Хартфорд» уклонился маневром; броненосец же конфедератов спустился вниз по каналу и направился к «Бруклину». 

В то время когда «Ричмонд» настолько сильно свалился с «Бруклином», что им едва удалось расцепиться, [145] команда первого была готова бросится на броненосец конфедератов. Орудия были заряжены большими зарядами и снарядами и сделаны все приготовления, чтобы с рей корабля сбросить в дымовую трубу броненосца мешки с порохом. Однако последнему не удалось нанести удар «Бруклину»; таранить противника, обладающего большей скоростью и маневренностью, даже и в узком проходе, дело нелегкое, как это теперь узнал Бьюкенен. Он сделал два выстрела из больших орудий по кораблю северян, в то время как снаряды последнего ударили в броню «Теннесси» без малейшего для него вреда. Проходя мимо «Ричмонда», он сделал третью попытку таранить, но также безуспешно и при этом получил залп со всего борта, вновь не причинивший ему никакого вреда. Он снова сделал два выстрела, но промахнулся, либо потому, что отсырел порох в протравке, или же вследствие того, что комендоры конфедератов были обстреляны огнем ручного оружия северян. Он снова повернул и попробовал таранить «Ласкаванну», шедший четвертым, но опять промахнулся и только поставил свой корабль поперек канала, предоставив «Мононгахеле» случай таранить «Теннесси». 

«Мононгахела», имевший бронзовую наделку на форштевне, пошел полным ходом на броненосец южан, но, стесненный в своих движениях снайтовленным с ним «Кеннебеком», нанес удар под очень острым углом, отчего только своротил свою наделку, не причинив «Теннесси» вреда. Последний, очутившись по левую сторону линии федералистов, разрядил свои орудия по «Кеннебеку». Один снаряд, разорвавшийся у борта последнего, произвел пожар, другим же оторвало обе ноги первому лейтенанту на «Мононгахеле», смертельно его ранив. Затем он пошел вдоль правого борта «Оссипи», сделав в него два выстрела. Миновав «Онеиду», он намеревался поразить его своим огнем, но вследствие неудачи в запале произошел только один выстрел, попавший в кормовое поворотное орудие корабля северян. 

В 20 минут девятого «Теннесси» миновал линию северян, направив частый огонь на отставшую «Онеиду». В этот момент на выручку «Онеиде» пришел монитор «Виннебего» и занял позицию между этими двумя кораблями [146] при громких радостных криках команды «Онеиды». Стевенс все еще находился на башне монитора и снял шляпу в знак приветствия. Все свои четыре пушки, заряженные большими зарядами, монитор разрядил по «Теннесси», после чего таран пошел под прикрытие форта Морган. Первая стадия боя окончилась. Все корабли прошли мимо укреплений конфедератов так, что ни один из них не был потоплен артиллерией этих последних, и смелость Фаррагута полностью оправдалась. 

Прорывом у Мобила задача Фаррагута практически была закончена. Он расположил свои силы поблизости к укреплениям конфедератов, и они оказались в тесной блокаде, так как войска федералистов отрезали им сообщения на суше. Подобно тому как пали форты Ст. Филипп и Джексон у Нового Орлеана, так неизбежно должны были пасть форты Морган и Джейнс у Мобила. Хотя «Теннесси» все еще стоял нетронутым под защитой пушек форта, но и он, очевидно, должен был быть захвачен или уничтожен. Фаррагут намеревался атаковать его после наступления сумерек при помощи трех мониторов. Он был вооружен дальнобойными нарезными пушками и имел осадку меньше, чем деревянные корабли федералистов, хотя мониторы могли следовать за ним всюду. Трудно понять затем, какими соображениями руководствовался Бьюкенен, предупреждая намерение Фаррагута и подвергая себя воздействию сосредоточенных сил соединенного флота. Вероятно, оно было вызвано его желанием поддержать свою репутацию, подвергавшуюся сильным нападкам южной прессы, каким-нибудь военным подвигом. Возможно, он также надеялся прорваться через флот федералистов к Мобилу. Тактика его состояла в том, чтобы атаковать деревянные корабли с дальней дистанции, находясь на малой глубине. Маневрируя таким образом, он мог держаться вдали от мониторов, которые ходили не быстрее его собственного корабля, и тем самым причинить противнику массу повреждений. Мониторы, вооруженные большими гладкоствольными пушками, были опасны только на близком расстоянии. 

Миновав мины и форты, «Хартфорд» обратил свое внимание на канонерские лодки конфедератов. «Мета-комет» [147] был разнайтовлен и тотчас же бросился в погоню за «Селмой», которая намеревалась укрыться в бухте. Первого поддержали «Кеннебек», «Порт-Ройял» и «Итаска», в настоящее время уже освободившиеся от напарников; однако налетевший большой шквал с дождем до некоторой степени помешал преследованию. Под его прикрытием лодка конфедератов «Морган» ушла под защиту форта Морган, в то время как незадолго перед тем 9-дм снаряд с «Хартфорда» попал в подводную часть лодки «Гейнс». Несколько минут спустя она была пробита 11 -дм снарядом, который затопил ее крюйт-камеру и вынудил командира выброситься на берег. За единственной оставшейся канлодкой последовал в бухту «Метакомет», рискуя сесть на мель на мелководье. Вскоре после 9 часов погода разъяснилась, и «Селма» увидела, что перед носом у нее находится сильный корабль Союза. Последовал короткий бой, в ходе которого сильный огонь «Метакомет» позволил взять верх над слабым кораблем южан. Понеся большие потери, командир его спустил флаг и сдался, будучи тепло принят его старым другом Джуэттом, который командовал «Метакометом». Оба офицера сели завтракать, как будто между ними не было ничего особенного. 

Остальная часть флота Фаррагута в 08:35 встала на якорь выше форта. Несколько малых кораблей, попытавшихся следовать за ними и пройти мимо укреплений конфедератов, жестоко пострадали, один даже затонул, а это показывает, что флот северян не смог принудить к молчанию форт Морган. В общем этот форт выпустил 491 снаряд. Команды кораблей занимались уничтожением следов боя, уборкой трупов и изувеченных человеческих останков. Сделав это, они начали обедать. Отдых, однако, оказался непродолжителен. В 08:50 «Теннесси» тихо двинулся от форта Морган и направился к ним. Это была ужасная глупость, на которую он решился. Один, с весом залпа всего 600 фунтов, он собирался атаковать весь флот, у которого вес выбрасываемого металла был в 25 раз больше. При поддержке еще сильной батареи форта Морган он мог нанести небольшой вред, но теперь, намереваясь вступить в бой с тремя хорошо бронированными мониторами [148] и 14 деревянными кораблями, он был предоставлен самому себе. На нем находились адмирал Бьюкенен — моряк, равный Фаррагуту если не по тактическим способностям, то по смелости, и кэптен Джонсон. Но, кроме них, не было других хорошо обученных офицеров, а экипаж состоял из береговых жителей. Северяне отклепали свои канаты и начали движение. 

До сих пор «Теннесси» пострадал очень мало. Была слегка попорчена броня и снесена часть трубы, отчего уменьшилась скорость, до этого она, вероятно, не превышала пяти узлов. Когда таран подошел поближе, Фаррагут сделал сигнал своим кораблям: «Атаковать таран не только пушками, но и форштевнями, на полном ходу»; на мониторы он послал своего хирурга с приказанием соединиться для одновременной атаки. Первую попытку таранить сделала «Мононгахела». Набрав полный ход, она бросилась на «Теннесси» и ударила его около 09:30 в середину правого борта, в то место, где каземат соединяется с палубой. Удар был силен, но не причинил «Теннесси» никакого вреда; после сражения нельзя было найти того места, куда пришелся удар. Горбыль являлся действенной защитой, так как без него таран, наверно, пошел бы ко дну. Не много современных кораблей могли бы выдержать такой удар. В момент столкновения «Теннесси» выстрелил из своих больших орудий, ранив на «Мононгахеле» трех человек. Северяне также дали бортовой залп, который, однако, не повредил броненосец, несмотря на то что пушки были опущены и выстрел пришелся под прямым углом. Через несколько минут после того как «Мононгахела» отошла от тарана, атаку произвела «Ласкаванна», ударив «Теннесси» в кормовую часть борта, но также не причинила ему вреда. Противники в продолжение нескольких минут маневрировали борт о борт. Так как пушечные порта «Теннесси» были открыты, северяне направили в них частый огонь из ружей; при этом комендор северян кинул в один из незакрытых портов кусок пемзы, будучи задет конфедератом, который ругал север. Снаряды «Теннесси» произвели пожар на «Ласкаванне», который, впрочем, вскоре потушили; снаряд же одной 9-дюймовой пушки «Ласкаванны», которой [149] только и могли пользоваться, попал в одну из пушечных ставень «Теннесси», разбил ее на множество железных осколков и нанес значительные повреждения. 

Как Бьюкенен, так и Фаррагут горели желанием сразиться друг с другом, и в настоящий момент оба флагманских корабля сближались носами, как будто бы для тарана. При столкновении форштевнями, вероятно, затонули бы оба, при отклонении же терялась возможность таранить. Из этих двух адмиралов Фаррагут был более решителен; он не стал уклоняться, между тем как «Теннесси» уступил дорогу, так как если бы этот последний сошелся с «Хартфордом», то он должен был бы затонуть вместе с ним. «Хартфорд» прошел, задев слегка «Теннесси», причем якорь его при ударе изогнулся. «Теннесси» пытался возобновить огонь, при этом еще раз все его запасы, за исключением одного, сдали; команда «Хартфорда» слышала их хлопанье. «Ласкаванна» в это время описывала циркуляцию, приближаясь к тарану, чтобы нанести новый удар, когда он столкнулся с «Хартфордом», ударив его в правый борт, и погнул при этом его шпангоуты. При столкновении Фаррагут едва избег опасности; и так как он взлез на борт, чтобы посмотреть, какие причинены повреждения, то появилось опасение, что его при ударе выбросило за борт. Раздался общий крик «Спасайте адмирала!», и команда не успокоилась до тех пор, пока он вновь не появился на палубе. Он приказал дать полный ход вперед, чтобы снова таранить «Теннесси», и в то же самое время с раздражением сигналил «Ласкаванне»: «Ради Бога, уходите с нашей дороги и становитесь на якорь!» Сигнал был сделан, но никогда не сделался известен другим кораблям. 

Наконец на подмогу деревянным кораблям прибыли мониторы. «Манхеттен» стал за кормой «Теннесси», и лейтенант Хартон описывает его так: «Ужасного вида чудовище надвигалось на наш левый борт, тихо вращающаяся башня которого обнаруживала пещерообразную пасть мамонтовой пушки. — Левый борт, полундра! — воскликнул я. Мгновенно затем звук, подобный грому, поразил нас всех, в то время как струя темного, сернистого дыма закрыла наши порта и кусок металла весом [150] 440 фунтов, выброшенный 60-фунтовым зарядом, пронзил наш борт, который до удара представлял из себя 2-футовое крепкое дерево, покрытое 5-дюймовым твердым железом. Это был 15-дюймовый снаряд, который пробил нас так хорошо. Он не прошел насквозь; внутренняя сетка защитила нас от осколков, почему и не было от него никаких несчастных случаев». В общем «Манхеттен» выпустил шесть своих больших снарядов. Вместе с ним были «Виннебего» и «Чикасо», стрелявшие в кормовую часть каземата{77}, который дрожал от Каждого удара и был готов сдать. Штуртрос был перебит; одна пушка была подбита; трое ставень пушечных портов были разбиты; дымовая труба, обломилась внутри каземата, который вследствие этого наполнился дымом и невыносимым жаром, и в это же время действовали все орудия. Броненосец «Теннесси» в скором времени должен был стать беспомощной и бездействующей железной массой, когда Бьюкенен приказал направить его к форту Морган, где он мог бы оправиться. Адмирал послал за машинным ручником выбить болты зажатых ставен, чтобы они упали и тем самым открыли порта. Человек уже работал, наклонясь за борт, когда в каземат, как раз в то место, где он работал, ударил снаряд; удар этот его раздавил и останки его в ужасном виде разбросал по палубе, «как рубленое мясо», сказал кэптен Джонсон. Громадное число гаек и осколков полетело внутрь, и один такой кусок металла ударил Бьюкенена по ноге, сломав ее ниже колена. Его унесли вниз, командование же перешло к кэптену Джонсону. Через 20 минут «Теннесси» очутился перед своими противниками в безнадежном состоянии. Он не мог ни стрелять, ни причинить какой-либо другой вред. Очевидно, дальнейшее сопротивление стало бесполезным; и Джонсон, увидя это, испросил согласие Бьюкенена сдаться. Через решетку, которая покрывала каземат, был просунут белый флаг, но так как северяне его не видели, то появилась необходимость кому-нибудь выйти наружу в царствовавший там вихрь снарядов и выставить знак поражения. Эту тяжелую и опасную обязанность [151] с большим мужеством взял на себя кэптен Джонсон; около 10 минут он стоял на палубе «Теннесси» и махал белым флагом. Наконец это заметили на «Оссипи», который подходил к нему с целью таранить; он дал задний ход машине, но избежать столкновения не удалось. 

При радостных криках победителей был поднят федеральный флаг, и через один из портов «Теннесси» влез первый федералист, хирург Палмер, которому приказано было оказать помощь раненому Бьюкенену. 

В броне «Теннесси» было от 40 до 50 пробоин, но ни одна из них не была сквозная. 15-дюймовые снаряды «Манхеттена» в броне и прокладке делали пробоину от 3 до 4 квадратных футов, причем вся масса осколков оставалась внутри. Имевшаяся на корабле течь, по 6 дм в час, происходила, вероятно, от неоднократного тарана, которому он подвергался, хотя она могла возникнуть и от ударов больших снарядов. В кормовой части каземата броня отстала. Несмотря на все это, потери в людях оказались невелики: двое убитых и девять раненых. Таким образом, команда его была хорошо защищена, и если бы он обладал большей скоростью и лучшей проводкой штуртроса, то результат боя мог заметно отличаться от теперешнего. Таран, если только это его специальное назначение, должен быть быстроходен. 

У северян потери оказались значительно больше. Первый идет «Хартфорд», имевший 25 человек убитыми и 28 ранеными; за ним следует «Бруклин» с 11 убитыми и 43 ранеными. Включая утонувших на «Текумсе», общие потери исчислялись в 145 убитых, 170 раненых и 4 пленных, спасшихся с «Текумсе», которые выплыли к форту Морган. Потери конфедератов, включая сюда погибших на трех канонерских лодках, достигали 12 убитых и до 20 раненых; в то же время на одном только «Теннесси» было взято 127 не раненых пленных. Поведение команд северян при этом суровом испытании было замечательное, что нас удивляет, так как большая часть из них были просто рекруты. Фаррагут отзывается о них так: «Я никогда не видел столь обученного, как наш, экипажа. По знакомству с мелкой артиллерией они стоят во [152] главе старослужащих и равны им по знакомству с большими орудиями. Они прибыли к нам простой толпой юнг и молодых людей и, к общему удивлению, у девятидюймовых орудий действовали так же ловко, как и у 24-фунтовых. Не было ни одного человека, который бы выказал страх... Это была самая жестокая битва, в которой я когда-либо дрался со времени старого «Эссекса». От первого до последнего все они стреляли спокойно и не спеша; они не упали духом, когда проходили под фортом Морган и когда корабли скучились». Такое быстрое ознакомление их с артиллерией легко объяснить тем, что большие гладкоствольные пушки, исключая их величины, мало чем отличались от тех орудий, которыми сражался Нельсон. Способный человек очень быстро может научиться пользоваться ими, что же касается до более сложной современной артиллерии, то знакомство с ней так легко не дается. Бой происходил не на бушующей поверхности открытого моря, а в спокойных внутренних водах, которые моряка и берегового жителя ставят в одинаковое положение. Однако трудно объяснить, почему во флоте северян люди так быстро осваивались с дисциплиной и порядком службы. Вероятно, эскадра при Мобиле комплектовалась отборными людьми. В своем отчете о флоте Соединенных Штатов в 1863 г. секретарь Министерства говорит, что он встретил большие затруднения при наборе матросов: «В то время как всякий способный и хорошо сложенный человек подходящего возраста может быть взят в солдаты, из всего населения имеется сравнительно мало людей, которые могли бы быть взяты в матросы. На последних можно смотреть как на специалистов». Мы должны остерегаться мыслей, что с необученными людьми мы можем в 1895 г. получить те же результаты, какие были получены в 1864-м. Условия войны изменились! 

Мобил еще раз доказывает, что, если только для движения кораблей имеется свободный проход, решительный командующий может прорваться мимо сильнейших фортов. В самом деле, прирост скорости кораблей уравновешивается возрастанием скорости артиллерийского огня, и можно думать, что факт этот так же верен и теперь, [153] как он был верен всегда. Это обстоятельство немаловажно при рассмотрении положения русского Черноморского флота, который, в случае неприязненных действий Турции, возможно, будет прорываться через Босфор и Дарданеллы. Чтобы воспрепятствовать этому, надо использовать как береговые форты, так и мины на фарватере, добавив ко всему этому подвижную защиту в виде миноносцев. 

После этого сражения форты были изолированы и последовательно взяты. Все то, что для своего выполнения потребовало бы месяцы, если бы действовали только одни сухопутные войска, за несколько дней было сделано совместно флотом и армией. Форт Пауэлл был взят в тот же самый день после бомбардировки его «Чикасо». 7-го числа сдался форт Гейне и 22-го — форт Морган. Но хотя бухта оказалась полностью во власти федералистов, но так как вся она была заставлена минами, то на них неоднократно подрывались и гибли корабли: 12 марта 1865 г. — «Алтея»; 28 марта — большой монитор «Милуоки»; 29 марта — «Осейдж» с потерей 2 человек убитыми и 10 ранеными; 1 апреля — канонерская лодка «Родолф», на которой 15 человек было убито и ранено; 13 апреля — «Ида»; 14 апреля — «Скиото» с 10 членами экипажа; «Итаска» с 11 и «Роз» с потерей 5 человек. Минная часть конфедератов выполнила свою задачу хорошо. [154] 

Глава VII. 
Взятие форта Фишер. 15 января 1865 г.
Последней морской операцией в ходе Гражданской войны в Америке стало взятие форта Фишер. Этот форт находился около устья реки Кейп-Фир, на песчаной косе, известной под названием Федерал Пойнт, и господствовал над входом в Уилмингтон. Для конфедератов это был очень важный пункт, так как падение его вызывало падение и всех остальных защищенных пунктов по пути к Уилмингтону, из которых ни один не был значительной силы; в свою очередь, падение Уилмингтона могло вызвать тяжелые последствия. Армия генерала Ли, находившаяся перед Ричмондом, получала снабжение из этого города, благодаря деятельности блокадопрорывателей; главнокомандующий армией Конфедерации объяснил полковнику Лэмбу, командовавшему фортом Фишер, что, если только произойдет падение этого форта, конфедераты должны будут отступить за Ричмонд вследствие невозможности получать снабжение. Исключая Чарлстон, который еще держался, хотя и был блокирован, он был единственным портом, доступным для блокадопрорывателей; таким образом, он являлся последним средством сообщения с внешним миром. Гибель Юга была уже решена, оставалось лишь ждать, как долго сможет продолжаться такое настойчивое и упорное сопротивление превосходящим силам. 

Основное внимание южан было обращено на форт Фишер. Сооружение это было настолько сильно, насколько только могло создать искусство инженеров и артиллеристов, но при выборе места для него допустили ошибку. Он был расположен слишком близко к устью реки Кейп-Фир, поэтому его могли обстреливать орудия больших кораблей. Если бы он был расположен выше по реке, [155] то был бы доступен только для мониторов, так как глубина фарватера не дозволяет проходить фрегатам и шлюпам. На основании опыта можно сказать, что мониторы, вследствие малой скорострельности и небольшого числа устанавливаемых на них пушек, совершенно неспособны состязаться с фортами, так что последние могут не бояться захвата. С другой стороны, блокада порта сделалась бы более легкой, так как федералисты могли бы расположиться у самого устья реки Кейп-Фир. Действия, которые будут рассмотрены ниже, интересны в том отношении, что одна из сторон имела сильное береговое укрепление, а другая — многочисленный флот, вооруженный большим числом пушек. Хотя конфедераты и имели храбрых и решительных людей, но зато они чрезвычайно страдали от недостатка боевых припасов. В начале декабря у них осталось 3600 снарядов, из которых 1300 они израсходовали при первом нападении, так что для отражения второго у них осталось только 2300. Вследствие этого они не могли вести интенсивный огонь, чем, по моему мнению, хорошо объясняется причина успеха действий северян против хорошо вооруженного форта, располагавшего достаточно подготовленными артиллеристами. Форт Фишер был нового образца, т. е. не каменный, а целиком состоял из земли и песка. По своей форме он походил на перевернутую букву L, горизонтальный фас которой пересекал полуостров с запада на восток, в то время как другой, перпендикулярный к нему, от восточного или прибрежного края первого шел почти прямо на юг. Первый фас являлся защитой против атаки с берега, хотя некоторые из его пушек могли обстреливать также и море. Форт вооружен был орудиями разных калибров, от 10-дюймовых гладкоствольных до 4,5-дюймовых нарезных, в число это входили также пять 7-дюймовых нарезных и 6,375-дюймовых гладкоствольных. Южная оконечность прибрежного фаса оканчивалась большим искусственным сооружением, высотой 80 футов, вооруженным одной 10-дюймовой колумбиадой и одной 150-фунтовой нарезной пушкой. 

К моменту второй атаки во всем форту имелось 44 пушки, пригодные для стрельбы. Эти орудия были поставлены [156] со значительными интервалами, поэтому, чтобы заставить замолчать форт, требовалось подбить каждую пушку по отдельности; для защиты же от продольного огня было устроено много траверзов. Тыл батареи защищался фортом Бьюкенен, расположенным на южной оконечности полуострова, хотя, с другой стороны, мелководье реки Кейп-Фир не дозволяло крупным кораблям приближаться с этого направления. Однако южане допустили серьезную ошибку, разделив командование: форт Бьюкенен находился в ведении флота, в то время как форт Фишер комплектовался и управлялся армией. Гарнизон последнего был не особенно силен, общее число находящихся в нем людей не превышало 1500. Незначительность гарнизона частично компенсировалась его храбростью и преданностью, между тем по своим размерам форт требовал от 4000 до 5000 солдат, причем все они могли находиться под защитой непробиваемых снарядами казематов. 

Для захвата этого форта правительство Соединенных Штатов решило послать все свои соединенные силы. Вначале командование флотом предложено было Фаррагуту, но так как по болезни он не смог принять это предложение, то на его место назначили контр-адмирала Портера. Он отличился на реке Миссисипи, а также действуя под командой Фаррагута, причем показал, что он вполне усвоил тактику своего начальника. Сдача всех портов конфедератов, за исключением Чарлстона, который пал в начале 1865 г., позволила Морскому департаменту сосредоточить здесь большой флот. В него включены были четыре монитора и блиндированные корабли «Айронсайдс», «Миннесота», «Могикан», «Колорадо», «Тускарора», «Вабаш», «Саскуеханна», «Бруклин», «Поухаттен», «Джуниата», «Сенека», «Шенандоа», «Паитакет», «Тикондерога», «Макино», «Моми», «Янтик», «Канзас», «Ниаск», «Юнадилла», «Гурон», «Пикет», «Форт Джексон», «Сантьяго де Куба», «Тасопу», «Оцеола», «Чиппева», «Сассакус», «Маратанза», «Род Айленд», «Монтиселло», «Маунт Вернон», «Монтгомери», «Кюилер», «Квакер Сити», «Иоско» и «Вандербильт». Сухопутными силами командовал генерал [157] Батлер, и, как это обычно бывает, между этими двумя видами вооруженных сил службы существовали небольшие разногласия. Генерал Батлер предложил взорвать форт с помощью судна, нагруженного порохом, — идея, над которой флотские офицеры вначале смеялись. Для этой цели, по соглашению, был приобретен старый пароход «Луизиана», на который погрузили 150 тонн пороха. В ночь на 23 декабря 1864 г. он был на буксире отведен к месту назначения. На нем находился коммандер Ринд и еще 10 человек. Так как проход осуществлялся под видом блокадопрорывателя, то он и не подвергся обстрелу со стороны конфедератов. В 11:30 этот пароход, отдав буксир, направился прямо к форту и встал около него на якорь, на расстоянии всего 400 ярдов. После того как были зажжены фитили и экипаж перешел на буксировавшее судно, это последнее полным ходом ушло в море. Флот северян расположился в 12 милях от берега, ожидая момента взрыва. Причем после того, как флотские офицеры предупредили генерала Батлера, что действие взрыва будет похоже на землетрясение, генерал потребовал отхода флота в море на 60 миль. 

В 01:30 появилось громадное пламя, сопровождаемое ужасным грохотом, и этим все дело закончилось. На кораблях почувствовали едва заметное сотрясение, форт не получил никаких повреждений. Конфедераты решили, что это взорвался блокадопрорыватель с ожидаемыми ими боевыми припасами, и даже не предполагали, что федералисты намеревались взорвать форт. В море пламя было видно за 25 миль, а густой дым от взрыва держался на этом месте около двух часов. Немедленно, вслед за появлением ослепительного пламени, эскадра снялась с якорей и направилась по направлению к форту. План атаки состоял в следующем: броненосцы подходят к орудиям конфедератов на минимально возможное расстояние, за ними следуют остальные силы, открывающие огонь по мере того, как они входят в сферу действия неприятельской артиллерии, а затем становятся последовательно на якорь. К 11:30 24-го числа все было готово к атаке. «Айронсайдс» с его сильной бортовой артиллерией тронулся [158] в путь, первым открыл огонь и первым же стал на якорь. За ним один за другим следовали остальные корабли. Под грохот выстрелов форт засыпали градом снарядов, в то время как из-за недостатка боеприпасов ответный огонь был настолько слаб, что северяне подумали, будто они подбили орудия. Конфедераты попрятались в свои защищенные от снарядов позиции и оттуда смотрели, как орудия федералистов засыпали градом разрывных снарядов лицевую сторону форта. Два пороховых погреба были взорваны; деревянные постройки неоднократно загорались; парапеты и траверзы были сильно повреждены разрывными снарядами, образовавшими громадные ямы; однако все это не заставило замолчать форт и не повлияло на моральное состояние комендоров. Через час с четвертью сила огня федералистов стала ослабевать, и флот нетерпеливо ожидал прихода Батлера, который должен был произвести высадку. Однако в этот день для штурма форта ничего не удалось предпринять, так как вплоть до сумерек генерал не прибыл еще из того места, где укрывались войска. На ночь корабли оставили свои позиции, почти не пострадав от огня конфедератов. На «Макино» один снаряд попал в котел, при этом обварил 12 человек, но корабль продолжал стрельбу вплоть до вечера. «Оцеола» был пробит снарядом недалеко от крюйт-камеры и едва не затонул. Броненосцы и мониторы повреждений не получили. С другой стороны, флот сильно пострадал от разрыва нескольких 100-фунтовых пушек Парро. Пушки эти были литые железные, для предохранения от разрыва они скреплялись кольцами; они не заслуживали доверия и были очень опасны. Взрывом их на «Тикондероге» было убито 6 и ранено с выбытием из строя 7 человек; на «Янтике» подобным взрывом было убито 3 человека; на «Джуаните» 12 человек убито и ранено; на «Макино» — 6 и на «Квакер Сити» — 3 человека. 

Ранним утром 25-го числа прибыли транспорты генерала Батлера, и решено было произвести бомбардировку, в то время как войска будут свозиться на берег в 5 милях к северу от форта. Однако дело ограничилось тем, что их хотя и свезли на берег, но после осмотра форта отправили обратно. Дело в том, что Батлер пришел к заключению, [159] что эти укрепления штурмовать нельзя, поскольку после бомбардировки морской артиллерией они остались совершенно неповрежденными. Один офицер спустил поднятый на парапете флаг конфедератов, и цепь стрелков федералистов подошла очень близко к форту, но ничего не было сделано, чтобы занять линию укреплений. Адмирал Портер очень волновался, видя бездеятельность войск, и беспокойство это довольно ясно высказал в своих донесениях. Сомнительно, однако, чтобы эта попытка могла оказаться успешной. Общие потери при бомбардировке у федералистов составили 20 убитых и 63 раненых; у конфедератов — 6 убитых и 52 раненых. 

12 января 1865 г. из Уилмингтона была направлена вторая и более сильная экспедиция. Кораблями, как и раньше, командовал адмирал Портер, сухопутными же силами командовал генерал Терри. Флот насчитывал 75 вымпелов, включая сюда и те, которые действовали 24 и 25 декабря{78}. Конфедераты, не будучи глупыми людьми, исправили свои сооружения после того серьезного испытания, которое они выдержали во время предшествовавшей бомбардировки. Они получили информацию относительно действия артиллерии на песчаные парапеты. Командовавший фортом полковник Лэмб настоятельно просил о присылке плавучих и донных мин, а также и о боеприпасах, но правительство конфедератов из-за острейшего дефицита всего этого не могло удовлетворить его требования. 

Флот направился к форту 13-го числа в 15:30, в то время как войска высаживались к северу от него. Ближайшими к форту, на расстоянии от него всего в полмили, стояли четыре монитора, малая осадка которых позволила им подойти так близко. Несколько далее, на глубокой воде, стоял на шпринге первый отряд кораблей во главе с «Айронсайдсом». Все они сосредоточили свой огонь на береговом фасе форта. Второй отряд, ставший на якорь еще дальше, и третий отряд — соответственно на еще большем расстоянии, обстреливали приморский фас. Резервные корабли, разделенные на четыре отряда, [160] встали вне выстрелов. Кораблям предписывалось подбивать пушки конфедератов, разрушать траверзы и в северо-восточной части сбивать казематы. Из вызывавших опасения нарезных пушек стреляли уменьшенными зарядами. Когда был подан сигнал, обозначавший, что для штурма все готово, корабли дали свистки и направили свой огонь на верхний и береговой фасы форта. С больших кораблей на берег был свезен десант, которому предписывалось находиться вне выстрелов форта. Морская пехота и матросы составляли два различных отряда: морская пехота прикрывала наступление ружейным огнем, в то время как матросы в определенный момент должны были броситься на укрепление, атакуя его восточную оконечность. Штурмовые войска должны были в тот же момент начать атаку западной оконечности. 

Флот начал бомбардировку и продолжал ее вплоть до наступления сумерек, когда неброненосные корабли удалились. Броненосцы же остались и всю ночь поддерживали хотя и редкий, но сильный огонь. На следующий день деревянные корабли вернулись на свои места, и бомбардировка возобновилась с прежней силой. К вечеру на берег было свезено 1600 матросов и 400 солдат. И на третий день, т. е. 15 января, обстрел форта продолжался. В три часа дня последовал сигнал о начале атаки. Среди ужасного хаоса бомбардировки корабли начали протяжно свистеть и сосредоточили весь свой огонь на береговом фасе форта, в это же время обе штурмовые колонны повели атаку из своих прикрытых траншей. Матросы стремительно бросились вперед, но конфедераты выскочили из-за своих защищенных от снарядов укрытий и, поднявшись на бруствер, поражали их убийственным огнем. Между корабельными отрядами не было никакой связи, и вооружены они были только палашами и револьверами, в то время как конфедераты представляли из себя однородную и обученную силу. Несмотря на то что часть офицеров и рядовых проявили отчаянную храбрость, матросы, достигнув укреплений, отступили и затем бежали в беспорядке. Морская пехота, которая должна была прикрыть их отступление, в критический момент отсутствовала. [161] 

Хотя матросы и не добились успеха, они отвлекли внимание конфедератов. Последние предположили, что на северо-восточный угол направлена главная атака, и сосредоточили здесь все свои силы. В результате войска, наступавшие с запада, смогли подойти к форту почти без сопротивления. Затем произошла отчаянная и кровопролитная борьба, так как северянам приходилось брать поочередно все траверзы, а конфедераты, значительно уступая численно, проявляли такие героизм и стойкость, которые достойны высшей похвалы. Они держались до тех пор, пока не пала батарея Маунд, хотя шрапнель с «Айронсайдса» косила их дюжинами. Известие о падении форта вызвало на флоте восторженные крики при звоне судовых колоколов и реве паровых свистков. Насколько упорным было сопротивление, можно судить по тем большим потерям, которые понесли северяне: у них число убитых и раненых составляло около 1000 человек. Другие форты, защищавшие подступы к Уилмингтону, вскоре пали под натиском адмирала Портера. Ни один из них не мог сравниться по силе с фортом Фишер, хотя все они были достаточно сильны. Сам Уилмингтон занят был в феврале, а 7 апреля закончилось сопротивление Конфедерации. Сбылось пророчество адмирала Портера: «И важность его [форта Фишер] будет сознана при падении Ричмонда, для которого он теперь также необходим, как главная артерия для человеческого организма»{79}. Таким образом, флот принял полное участие в окончательном покорении Юга. [162] 

Глава VIII. 
Военные действия южан против торгового флота
Подвиги крейсеров конфедератов во время Гражданской войны в Америке, строго говоря, не входят в пределы нашего труда, главная цель которого — изложение истории броненосных флотов. Вторая же и вспомогательная задача — до некоторой степени обрисовать картину войны в ее позднейшей стадии развития и дать заметки на случай будущей борьбы, когда на торговый флот Англии, являющийся ее самым уязвимым местом, последует жестокое нападение. На этом основании мы думаем, что полезно дать краткий обзор деятельности коммерческих крейсеров конфедератов. 

Существовало два типа таких рейдеров. Первый представляли маленькие суда, применявшиеся для операций вблизи берегов — против шхун, куттеров и небольших пароходов. К этому типу относились «Джефф Дэвис», «Уинслоу», «Ретрибьюшн» и «Эхо». В действиях их не было ничего привлекательного и поучительного; укомплектованные очень смелыми и решительными людьми, они потихоньку выбирались из портов южан и в большинстве случаев захватывали только несколько незначительных призов. В нескольких случаях призы эти были отняты обратно, а однажды захваченные северяне взбунтовались против экипажа, назначенного на приз, и после жестокого кровопролития одолели его. Рассказ об этом подвиге ужасен, и Общество мира (Peace Society) не нашло бы его особенно поучительным{80}. Ко второму типа относились мореходные [163] крейсера, число их было очень ограничено, и строились они специально для крейсерских целей. Строго говоря, они были слабыми и не слишком грозными. В том, что такие силы смогли нанести столь большой вред американскому торговому флоту во время войны, нет ничего удивительного. 

По времени появления первым стал «Самтер». Это был небольшой пароход в 437 т, длиной 184 и шириной 30 футов, несший оснастку барка. Под именем «Хабана» он совершал рейсы между Нью-Йорком и Гаваной. Под парусами он ходил тихо, а под парами скорость его была от девяти до десяти узлов. В апреле 1861 г. он был куплен у владельцев морским министерством Конфедеративных Штатов и приведен в Новый Орлеан, где подготовлен для плавания под наблюдением знаменитого кэптена Рафаэля Семмса, отличившегося в Мексиканской войне, но не пользовавшегося расположением товарищей во флоте Соединенных Штатов Америки за леность и хвастливость. Своим крейсерством он доказал, однако, свое здравомыслие и способности. «Самтер» был вооружен одним 8-дюймовым поворотным бортовым орудием и четырьмя короткими 32-фунтовыми пушками. Его запас угля был совсем не так велик, как желательно для крейсера, [164] — при полных ямах угля хватало только на восемь суток{81}. В июне 1861 г. Семмс спустился вниз по реке, к узлу всех дорог, т. е. до того места, где пересекаются различные пути, ведущие ко входу или выходу из главного устья реки Миссисипи, и тут ожидал подходящего случая. В устье реки держался «Бруклин», который так тщательно его караулил, что «Самтеру» только через две недели удалось прорваться. Все это дело он выполнил очень хорошо. В то время как судно конфедератов хотело прорваться, «Бруклин» отошел к западу от устья на 8 миль, преследуя иностранный парусник; увидев столб густого дыма от спускающегося вниз по реке судна, он поспешил возвратиться. Но так как пароход конфедератов шел вниз по сильному течению реки, то, подойдя к устью, он очутился на три с половиной мили впереди своего северного противника. 

Однако, несмотря на это преимущество, вследствие вскипания воды в котлах, «Самтер» был так недалек от захвата, что Семмс приготовился выбросить за борт все бумаги, и только благодаря наступлению ночи ему удалось уйти от преследователя. Он отправился в крейсерство в Вест-Индию и по прошествии трех дней захватил свой первый приз, «Голден Рокет». По 6 июля, т. е. меньше чем за неделю, он захватил восемь призов. Затем он плавал вдоль северного берега Южной Америки, с заходом на Кюрасао, Тринидад и Меренхен, при этом был очень удивлен, узнав, что ему нельзя приводить в эти нейтральные порты свои призы, хотя ему и было разрешено в крайних случаях запасаться углем и провизией. 

Держа к северу от Меренхена, «Самтер» достиг Сен-Пьера на Мартинике, где и занялся погрузкой угля, когда вдруг туда прибыл военный корабль северян «Ирокез». Вначале «Ирокез» продемонстрировал намерение атаковать «Самтер» в этом нейтральном порту, но затем отказался от этого вследствие присутствия французского крейсера. Узнав, что к нему будет применено правило о [165] 24 часах, по которому сильнейший корабль не может оставить нейтральный порт прежде, чем не истечет этот срок для слабейшего, командир «Ирокеза» решил держаться вне порта и караулить там губителя коммерческих судов. Со шхуной северян, находившейся в этом порту, он установил систему сигналов, при помощи которых она извещала его о всех движениях конфедерата, хотя мне кажется, что это явилось нарушением международного соглашения. Тем самым нарушалось правило, по которому корабль воюющей стороны, желающий иметь сообщение с берегом или гаванью, должен войти в гавань и подчиниться 24-часовому сроку. Семмс, прежде чем в ночь на 23 ноября выйти в море, несколько дней караулил, как бы обмануть бдительность своего врага. Шхуна одновременно сигналила о его движениях и направлении, но он учел это в своих расчетах. Ночь была темна, а выход с рейда — шириной 12 миль. Он направился к югу, пока не подошел под защиту гор и там остановился. «Ирокез» бросился на юг, в то время как ливень укрыл его противника. Под прикрытием дождя «Самтер» лег на север и быстро спасся, очутившись еще раз на свободе. 

Затем Семмс пересек Атлантический океан, подойдя к берегам Испании, и захватил на этом пути три приза. В Кадисе он намеревался войти в док, но ему позволили только свезти на берег взятых им 43 пленных и произвести лишь те исправления, которые необходимы для выхода в море. Он вышел из Кадиса и, захватив по пути еще два судна, направился в Гибралтар, надеясь встретить там более радушный прием. Однако северяне за ним следили, и три корабля — «Тускарора», «Чиппеуа» и «Кирсадж» — одновременно его заблокировали. Стало ясно, что пытаться бежать будет бесполезно. Кроме того, судно текло и находилось в плохом состоянии; власти же в Гибралтаре не позволили ему грузиться углем. Крейсерство «Самтера» продолжалось шесть месяцев, и он крайне нуждался в основательном ремонте. При таких обстоятельствах Семмс решил продать судно и распустить экипаж. «Самтер» был куплен одной английской фирмой, которая сделала из него блокадопрорыватель, и уже в этой роли он в июле 1863 г. прорвался в Уилмингтон и [166] обратно. В общем он захватил 18 призов, из которых 8 были отпущены, 7 уничтожены, 2 отпущены на выкуп и одно отобрано обратно{82}. Он был продан за 19 500 долларов и окончил свое существование, разбившись в Китайском море. 

Вторым серьезным крейсером был «Флорида», построенный в Англии под именем «Орето» якобы для итальянского правительства. Он проектировался как военный корабль, имел две трубы и три вполне оснащенные мачты. Его винт сделали подъемным, чтобы он не тормозил на ходу под парусами. Граф Рассел обратил свое внимание на этот корабль. Итальянский консул в Ливерпуле о нем не заботился, и можно было ясно видеть (как это и обстояло на самом деле), что он построен для Юга. 

Решили его задержать, но прежде чем последовало такое приказание, он вышел в море с неполным экипажем и направился в Нассау, на Багамских островах, где было главное «гнездо» блокадопрорывателей. Здесь его встретил другой пароход, нагруженный пушками и боеприпасами, которые он готовился принять в гавани. Это, однако, произошло немного позже; он был схвачен британскими властями и освобожден только после морского суда. Хотя все догадывались о его назначении, но так как трудно было привести доказательства его нелегальности, то он и был старательно оправдан. В этом случае играла роль также и та симпатия, которую питала Англия к Югу и которая была причиной такого кровопролития между двумя большими ветвями нашей расы. В соответствии с этим «Орето» был освобожден и под командой капитана Мэффитта отправился к Грин Кей, пустынному острову, где и погрузил свое вооружение, состоявшее из двух 7-дециметровых и четырех 6-дециметровых нарезных пушек Блэкли. После переименования во «Флориду» на нем подняли флаг Конфедерации. Свое крейсерство он начал с 19 членами экипажа, из которых все, за исключением [167] одного комендора и четырех палубных матросов, лежали больными желтой лихорадкой. 

«Флорида» сперва направилась в порт Кубен, где завербовали 12 человек, и с такой совершенно недостаточной командой приготовилась прорвать блокаду у Мобила. Там находились два корабля северян, «Уинона» и «Онеида», из них последний ремонтировался и вследствие этого не мог держать полного давления пара. Мэффитт, с поднятым английским флагом, смело шел вперед, и так как его корабль по внешнему виду очень походил на английский крейсер, которые очень часто навещали блокирующие корабли для того, чтобы убедиться в действительности блокады, то его проделка и не вызывала никаких подозрений. Судну конфедератов удалось подойти близко, хотя северяне и пошли ему на пересечку курса. Так как «Флорида» не ответила на запрос «Онеиды», а шла уверенно вперед, то перед носом ее были выпущены три снаряда. Она не обратила на это внимания, тогда корабли северян открыли по ней настоящий огонь. При этом она получила небольшие повреждения; на ней были прострелены койки, разбиты шлюпки, и один 11-дециметровый снаряд пробил ее насквозь, а другой, в нее попавший, убил одного человека и ранил семь. Она, однако, миновала блокадодержателей и, давая 14 узлов при их 7-узловом ходе, быстро от них освободилась. Командир ее за свою смелость заслужил всеобщее доверие, тем более что он только встал после болезни с постели. В порту он пополнил свой экипаж, но надолго там не задержался. 

16 января 1863 г. он прорвался обратно, не получив ни малейших повреждений, несмотря на то что караулить его в порту специально назначили быстроходный корабль «Кайлер». Вместо того чтобы держаться постоянно наготове, северяне ослабили свою бдительность и потеряли полчаса, прежде чем смогли начать погоню. Действительно, это была серьезнейшая небрежность, что и знал Мэффитт, прорываясь. Когда «Кайлер» двинулся, то скорость его была только 12,5 узла, в то время как «Флорида» шла по 14; однако при всем том «Кайлер» целый день не упускал из виду конфедератов и потерял их лишь с наступлением [168] ночи. «Флорида» быстро захватила три приза, а затем сама была замечена и подверглась преследованию «Сономы», если только это слово может быть употреблено в том случае, когда преследуемый уменьшает ход и демонстрирует желание сразиться; командир «Сономы» имел благоразумие не подходить слишком близко. После такой 34-часовой забавы «Сонома» исчезла, и «Флорида» была предоставлена самой себе. 

У островов Уиндворд Мэффитт захватил очень ценный приз, клипер «Якоб Белл», возвращавшийся из Китая с грузом шелка и чая, стоившим 1,5 миллиона долларов. Затем, зайдя в Нассау, «Флорида», благодаря поблажке таможенных офицеров, приняла полный запас угля, так как по приказанию губернатора ей дозволено было принять столько угля, сколько необходимо, чтобы дойти до ближайшего порта конфедератов. Погрузив снова уголь на Барбадосе{83}, она крейсировала в Атлантическом океане между Бразилией и Соединенными Штатами, захватив несколько небольших призов. Один из них — «Кларенс» — бриг из Балтимора, был обращен в тендер и вооружен 6-фунтовой гаубицей и несколькими «немыми» пушками; на него назначили 16 человек под командой лейтенанта Рида. За четыре дня он захватил пять призов, и на один из них, «Такони», был переведен экипаж и вооружение с «Кларенса», а этот последний сожжен. За две недели «Такони», крейсируя недалеко от берегов Северных Штатов, захватил 15 призов. Один из призов, «Арчер», снова был укомплектован и вооружен [169] с «Такони», а этот последний, в свою очередь, уничтожен. Рид, благодаря безнаказанности, набрался смелости и решил теперь предпринять набег на берег. На шлюпке с частью вооруженной команды он проскользнул незамеченным в большой порт Портленд, штат Мэн, и захватил таможенный куттер «Калеб Кашинг», стоявший там на якоре. При этом не раздалось ни малейшего шума, экипаж его был побежден, прежде чем он успел оказать какое-либо сопротивление, и первое, что обратило на себя внимание граждан Портленда и заставило их заподозрить неладное, было то, что куттер внезапно вышел в море. За ним бросились в погоню два парохода и три буксирных судна, и Рид с его небольшой смелой командой был захвачен. «Такони» и «Кларенс» захватили сообща 23 судна, из которых одно было забрано обратно, пять отпущено на выкуп, а остальные уничтожены. 

В то время как Рид оперировал вдоль берегов Атлантического океана, Мэффитт на «Флориде» пересек его и пришел в Брест, где вошел в док и починился; за это время командование судном перешло к капитану Моррису. После этого он снова перешел к Бермудским островам, где погрузил уголь, а затем направился на север. В10 милях от Делавэра он захватил и уничтожил почтовый пароход, «Электрик Спарк», совершавший рейсы между Нью-Йорком и Новым Орлеаном{84}. Появление его так близко у Нью-Йорка произвело панику, но он не стал дожидаться, чтобы его атаковали. Он пошел обратно в центральную часть Атлантического океана на Тенерифе, оттуда в Байю, в Бразилии, где и встал на якорь. Командир его разрядил свои пушки и отпустил команду на берег, несмотря на то что в гавани стоял шлюп северян «Уочусетт». 

«Флорида» прибыла 5 октября 1864 г., и для того, чтобы разъединить неприятелей, бразильский корабль стал на якорь между ними. 7 октября, перед рассветом, коммандер Коллинс, командовавший «Уочусеттом», решил атаковать и захватить «Флориду». Он отдал швартовы [170] и, миновав бразильский корабль, протаранил крейсер конфедератов, однако без особого успеха. Затем он открыл по нему сильный огонь, и так как «Флорида» была захвачена врасплох, потому что большая часть ее экипажа находилась на берегу и пушки разряжены, то она не могла ему отвечать и принуждена была сдаться. «Уочусетт» тотчас же повел ее на буксире из гавани, не встретив ни малейшего сопротивления со стороны бразильского корабля. Только форт при входе сделал по нему три выстрела, не причинив никакого вреда. 

Факт, подобный этому, не может быть оправдан, но так как в прошлом случались подобные инциденты, то подобные нарушения нейтралитета вероятны и в будущем. Почти точно так же Сюффрен атаковал англичан в Порто-Прайя. Таким же манером «Феб» и «Чераб» атаковали «Эссекс» у берегов Чили. Ни в том, ни в другом случае нейтралитет не был уважен. Лемойн, сочинением которого о международном праве руководствуются во Франции, говорит, что корабли воюющих сторон могут атаковать друг друга у необитаемого нейтрального берега. Для нейтрального государства единственным средством избежать нарушения нейтралитета является то, чтобы самому быть сильным. Бразилия же была слаба и поочередно подчинялась давлению то Севера, то Юга. Правительство Соединенных Штатов тотчас же отвергло свою солидарность с поступком Коллинса, хотя некоторые из северян утверждали, что Бразилия позволяла крейсерам конфедератов нарушать свой нейтралитет, не делая никаких возражений. Они особенно обращали внимание на тот факт, что «Алабама» захватила на рейде Фернандо-де-Норонья два приза, погрузилась с них углем и затем сожгла. Кроме того, она захватила и уничтожила два других судна северян, находившихся в территориальных водах Бразилии, пользуясь островом Фернандо как базой. Однако все это не оправдывает нападение на «Флориду». С другой стороны, легко понять поступок капитана Коллинса. Он увидел, что быстроходный крейсер конфедератов стоит в гавани без должной осторожности. Крейсер этот вредит торговле его страны, и если бы он ускользнул, то не оставалось надежд его захватить, [171] так как он обладает большей скоростью. Если бы он упустил случай его захватить, то флот подвергся бы ожесточенным нападкам со стороны прессы Севера. Таким образом, он и решил захватить этот крейсер Конфедерации. 

Обращая внимание на этот случай, командиры военных кораблей, если они окажутся в нейтральном порту одновременно с неприятелем, поступят правильно, приняв меры предосторожности. Для капитана Морриса было бы умнее оставить пушки заряженными двойными зарядами, а команду держать наготове на случай нападения{85}. «Флорида» была доставлена на Гемптонский рейд, но после того, как Бразилия потребовала удовлетворения, Коллинсу, захватившему ее, приказано было отвести ее обратно в Байю и там сдать{86}. То, что за этим последовало, является не менее позорной частью рассказа. На «Флориде» открыли кингстоны и умышленно ее затопили, в то время как исполняющий должность адмирала ее осматривал. И, несмотря на это, позднейшие историки флота Соединенных Штатов утверждают, что «она случайно затонула в порту»!{87} Всего «Флорида» захватила 37 призов, из которых 28 было уничтожено, четыре отпущено на выкуп, на пяти же призах был только уничтожен груз и частная собственность. 

Самым знаменитым из всех этих крейсеров был третий — «Алабама», или № 290, названная так потому, что она была 290-м судном, построенным заводом Лэрда в Биркенхеде; она представляла из себя пароход с парусным вооружением шхуна-барк и с подъемным винтом. Водоизмещение ее было 1050 т, длина 220 и ширина 32 фута. Она не была быстроходной даже и для своего времени; под парами она ходила со скоростью 11,5узла, в то время как под парусами — десять. 29 июля 1862 г. она вышла из Ливерпуля, несмотря на то что на нее было обращено внимание английского правительства и местным властям в Ливерпуле было послано приказание задержать [172] ее до тех пор, пока не выяснится ее назначение. Она вышла из порта под предлогом пробы машины, хотя это и не извиняет преступную небрежность властей. Задержать ее было очень легко, стоило только послать на нее отряд синих курток. Вследствие нашей небрежности мы поплатились за это как наличными деньгами, так и враждебным отношением Соединенных Штатов. 

«Алабама» вышла из британских территориальных вод и закончила свои приготовления; после того она обогнула с севера Ирландию и направилась к Тейсейра в группе Азорских островов. Здесь ее встретило судно с пушками, боеприпасами и всем вооружением крейсера; через несколько дней прибыл и пароход из Англии с кэптеном Рафаэлем Семмсом, экс-командиром «Самтера», и с командой, большинство которой составляли англичане{88}. Между ними было несколько комендоров, обучавшихся для королевского флота на судне «Экселлент». Семмс принял «Алабаму» в нейтральных водах, погрузил на нее пушки и припасы, поднял флаг Конфедерации и предназначил № 290 для крейсерской службы. Вооружен корабль был не очень сильно: одной поворотной 100-фунтовой нарезной пушкой Блэкли, установленной на баке, шестью 32-фунтовыми бортовыми, а также и одной 8-дм гладкоствольной поворотной пушкой, установленной на юте. Экипаж «Алабамы» состоял из 120 человек, при 24 офицерах. 

Она была изготовлена к плаванию 24 августа 1862 г. и с этого времени начала крейсерство около Азорских островов. Большое число китобойных судов северян плавали в этом районе и, не зная того, что у конфедератов имеется в этих местах военный корабль, вели себя совершенно беспечно. До 14 сентября к западу от Фаяла было захвачено 10 судов, и все они были уничтожены. У Семмса не было ни одного порта, куда бы он мог приводить свои призы, вследствие чего он вынужден был устроить у себя на борту призовой суд. В сомнительных случаях он редко проявлял гуманизм в отношении захваченных судов, главным образом потому, что был раздражен прессой [173] северян, выставлявшей его пиратом и разбойником. К концу октября он пересек Атлантический океан и подошел к Ньюфаундлендской банке, где захватил 12 призов из числа судов, шедших за границу с хлебом. Его расчеты оказались верны, так как на пути в Европу он не нашел ни малейшего следа военных кораблей северян. Здесь он встретил также несколько судов с нейтральным грузом, которые, однако, не тронул. Идя к югу, он к 1 ноября очутился в 200 милях от Нью-Йорка{89}. Так как он ожидал, что северяне разузнают его местопребывание, поэтому направился к Мартинике и, захватив по дороге одно судно, погрузил с него уголь. Он был хорошо знаком с этим районом, так как посещал его на «Самтере». В то время как федеральный корабль «Сан-Джасинто» стоял в этом порту и караулил «Алабаму», она держалась вне территориальных вод. Не пополняя тут запасы, Семмс пошел на югу к венесуэльскому острову Бланкилья, где и принял уголь; изготовившись окончательно, он перешел к острову Гаити, где и начал подстерегать возвращающиеся домой клипера и почтовые пароходы. Держась у этого берега, он захватил самый ценный приз, «Ариэль». Так как капитан этого почтового парохода северян ничего не знал про «Алабаму», то он и прошел очень близко от нее, считая, что это военный корабль Соединенных Штатов, и был сильно разочарован. После того как перед носом его был пущен снаряд, он решил, что всякая попытка бежать вызвала бы только большое кровопролитие. И хотя он был быстроходнее «Алабамы», но расстояние, отделявшее его от последней, было весьма незначительно. На «Ариэле» находилось 500 пассажиров, из которых большинство — женщины и дети, хотя на нем также было и некоторое число моряков Соединенных Штатов. Среди женщин, воображавших по наивности, что капитан-южанин пират, поднялся страшный [174] плач, но Семмс очень умело всех успокоил, послав на пароход представительного офицера в красивой форме. Он не мог решить, как поступить с призом, и в конце концов взял с моряков слово [не участвовать в войне — прим. ред.] , а с судна — обязательство на 216 000 долларов, которые должны были быть уплачены, когда Конфедеративные Штаты будут объявлены независимыми, и, кроме того, получил наличными деньгами 1900 фунтов стерлингов; затем «Ариэль» был отпущен. Это был единственный пароход, захваченный «Алабамой» за время ее крейсерства. Спустя несколько дней Семмс погрузил в море уголь с состоящего при нем судна, которое спокойно все время его снабжало. 

Из бумаг, захваченных на «Ариэле», он узнал, что против Галвестона снаряжается экспедиция под начальством генерала Бэнкса. Надеясь ей помешать, он направился через Мексиканский залив к Галвестону, где несли блокадную службу «Бруклин» и несколько небольших кораблей. В их числе был «Гаттерас» — колесный пароход легкой постройки, который прежде плавал по Делавэру, но вследствие ограниченного числа судов был взят во флот северян. Это было очень плохое судно: его машина находилась выше ватерлинии и подвергалась большой опасности; вооружение его было очень слабым, оно состояло из четырех 32– и одной 12-фунтовой гладкоствольных, двух 30– и одной 20-фунтовых нарезных пушек. Вес его залпа был меньше половины залпа «Алабамы». 

Около полудня 11 января вахтенный на «Бруклине» увидел на некотором расстоянии незнакомое судно, направляющееся в порт, и так как «Бруклин» занимался исправлениями, то «Гаттерасу» приказали отправиться в погоню. В это время «Алабама» поставила паруса и сделала вид, будто она собирается убежать. «Гаттерас» поспешил за ней, насколько это ему позволяла слабая машина, и несколько часов преследовал незнакомое судно. Блейку, командовавшему федеральным кораблем, было весьма трудно догадаться, что его добыча — пароход, и, несмотря на то что машина и котлы «Гаттераса» были весьма слабы, он твердо надеялся его догнать. Он был уже в 23 милях от своего отряда, когда незнакомец остановился [175] и позволил ему приблизиться. Запросив, что это за судно, он получил ответ, что перед ним «судно Ее Величества «Петрел». Не удовольствовавшись этим, он приказал спустить шлюпку и отправить ее на предполагаемый «Петрел»; однако как только шлюпка отвалила от борта, с находившегося перед ним судна раздался крик: «Это пароход Конфедерации «Алабама», а вслед за тем по нему дали залп. 

Блейк пытался взять врага на абордаж, но Семмсу, обладавшему лучшим ходом, легко было не дать привести этот маневр в исполнение. Пройдя под носом «Гаттераса», «Алабама» дала по нему продольный залп, и, несмотря на то что северяне быстро на него ответили, огонь «Алабамы» был точен и силен. Вскоре «Гаттерас» получил несколько пробоин, пушки его вынуждены были замолчать, в трех местах на нем начался пожар, слабая машина перестала работать, и его ватерлиния была вся изрешечена. Так как он утратил боеспособность и начал тонуть, то уже через четверть часа после начала боя он спустил флаг. Вся его команда была взята шлюпками с «Алабамы». Победитель отправился затем на Ямайку, где 20 января 1863 г. и высадил своих пленных. Остальные корабли отряда не знали, что произошло. Правда, они слышали пушечные выстрелы и видели пламя, но вообразили, что это «Гаттерас» имел дело с несколькими блокадопрорывателями. Направившись к месту боя, они увидели, что сражение уже закончилось и ни кого не видно. Только на следующее утро, когда они заметили торчащую из воды стеньгу затонувшего судна, они узнали правду. Вследствие этого «Алабама» избежала возможности быть настигнутой ими. 

Семмс как в умении заманить, так и при нападении на «Гаттерас» продемонстрировал мужество и предприимчивость. Он знал, что в Вест-Индии за ним будут строго следить, а посему решил направить свои поиски в другие воды. Он вышел в центральную часть Атлантического океана, где в нескольких милях от Канарских островов захватил пять судов. Он находился теперь как раз в том месте, где пересекаются пути из Южной Америки и Африки, между мысами Бланко и Сан-Рок. [176] 

2 марта 1863 г. он повернул прямо на юг вдоль берега Южной Америки и поймал богатый улов. В его руки попало 24 приза, и все они были уничтожены, за исключением «Конрада», который под именем «Тускалуза» сделался крейсером конфедератов. Он не имел большого успеха и, захватив два приза, был арестован английскими властями в Капштадте. «Алабама» в течение нескольких дней держалась на параллели островка Фернанду-ди-Норонья, где, наверно, нарушила нейтралитет Бразилии, так как выходила на судоходную дорогу и уничтожила там два американских судна. Бразильский губернатор не имел под рукой средств, чтобы воспрепятствовать этому, да и трудно сказать, что он должен был бы сделать с этим сильным, а также и добросовестным противником. Поэтому, ничего не предприняв, он, может быть, поступил разумно. После двухмесячной стоянки у бразильского берега его страшный гость направился через Атлантический океан к Капштадту, захватил по дороге два приза, из которых один отвел в небольшой нейтральный порт Ангра Пекена, где и продал английскому купцу. Отсюда он проследовал в Капштадт, где произвел несколько небольших ремонтных работ; услышав же, что в южноамериканские воды ожидается «Вандербильт», быстроходный корабль северян, отправленный наблюдать за ним, он решил направиться к Ост-Индии, тем более что он захватил тут очень мало призов. Согласно с этим, в августе 1863 г. он оставил мыс Доброй Надежды и направился в Зондский пролив, причем по дороге захватил только один приз. Здесь он узнал, что его сторожит военный корабль северян «Вайоминг», но все-таки захватил два приза, прежде чем покинул пролив. Не желая подвергать себя опасностям боя, он должен был быть очень осторожен, почему пошел вдоль западного берега Борнео, пересек Сиамский залив, зайдя в Пуло-Кондор — французскую колонию каторжников на берегу Кохинхины, где снова произвел некоторые исправления, стоя на шпринге так, чтобы можно было подвергнуть «Вайоминг» продольному огню, в случае если бы последний попытался войти в гавань. Здесь он простоял две недели, а затем, пройдя Сингапурским проливом, проложил курс к мысу Коморин, [177] захватив по дороге два приза. Отсюда он спустился вниз вдоль восточного берега Африки обратно к мысу Доброй Надежды, а затем вверх по Атлантическому океану к Шербуру, в который и прибыл 11 июня 1864 г., почти после двухлетнего странствования. При возвращении он захватил очень мало призов, как потому, что шкиперы американских коммерческих судов стали более осторожны, зная о его присутствии в этих местах, так и потому, что он почти изгнал из океана флаг Соединенных Штатов. От начала до конца плавания он захватил 68 призов, кроме потопленной канонерской лодки «Гаттерас». В числе их был только один пароход — «Ариэль», отпущенный на выкуп. Из общего числа призов 53 были уничтожены, девять выкуплены за наличные деньги, два освобождены, один обращен в крейсер и в четырех случаях был уничтожен только груз. 

Конец «Алабамы» был близок. В европейских водах, во Флисингене, находился военный шлюп Соединенных Штатов «Кирсардж», под командой кэптена Уинслоу. 12 июня 1864 г., в воскресенье утром, когда он стоял ошвартовавшись, от посланника северян во Франции пришла телеграмма с известием, что ненавистный крейсер-губитель появился в Шербуре. «Кирсардж» тотчас же приготовился выйти в море; матросы его, уволенные на берег, были вызваны обратно, и Уинслоу пошел по Английскому каналу, зайдя сначала в Дувр. 14-го числа он был около Шербура; приблизившись к нему, он увидел, что за гигантским молом, защищающим большой рейд, развевается неприятельский флаг. Он вошел на этот рейд, однако не стал на якорь из опасения, что к нему будет применено правило 24 часов, которое дало бы возможность «Алабаме» ускользнуть. Оставшись вне территориальных вод, он начал внимательно сторожить своего врага, решив, что Семмс, который так часто ускользал от кораблей северян, встретит теперь в нем бдительного противника. 

Однако если Семмс и имел намерение бежать, то быстро от него отказался. Он был раздражен нападками северян, которые называли его пиратом, губителем беззащитных судов и обвиняли в трусости. Он узнал также, [178] что на берегу французские офицеры надеялись на то, что он будет сражаться, почему и решился на это. Однако если бы он больше заботился об интересах Конфедеративных Штатов, чем о своей собственной репутации, то он отклонил бы бой. Цель и назначение крейсеров-истребителей — вредить торговле, а не сражаться с военными кораблями. Но он был обольщен своими успехами, был уверен в своем корабле и своей команде и думал, что он сможет увенчать свою блестящую карьеру корсара ослепительной победой над янки, которых сам ненавидел. 

Между этими двумя кораблями не было резкой разницы. Мы уже привели вооружение и дали описание «Алабамы». Теперь мы можем только добавить, что вес металла, выбрасываемого ее восемью пушками, был 369 фунтов, при этом вес залпа каждого борта был около 305 фунтов{90}. «Кирсардж» был немного быстроходнее «Алабамы», это также был рангоутный пароход водоизмещением 1031 т, а вооружение состояло из семи пушек. Из них две были 11-дм поворотные гладкоствольные{91} — одна носовая, а другая кормовая; четыре 32-фунтовые и одна 30-фунтовая нарезная{92}. Вес всего выбрасываемого им металла был 430 фунтов, причем вес залпа каждого борта — 366 фунтов. Таким образом, он имел незначительное превосходство в весе бортового залпа{93}. Экипажи обоих кораблей были приблизительно одинаковы, на «Кирсардже» насчитывалось 163 человека, а на «Алабаме» — 150. Однако если команды численно и равнялись друг другу, то между ними существовала заметная разница в нравственном отношении. Люди на «Алабаме» [179] были очень мало обучены артиллерийскому делу. За исключением боя с «Гаттерасом», где они хорошо стреляли, они не участвовали в сражениях; составленные из представителей разных наций, с большой английской закваской, они обнаруживали недостаток дисциплины и общей связи{94}. По крайней мере, один раз там был бунт, который Семмс круто подавил. Люди на «Кирсардже» были очень хорошо обучены; там часто производились артиллерийские учения; все они были одной национальности и сражались за великое дело. Они были дисциплинированы и храбры, происходя из того блестящего рода стойких пуритан, которые, благодаря войне, составили коренное население Соединенных Штатов, подобно тому как это было в Англии в XVII столетии. 

Вся история морских войн является уроком, который показывает, что люди, а не корабли решают исход боя, и что та сторона будет уверена в успехе, у которой лучшие матросы и лучшие офицеры. Урок 1812 г. был повторен почти на расстоянии пушечного выстрела от Портленда. 

Капитан «Кирсарджа» получил от Семмса приглашение на поединок или, скорее, просьбу не уходить, так как «Алабама» могла выйти, после того как закончит все свои приготовления. Конфедератские офицеры с мола с большой тщательностью осматривали «Кирсардж», однако осталось одно обстоятельство, которое они не смогли обнаружить. В средней части корабля, по бортам, на протяжении около 50 футов, в том месте, где находится машина, был прикреплен запасной канат. Этот импровизированный пояс имел ширину шесть футов; для предохранения от грязи он был закрыт дюймовыми еловыми досками и предназначался для защиты машины, когда угольные ямы пусты. Семмс утверждал потом, что эта хитрость сделала из «Кирсарджа» настоящий броненосец. 

Крепление это было сделано за год до описываемых событий, и нельзя сказать, чтобы оно оказало какое-либо [180] влияние на исход боя{95}. Конфедераты должны были знать об этой хитрости, так как адмирал Фаррагут использовал ее при форсировании прохода на Миссисипи, а Юг всегда получал полные и точные сведения о всех мерах неприятеля. 

В воскресенье, 19 июня, «Кирсардж» находился недалеко от буя, поставленного на отмели к востоку от Шербура, около трех миль от входа. Про «Алабаму» ничего не было слышно до начала одиннадцатого часа, как вдруг, в то самое время, когда команда северян собиралась на богослужение, весь корабль облетело следующее известие: «Она идет и правит прямо на нас». С молитвенником в руках капитан Уинслоу отдал приказание приготовиться к бою и людям идти по своим местам, затем вытравил канат и взял курс в море, как для того, чтобы избежать боя в нейтральных водах, так и для того, чтобы воспрепятствовать неприятелю убежать. Он предполагал, что «Алабама» сильнее его, думая, что Семмс не изъявил бы такого стремления сражаться, если бы этого не было на самом деле. «Алабама» вышла в сопровождении французского броненосца «Куронь», целью которого было — установить, не произойдет ли сражение в пределах французских территориальных вод. Намерения Семмса были хорошо известны в городе: зеваки буквально усыпали мол, возвышающуюся позади Шербура гору и соседний берег, в то время как специальные поезда подвозили все новые толпы народа{96}. Английская яхта «Дирхаунд» наблюдала за «Алабамой», поскольку дети владельца яхты пожелали увидеть сражение, и благодаря этому желанию оказалась спасена жизнь Семмса и многих из его экипажа. 

«Куронь», как только увидел, что «Алабама» отошла на три мили от берега, повернул обратно и предоставил сражающихся самим себе. «Кирсардж» пошел вперед, [181] как будто он бежал от «Алабамы», до тех пор, пока не отошел на 7 миль от берега, а затем, в 10:50, повернул и направился прямо на конфедератов. В 10:57 «Алабама» открыла огонь выстрелом из своего 100-фунтового поворотного орудия и вслед за тем дала залп. Выстрелы, произведенные с расстояния в одну милю, не причинили никакого вреда «Кирсарджу», за исключением порчи такелажа. Чтобы избежать продольного обстрела, Уинслоу теперь изменил свой курс, а так как «Алабама» старалась повернуть и подвергнуть «Кирсардж» продольному огню, то противники вели бой батареями правых бортов, описывая круги за кругами, или скорее спираль, так как течением их относило к юго-западу. Два залпа уже было сделано противником «Кирсарджа», прежде чем он начал отвечать. Тогда уже с расстояния 900 ярдов он выстрелил гранатами с дистанционными трубками, поставленными на пять секунд. Вследствие того, что каждый корабль стремился подвергнуть неприятеля продольному огню, оба они вращались вокруг общего центра, идя контркурсами, хотя оба они подавались в том же направлении, находясь на одной и той же окружности{97}. Расстояние, разделявшее их, постепенно уменьшалось, так что ко времени близкого боя было всего около 500 ярдов, и по мере того как оно уменьшалось, гладкоствольные пушки «Кирсарджа» с их громадными снарядами при стрельбе без прицела делались все более и более действенны. В звуках выстрелов и в дыму от них наблюдалась большая разница для обоих кораблей. В то время как пушки «Кирсарджа» производили чистый и резкий звук с белым и легким дымом, пушки «Алабамы», стрелявшие порохом, хранившимся в плохих условиях, давали тупой тяжелый звук с тяжелым черным дымом{98}. Северяне стреляли не торопясь и точнее; их большие пушки были направлены [182] в подводную часть противника, в то время как более легкие очищали палубы «Алабамы». 

Кормовая поворотная 11-дм гладкоствольная пушка «Кирсарджа» сослужила блестящую службу. Снаряд за снарядом из нее попадали в «Алабаму». Тремя такими, быстро следовавшими один за другим выстрелами, попавшими недалеко от 8-дм поворотной пушки, убило и ранило всю ее прислугу. До конца сражения ее прислуга сменилась четыре раза. Люди на «Кирсардже» тщательно следили за своими выстрелами и ликовали при каждом попавшем снаряде. В самом начале боя снаряд разбил на «Алабаме» бизань-гафель и снес флаг. Один момент думали, что его спустили, и ликование было шумное. Однако флаг быстро подняли снова на топе бизань-мачты. Огонь «Алабамы» сделался быстр и свиреп, но, вероятно вследствие низкого качества пороха и дистанционных трубок, он причинил очень небольшой вред «Кирсарджу». Конфедераты вначале стреляли гранатами, но так как они ударялись в неприятельский борт без вреда для него, то они перешли к ядрам; когда же бой происходил на близком расстоянии, то стреляли ядрами и гранатами попеременно. 100-фунтовый снаряд из носового поворотного орудия «Алабамы» ударил в корму «Кирсарджа», отчего последний сильно задрожал, однако снаряд не взорвался. Если бы дистанционная трубка была исправна, то исход боя мог бы измениться. Жилая палуба на «Алабаме» сильно страдала от снарядов северян, и ее кают-компания, где был занят работой помощник хирурга, была подвержена их разрушительному действию. Он стоял, наклонившись над столом, на котором лежал один из раненых, как вдруг попавшим снарядом снесло стол с человеком, хирург же остался невредим. Уже был сильно поврежден правый борт «Алабамы», и через многочисленные пробоины в подводной части вливалась вода; конец ее приближался. 

Около этого времени снарядом порвало фалы второго флага на «Кирсардже», который был пристопорен на топе бизань-мачты, так что его можно было во всякий момент разорвать, если бы был сбит другой флаг или если бы победа стала клониться на их сторону. Флаг в этом [183] случае распустился и начал свободно развеваться, являясь, среди общего ликования, знамением победы. До этого момента «Кирсардж» получил мало повреждений; только три человека были ранены, один смертельно; командир его только что собирался сблизиться для серьезного нападения, когда «Алабама» внезапно прекратила свой огонь, поставила фор-трисель и кливер и под парами и парусами хотела достигнуть нейтральных вод. В первый раз она повернулась к северянам левым бортом; они могли видеть, что весь он пробит дырами и из него выдаются только две пушки. 

Были приложены все усилия, чтобы накренить «Алабаму» на левый борт и в таком положении заткнуть многочисленные пробоины правого борта. Однако механик доложил Семмсу, что вода подступает к топкам и гасит огонь; корабль быстро наполнился водой. «Кирсардж» находился у нее перед носом, с целью дать по ней продольный залп. Дальнейшее сопротивление было бесполезно и в результате привело бы только к ненужному кровопролитию. «Алабама» спустила флаг, в то время как «Кирсардж» пересекал ее курс на расстоянии 400 ярдов. Один момент северяне сомневались в том, что она сдается, и думали, что это одна из хитростей Семмса. Но когда взвился белый флаг, они поняли, что ее карьера окончена. В этот момент, по их показаниям, хотя это и отрицается всеми бывшими на «Алабаме», по «Кирсарджу» было сделано несколько новых выстрелов, на что он тотчас же ответил, произведя ужасное действие. «Алабама» начала садиться кормой, одна из ее шлюпок была послана на «Кирсардж», чтобы произвести формальную сдачу, в то время как на вторую быстро погрузили раненых. Тем же, кто остался невредимым, было приказано брать рейки и прыгать с ними в море. Без десяти минут час «Алабама» пошла ко дну, ее корма глубоко погрузилась в воду, в то время как нос поднялся в воздух. 

«Кирсардж» ничего не сделал для спасения утопающих, только командир его попросил сигналом бывшую по близости английскую яхту «Дирхаунд» сделать то, что она может. Она направилась в середину плавающих обломков, подала концы державшимся на воде и подняла [184] шлюпку, в которой был и Семмс, взятый на нее с воды, после того как он выпрыгнул в море. После того как яхта спасла всех тех, кого можно было спасти, 28 матросов и 14 офицеров, она направилась полным ходом к английскому берегу. Уинслоу, кажется, решил, что она передаст ему всех спасенных; некоторые писатели из северян даже обвиняли в недобросовестности владельца яхты и ее капитана. Факт заключался в том, что она выполнила работу, которую должен был сделать «Кирсардж». Когда же спасенные люди оказались на ее палубе, то их передача явилась бы большим нарушением нашего нейтралитета относительно Конфедеративных Штатов. 

«Кирсардж» остался на месте боя и очень поздно послал две шлюпки подобрать оставшихся людей. Затем он пошел в Шербур, где и сдал всех раненых в госпиталь на излечение. Экипаж его братался со всеми оставшимися невредимыми пленными, он братски разделил с ними пищу, грог и одеяла. Злоба, существовавшая в сердцах северян и южан, была вытеснена происшедшим кровопролитием, и как те, так и другие чувствовали, что они вели себя честно. За время боя «Кирсардж» выпустил 173 снаряда, из которых 40, как это предполагают, попало в «Алабаму». «Алабама» же выпустила 370, из них пробило «Кирсардж» 14, да вдвое больше попало в рангоут и такелаж. Снаряды ее часто не разрывались, и стрельба ее была очень плоха, хотя она и стала значительно лучшей во время боя на малой дистанции. Ее комендоры нуждались в практике, что влечет за собой большой расход боевых припасов. За месяц до этого, у берегов Бразилии, они выпустили несколько снарядов в захваченные суда, и в этом случае было замечено, что трубки гранат действуют неудовлетворительно. Она потеряла во время боя девять человек убитыми{99} и 21 ранеными, т. е. пятую часть своего экипажа, 10 человек утонули. Оба корабля описали семь циркуляции, до того как «Алабама» попыталась бежать. Превосходное знание артиллерии, а также [185] выучка и дисциплина команды «Кирсарджа» стали решающими факторами: противники имели примерно равные силы. Ссылаясь на профессора Соли, можно сказать, что каждый из них был вооружен так, как это находили лучшим для небольшого крейсера{100}. Однако очень хорошие качества 11-дм снарядов «Кирсарджа», казалось, были одной из причин его победы. Нельзя было серьезно рассчитывать на шесть 32-фунтовых пушек «Алабамы», да и стреляли они чрезвычайно плохо. 

«Нэшвилл», об уничтожении которого «Монтоком» мы уже упоминали, представлял собой колесный пароход водоизмещением 1300 т. Построенный в Северных Штатах и принадлежавший северянам, он был захвачен в Чарлстоне, когда вспыхнула война. 21 октября 1861 г. он вышел из Чарлстона и направился в Англию, уничтожив по дороге одно судно. Когда он прибыл в Саутгемптон, то очутился под надзором «Тускароры». Несмотря на все то остроумие, которое продемонстрировала последняя, для того чтобы избегнуть закона о 24-часовой стоянке{101}, «Нэшвиллу» все-таки удалось безопасно уйти и на переходе через Атлантический океан захватить второе судно. После этого им пользовались как блокадопрорывателем до тех пор, пока он не был сожжен, как об этом уже и было рассказано. Экипаж его состоял из сорока человек, а вооружение — из двух медных 12-фунтовых пушек. Всего он захватил два приза. 

«Джорджия», подобно «Алабаме», была куплена в Англии агентами Конфедерации. Она была построена в Думбартоне, называлась «Джапан», имела 600 тонн водоизмещения и машину в 200 сил. Посланник Северных Штатов в Англии предупредил о ее передаче, и по соглашению с лордом Расселом в Шотландию был послан приказ о ее задержании. Однако за день до того, как этот приказ прибыл в Глазго, она уже ушла. 1 апреля 1863 г. она [186] вышла в море и пошла вдоль английских берегов к Морлексу, поблизости от которого ее ожидало судно с вооружением и боевыми припасами. Вооружение состояло из двух 100-фунтовых, одной 32-фунтовой и двух 24-фунтовых пушек, причем все они были нарезные Уитворта. У нее имелся недостаток, который очень мешал крейсеру-истребителю; состоял он в том, что она обладала слишком малой парусностью, для того чтобы ходить без помощи пара. Она около года крейсировала в море, захватив в Атлантическом океане девять призов, из которых четыре были отпущены на выкуп, а остальные уничтожены. После возвращения в Англию она была продана одному англичанину за 15 000 фунт. стерл. Правительство Соединенных Штатов получило извещение об этой продаже и, держась того мнения, как это было и правильно, что во время войны боевые корабли противоборствующих сторон не могут переходить в другие руки, решило захватить ее при первой возможности. Она и была захвачена «Ниагарой», в то время как совершала переход в Лиссабон под португальским патентом (серптепартией); затем была судима призовым судом Соединенных Штатов. Владелец ее не получил никакого вознаграждения, кроме 6000 фунтов стерлингов, т. е. суммы страховки. Британское правительство весьма правильно отказалось вмешиваться в это дело. 

В ноябре 1863 г. английское Адмиралтейство продало одному господину старый гнилой почтовый бот, а этот последний уступил его агентам конфедератов. В Ширнессе он был введен в док и подготовлен к плаванию, после чего с небольшой командой вышел в море под названием «Раппаханок». Представляя из себя одни развалины, он не пошел дальше Кале, где местные власти наложили на него запрещение выходить в море. Там он оставался до конца войны, служа школой для рекрутов конфедератов{102}. 

Следующим в серии крейсеров шел «Си Кинг». Это было очень быстроходное судно, снабженное подъемным [187] винтом и хорошей парусностью; оно совершало рейсы в Ост-Индию и стоило 45 000 фунтов. Оно вышло в море 8 октября 1864 г. и у Мадейры встретило судно, везшее для него вооружение и запасы. На «Си Кинг» перегрузили две 8-дм гладкоствольные, две 32-фунтовки Уитворта и две 12-фунтовые нарезные пушки. Номинальная продажа совершилась; после этого судно подняло флаг Конфедерации и сменило название на «Шенандоа». Оно было плохо укомплектовано, так как немногие из тех, кто пошел в плавание на «Си Кинге», пожелали продолжать это плавание, когда стало известно его действительное назначение: уничтожать китобойные суда в северной части Тихого океана, согласно плану, выработанному Броуком, офицером флота Конфедеративных Штатов. Флаг северян почти уже совершенно исчез с океана, и только в отдаленных местах Японского моря и Арктического океана еще остались китобои. Южане нападали на них с особым удовольствием, так как они принадлежали к штатам Новой Англии, составляющим ядро северян. «Шенандоа» обогнул мыс Доброй Надежды, захватив по дороге несколько призов, и направился через Индийский океан к Мельбурну. Здесь он встретил ожидавшее его судно с углем, и, благодаря нерадивости местных властей, ему удалось основательно починиться в доке{103}. Машина его была перебрана, набрано 42 человека команды, и после месячной стоянки он вышел по назначению. Война уже окончилась, когда он достиг Берингова моря, однако достоверное известие об этом до него не дошло. До 28 июня 1865 г., когда он точно узнал, что Конфедеративные Штаты перестали существовать, он сжег большое число китобоев. Под парусами он пошел в Англию и на всем этом протяжении в 17 000 миль не переговаривался ни с одним судном. В Ливерпуле он был передан английскому правительству, после того как захватил 36 призов на сумму 1 361 000 долларов. Из них 31 было уничтожено и пять отпущено на выкуп. [188] 

Осталось упомянуть еще об одном весьма важном судне. Блокадопрорыватель «Атланта»{104} был подготовлен к плаванию в августе 1864 г. в Уилмингтоне и переименован в «Таллахасси». Он вышел в крейсерство вверх по побережью. Всего в 80 милях от Нью-Йорка он захватил одну шхуну и четыре других судна, из которых одно, называвшееся «Фанк», было обращено во вспомогательное. Он подошел к Нью-Йорку на расстояние 50 миль, намереваясь пройти к Лонг-Айленду-Саунд и предпринять нападение на Бруклинское адмиралтейство. Вследствие этого в Нью-Йорке поднялась большая тревога; однако он никогда не привел в исполнение свой план, который можно было исполнить. У берегов Мэна он встретил флотилию рыбаков, которую и уничтожил; пройдя затем в Галифакс, погрузил там уголь и возвратился обратно. Он захватил 29 призов, из которых два были освобождены и пять отпущены на выкуп, остальные уничтожены. Под именем «Оласти» он 29 октября 1864 г. опять вышел в море и после энергичного преследования со стороны «Сассакуса» захватил шесть призов. По возвращении с него сняли артиллерию, и он снова возвратился к роли блокадопрорывателя. 24 декабря 1864 г. он предпринял переход к Бермудским островам, но, увидев, что оттуда нельзя вернуться обратно, отправился в Англию, где был захвачен и передан северянам{105}. 

В общем крейсера и каперы захватили 261 судно. Почти все эти призы были парусные, так как почтовые пароходы «Ариэль» и «Электрик Спарк» были единственными [189] паровыми судами, захваченными в открытом море. Потери, понесенные Соединенными Штатами, были велики, но не настолько, какими они могли оказаться в том случае, если бы конфедераты сумели отделиться от Северных Штатов. Дело в том, что выкупные свидетельства, по условию, должны были оплачиваться после признания независимости Южных Штатов. Однако и реальные убытки уничтожили американский торговый флот. Он уже оправился от того удара, который мы нанесли ему в 1812 г., и снова соперничал с нами. Американская междоусобица избавила нас от соперника. В 1864 г. отмечалось, что в 1863 г. вывоз товаров на английских судах из портов Англии возрос до 14 млн тонн, в то время как для американских судов, ведущих торговлю с Англией, он уменьшился до 46 или 47 процентов. Можно сказать, что уменьшение это произошло частью оттого, что все стали пользоваться железными судами, приводимыми в движение паром, в чем Соединенные Штаты остались позади, так частью и оттого, что большое число пароходов использовалось северянами для военных целей и тем самым они были отвлечены от торговли. Этим двум обстоятельствам можно до некоторой степени приписать упадок торговли, хотя главной причиной ее уменьшения была деятельность крейсеров конфедератов. Американский торговый флот исчез во всех морях и ходить по назначению мог только окольными путями. В Сингапуре Семмс встретил 20 американских судов, стоявших разоруженными, и там же было большое число перепроданных судов{106}. Нейтральный флаг, по Парижскому трактату, прикрывает нейтральный груз, в то время как нейтральный груз не освобождает от захвата суда воюющей стороны и купцы, какой бы они ни были национальности, не будут фрахтовать суда северян. В этом случае обыкновенно выигрывает нейтральное государство, а таким нейтральным [190] государством, которое приобрело главную выгоду, была Англия{107}. 

Такие факты могут быть нам очень приятны. Мы больше всех других наций живем торговлей; и наш торговый флот составляет две трети судов всего мира. Если бы он подвергся такому же нападению и разорению, как и американский, то не исчез ли бы он тогда с моря? Чтобы решить это, мы должны рассмотреть способы нападения конфедератов и те предположения северных стратегов, которые они высказывали, чтобы встретить их нападение. Тогда только мы будем в состоянии объявить наше решение. 

Адмирал Портер говорит, что «Семмсу удалось избегнуть захвата отнюдь не благодаря своей особенной ловкости, это произошло вследствие упущений и равнодушия морского министерства, которое не послало специальных судов в нужные места»{108}. Действительно, равнодушие [191] это нас удивляет. План Семмса был следующим: идти для крейсерства на один из главных океанских путей и оставаться там около двух месяцев; в действительности он так и сделал, так что известия о его подвигах достигали Северных Штатов уже тогда, когда он пошел дальше. Наибольшее число призов он захватил в трех местах: у Азорских остров, точнее, немного южнее их, близ Ньюфаундлендской банки; и в месте пересечения западных путей вблизи Байи (Бразилия). В Вест-Индии он захватил всего пять судов; между мысом Доброй Надежды и Китайским морем — только девять, из которых три были захвачены недалеко от мыса, при возвращении его из Южной Америки. Атлантический океан являлся ареной его главнейших захватов, подобно тому как он был и местом действия «Самтера», «Джорджии», «Флориды» и «Таллахасси». На стратегические пункты в Атлантическом океане следовало обращать основное внимание. Один быстроходный крейсер должен был наблюдать за каперами у Азорских островов, другой — у Мадейры, третий — у Канарских островов. Близ мыса Сан-Рок следовало держать на станции два корабля, а третий должен был держаться у Фернанду-ди-Норонья. В Вест-Индии особого внимания требовали проливы Флоридский и Наветренный и Мона. Англия, ставшая источником и местом появления крейсеров, требовала особенно тщательного наблюдения. Следовало иметь крейсера в Белфасте, Холихеде и Плимуте, готовые сняться с якоря по первому приказанию американского посла, который всегда имел самые полные сведения о всех предназначаемых для каперства судах{109}. У мыса Доброй Надежды, в Пуант-де-Гале, у Малакки и в Зондском проливе следовало иметь на страже быстроходные корабли. В общем, требовалось 16 кораблей с экипажем, может быть, в 2000 человек. Вместо того чтобы держаться такой политики, американское правительство расположило на станции в Вест-Индии летучий отряд, который неизменно позволял ускользать его противникам, когда только он с ними встречался. [192] 

Только «Вандербильт» получил задание крейсировать в поисках «Алабамы», хотя для этой цели можно было выделить и четыре корабля. Он вышел 27 января 1863 г., когда было известно, что крейсер находится в Вест-Индии. Ему приказали зайти в Гавану, и если бы удалось получить какие-нибудь сведения об «Алабаме», то тотчас же начать действовать. В противном случае он должен был посетить Вест-Индию, затем крейсировать в Мексиканском заливе, пройти вдоль берега Бразилии к острову Фернанду-ди-Норонья и Рио, оттуда пройти на мыс Доброй Надежды и возвратиться обратно мимо островов Св. Елены, Зеленого Мыса, Канарских и Мадейры в Нью-Йорк. 28 февраля 1863 г. он встретил, к несчастью для северян, кэптена Уилкеса, командовавшего летучим отрядом. Этот последний немедленно присоединил его к своему отряду, перешел на него сам, перенес свой флаг и написал справедливо негодующему морскому министерству бумагу, что он так распорядился, вследствие хорошего хода, удобства и прекрасных морских качеств этого корабля. Он отпустил его только 13 июня, когда получил категорическое приказание. «Вандербильт» тотчас же пошел к Норонье, но прибыл туда уже через 10 недель после ухода «Алабамы». Если бы «Вандербильт» следовал первоначальному плану, то ему пришлось бы ожидать «Алабаму» и, вполне возможно, он прервал бы ее хищническое крейсерство{110}. На самом же деле, он везде оказывался после нее. Серьезная ошибка заключалась в том, что самую важную часть Атлантического океана, там, где сближаются Африка и Америка, не контролировали тщательно, а также и в том, что пренебрегали небольшими испанскими и португальскими островами в центральной части океана. Эти меры не вызвали бы ослабления строгости блокады. Север располагал значительным числом крейсеров, посланных в разные части света, но крейсера эти, будучи укомплектованы не особенно умелым составом, не дали никаких результатов. «Вайоминг», наблюдавший за Зондским проливом, отсутствовал [193] на своем посту в то время, когда прибыла «Алабама». Это можно отнести к неудаче, но может быть также объяснено и незнанием своего дела. 

Каким же мог быть результат, если бы против «Алабамы» были приняты вышеуказанные меры. Немедленно вслед за тем, как она вышла в море, следовало известить наблюдавшие за ней крейсера в Холихеде и Белфасте; один из них должен был караулить ее в проливе Св. Георга, а другой — в Северном. Предположив, что она ускользнула бы от судна северян в проливе Св. Георга, ей все-таки надо было бы избегнуть еще плимутского крейсера. Допустим, однако, что она благополучно миновала английские воды; тогда это обстоятельство через день или два стало бы известно американскому послу в Лондоне, который узнал бы это от командиров крейсеров, вернувшихся в порт. Как известно, «Алабама» не имела вооружения, она должна была где-нибудь его получить. Тогда она или направилась бы в Америку, где и погрузила бы его в одном из конфедератских или нейтральных портов, или же она пошла бы к какому-либо острову или в порт, находящийся в стороне и принадлежащий слабому государству, где сделала бы то же самое. В первом случае она попала бы под наблюдение американских отрядов; во втором же, когда ее назначением были Африка или Бразилия, она и там также встретила бы бдительных противников. Однако одному крейсеру следовало отдать приказание следовать за ней в Атлантический океан. В это же самое время «Алабама», все еще без вооружения, пошла бы к Азорским островам: тут она встретила бы находившийся наготове крейсер федералистов, почему тотчас же бы и ушла. То же самое могло произойти у Мадейры и у Канарских остров. В конце концов она могла погрузить свои пушки где-нибудь на африканском берегу, но и тогда ей не удалось бы вредить торговому мореходству именно в тех местах, где ему можно причинить наибольший вред, так как эти пункты тщательно оберегались. При таких обстоятельствах карьера ее не могла оказаться продолжительной. 

Так как в то время еще не существовало телеграфного сообщения между Европой и Соединенными Штатами, [194] то федералистам следовало поставить своего противника в затруднительное положение. Можно было организовать в Лондоне вспомогательное морское министерство, выделив в его распоряжение столько крейсеров, сколько позволяли имеющиеся ресурсы. На практике конфедераты так и поступили, встречая лишь слабое сопротивление со стороны английского правительства. Могло встретиться затруднение в доставке угля, но так как конфедераты находили это возможным, то оно и не могло быть невозможным для северян. Всемирное телеграфное сообщение делает в настоящее время такую меру ненужной, но она могла быть очень ценной в 1863–1864 гг. Кажется, что без всяких особенных усилий большая часть торгового флота северян могла быть защищена, хотя, разумеется, время от времени и происходила бы потеря отдельных судов. У южан не было ни военного флота, ни коммерческого, ни портов, ни угольных станций, ни доков. Они рассчитывали все это приобретать покупкой, хотя не все нейтральные государства склонны были на это смотреть снисходительно. В Англии они пользовались некоторым послаблением от правительства{111}, и симпатия к Югу высших классов была искренняя, однако, несмотря на все это, ему очень трудно было покупать суда{112}. Хотя правительство Соединенных Штатов и сильно осуждало это, однако ему следовало бы вспомнить Войну за независимость, когда крейсера Соединенных Штатов приводили британские призы в порты Франции, бывшей тогда нейтральной, и там продавали их; когда капитан Каннингхэм вооружил и укомплектовал крейсер «Сюрпрайз» во французском порту. Нейтральное государство всегда находится в неудобном положении [195] и никогда не может надеяться удовлетворить обе воюющие стороны. В этом случае было много жалоб как со стороны конфедератов, так и со стороны федералистов, и еще больше мы услышали бы от них жалоб, если бы они в этом отношении действовали успешно{113}. Суд посредников в Женеве присудил нас заплатить 3 100 000 фунтов стерлингов за ущерб, причиненный «Флоридой», «Алабамой» и «Шенандоа», за последнее время его деятельности{114}. [196] 

Мы остались довольны этим приговором и, возможно, еще получим от этого выгоды. По этой причине в будущем Соединенные Штаты, если только они окажутся нейтральными, не смогут вооружать и укомплектовывать крейсера наших врагов, позволять им запасаться углем или ремонтироваться. Так как угольные станции мы имеем повсюду и обладаем большим числом адмиралтейств, то все это нам благоприятствует. Заплаченные нами миллионы делают нападение на наш торговый флот значительно более трудным; мы заплатили им эти деньги не потому, что нарушили международное соглашение, а потому, что мы готовы были скорее подчиниться несправедливости, чем воевать с нашими заморскими родственниками. 

В любой войне с европейским противником мы не сможем установить такую блокаду его берегов, какую установили северяне над Югом. Весьма большое число крейсеров или приватиров выйдут тогда в море, и наши потери, вне всякого сомнения, будут очень значительны. Национальное страхование, однако, уничтожает большую часть этого зла, и в то же время нашим многочисленным крейсерским отрядам, возможно, удастся сократить деятельность противника. При настоящем положении вещей все важные стратегические пункты находятся [197] под наблюдением, так что сценой действия нашего неприятеля, вероятно, была бы северная и центральная часть Атлантического океана, а кроме того, и Средиземного моря. Для коммерческих судов здесь было бы весьма полезно иметь таких конвоиров, которые окажутся в состоянии держать в отдалении крейсера-истребители. Пароходы не могут быть уничтожены в большом количестве в одном месте, подобно парусникам, так как, не завися от ветра, они могут рассылаться в разные стороны. Легкая скорострельная артиллерия защитила бы их от слабых крейсеров. Таким образом, кажется, что мы не можем пострадать от крейсерской войны, как бы искусно она ни велась против нашего торгового флота, однако при том условии, что мы примем разумные меры предосторожности и будем иметь в запасе большое число крейсеров, в дополнение к тем легким кораблям, которые нужны для боевых отрядов. Но мы не можем иметь их слишком много и не можем принять слишком много предосторожностей. 

Прежде чем закончить с этим предметом, нужно сделать замечание о решительной бесполезности крейсерской войны{115}. Флаг северян был изгнан отовсюду; а какое это имело влияние на результат войны? Ни в каком отношении оно не было благодетельным для Юга, исключая то, что позволяло им излить свой гнев на Север. Вся история крейсеров южан представляет из себя бесцельное, неразумное и почти непристойное уничтожение. Флот китобоев был сожжен «Шенандоа», когда война уже окончилась. Мы можем глубоко сожалеть, что Англия допустила то, что она делала относительно командиров кораблей южан, хотя, как мы видим, она была сильно [198] раздражена Севером, вследствие чего стала менее требовательна в отношении хищников. Мы даже можем спросить, почему такая война против коммерческого флота вообще терпима в международном соглашении? Ни одна коренная нация не может быть такой войной доведена до поражения{116}. Не следует ли на нее в таком случае смотреть, как на варварскую? [199]
Глава IX. 
Блокада, нарушители блокады и международное право
Отделение Южных Штатов от Союза стало свершившимся фактом в начале 1861 г., когда обе стороны стали готовиться к войне. И тут и там была демократия, без армий и без флота, пригодного для каких-либо практических целей. Различие между этими двумя частями Соединенных Штатов заключалось в том, что Северная была в экономическом отношении самостоятельной, независимой общиной, между тем как Южная для удовлетворения большей части своих потребностей должна была обращаться к Европе или промышленному Северу. 

Возможно, что знание этого факта или просто желание запугать Юг побудили Линкольна к объявлению блокады. Несомненно также, что с течением войны выгоды, проистекавшие из-за принятия Севером в программу своих действий блокаду, на деле становились все более и более значительными, и для поддержания ее он был готов еще на большие и большие жертвы. Положение Юга было очень своеобразное. Конфедераты состояли целиком из земледельческого населения; их главным продуктом являлся хлопок, культура которого составляла их монополию. Хлопок выращивался трудом рабов на протяжении низкого и болотистого побережья, окаймлявшего штаты Южную Каролину, Джорджию и Флориду. Ежегодно более миллиарда фунтов хлопка вывозилось в Англию, в меньшем количестве — во Францию, причем Юг, можно сказать, существовал исключительно на прибыль, выручаемую от его продажи. При таких обстоятельствах из-за перерыва торговли хлопком, во-первых, Южные Штаты лишались своего единственного денежного источника. Во-вторых, это заставило бы Англию и Францию желать скорейшего окончания войны, благодаря тем трудностям, [200] которые вызвали в их промышленности перебои в поставках сырья. Федералисты решили, что это побудит Англию встать на их сторону, между тем как на Юге считали очень вероятным, что мы вынуждены будем помогать южанам. Другими продуктами Юга были сахар, табак и рис; но количественно они не могли сравниться со сбором хлопка. Без преувеличения можно сказать, что от хлопка и его свободного вывоза зависела финансовая устойчивость Юга. 

В Конфедеративных Штатах в это время едва ли существовало что-нибудь вроде фабрик. На всем пространстве Юга имелось только пять железоделательных заводов, из которых два вначале не приняли на себя поставок конфедеративному правительству и один только имел машины для прокатки железных листов любой толщины. На всем Юге от начала до конца не выделывали никаких плит толще двух дюймов. Недостаток в железе был так велик, что оно поднялось до баснословной цены в 1300 долларов за тонну. Старые рельсы, лом железа и полосовое железо старательно разыскивались и шли на выделку брони. Хотя в Теннесси и Джорджии и существуют богатые месторождения железных руд, но в 1861 г. они еще не разрабатывались; весь Юг в отношении железа и промышленных изделий зависел от Севера. У него не было ни шерстяных, ни бумагопрядильных фабрик, ни пороховых заводов, ни таких, на которых могли бы быть изготовлены: пушки, ружья, штыки или даже ножи{117}. Сами машины, употреблявшиеся для очистки и расчесывания хлопка, главного продукта вывоза, выписывались из-за границы. Не имелось никаких химических заводов, нельзя было достать ни хлороформа, ни других медицинских препаратов или химикалий. Все время приходилось импровизировать сообразно требованиям данного момента. С другой стороны, Север был хорошо снабжен производственными средствами; квалифицированные кадры у него были в изобилии{118}. [201] 

Целью блокады был о, во-первых, воспрепятствовать вывозу хлопка и, во-вторых, не допустить ввоза различных предметов, необходимых для ведения войны. Конфисковались военные запасы, оружие, боевые припасы, лекарства, одежда, седла и принадлежности к ним. Едва ли можно преувеличить значение этого страшного удара, поразившего Юг. В то время как Север мог или производить у себя все, что ему было нужно, или приобретать на иностранных рынках, Юг был в состоянии выделывать все это только в недостаточной мере и был совершенно отрезан от иностранных рынков. Блокада неослабно противодействовала сухопутным операциям конфедератов, лишая их средств восполнять потери. В самом начале войны ими было захвачено громадное количество ружей и пушек из различных арсеналов Соединенных Штатов, которые попали в их руки. По мере же убыли этого вооружения, при использовании и от потерь заменять его оказалось трудно. 

Следует отметить еще другой весьма важный пункт. Береговая линия Юга простиралась приблизительно на три тысячи миль, от Чесапикской бухты до Мексики. Население Южных Штатов было крайне ограниченное, так как численность белых, по всей вероятности, не превосходила 7 миллионов{119}. Если бы негры остались преданными своим господам, все-таки чувство собственного достоинства и особые взгляды южан не допустили бы рабов поднять оружие в защиту дела их господ. Значительная часть этого скудного населения была сосредоточена или на морском побережье, или в долине Миссисипи, которые были открыты для нападения морских сил. Большие города, за исключением Ричмонда и Атланты, расположены на побережье; внутренние пути сообщения между [202] ними были плохи. Шоссейных дорог — немного, причем они находились в плачевном состоянии; а железные дороги в эту эпоху, со стратегической точки зрения, были распланированы плохо, да и было их тоже немного. В основном железнодорожные линии вели из портов внутрь страны{120}. Пароходы по рекам и заливам поддерживали сообщение между населенными центрами. Блокада остановила его и, так сказать, разбила Юг на несколько частей; заметим, однако, что последнее заключение нельзя считать абсолютным. Побережье, кроме того, своеобразно. Длинная цепь малых островков и низких песчаных кос протянулась навстречу волнам Атлантического океана, создав внутренние пути сообщения через заливы. Две из этих вдающихся в материк акваторий требуют описания. Первая, на побережье Северной Каролины, прикрыта островом Гаттерас, и ее мелководные ответвления простираются далеко в сердце этого штата; заливы Албемарл, Памлико и устья рек Ньюс и Памлико составляют главные ее ответвления. Далее к югу, между Новым Орлеаном и Мобилской бухтой, находится прикрытая подобным же образом мелководная полоса, под названием залива Миссисипи. В свою очередь, Вирджиния изрезана многими глубокими устьями рек, на одной из которых (река Джемс) расположен город Ричмонд, столице южан. Впрочем, река на протяжении нескольких миль ниже города доступна только для малых судов. При обладании этими водами Север мог грозить почти каждой области Южных Штатов и северяне легко могли наладить сообщение со своими силами, оперировавшими в тылу столицы Конфедерации. Для операций северян Юг был открыт со всех сторон. Только в одном направлении сухопутная граница конфедератов соприкасалась с нейтральной областью: там, где Техас граничит с Мексикой. Через Канзас и индейские территории тогда не было никаких сообщений, и даже Техас не был связан с Южной [203] железнодорожной сетью. Миссисипи в 1863 г. перешла в руки Севера на всем протяжении — от истоков до устья, и торговля через нее если и не была прервана, то сильно затруднена канонерками Союза. Метаморос все еще удерживал за собой часть той торговли, которая развилась у него при возникновении войны. Здесь выгружали контрабандные товары, но доставлять их оттуда в Ричмонд или даже в Атланту было нелегко. Благодаря непосредственному своему положению на мексиканской территории, близ границы, порт этот не мог быть блокирован. Но, хотя эта торговля и послужила причиной возникновения международных споров, нельзя сказать, чтобы она существенно повлияла на исход борьбы. 

Такова была ситуация, когда 19 апреля 1861 г. Линкольн объявил блокаду берегов Южной Каролины, Джорджии, Флориды, Алабамы, Луизианы, Миссисипи и Техаса. Согласно постановлениям декларации, суда, приближающиеся или пытающиеся войти в какой-либо порт блокируемого побережья, должны были быть предупреждены командирами федеральных кораблей о действующем запрете, причем это предостережение надлежало занести в корабельные документы. Те суда, которые после этого возобновляли попытки войти, подлежали захвату и конфискации. Месяцем позже в блокаду были включены Вирджиния и Северная Каролина. Объявление блокады немедленно привело к затруднениям. Северяне настаивали на том, что южане не были воюющей стороной, и посему не имели соответствующих прав. Препятствуя, однако же, нейтральной торговле, они на деле предоставляли Югу право воюющей стороны. Кабинет Линкольна утверждал, что всякий штат волен, если это ему заблагорассудится, наложить запрещение на иностранную торговлю в своих собственных портах; очевидно, он имеет право на это, но в таком случае он не должен подвергать осмотру иностранные суда в открытом море. Англия{121} и Франция сразу признали Юг воюющей стороной. Сверх того, блокада первое время, безусловно, существовала только в теории. Между тем и по статьям [204] международного права, для того чтобы блокада стала обязательной, ей надо существовать фактически, т.е. она должна опираться на флот такой силы, чтобы любому судну стало бы крайне трудно сделать попытку прорваться и при этом избежать захвата. В самом же начале блокада северян таковой не была. Она была, скорее, мерой чисто бумажной, чем объявленная нами блокада в 1807 г. Ибо на какие же силы опиралось объявление ее в данном случае? 

Флот Соединенных Штатов при возникновении войны насчитывал 90 кораблей. 21 из них был негоден для службы, 27 — не плавали, и только для 42 кораблей имелся комплект офицеров и команд. Кроме того, 11 лучших единиц, не бывших в плавании, стояли в Норфолке, в Вирджинии, в Адмиралтействе южан. Из плававших кораблей только 12 находились у берегов Атлантического океана; три оказались в Средиземном море; два — в бразильских водах; семь — у Африканского побережья; три — в Ост-Индии, а остальные, исключая транспорты, — на различных заграничных станциях, очень удаленных от театра борьбы. Весь обученный состав флота состоял из 7600 офицеров и матросов, причем не менее чем 321 лучший офицер предпочли скорее отказаться от службы, чем поднять оружие на южан. Принятые меры были энергичны. Тотчас же{122} были куплены 7 больших пароходов, из которых один начал кампанию через 48 часов после покупки. Все наличные корабли поступили в ряды плавающих. Затем было куплено и изготовлено к плаванию 136 единиц; в это число вошли решительно все суда, какие только могло прибрать к своим рукам морское министерство северян. 52 корабля были поспешно заложены; в это число входили 39 (double-euders) канонерских лодок{123} с малой осадкой и 8 быстроходных кораблей, кроме броненосцев{124} и бомбардирских кораблей. Спешили с постройкой так называемых «tin clads», предназначавшихся [205] для службы на реках; это были речные канонерки, защищенные непробиваемыми для пуль железными листами. Очень трудно было снабдить корабли командами, но зато в население Севера входил многочисленный класс моряков и рыбаков. Китобои из Новой Англии славились как умелые моряки, и вот из их рядов можно было сделать хороший набор. Инженеров и мастеровых было вдоволь. Так и разрастался флот Севера для ведения войны. 

У южан не было ни торгового флота, ни моряков. Приобретать для военных целей пароходы десятками они не могли, и они таким образом предоставили Северу время для приведения своих дел в порядок. Если бы у Юга имелось хоть что-нибудь похожее на флот, история войны могла оказаться совершенно другой. Обстоятельства сложились так, что у южан было в изобилии капитанов и лейтенантов, но корабли для них отсутствовали. Вследствие этого участие южан в морской войне носило только оборонительный характер; единственное исключение составляли их крейсера — истребители торговли. Однако же крейсерская война сама по себе представляет меру обороны, исходя из признания того факта, что люди и корабли, ее ведущие, не могут противостоять регулярному флоту неприятеля, к тому же она служит орудием войны только для слабых государств. На этом основании мы можем сказать, что Север повсюду атаковал, а Юг повсюду только оборонялся. 

Север приступил к блокаде, не вполне ясно представляя себе, что же именно они предпринимают. По-видимому, руководители северян вообразили, будто для того, чтобы заставить нейтральные суда удалиться, вполне достаточно просто объявить блокаду и отправить на станцию к побережью Юга один или два старых корабля в качестве пугал. Они печально обманулись. Вместо того чтобы объявить закрытыми один или два порта, для наблюдения за которыми у них хватило бы сил, они своими притязаниями на закрытие доступа по всей береговой линии испортили себе все дело. 11 мая 1861 г. у Чарлстона, после того как была сделана тщетная попытка заградить вход в этот порт затоплением в нем 25 нагруженных [206] камнем шхун, появилась «Ниагара». Несколькими днями позднее «Поухэттэн» находился в Мексиканском заливе, а «Бруклин» — на широте Миссисипи. «Харриет Лэйн» появился было у Нового Орлеана, но вскоре и удалился. Никаких новых признаков блокады не обнаруживалось, и командир «Бруклина» только уведомил конфедератов, занимавших форты, что в Миссисипи доступ закрыт. В то же самое время крейсера северян потребовали удаления некоторых нейтральных судов от тех портов, которые фактически не были в блокаде. Из-за этого поступка Соединенным Штатам пришлось впоследствии оплатить вызванные этим потери. Английским правительством были присланы командующему нашими морскими силами в здешних водах, адмиралу Милну, инструкции, по которым последовательный успешный выход трех судов из заблокированного порта фактически уничтожал блокаду этого порта; но эти инструкции на деле не были применены. 

В конце июля 1861 г. корабли Союза стерегли все наиболее важные порты, и тем не менее торговля шла оживленно. 17 августа 1861 г. 4 федеральных корабля крейсировали в открытом море перед Чарлстоном, и только в этот день трем шхунам или пароходам все-таки удалось пробраться. В Уилмингтоне суда входили и уходили по своей доброй воле. Однако же цены на Юге росли; на кофе, уголь и лед они поднялись очень высоко. Примерно в это же время блокирующие силы получили подкрепления, и блокада стала строже. Речные пароходы и паровые баржи, с наскоро поставленной тяжелой артиллерией, небольшие торговые пароходы и больших размеров почтовые, все прибывали понемногу на театр операций блокирующих сил. Многие из них были в действительности не морскими судами; ни одно из них не было построено специально для военных целей, и все они текли от сотрясения, производимого при стрельбе из своих тяжелых орудий. Плохенькие суда, укомплектованные столь же плохой командой, они нуждались в постоянных исправлениях. И для Севера стало необходимо овладеть базой на блокируемом побережье и иметь ее под рукой, чтобы там чинить подобные суда. Может быть, с самого [207] начала это и не было вызвано стратегическими соображениями, а только потребностями блокирующих эскадр{125}, хотя, впрочем, недюжинные способности Фокса, советника по стратегическим вопросам, — неоспоримы. Ведь именно он побудил Север к последовательному занятию всех важных пунктов побережья Юга. 

В августе 1861 г. был занят остров Гаттерас; в ноябре Дюпон овладел Порт-Ройялем; в феврале 1862 г. к ним прибавился остров Роанок; в марте — Фернандина и Сент-Огастин (Флорида); в апреле — Бофорт (Сев. Каролина) и Новый Орлеан, доставшийся северянам благодаря ловкости и смелости Фаррагута; в мае были занят Норфолк (Вирджиния) и взята Пенсакола, важный арсенал во Флориде{126}. 

Таким образом, к лету 1862 г., через год после начала блокады, Север значительно уменьшил число пунктов, требовавших наблюдения, и в то же самое время овладел девятью новыми базами для нужд своих эскадр; базами, расположенными непосредственно у них под руками, в добавление к маленькому адмиралтейству Ки-Уэст, который вовсе не попадал в руки южан. В блокаде участвовали четыре эскадры. От Чесапикского залива до Уилмингтона оперировала эскадра Северного Атлантического океана; от Уилмингтона до Багамских островов — эскадра Южного Атлантического океана; от Багамских островов до Пенсаколы — эскадра восточной части Мексиканского залива и от последнего пункта до Метамороса — эскадра западной части залива. В то же время, хотя прорыв чрез линию блокады сделался до известной степени [208] рискованным делом, он ни в каком случае не был безусловно приостановлен. В августе этого года федеральный офицер одного из кораблей, действовавших у Уилмингтона, писал: «Блокада кажется мне положительно фарсом, на протяжении 15 миль приходится стеречь только двум пароходам»{127}. 

С течением войны блокада становилась все строже, и порты постепенно переходили в руки Севера. Для того чтобы отрезать Техас от Метамороса и прекратить контрабандную торговлю с Мексикой, которая разрослась в ноябре 1863 г., был захвачен в Рио-Гранде остров Бразос. Саванна пала в декабре 1864 г., Чарлстон и Уилмингтон — в начале 1865 г. Бухта Мобил перешла в руки Севера в августе 1864 г. В своей последней смертельной агонии Юг был оставлен совершенно без портов. Побережье от Чесапикского залива до устьев Миссисипи перешло во власть Севера; злополучные конфедераты оказались как бы в ограде, причем последняя была выстроена в одинаковой мере как армией, так и флотом. Морская сила сделала возможным занятие портов Юга, а военное могущество Севера содействовало выполнению этого, доставляя войска для экспедиционных отрядов и удерживая армии южан перед Ричмондом. Нам не следует забывать, что разнокалиберные собрания ветхих судов, которые находились в столь многих пунктах в 1863 и 1864 гг., не могли со своими экипажами, составленными из всяких отбросов, противостоять какой-нибудь малой, но хорошо организованной морской силе и что, не будь население Юга таким скудным, а все мужское население отвлеченным к Северу и Западу, уменьшенные федеральные гарнизоны не были бы оставлены в покое, обладая Пенсаколой, Норфолком и Новым Орлеаном. 

Типична была блокада Уилмингтона в конце периода 1863–1864 гг. Этот порт лежит в нескольких милях выше мыса Кейп Фир Ривер. На широте устья одноименной реки расположен остров Смит, образующий два фарватера для входа в гавань, которые друг от друга находятся на расстоянии 30 миль, так как от острова далеко в [209] море выдвинулись отмели. Блокада поддерживалась силами в составе двух эскадр: одной сравнительно малой, из наиболее быстроходных крейсеров, — в открытом море и другой, прибрежной, из 30 единиц, большей частью наскоро приспособленных для военных целей, размещенных полумесяцем вокруг входа в Кейп Фир таким образом, что центр этого полумесяца приходился сразу за зоной обстрела тяжелых орудий форта Фишер, между тем как рога его подходили к берегу. Протяженность всей линии — 10 миль, и при этом охранялся только один из входов. Концевые крейсеры рогов полумесяца стояли как можно ближе к берегу, для того чтобы преградить путь прорывавшимся судам, которые обычно проскальзывали, пробираясь под самым берегом. 

В дополнение к эскадрам прибрежной и открытого моря, несколько федеральных кораблей крейсировали у Гольфстрима и несколько кораблей поодиночке следили за теми нейтральными портами, из которых выходили суда для прорыва блокады. И на самом деле, наблюдение у Бермудских островов и Нассау было приблизительно таким же бдительным, как и за портами конфедератов{128}, и, если бы таковая система прикрытия опасных нейтральных портов была бы применена и в других частях света, крейсера — истребители торговли, принадлежавшие конфедератам, никогда бы не выбрались в море и не терзали бы американское судоходство. И хотя отправка небольшого числа кораблей и личного состава в Европу предотвратила бы зло, Морской Совет с непреклонной решимостью все свое внимание сосредоточил на блокаде в отечественных водах. [210] 

Блокада, таким образом, четко разделяется на три периода, из которых первый продолжался от начала морской войны до середины 1862 г. В течение его блокирующие силы были совершенно недостаточны для выполнения поставленной задачи, и прорыв блокады был очень легок. Второй период продолжался в течение двух с половиной лет, начиная с середины 1862 г., когда нарушение блокады стало значительно труднее и когда специально построенные для этой цели корабли все сильнее и сильнее тормозили торговлю. Последний период состоит из зимы 1864–1865 гг., когда, с занятием всех доступных для торговли портов и захватом линии побережья северянами, нарушение блокады стало, естественно, немыслимым. 

Теперь обратимся к судам, прорывавшимся через линию блокады. Существовали три совершенно отличных друг от друга типа судов: во-первых, главным образом мелкосидящие шхуны; во-вторых — обыкновенные коммерческие пароходы, в-третьих — быстроходные, специально построенные для этой цели пароходы. 

Понятно, что первые два типа судов использовались главным образом в первый период блокады, хотя, впрочем, даже в июне 1863 г. парусные суда в большом количестве выправляли свои бумаги для следования в порта Конфедерации. Пунктом оправления для блокадопрорывателей служил какой-нибудь нейтральный порт, поблизости от Конфедеративных Штатов. В основном для этой цели служили четыре порта: Гавана на Кубе, датский остров Св. Фомы из группы Вест-Индских островов, Нассау на Багамских островах и Бермудские острова. Гавана расположена очень близко к южной части Флориды, но этот штат в то время был редко населен, гаваней почти не имел и был совершенно лишен шоссейных и железных дорог. А потому ввозить товары в южную часть Флориды являлось бесполезным делом. Гавана вела торговлю преимущественно с Новым Орлеаном, до его взятия в 1862 г., и с Мобилем, причем судам приходилось тут проходить расстояния в 370 и 590 миль. Когда эти два порта перешли в руки северян, значение Гаваны уменьшилось. После нее очень близко к Флориде расположен Нассау и [211] до марта 1862 г. вел обширную торговлю с Сент-Огастином, находящимся на расстоянии 430 миль. Но после взятия этого пункта пароходам пришлось ходить или в Гавану, расположенную в 500 милях, или в Чарлстон — в 513 милях, или, наконец, в Уилмингтон — в 570 милях. Ближайшим портом к Бермудским островам был Уилмингтон, имевший прямое железнодорожное сообщение с Ричмондом, где происходила особенно оживленная торговля. Расстояние в этом случае составляло 674 мили. От Бермудских островов до Чарлстона было 772 мили, до Саванны — 834 мили и до Сент-Огастина — 869 миль. 

В начале войны суда меньших размеров и парусные, благодаря своей малой посадке, могли прокрадываться в не находившиеся под наблюдением бухточки и проходы, которыми изобиловало блокированное побережье. Некоторое указание на значительность торговли можно найти в том факте, что в период с июня 1862 г. по тот же месяц 1863 г. 91 парусное судно выправило бумаги в одном только Нассау для следования в порта конфедератов. Из этих судов 55 благополучно дошли по назначению, между тем как 45 судов дальнего плавания вошли в Нассау{129}. Естественно, что парусные суда подвергались большему риску быть захваченными, чем пароходы, кроме того, их потери не восполнялись. Поэтому мы можем заключить, что в первый период блокады суда выправляли свои документы, для следования в порта конфедератов, в двойном или тройном количестве против числа их в 1863 г. Большая часть этих парусных судов были, несомненно, нейтральные, хотя Юг и сам владел несколькими шхунами, а кроме того, при возникновении войны захватил в своих портах 50 судов северян. 

Любопытной чертой первого периода было возникновение в конфедеративных штатах обществ для прорыва блокады. Первым из них было Общество добровольного флота в Вирджинии (Virginia Volunteer Navy Company) с основным капиталом в 300 000 фунтов стерлингов, вторым стало торговое общество «Олд доминион трейдинг компани» (Old Dominion Trading Company). Само правительство [212] Конфедерации не преминуло заняться этим крайне выгодным делом. Оно владело несколькими блокадопрорывателями, которые неизменно совершали рейсы с важными грузами вплоть до августа 1864 г., и ни один из них не был захвачен{130}. В частности, у правительств некоторых штатов также были подобные суда. 

Но нарушение блокады делается действительно интересным с появлением специально приспособленных для этой цели судов, постройку которых вызвала все усиливающаяся деятельность северян. Ввиду того что торговля, сделавшись более затруднительной, стала еще выгоднее, появилась возможность обзавестись судами специального типа. В период 1863–1864 гг. для этих целей служили пароходы водоизмещением от 400 до 500 т, в большинстве случаев с колесными движителями, английской постройки, окрашенные в серый цвет, с надводным бортом высотой 7 или 8 футов. В носовой части такого парохода была палубная настилка, чтобы иметь возможность ходить с большой скоростью в открытом море; трубы обычно были телескопические или такие, чтобы могли приспускаться; рангоут их составляли только мачты-однодеревки, без реев, с самым легким вооружением и с особой беседкой на передней мачте для впередсмотрящего. Топливом служил антрацит, дающий минимальное количество дыма, а отработанный пар выпускался в воду. Эти суда отличались большой относительной длиной (отношение ширины к длине зачастую доходило до 1:8); скорость же их, доходившая иногда до 17 узлов, была феноменальной для того времени. Мы лучше всего поймем, как велся прорыв чрез линию блокады, если проследим за одним из таких судов при его переходе из Нассау в какой-нибудь конфедеративный порт{131}. [213] 

Мы в Нассау в полдень; у набережных теснится множество пароходов, длинных и низкобортных, темно-серого цвета; одни грузятся контрабандными товарами для Конфедеративных Штатов, другие же выгружают хлопок, с которым они прорвались сюда через эскадры северян. Между тем в море, на просторе, держится большой крейсер Соединенных Штатов, пары у него подняты, он следит за происходящим. Держится он непосредственно за границей британских территориальных вод, выжидая с нетерпением и как паук приспосабливаясь к тому, чтобы завлечь муху в свою паутину. У мух же, по-видимому, нет желания туда попасть. Когда наступают сумерки, на федеральный крейсер отваливает шлюпка, посылаемая консулом Соединенных Штатов, который бдительно наблюдает за всем происходящим в порту, с сообщением, что одно или несколько судов будут прорываться в наступающую ночь. Солнце садится, проходят непродолжительные тропические сумерки, и вот в безлунную ночь два из числа находившихся в гавани судов выходят в море. У них имеются опытные лоцманы для прохода Багамских отмелей; углубление их небольшое, и, поскольку они не производят шума и не несут никаких огней, они идут невидимыми в темноте, старательно огибая под самым берегом все британские островки. Крейсер может заметить суда; но если ему это и удастся, он не посмеет тронуть их в нейтральных водах, да, наконец, он и не может при своей явно меньшей скорости следовать за ними по пятам. Они избегают проходить более глубокими и удобными фарватерами. 

К рассвету прорывающиеся суда разделились: одно направилось в Саванну, другое — в Чарлстон. Гольфстрим необходимо пересечь достаточно рано днем, чтобы определить свое место по наблюдениям солнца, вследствие чего судно идет таким курсом, который привел бы его к нему как можно скорее. На нем зорко следят за окружающим, и при появлении малейшего признака какого-нибудь корабля последний тщательно избегается. В море крейсера многочисленны, и вот это суденышко увертывается от них, бросаясь то вперед, то назад; то оно идет прямо вперед, пока не увидит вдали столб дыма, то [214] уклоняется от своего курса и опять, спустя некоторое время, ложится на старый курс. К концу ночи оно в Гольфстриме, утром уже пересекает его, не более чем в 150 милях от Уилмингтона. Отсюда оно идет с еще большей осторожностью, усматривая время от времени неприятельский корабль, может быть, последний его заметит и преследует в течение часа или двух. Быть замеченным крайне неудобно, так как неприятельский крейсер, открывший его, выпускает густой столб дыма, чем привлекает внимание других кораблей. Как бы то ни было, скорость прорывающегося судна дает ему возможность избегнуть их, и незадолго до темноты перед ним открывается низкий песчаный берег, виден и зеленеющий вал форта Фишер, служащий приметным береговым пунктом. Эскадру, крейсирующую в открытом море, удалось избежать, но очень опасны и 30 кораблей прибрежной эскадры. Флагман эскадры несет огонь, другие его корабли держатся с поднятыми парами, мрачные и неподвижные. Прорывающееся суденышко прокрадывается вперед под самым берегом с приспущенными трубами и показывает огонь с борта, обращенного к берегу; оттуда на этот сигнал отвечают очень слабым огнем, который говорит судну, что оно усмотрено с берега и что комендоры на фортах будут готовы поддержать его. Тьма просто непроглядная, судно несется вдоль берега, приближаясь к безопасности. Вдруг в темноте вырисовывается громадный силуэт большого корабля и раздается оклик: «Что за пароход? Остановитесь, или я вас пущу ко дну!» Ответа нет, взвиваются ракеты, разряжается по нему пушка, но оно выскакивает вперед, и через минуту, если ему повезет, оно уже пересекает линию, смело направляясь на огонь, который теперь открывают для него на форте Фишер, между тем как пушки последнего громят самых отважных из преследователей. После прохода форта Фишер подаются дополнительные сигналы, и судно входит, руководствуясь новыми огнями. Они размещены таким образом, чтобы оно могло избежать мин и других заграждений, поставленных на фарватере. И вот, часом или двумя позднее, груз его уже лежит на Уилмингтонских пристанях. [215] 

Для заграничного рейса судно грузят хлопком, два ряда тюков которого размещаются на верхней палубе, причем сверх их кладутся еще несколько тюков в качестве прикрытия для капитана. Ведутся тщательные наблюдения за блокирующими кораблями: перед самым закатом солнца берутся их точные пеленги при помощи компаса с призматическим зеркалом, и так как они не меняют мест, то проскользнуть через более широкий промежуток между ними является простой задачей. Затем судно окуривается серой и производится тщательный обыск для обнаружения дезертиров, которым удалось бы притаиться между тюками, несмотря на риск быть задавленными до смерти или задохнуться. Такие дезертиры — многочисленны, Юг же не в состоянии отпустить ни одного человека, и, кроме того, таким путем могут выбраться лазутчики с важными сведениями. Командиры блокадопрорывателей не действуют с ними заодно, разве только, конечно, у последних имеются деньги; если такие люди будут обнаружены на судне, еще до его прихода в Нассау, может статься, что их бросят на произвол судьбы, поместив на беспалубной шлюпке. Когда с обыском покончат, судно выходит за форты и, дав полный ход, вскоре пересекает внутреннюю линию блокадных сил с тем, чтобы еще до рассвета выйти из района действия внешней линии блокады. Если все у него идет удачно, то после недельного или десятидневного отсутствия оно возвращается в Нассау. 

Каждая деталь вышеприведенного очерка исторически верна. В наиболее опасных пунктах величайшей заботой являлось избежание какого бы то ни было шума, почему никогда среди судовой живности не было петухов. Капитан Уилкинсон служил во флоте Конфедеративных Штатов и с декабря 1862 г. по ноябрь 1863 г. 22 раза прорывал блокаду на построенном в Клайде колесном пароходе «Ли». Он свидетельствует, что опаснее всего было идти открытым морем и что прорыв через эскадру внутренней линии блокады в действительности не был рискованным. Если кораблей на ней было мало, то промежутки между ними оказывались широкими; если же сторожевых судов было много, то им приходилось быть [216] очень осторожными при стрельбе по блокадопрорывателю, так как в темноте было очень легко попасть в своих. По его мнению, цепь из быстроходных пароходов, с промежутками между ними в 10 или 15 миль, между Нассау и Бермудскими островами, непосредственно в пределах Гольфстрима, была бы намного действеннее для преграждения пути блокадопрорывателям, чем эти сборища негодных судов, размещенных перед каждым портом. 

Случалось, конечно, что блокадопрорыватели попадались в ловушку, но очень редко. Быстроходные суда, казалось, делали буквально все, что вздумается. Когда по ним стреляли, они неслись вперед, и снаряды очень редко в них попадали. С тех пор как конфедераты удалили все свои береговые огни, главным затруднением являлось определение своего места на карте. По мере же развития при посредстве блокад опрорывател ей торговли, некоторые из важнейших маячных огней были вновь зажжены и было постановлено, чтобы каждый блокадопрорыватель привозил бы для их поддержания по бочонку масла. Блокирующие эскадры были всегда настороже и прилагали со своей стороны все усилия, чтобы захватить эти отважные маленькие суда, но так как они никогда не знали ни времени, ни места прорыва их, то задача для блокирующих оказывалась нелегкой. Даже тот огонь, который держал флагман блокирующих, служил блокадопрорывателям для определения курса; после обнаружении этого северяне постоянно меняли место огня. Они также располагали фланговые корабли своих эскадр как можно ближе к берегу, но даже и при этом блокадопрорывателям удавалось проходить мимо них. 

Среди командиров блокадопрорывателей были по крайней мере один или два английских морских офицера, из которых в эту эпоху прославился Гобарт-паша. В числе матросов и кочегаров было немало дезертиров с британских военных кораблей, находившихся на станции в североамериканских водах, дезертиров, которые были привлечены огромным жалованьем. Примером отваги блокадопрорывателей служит приход такого судна во время бомбардировки северянами форта Фишер. Оно присоединилось к эскадре, не привлекая своим присутствием [217] ничьего внимания, и не медля ускользнуло от изумленных сотоварищей под прикрытием дыма. Другое судно прокралось в Мобил чрез огромную эскадру Фаррагута, как раз когда последняя готовилась к наступлению для атаки фортов. Одно или два судна, энергично преследуемые, ушли от захвата, выпустив густое облако дыма, под прикрытием которого они повернули назад и прошли мимо неприятеля незамеченными. Когда какой-нибудь блокадопрорыватель захватывался, на нем подымалась буквально метель из бумаги. Все депеши конфедератов выгружались и выбрасывались за борт, ту же участь разделяли и все письма. С пленными обращались, в общем, очень строго, и раз или два были случаи, когда команда приза снова вступала во владение своим судном. Но подобные действия были сопряжены с большим риском, на них смотрели как на разбойничество в открытом море, что влекло за собой наказание смертной казнью, если при этом только была пролита кровь. 

Теперь приступим к разбору особенностей производившейся торговли. Самыми важными потребностями южан были порох, оружие, патроны, обмундирование, лекарства, перевязочные средства, а также соль. Как сообщалось в одной из конфедератских депеш, сталь, железо, медь, артиллерия, химические продукты, кислоты и котельное железо являлись предметами, в которых ощущалась крайняя нужда{132}. Из этого не следует, однако же, чтобы то, в чем была особенно сильная потребность, непременно бы и ввозилось. В Нассау фрахтовая плата за тонну достигала 100 фунтов стерлингов золотом, или в три раза больше, чем обычно. Загружать суда тяжелыми предметами не входило в расчет судовладельцев и спекулянтов, они охотнее принимали легкие товары, которые доставляли хороший заработок и легко могли быть погружены. Таким образом, Гобарт-паша ввез тысячи корсетов для дам Юга; другие же ввозили шелк, тонкие полотняные и шерстяные ткани, галантерею, спирт и скобяные товары. Вызывалось это тем, что все привозимое раскупалось нарасхват. Дело дошло до того, что в 1864 г. [218] правительство Конфедерации обнародовало законы против роскоши, запрещавшие после 1 марта этого года ввоз предметов роскоши. Этими законами назначались максимальные цены на ввозимые изделия из хлопка, шерсти, шелка или льна; ограничивалась фрахтовая плата, и в пользу конфедеративного правительства шла половина грузовместимости каждого судна, с уплатой за это значительно меньшей суммы, чем та, которая существовала на рынке относительно фрахта. 

Эти законы подняли бурю негодования в Нассау и на Бермудских островах, значительно потрясли торговлю и способствовали ее упадку. Тем не менее суда, принадлежавшие различным штатам или конфедеративному правительству, занялись ввозом предметов боевого снабжения. Так, «Кейт», поддерживавший регулярное почтовое сообщение с Нассау, за два рейса ввез 1700 бочонков пороха, 400 ящиков ружей (в каждом было по 20), 2185 ящиков патронов, 21 ящик капсюлей, 242 ящика с артельной посудой, сапогами, артиллерийской упряжью, 256 тюков простынь, 15 ящиков с лекарствами, 4 — с инструментами, 10 — с брезентами и 7 ящиков с другими разнообразными вещами. Так, в одну только Северную Каролину было ввезено 60 000 пар ручных тачек, 10 000 кос, 200 бочек медного купороса (употреблявшегося при сборе хлопка), 250 000 пар сапог и башмаков, 50 000 простынь, серое сукно на 250 000 мундиров, 12 000 шинелей, 2000 ружей, боеприпасов на 200 000 выстрелов, 100 000 фунтов ветчины, 500 мешков кофе и лекарств на 10 000 фунтов стерлингов. Этот перечень разнообразных предметов первой необходимости ярко рисует полную зависимость Юга от моря и показывает, каким тяжелым бременем ложилась блокада на Конфедерацию. Чарлстонский торговый дом «Messrs Frozer» все время разрешал конфедеративному правительству забирать у него все, в чем последнее нуждалось, по назначенной правительством уменьшенной цене, и все же только одна эта фирма, как оценивают, выручила от торговли на 4 000 000 фунтов стерлингов. 

Когда же торговля разрослась до таких размеров, могла ли блокада быть очень строгой? Для того чтобы [219] ответить на этот вопрос, нам нужно знать как число судов, уходивших в порта Конфедерации, так и рост цен на товары в Южных Штатах. «В течение лета и осени 1863 г., — говорит письмо одного из современников, — в Чарлстоне каждую ночь были случаи прорыва блокады, несмотря на присутствие сторожевых отрядов Дюпона и Дальгрена, расположившихся у самого входа в гавань». Другой очевидец говорит: «Построенные на Клайде пароходы входили и выходили целыми ватагами». В период между 1 ноября и 6 декабря 1864 г. 43 блокадопрорывателя ушли в Чарлстон и Уилмингтон, и почти всем удалось войти в эти порты. В 1865 г. пароход «Чикора» вошел в Чарлстон и, найдя его покинутым конфедератами, вышел в море без помех и препятствий. Еще в начале войны, в период между июлем 1862 и июнем 1863 г., 57 пароходов отправились из Нассау в порта Конфедерации, причем 51 вошли в них, а 44 сделали двойные рейсы. Если эти цифры взять за средние, то одно судно из четырех оказывалось захвачено при двойных рейсах, однако нет никакого сомнения, что риск быть захваченным для быстроходных, специально построенных судов был значительно меньше. Гобарт-паша, с успехом совершавший рейс за рейсом, говорит, что в среднем захватывалось одно из 6 судов, между которыми были 5– и 6-узловые пароходы. Уилкинсон на своем посредственном 13,5-узловом колесном пароходе сделал 22 рейса. Другой блокадопрорыватель конфедератов, «Кокетт», входил и выходил 9 раз. Двойной рейс (туда и обратно), сделанный два или три раза, окупал стоимость судна и груза, давая еще кругленькую сумму прибыли. 24 блокадопрорывателя английской национальности в течение 12 месяцев, с марта 1862 г., отправились с довольно удаленного острова Св. Фомы. Между 18 и 28 апреля 1862 г. 10 судов вышли из Гаваны в порта конфедератов и 11 судов туда же из Нассау, в период между 16 марта и 9 апреля. В общем, с начала блокады северяне захватили или уничтожили 1504 судна, 295 из которых были пароходы. Многие из них являлись незаконно захваченными призами, так как американские призовые суды предавали осуждению почти без разбора решительно все. Большинство [220] из них были блокадопрорыватели и опять-таки большинство из них — тихоходные суда. Для быстроходных блокадопрорывателей риск, по-видимому, не был особенно большим. 

Страхование обычного парохода и груза возросло с 750 фунтов стерлингов до 7500 фунтов стерлингов, повысившись на 900%. Но повышение это, пожалуй, в некоторой степени окажется не столь значительным, если мы припомним, что грузы, перевозившиеся чрез линию блокады, были исключительно ценными. До блокады командир судна получал 30 фунтов стерлингов в месяц, во время нее — 1000 фунтов стерлингов, это дает нам еще новое средство для оценки шансов блокадопрорывателя быть захваченным. Расходы по содержанию парохода поднялись с 4000 фунтов стерлингов до 16 000 фунтов стерлингов в месяц, между тем как прибыли получалось в три или пять раз более. Если бы война продолжилась и Юг продержался еще год-другой и, отменив направленные против роскоши законы, оказался бы в состоянии сохранить за собой достаточное число портов, то продолжавшееся прибытие новых и специально приспособленных пароходов, которые быстро строились в Англии, понизило бы цены и несколько изменило бы условия торговли. 

В то же самое время высокие цены на товары в Конфедеративных Штатах свидетельствуют о тяжелых условиях торговли. Соль в Нассау-стоила 7,5 доллара за тонну (1 фунт стоил 10 шиллингов); в Ричмонде же она продавалась по 1700 долларов за тонну. Тонна кофе, стоившая 240 долларов, продавалась за 5550 долларов. Гобарт-паша за привезенные им корсеты при покупке платил по шиллингу за штуку, продал же их в Чарлстоне по 12 шиллингов за штуку. В Уилмингтоне в конце войны фунт чая стоил 500 долларов. В Ричмонде бутылка водки стоила 5 фунтов стерлингов. С другой стороны, цена на самый отборный заморский хлопок стояла в Чарлстоне от 2 до 3 пенсов, в Ливерпуле же — полкроны. Все покупки и продажи производились за золото, а отнюдь не на бумажные деньги Конфедерации. Чем же оплачивалось нарушение блокады? Ничем другим, как производством хлопка; однако же эта монополия, сосредоточившая [221] силы всего населения Юга на культивировании одного только продукта, который на месте производства не стоил почти ничего, поставила Конфедеративные Штаты в зависимость от морской державы и привела их к тому, что у них совершенно отсутствовали средства для выделки тех предметов, в которых они более всего нуждались для ведения войны{133}. Независимое в экономическом отношении государство пострадало бы сравнительно мало от блокады северян. 

Все это дает нам право сказать следующее: отсутствие флота у южан делало блокаду возможной, между тем как монопольное производство хлопка оправдывало ее в политическом и стратегическом отношениях. Осуществлявшим блокаду силам никогда не удавалось вывести из рядов блокадопрорывателей суда наиболее быстроходного типа, хотя такие суда имелись в весьма незначительном количестве; парусным судам пришлось отказаться от участия в торговле, и участие это было очень рискованно для тихоходных пароходов. Нарушение блокады, как занятие, закончило свое существование с захватом побережья Конфедеративных Штатов; блокада причиняла Югу великие лишения, прерывала сообщения, мешала ввозу военных материалов, она пошатнула финансовое положение Юга и значительно способствовала, если, конечно, не была самым главным фактором в деле усмирения восстания отделившихся штатов. Об этом энергично свидетельствует и мистер Шарф, историк флота южан. Не будь блокады, никогда не добились бы покорности от Юга. 

Прежде чем мы перейдем к дальнейшему разбору блокады, к ее урокам и применению ее в стратегическом отношении, хорошо было бы рассмотреть те разнообразные изменения, которые были введены за время войны в международное право Северными Штатами, перемены, за которые правительство Соединенных Штатов является ответственным. Главные недоразумения, возникшие и тогда [222] разрешенные, следует подвергнуть хладнокровному и беспристрастному обозрению. В приговорах призовых судов северян, в поступках некоторых федеральных командиров мы найдем некоторое объяснение того враждебного чувства к правительству президента Линкольна, которое, несомненно, возникло в Англии во время этой войны. К тому же обе ветви нашей расы примирились опять, и откровенное установление фактов не вызовет горечи. 

Можно сказать, что правительство Соединенных Штатов в поступках своих по отношению к нейтральным государствам прямо нарушило то, что установилось годами на основании практики. Мы готовы согласиться, что выгодами за счет ведущего войну, конечно, пользуются нейтральные государства, и такая выгода нейтрального государства должна быть несколько обидна для борющегося за свое существование. В прошлом, в 1807 г., страдая вследствие декретов Берлинского и Миланского, мы действовали не очень-то осмотрительно, и поступки наши с купцами Соединенных Штатов, целью которых были розыски дезертиров, убегавших на их судах, повели к печальной войне 1812 г. 

В рассматриваемую теперь эпоху мы своей терпимостью допустили, что нейтральная торговля была очень ограничена; эти ограничения мы допустили только потому, что тут дело шло о Соединенных Штатах, которые в случае войны явились бы нашим самым опасным противником. В наших интересах прямо и открыто выяснить все дела, чтобы оценить такого соперника. Ввиду того что наш коммерческий флот — самый большой в мире и имеет для нас жизненно важное значение, необходимо, чтобы торговля наша не страдала от действий крейсеров воюющих держав во время такой войны, когда мы останемся нейтральными, и чтобы она не нарушалась и во время такой войны, в которой мы принимали бы активное участие, только из-за большей безопасности, доставляемой нейтральным флагом. Таким образом интересы наши во время мира и войны сталкиваются; во время войны Соединенных Штатов с какой-нибудь другой державой, мы как нейтральное государство должны будем тяжко терпеть от наших допущений в разбираемый период; но [223] так как такая война не представляется вероятной, то в общем мы только отмечаем это. Что применимо к нам, то равным образом может быть отнесено и к Соединенным Штатам во время смут у нас. 

Мы уже ссылались на Метаморос, вернемся же к нему еще раз. 21 февраля 1863 г. английский почтовый пароход «Петерхофф» с почтой и депешами на имя английского консула в этом порту был задержан у острова Св. Фомы офицерами с крейсера северян «Алабама». Север с большим подозрением относился к быстрому росту торговли в Метаморосе, зная, что громадное количество товаров уходило оттуда через границу в Техас. Пароход был препровожден в Нью-Йорк и конфискован по приговору тамошнего призового суда. Оказалось, что груз его состоял из сапог, простынь, подков, гидравлических прессов, артиллерийской упряжи, аптекарских товаров, хлороформа, хинина, морфия, олова, цинка, обручей, полосового железа, наковален и кузнечных мехов. Из всех этих разнообразных товаров одна только артиллерийская упряжь может считаться военной контрабандой. Каковы же были данные для захвата? Дело идет о нейтральном пароходе, адресованном в нейтральный порт, для следования в который сверх того таможнями самих же северян неоднократно выправлялись документы для торговых судов. И вот, когда он шел надлежащим курсом, когда много миль отделяли его от театра войны, его хватают и уводят. Нет никаких данных для предположений, что владельцы этого парохода думали или хотя бы имели малейшее подозрение, что на судне их находится военная контрабанда, даже в то время, когда у них конфисковано было их судно. В конце концов, однако, здравый смысл Севера восторжествовал, и владельцам было уплачено вознаграждение. В приводимом случае почтовые тюки были вскрыты и осмотрены, несмотря на гарантии, данные Соединенными Штатами Англии, в том, что такие вещи будут беспрепятственно препровождаться по назначению. 

Вышеописанный поступок северян не может быть оправдан хорошо известным правилом лорда Стоуэла относительно судов дальнего плавания. В данном случае нейтральное судно во время перехода в нейтральный порт [224] было захвачено одной из воюющих сторон на том основании, что груз его, в конце концов, предназначался для неприятеля. Британские же призовые законы говорят, как это значится в руководстве, изданном Адмиралтейством, что назначение судна должно считаться нейтральным, если порт, в который оно адресовано, и каждый промежуточный порт на пути следования — нейтральные и если также оно нигде при следовании своем не предназначается для содействия или помощи в море неприятельскому флоту{134}. По этому закону захват парохода «Петерхофф» не может быть оправдан. Правило лорда Стоуэла прилагалось к судам, находившимся на переходе из какого-либо нейтрального порта в порт воюющей стороны с грузом неприятельских товаров, которые были выгружены в нейтральном порту и потом снова погружены на другое судно{135}. Неприкосновенность судна не способствовала тогда неприкосновенности перевозимых им [225] грузов, и для оправдания поступков крейсеров северян, сопровождавшихся захватом товаров, которые могли сделаться контрабандой в несколько более поздний период или которые могли подлежать захвату, если бы после перегрузки их бы направили в какой-либо неприятельский порт, — при данных условиях не представляется никаких оснований{136}. Лорд Стоуэл утверждал, что судно надлежит считать идущим в тот порт, в который оно в действительности следует для разгрузки, и что оно не обеспечено от захвата, заходя в какой-либо нейтральный порт, при следовании в порт неприятеля. Призовые суды Соединенных Штатов с жестким намерением, направленным против Англии, приняли правило, по которому конечное назначение груза приводило к конфискации и его, и судна. Даже в тех случаях, когда конечным назначением судна являлся нейтральный порт, тот факт, что груз его сухим путем мог попасть на неприятельскую территорию, вполне оправдывал захват его{137}. 

Если бы этот принцип Соединенных Штатов был бы допущен, то при войне между Англией и Францией английские крейсеры поступали бы правильно, забирая как призы все американские суда, адресованные из нейтрального порта в другой нейтральный же порт, раз только суда эти были нагружены оружием, машинами, боевыми припасами, взрывчатыми веществами, железом, платьем, [226] какими-либо вещами или предметами продовольствия. Если бы такие суда шли из Нью-Йорка в Новый Орлеан, то и в этом случае дело не менялось бы, так как представлялось бы вероятным, что товары могут быть снова вывезены и направлены во Францию. Если бы Германия воевала с Францией, крейсера каждой из сторон имели бы возможность захватывать все британские корабли на том основании, что их грузы несколько позднее могли бы оказаться в руках противной стороны. Такое положение дел противоречит логике и даже смешно. К счастью, однако, если мы допустили существование некоторых прецедентов по отношению к Соединенным Штатам, то отсюда не следует, что мы допустим их и в наших отношениях с остальным миром. Понятно, мы не могли сделать этого, не обеспечивая таким путем полнейшего уничтожения нашей торговли. Если мы промахнулись бы в отношении крейсеров, нет поводов бранить нас за то. Мы терпели со стороны Севера такие поступки, которые были почти несносны. 

В случае с пароходом «Бермуда» мы находим такое же нарушение закона, а в деле с пароходом «Спрингбак» сталкиваемся с тем, что по характеру очень близко подходит к явному произволу. «Спрингбак» с безукоризненно правильной документацией был адресован из Лондона в Нассау. Груз его составляли обычные товары, среди которых было очень мало контрабанды. И вот этот нейтральный корабль, шедший в нейтральный порт, 3 февраля 1863 г. в 150 милях от Нассау был остановлен крейсером северян «Сонома», уведен в их порт и конфискован под тем предлогом, что судовые документы были фальшивые. Тут не представлялось никаких оснований для подобной ссылки; тем более что осадка судна была слишком велика, чтобы позволить ему войти в какой-либо порт южан. Когда же владельцы его просили дать им срок опровергнуть эти обвинения, им отказали в этом. В конце концов судно было возвращено, груз же конфискован. Объяснение таких поступков мы находим в признании, которое сделал судья Нельсон после войны. В этом признании он говорит, что судьи северян были мало знакомы с международным правом [227] и действовали, в значительной степени руководствуясь своей ненавистью к Англии{138}. 

Другим важным событием можно считать захват на британском почтовом пароходе «Трент» господ Слайделла и Мэсона, конфедеративных послов в Европу. В качестве простых пассажиров они сели на пароход «Трент» в Гаване. 8 ноября 1861 г. в Багамском проливе с приближением «Трента» какой-то поджидавший его пароход дал выстрел из пушки. «Трент» поднял британский флаг и продолжал идти; после чего незнакомец поднял флаг Соединенных Штатов и пустил ему снаряд под нос. Тогда «Трент» остановился, и к нему подошла шлюпка с корабля северян, который, как оказалось, назывался «Сан-Джасинто», под командой капитана Уилкеса. Командир «Трента» отказался показать свои бумаги или список пассажиров, но послы Конфедерации были узнаны и силой уведены на военный корабль Севера, после чего «Трент» продолжил свой путь. Слайделл и Мэсон после прибытия на «Сан-Джасинто» увидели, что его команда находилась наготове у орудий и последние были наведены на британское судно. Они тотчас же предъявили протест относительно их противозаконного задержания. 

Таким образом, мистер Уилкес взял в открытом море с британского корабля то, что он счел за контрабанду. Он не овладел самим пароходом «Трент», как ему следовало бы сделать, и не отвел его в порт для надлежащей конфискации, и вот тут-то и была сделана им очень важная ошибка. Ни одно из правительств не может допустить того, чтобы какой-либо офицер военного флота посмел бы судить его подданных под впечатлением минуты, в горячности. Все необходимые формальности должны быть соблюдены. Все, что достигалось в данном случае, состояло в том, что два лица, особенно не нравившиеся [228] Северу, попали в руки северян. Юг мог к тому же без труда выслать новых уполномоченных. По прибытии со своими пленниками в Бостон Уилкес удостоился чрезвычайно благосклонного приема со стороны бостонцев. Секретарь флота писал ему: «Ваш образ действий... заслужил единодушное одобрение нашего министерства»; а по решению Конгресса капитану была присуждена золотая медаль. Этот случай повлек за собой самую плачевную перемену в дружеских отношениях, существовавших между двумя нациями. 

Если мы скажем, что в Англии разразилась буря негодования, когда до нее дошла весть о поступках Уилкеса и о том, как они были приняты его правительством, то мы не преувеличим впечатления, которое было в действительности этим вызвано. Палмерстон, этот сильный и решительный человек даже в таких делах, к которым следует приступать с крайней осторожностью, тотчас же занялся подготовкой к войне и потребовал извинений. Его решение не поколебал целый ряд необыкновенных депеш от мистера Сьюарда, имевших целью доказать, что капитан Уилкес наложил руки только на двух вероломных инсургентов и что эти самые инсургенты были военной контрабандой. На самом деле, в эти критические минуты поведение Сьюарда было почти безумным: он яростно проповедовал о воссоединении Юга с Севером для войны с Англией, забывая о том темном пятне бесчестия, которое в глазах потомства легло бы на имя человека, спровоцировавшего подобное бедствие. К счастью, за Сьюардом стоял более благородный и великий человек, Линкольн. Именно он нашел силы стать выше страстей, господствовавших в те минуты, в защиту правды и принципов, говорящих, что справедливость выше выгод! Только герой мог действовать так, как он, наперекор общественному мнению. Осмеянный и вышученный в Соединенных Штатах и Англии, он возвращает обратно уполномоченных и заслуживает вечную благодарность нашей расы. Время же воздает должное возмездие; оно осудило Сьюарда и оправдало Линкольна. 

Руководство, изданное нашим Адмиралтейством, утверждает, что перевозка неприятельских депеш нейтральными [229] судами дает право к захвату последних{139}. Личности же послов неприкосновенны, и таковыми они были всегда. Называть Слайделла и Мэсона вероломными инсургентами значило просто играть словами. Север не смотрел на южан как на бунтовщиков, а как на неприятеля. Сплоченный народ, численностью в 5 миллионов, не может быть казнен или заключен в тюрьму. Сверх того Уилкес захватил послов самым беззаконным образом. Следовательно, мы не можем обвинить британское правительство за то, что, требуя их выдачи, оно выказало враждебность. Если в чем и была сделана ошибка, то она заключалась в излишней решительности, с которой требование было предъявлено. 

Что касается контрабанды, то северные призовые суды делили все перевозимые морем товары на три категории: 1) товары, которые ни при каких обстоятельствах не могут быть контрабандой; 2) товары, при определенных обстоятельствах становящиеся контрабандой, и 3) товары, являющиеся явной контрабандой. В первую категорию едва-едва попадет один род товаров; только хлопок, погруженный на идущие за границу суда, не покажется предназначающимся для ввоза в Южные Штаты и избегнет конфискации на основании замечательной доктрины о конечном назначении. Во второй класс попадут продовольствие, провиант, одежда, кожа, спирт, химические продукты, машины, железо и всякие металлы, так как они могут быть ввезены в земли юга и употреблены для военных или морских целей. В третий класс попадут оружие, боевые припасы и предметы военного или судового снабжения, включая медикаменты. В 1793 г. Англия при блокаде французского побережья считала провизию контрабандой. Потому-то эту классификацию Севера признавали справедливой, [230] зато такой не считали доктрину, опирающуюся на конечное назначение груза. 

В то же самое время многое может быть сказано для оправдания образа действий северян. Блокадопрорыватели развили свое дело и выделили его в специальность. Один класс судов ввозил груз в Нассау, откуда малым быстроходным судам приходилось развозить его по южным портам, между тем как другой и совершенно отличный класс судов принял на себя более рискованный труд. Откровенно говоря, Север далеко не был так уж не прав в том, что его крейсера захватывали суда, направлявшиеся из Англии в Нассау с грузом товаров 2-го или 3-го класса. До войны в Нассау не было никакой торговли; а потому было очевидно, что, какая бы ни существовала у него торговля в период с 1862 по 1865 г., возникновение ее было обязано блокаде, и предметами ее были товары, которые в конце концов предназначались для Юга. Реальное затруднение заключалось в том, чтобы узнать, где установить линию блокады для удостоверения конечного назначения груза при посредстве точных фактических данных. Тут очень полезно было бы воспользоваться правом перекупки подозрительных грузов, т. е. той мерой, которая санкционируется международным правом. Но грузы так не перекупались, и очень часто везшие их суда подвергались конфискации, причем простое рассмотрение обстоятельств указывает на то, что явных оснований к этому совершенно не было. 478 исков по поводу противозаконных захватов британских судов были внесены в Вашингтонскую смешанную комиссию, английский член которой, уголовный судья не особенно высокой репутации, допускал разбивать себя по всем пунктам. Исковую сумму за убытки составляли 19 200 000 фунтов стерлингов (96 000 000 долларов). Из всей этой суммы комиссия присудила выплатить только 380 000 фунтов стерлингов (1 929 819 долларов) за 181 судно, что составляет пустячную сумму по сравнению с той, которая присуждена была за убытки по делу «Алабамы». Отсюда мы видим, что третейский суд не всегда надежен в обеспечении правосудия. Он идеален, благороден, но на практике очень часто не оправдывает ваших ожиданий. [231] 

В заключение перейдем к ведению блокады в тактическом и стратегическом отношениях{140}. Английская программа действий при войне с Францией обыкновенно состояла из блокады французских военных портов или, по возможности, всей французской береговой линии. Блокировать одни только французские военные порты являлось уже огромной задачей. Комитет из трех адмиралов, учрежденный для составления отчета о маневрах 1888 г., утверждал: для того чтобы такая блокада была возможна, каждым трем неприятельским броненосцам должны соответствовать четыре английских, расположенных там, где под рукой имеется якорная стоянка. В местах же, где таковой нет, следует иметь английских броненосцев пять против трех неприятельских. Что касается крейсеров и миноносцев, то они должны быть в таком числе, чтобы на один неприятельский приходилось два; кроме того, во второй линии должен иметься сильный резерв. Однако прекрасно известен факт, что требуемых сил у нас не имеется. Когда Север блокировал Юг, последний не имел никакого флота и, как уже неоднократно упоминалось, у него почти не имелось моряков. Обращаясь теперь к Франции, видим, что государство это обладает сильным и прекрасно организованным флотом и многочисленными моряками. Побережье южан было редко населено{141}, хотя, впрочем, ядро населения Юга находилось вблизи от него. По французскому побережью имеются в изобилии большие города, а железные дороги обеспечивают быструю связь центра страны с любым пунктом побережья. Северу пришлось стеречь всего несколько пунктов; если мы удовлетворимся только блокадой военных портов, то блокировать другие пункты нам не придется. Однако на французском побережье имеется значительное число гаваней, защищенных укреплениями или отмелями, [232] и гавани эти французские крейсеры и минные силы смогут избрать для базирования. Оттуда они могут выходить для нанесения вреда нашей торговле и нашим берегам; вот за этими-то гаванями также необходимо установить наблюдение, если мы только пожелаем ночью спать спокойно. Северяне сделали свою блокаду действительной, захватив базы на побережье Юга, благодаря отсутствию армии последних перед Ричмондом; мы же будем встречены на берегу армией, куда более многочисленной и несравненно лучше организованной, чем наша, и которая может, не имея других задач, оставаться сплоченной. Смешно было бы думать нам, что у тех полчищ, которые Франция может собрать в изобилии, наши маленькие полки, опираясь даже на могущество нашего флота, могли бы взять и занять подобные базы. Морская сила — великая вещь, но можем ли мы забывать, что она одна, без войск, ни разу не доводила неприятеля до покорности. Юг представлял из себя общину, у которой не было ни фабрик, ни полей, да не было и необходимых рук для производства продовольственных продуктов, в которых он нуждался; этому почти соответствует Великобритания, у которой имеются фабрики, но нет продовольствия. Франция же, наоборот, представляет из себя в экономическом отношении страну независимую или способную быстро стать таковой. Юг, как мы уже указали, после 1862 г. не имел нейтральной пограничной линии. У Франции же на северо-востоке, на востоке и на юге имеются сухопутные границы, через которые ввоз может производиться без малейшего затруднения. 

Блокада северян была политической, имея на первом плане как конечную цель — истощение Юга. В подобном же случае, когда мы будем блокировать французское побережье, то блокада наша будет только стратегической, если допустить некоторую натяжку в обычном значении последнего термина{142}. Нашей целью будет: мешать французским крейсерам выходить из их портов, французским эскадрам выходить в море, для приобретения того навыка, [233] который более всего необходим моряку. Даже блокада, подобная той, которая была организована Севером для Юга, не могла, как мы видели, помешать быстроходным судам входить в заблокированные порты, и уходить из них. По мнению профессора Соли, если бы крейсера северян вместо того, чтобы обращаться к блокадопрорывателям с приказанием остановиться, стреляли по ним и их уничтожали, то они совершенно прекратили бы торговлю. Пункт этот заслуживает внимания. 

В настоящее время лучшие пароходы торгового флота на морских переходах оказываются быстроходнее новейших крейсеров любого из военных флотов, даже если их скорость не превосходила скорости боевых кораблей на тихой воде. У Франции очень немного быстроходных почтовых или пассажирских пароходов, но и те, которые имеются у нее, могли бы, вероятно, входить и уходить беспрепятственно. Самая бдительная блокада не помешала бы ее крейсерам выйти в море, и они были бы в состоянии причинить убыток в 10 раз больше того, который причинен был «Алабамой», когда бы мы не приняли против них оборонительных мер, так как Франция владеет угольными станциями, которых не было у конфедератов. 

Чтобы установить строгую блокаду, нам, по всей вероятности, кораблей понадобится вдвое больше тех 671, которые находились в распоряжении Севера к началу 1865 г. При таком расчете число их должно быть от 1200 до 1500, с экипажем от 200 000 до 250 000 матросов. Откуда же у нас появится столько кораблей и людей? К июлю 1895 г. в составе нашего военного флота мы имеем в строю и постройке около 600 единиц, считая в их числе и миноносцы. В нашем торговом флоте числится около 820 пароходов с ходом более 12 узлов; из них 26 дали 19 узлов и более. Все эти суда должны быть взяты. Добавим к этому, что обычно имеется от 8 до 10 боевых кораблей, строящихся для иностранных правительств; они могут быть быстро закончены и приобретены покупкой. Судостроительные ресурсы наши безграничны и куда обширнее ресурсов любого иностранного государства. Возможно также, что в течение года мы будем в состоянии построить и выслать в море 10 броненосцев, водоизмещением от 6000 [234] до 7000 т, или с той же скоростью изготовить 50 быстроходных крейсеров и 100 миноносцев большого размера. В Крымскую войну мы построили плавучую батарею за три месяца; в мирное время мы можем изготовить 15 000-тонные броненосцы за два года. Мы могли бы более чем удвоить скорость постройки введением системы премий и ослаблением условий приемной инспекции. Мы не хватим через край, если предположим, что в течение года после объявления войны состав флота пополнят 150 специально для него построенных кораблей и такое же число судов из коммерческого флота. 

Несчастье только в том, что у нас некем укомплектовать эти корабли и что у нас совсем нет резерва. Случайные моряки не выдерживают сравнения с обученными и опытными матросами, подобно тому, как импровизированные военные суда с броненосцами. В настоящее время Англия более всего нуждается в резерве. Однако, даже имея в распоряжении большой и полноценный резерв, блокада всей французской береговой линии окажется на деле неосуществимой задачей. Подобно тому, как и в прошлые времена, мы теперь должны будем удовольствоваться строгой блокадой военных портов, и для выполнения только одного этого нам понадобится более значительная сила из эскадр броненосцев, чем та, которая имеется у нас. Легкие же силы и крейсера будут стеречь важнейшие из торговых портов. 

Теперь перейдем к тактическому разбору той блокады, которую мы будем осуществлять, предполагая, что наши морские силы отвечают требованиям адмиралов. Во время Гражданской войны в Америке минная война была еще в самом младенчестве и едва ли подвинулась дальше применения неподвижных мин. Однако мы находим, что конфедераты причинили ими серьезный ущерб своим противникам. В частности, мы можем указать на попытки, делавшиеся под Чарлстоном с подводными лодками, когда был потоплен «Хаусатоник». При блокировании французского побережья английскими эскадрами им придется добиваться одного из следующих двух условий. Или чтобы произошло морское сражение, в котором победителями оказались бы англичане, или [235] чтобы его не было, но чтобы французы, признав себя слабейшими, решили бы оставаться в своих портах. В первом случае задача блокирующих упростилась бы, поскольку более тяжелые корабли обеих сторон были бы уничтожены и повреждены, а легкие (классов крейсер и миноносец) были бы заперты. Для блокады порта, в котором будут находиться корабли подобного рода, понадобятся: 1) находящиеся всегда под парами быстроходные крейсера, расположенные под берегом или на некотором от него расстоянии; 2) эскадра под самым берегом, состоящая из торпедно-канонерских лодок и быстроходных контрминоносцев, с резервом из таких импровизированных крейсеров, как «Сифорд», вооруженных шестью или восемью 12-фунтовыми скорострельными пушками. Такая эскадра не будет многочисленной, но все-таки настолько сильной, чтобы держать все доступы и входы блокируемого порта под строгим контролем. Ее корабли будут подходить в темные ночи к ближайшим фортам на расстояние около 2000 ярдов, а в более светлые ночи на расстояние около 2500 и в случае открытия по ним огня будут тотчас же уходить прочь{143}. Между ближайшей к берегу эскадрой и второй, удаленной, будет устроено сообщение посредством сигналов, причем в обязанностях первой будет значиться разведывательная служба, а обязанность второй — чисто боевая. Обычные миноносцы не должны быть использованы, так как, приближаясь к большим кораблям, они будут считаться неприятельскими и попадут под огонь. 

Если же придется иметь дело со вторым случаем и в числе блокируемых кораблей будут находиться броненосцы, то и среди блокирующих обязательно также должны состоять эскадренные броненосцы. В этом случае будет три эскадры. 1. Эскадренные броненосцы в совместном дневном крейсерстве на высоте порта; ночью они будут держаться в море, отряжая группу контрминоносцев, которые будут носить специальные огни и послужат прикрытием для броненосцев на дистанции одной мили. Сокращать [236] эту дистанцию, приближаясь к броненосцам своей стороны, они не должны. Если они обнаружат неприятельские миноносцы, они тотчас же должны сообщить об этом сигналом и атаковать противника, но тщательно сохраняя условное расстояние от своих кораблей. 2. Крейсера. Ночью — между броненосцами и берегом, днем — в море. 3. Такая же, как и в первом случае, прибрежная эскадра. Напряжение, в которой будут находиться команда и офицеры, почти невероятно по своей суровости. Со времени открытия военных действий, им вряд ли удастся много как следует выспаться, а потому является безусловно необходимым — если только мы собираемся держать блокаду — иметь не пять единиц против трех неприятельских, а восемь против трех, чтобы можно было сформировать две эскадры — блокирующую и резервную, сменяющие друг друга через несколько дней. Представляется вероятным, что иначе наши офицеры и команда скоро станут инвалидами, теряя вместе со здоровьем и бодрость духа. С течением войны мы должны уничтожить или привести в негодность часть неприятельских кораблей, и тогда напряжение спадет, в начале же войны оно будет очень велико. 

Возможно, что мы и не приступим к блокаде до более позднего периода войны, ибо мы недостаточно сильны для этого{144}. Мы будем вынуждены только наблюдать за неприятельскими портами при помощи отдельно плавающих крейсеров и держать наши боевые эскадры в портах. Мы таким образом будем в состоянии защитить себя от неприятеля и сделать вторжение невозможным, по крайней мере до тех пор, пока за передовыми отрядами у нас будут стоять эскадры с превосходящими силами. Нам, быть может, придется, однако, рассчитывать на бомбардировку наших незащищенных городов крейсерами, хотя сомнительно, чтобы это оказалось так ужасно, как иногда предполагают{145}. Несомненно, мы должны будем [237] пожертвовать частью нашей торговли; ведь даже при тесной блокаде риск этот не исчезает совершенно. Быстроходные одиночные суда в конце американской междоусобной войны могли входить в порта Юга и выходить из них. Самое лучшее, без сомнения, было бы иметь в своем распоряжении такие силы, чтобы оказаться в состоянии держать свои корабли у самых неприятельских портов, как мы делали это под Брестом во время войн с Францией. Но то; что Север находил трудновыполнимым, имея в своем распоряжении порты непосредственно под руками, то будет безгранично тяжелее для нас, у которых базы находятся на мили, а иногда и на сотни миль в стороне. Для того же, чтобы последовать примеру Севера и постараться забрать те базы, которые находятся под руками, нам кроме флота нужна и очень сильная армия{146}. [238] 

Глава X. 
Сражение при Лиссе. 20 июля 1866 г.
В конце апреля 1866 г. Австрия начала мобилизацию армии и подготовку флота к военным действиям. Ей угрожали одновременно с севера и с юга: с севера — могущественное прусское королевство с его образцовыми вооруженными силами, с юга — молодое итальянское государство. Эти две державы находились в союзе, который, по мнению итальянцев, должен был привести к обратному получению ими Венеции. 

Италия не объявляла войны до 20 июня, но еще за шесть недель до этого срока она начала готовить флот к походу. Командование итальянским флотом принял адмирал, граф Карло Пеллион ди Персано, хотя и против собственного желания. Ему было 59 лет, и большую часть своей жизни он прослужил в Сардинском флоте. Во время австро-сардинской войны 1848 г. он показал себя вполне достойно; во время Крымской кампании он заслужил одобрение адмирала Брюа при бомбардировке Одессы. В 1859 г. он блокировал австрийские берега, а в 1860 г. действовал вместе с Гарибальди на сицилийском берегу. В сентябре того же года он принудил к сдаче Анкону и получил шпагу генерала Ламорисьера. За свои последние заслуги он был произведен в вице-адмиралы, а при реорганизации итальянского флота стал морским министром в кабинете Ратацци. Этот пост он занимал с марта по декабрь 1862 г. Перед оставлением его он был произведен или сам себя произвел в чин адмирала. В 1865 г. он стал сенатором. Его личный характер не внушал особого доверия, да и боевые его заслуги не были особенно замечательны; тем не менее в Италии на него смотрели, как на единственного итальянского адмирала, как на единственного человека, достойного вести итальянский флот на войну. Впоследствии он самым печальным [239] образом обманул те большие надежды, которые на него возлагались, и доказал, как сильно может ошибаться общественное мнение насчет человека, способности которого не испытаны. 

Италия уделяла морскому делу большое внимание. Начиная с 1860 г. ее расход на морские вооружения был очень велик, достигая 12 000 000 фунтов стерлингов, и итальянский флот имел на бумаге грандиозный вид. Два лучших корабля «Ре д'Италия» и «Ре ди Портогалло» стоили 325 000 фунтов стерлингов каждый и строились на заводе Уэбба в Нью-Йорке. Это были большие корабли по 5700 т{147}, с 7-дюймовой броней, вооруженные весьма сильно: на первом стояли две 150-фунтовые, тридцать 6-дюймовых и четыре гладкоствольные пушки; на втором — две 300-фунтовые и двадцать шесть 6-дюймовых пушек. Но корпусы были построены из сырого леса, и набор их был слаб; кроме того, во время постройки масса мусора была набросана в шпации, вследствие чего в кораблях стояло нестерпимое зловоние. Хорошими морскими качествами они не обладали, так как им недоставало достаточной плавучести и способности легко маневрировать; в придачу их рули были на виду — недостаток, вызвавший весьма серьезные последствия во время боя при Лиссе. 

Следующим за ними по силе был «Аффондаторе», башенный таран водоизмещением 4070 т, построенный в Милуоле на Темзе. Броня его была 5-дюймовая, а вооружение состояло из двух 300-фунтовых армстронговских пушек, установленных в двух башнях. Его громадный таран, выдававшийся на 25 футов, и сильное вооружение побудили итальянцев считать его своим лучшим кораблем, а сам Персано питал к нему просто какое-то ребяческое доверие{148}. Тем не менее и он был недостаточно мореходным, так как из-за большой тяжести башен и переднего каземата имел весьма глубокую посадку, а вследствие своей длины не очень хорошо слушался руля. Два небольших — по 2700 т каждый — таранных корабля [240] «Террибиле» и «Формидабиле», построенных во Франции, отличались хорошей маневренностью; они, как и другие итальянские корабли, за исключением вышеупомянутых, защищались 4,5-дюймовой броней; главное артиллерийское вооружение их состояло из шестидюймовых нарезных орудий. «Реджина Мария Пиа», «Кастельфидардо», «Анкона», «Сан Мартино» и «Принчипе ди Кариньяно» являлись батарейными броненосцами, каждый водоизмещением более 4000 т, с броневым поясом по ватерлинии. Две броненосные канонерские лодки «Палестро» и «Варезе» завершали список броненосцев; на каждой из них было по две 150-фунтовые армстронговские пушки и по нескольку орудий меньшего калибра. За этими двенадцатью кораблями, составлявшими главные силы итальянского флота, следовали многочисленные деревянные фрегаты и корветы, хотя и паровые, но старых типов, которые вследствие отсутствия брони утратили боевое значение. Девять таких кораблей (на которых имелось от 20 до 54 пушек) были при Лиссе. 

Все же Италия могла гордиться таким флотом. Принимая в расчет только корабельный состав и орудия, можно было считать его равным по качеству, если не выше, флотам Франции, Англии или Соединенных Штатов, бывших в то время тремя главными морскими державами. Итальянцы продемонстрировали независимость, приняв типы, которые в то время считались прекрасными, и при постройке «Аффондаторе» приняли во внимание уроки, преподанные Гражданской войной в Америке. Однако хотя все и казалось прекрасным, но недостаточно истратить миллионы на флот, их надо истратить производительно и разумно. Итальянцы слепо верили в материальную силу и пренебрегли нравственной. Они забыли о том факте, что не корабли и пушки выигрывают сражения, что самые лучшие корабли окажутся бесполезными без искусных командиров, так же как и лучшие орудия без умелых артиллеристов. Они держали в плавании большие эскадры, но не подготовляли команды к войне постоянным упражнением в стрельбе и тактике парового флота. Хорошие действия флота прежде всего зависят от качеств матросов и офицеров, которые им управляют, и низкий уровень [241] личного состава итальянского флота свел на нет его материальное превосходство. 

Итальянцы всегда был и мореходной нацией. Береговая линия Италии длинна; страна обладает развитым рыболовством, а история Венеции и Генуи — это история морских держав. Прошлое их не было постыдным, и они были воодушевлены великой идеей. Свобода Италии находила отклик в душе каждого итальянца; они сражались и страдали за это достойное дело и в 1848, и в 1859 гг. Однако в 1866 г. они смогли выиграть только при помощи своего союзника. История учит нас, что люди лучше всего сражаются, когда ими руководит великая идея, но, хотя тут и была великая идея, она не принесла успеха своим поборникам. Неспособные генералы, нерешительные адмиралы, неподготовленные офицеры, недисциплинированные матросы — вот чем объясняется их поражение. Нельсон одержал победы, сделавшие Англию великой державой, в значительной мере силой того духа единства, который он сумел внушить той «братии», которая ему служила. Но здесь царили несогласие и зависть как среди адмиралов, так и между командирами. Тут не было вовсе того быстрого и безответного повиновения, которое является первым условием успешной войны. В отношениях офицеров друг к другу не было ни доверия, ни уважения, и это было настолько общеизвестно, что один итальянский писатель наивно утверждал, что во всех флотах происходит то же самое и что это неизбежное последствие жизни в море{149}. Комендоры, набранные на корабли, по большей части были новобранцами, сильно нуждавшимися в дисциплине. Знающих механиков не было, так как англичане, до сих пор заведовавшие машинами, не желали сражаться. Но хуже всего было то, что младшие офицеры оказались несведущи и неопытны. На многих кораблях не хватало тяжелых нарезных орудий, и во многих случаях машины плохо содержались и находились в неисправности. 

Таков был флот, которым начал командовать Персано. Способный и решительный человек даже и тут мог [242] бы сделать многое, но Персано не был ни способным, ни решительным. 16 мая он отправился в Таранто и от всего увиденного так упал духом, что 22-го писал: «Я боюсь, что мы погибнем». Его поведение хорошо описано в обвинительном акте{150}. Череда поступков Персано указывает на его полное нежелание действовать решительно. То он толкует о том, что ждет стальные снаряды, то ему надо переставить орудия с одного корабля на другой, то ему не хватает пушечных лафетов, то снарядов для армстронговских пушек, то быстроходных разведывательных судов, то транспортов, то докторов, то сиделок, то механиков, то лейтенантов, то переговорных труб, то лоцманов, то матросов. Когда же, наконец, у него флот в полном порядке (потому что таково было всеобщее мнение) и когда он мог бы с успехом атаковать австрийцев, он возвращается в гавань и ждет «Аффондаторе»{151}. Слова, выделенные курсивом, конечно, являются преувеличением, но в общем это строгое обвинение справедливо. Попав в среду неспособную и плохо управляемую, отчаявшись в успехе, но вынуждаемый общественным мнением предпринять опасное, по его мнению, дело, он не обладал ни умением организовать боеспособный флот, ни нравственным мужеством отказаться вести его на гибель. Его нестойкий характер проявляется в переписке, прекрасным образчиком которой (с ее вечным нытьем) является следующее письмо к Анджолетти{152}: «Считаю долгом донести Вашему превосходительству, что корабли, присоединяющиеся со дня на день к отряду, имеют неполные экипажи, особенно в отношении младших офицеров{153}, и, что еще важнее, не имеют обученных комендоров, которые теперь более, чем когда-либо, необходимы, вследствие большого числа тяжелых нарезных орудий, требующих [243] долгого и тщательного обучения. Этот флот не готов к войне. Помогите мне, прошу Вас об этом убедительнейшим образом»{154}. 

25 июня он провел те корабли, которые были готовы, из Таранто в Анкону, где и бросил якорь. «Аффондаторе», о котором он упоминает в депешах к морскому министру, был на пути из Гибралтара, и до его прихода Персано считал, что не может ничего предпринять. В его распоряжении находилась сильная эскадра, но, по его мнению, она не была достаточно сильна, хотя он и знал, что австрийский флот во всех отношениях значительно уступал ей. Первым делом по прибытии в Анкону он телеграфировал морскому министру о высылке четырех быстроходных коммерческих пароходов для разведывательной службы, пяти понтонов для пользования ими в Анконе, докторов, 12 подзорных труб, возможно большего числа орудий и двух или трех гуттаперчевых переговорных труб. Многие из этих просьб были немедленно исполнены, хотя к 7 июля прибыли еще не все пушки{155}. В то время, когда он занимался обучением кочегаров и комендоров, утром 27 июня, посыльное судно «Эсплораторе» пришло в порт с известием, что появились австрийцы. У «Ре д'Италии» загорелся уголь в ямах, «Ре ди Портогалло» не мог дать ход машинам, на «Террибиле» имелась только половина орудий, «Анкона» не была готова к бою, на «Варезе» и «Палестро» механики не умели управлять машинами, на «Кариньяно» отсутствовали тяжелые орудия. Остальные корабли беспорядочно грузили уголь. Однако «Сан Мартино», «Мария Пиа», «Кастельфидардо» и «Кариньяно» (последний невзирая на недочеты в батарее) приготовились и выстроились в некотором порядке. 

Тегетгоф, к действиям которого мы вернемся позднее, расположился вне порта с шестью весьма посредственными броненосцами и одним старым фрегатом. В течение трех часов он медленно двигался взад и вперед в [244] строе фронта, готовился к бою и ожидал нападения со стороны несравненно лучших итальянских кораблей. Ожидания его были тщетны. Хотя Персано и говорит, что намеревался заставить неприятельский флот дать сражение и уничтожить его, если он сделает эту попытку{156}, однако он не вывел свои силы и упустил случай уничтожить противника, находившегося под рукой. Вместо того он перешел на «Эсплораторе», не боевое судно, отдал приказ своим четырем броненосцам{157} выстроиться в линию кильватера и, потеряв массу времени, в то время как австрийцы смело ожидали его в открытом море, наконец вышел из гавани в противоположном направлении только для того, чтобы вернуться спустя час или два, после того как он держал военный совет на «Кариньяно» для решения вопроса о том, следует ли начать нападение или нет. Тем временем Тегетгоф удалился. Начало для итальянского флота было плохим, и на Персано роптали как на эскадре, так и на берегу. 

2 июля Персано телеграфировал министру: «Стремлюсь дать сражение, настоятельно прошу вас немедленно послать «Аффондаторе» и комендоров». Его просьба была в очередной раз исполнена, и министр буквально умолял его «сделать что-нибудь», изгнать австрийцев из Адриатического моря, как второй Тромп, потому что этого требовали в миланских кафе. 

Пятого он опять просил прислать «Аффондаторе», но все же прибавлял: «Надеюсь, что мы не заключим мира до нашего сражения». Это говорилось потому, что Кустоцца уже разбила надежды итальянцев на суше и весь народ обратил свои взоры к морю, где этот позор мог быть еще искуплен. 7-го наш медлительный адмирал телеграфировал: «Нужно еще два или три дня»{158}. 

Но его непрестанные жалобы и нескончаемое откладывание вызвали, наконец, язвительную депешу Депретиса. «Неужели вы желаете сказать народу, — писал [245] он, — народу, который в своем безумном тщеславии считает своих моряков лучшими в мире, что, несмотря на 12 миллионов, которые мы прибавили к его долгу, собранная нами эскадра неспособна встретить врага? Нас побьют каменьями. И кто когда-либо упоминал об австрийском флоте иначе как с презрением?»{159}. «Сделайте что-нибудь, — взывал он, — сразитесь с австрийцами, высадитесь на их берегу, атакуйте Лиссу, только действуйте». Нетерпеливый министр, крикливое население и нерешительный адмирал сообща подготовили поражение. 

7-го злополучный командующий получил решительный приказ выйти из гавани. «Выходите из гавани, — гласила депеша, — с вашим флотом, оставьте позади себя все корабли, на которых не хватает орудий. Действуйте согласно инструкциям»{160}. 

8-го числа флот наконец вышел в море, хотя Персано все еще оставался без столь желанного «Аффондаторе». Адмирал вывел свои силы в центральную часть Адриатического моря, где они и двигались взад и вперед на больших расстояниях друг от друга. Не было сделано никакой попытки установить местонахождение австрийцев и выманить их; также не было сделано ничего для обучения офицеров и команд. У адмирала не имелось никаких идей, никаких планов, он не советовался с офицерами и не давал им инструкций, не происходило никаких совещаний, никаких обсуждений вопроса, что следует предпринять, а только бессмысленные и бесполезные эволюции. Депутат Боджо, новый Жан Бон Сент-Андре, находился на адмиральском корабле, как доброволец его штаба, и оставался единственным человеком во всем флоте, сохранившим еще некоторое доверие к Персано. 

13-го флот вернулся в Анкону — вернулся, не сделав ровным счетом ничего и даже не попытавшись сделать что-либо, с ссорящимися между собою и не повинующимися властям офицерами, с упавшими духом командами. Персано ограничился своей обычной отговоркой: он [246] хочет дождаться прибытия «Аффондаторе» и тогда сделает чудеса. Но на суше были более чем недовольны его действиями. 

Впечатлительные и легко возбуждаемые итальянцы приходили в ярость от того, в чем они втайне усматривали позор. Наконец последовало решительное приказание короля и министерства выступить в море, «для того, чтобы предпринять против неприятельских крепостей или флота такие действия, которые можно было бы считать пригодными для достижения успеха»{161}. Злополучный адмирал был побуждаем Депретисом атаковать Лиссу; и, не имея ни собственного мнения, ни собственной воли, решился следовать этому совету, хотя не имел никаких сведений, ни даже карт: он атакует Лиссу и возьмет ее! 

Лисса — холмистый и лесистый островок в Адриатическом море, в тридцати милях от Далматинского побережья. Он имеет длину 9 и ширину 4 мили; население его в то время состояло из 4200 жителей. Этот объект имел достаточно важное значение и потому был укреплен австрийцами. На нем насчитывалось девять постоянных укреплений и одиннадцать батарей, большинство которых располагалось на значительной высоте над морем; общее число орудий было 88. Из них самыми сильными были 24-фунтовые нарезные орудия, 48-фунтовые и 60-фунтовые мортиры и гладкоствольные пушки. Гарнизон состоял из 1883 человек морской пехоты и береговой артиллерии. У этого острова в 1811 г. произошло жаркое сражение между англичанами под командованием Хоста и франко-итальянской эскадрой, во время которого Хост поднял знаменитый сигнал: «Вспомните Нельсона». Если бы Персано вспомнил великого английского адмирала, то и он победил бы свою слабость и нерешительность. 

16 июля Персано против своей воли отдал флоту приказ выйти в море. Он имел в своем распоряжении все вышеупомянутые итальянские броненосцы, за исключением «Аффондаторе», который был в пути. К нему направили посыльное судно «Флавио Джойя», с приказанием [247] встретиться у Лиссы. Флот состоял из отряда контрадмирала Вакки в составе «Кариньяно» (под флагом контр-адмирала Вакка), «Кастельфидардо» и «Анконы»; из его собственной эскадры, в которую входили «Ре д'Италия» (флагманский корабль), «Палестро» и «Сан Мартино»; из отряда капитана Риботти, который составляли «Ре ди Портогалло», «Варезе» и «Мария Пиа»; из «Террибиле» и «Формидабиле»; из эскадры вице-адмирала Альбини в составе четырех фрегатов и одного корвета и затем из пяти посыльных судов, трех канонерских лодок, одного госпитального судна и двух транспортов{162}. Но Персано был уверен, что его десант недостаточен, так как у него было всего 500 морских пехотинцев и 1000 солдат. Ему было еще обещаны батальон морской пехоты, две инженерные роты и 1500 солдат, которые, однако, не прибыли, но после того как он уже продемонстрировал такую медлительность и робость, он не смел ждать далее. Персано и его начальник штаба, капитан д'Амиго, не имели ни малейшего понятия о боевом значении того места, которое собирались атаковать. Они не знали, какого рода там укрепления, могут ли корабли действовать с надеждой на какой-либо успех и какого рода орудия стоят на укреплениях. Они нисколько не задумывались над вопросом, насколько рискованно и разумно подвергать свои броненосцы риску получить повреждения, а солдат и моряков — риску попасть в плен. В то время как эскадра Тегетгофа была на просторе, они не приняли никаких мер к тому, чтобы укрыться от австрийского флота{163}. 

В три часа дня 17-го числа итальянский флот наконец покинул Анкону. «Мессаджере» был послан вперед на рекогносцировку Лиссы, что его капитан и выполнил под английским флагом. Он вернулся к Персано с известием, что порты Св. Георгия, Манего и Комиза защищены [248] сильными укреплениями, но что, хотя они и расположены высоко, выстрелы корабельных орудий до них достигнут. Персано отдал свои распоряжения, намереваясь произвести атаку на рассвете 18-го. Вакка с тремя броненосцами и «Джуискардо» должен был бомбардировать Комизу; Альбини с неброненосными кораблями должен был атаковать порт Манего, а коммандер Сандри с канонерскими лодками — перерезать телеграфный кабель, идущий на соседний остров Лезину. «Эсплораторе» предписывалось наблюдать за северным направлением, а «Стелле д'Италия» — за западным. Весь остальной флот, под командованием Персано, должен был напасть на порт Св. Георгия, при котором стоит город Лисса. Так что если бы на итальянский флот последовало нападение, что вполне могло случиться, то, будучи разделенным на четыре отряда, он легко мог быть разбит по частям. На отдачу приказаний, которые следовало отдать еще до выхода из Анконы, было потеряно столько времени, что было уже более десяти часов утра, когда корабли заняли свои позиции. Следовательно, австрийцы имели время подробно телеграфировать Тегетгофу о прибытии итальянцев. 

В 11 часов началась канонада. В это время как раз прибыл «Гарибальди» с некоторым числом людей и с известием, что за ним следуют и другие корабли. Около трех часов дня два пороховых склада фортов при входе в гавань Св. Георгия были взорваны и многие из укреплений замолчали. Но расход боеприпасов со стороны итальянцев был очень велик, один «Ре д'Италия» сделал 1300 выстрелов. Депутат Боджо все время находился на палубе, как он пишет, «под градом снарядов» среди «адской суматохи». В это время появился «Джуискардо» известить Персано о том, что Вакка{164} ничего не может сделать, так как форты расположены высоко и выстрелы их не достигают. [249] 

На это он получил приказание оставить один корабль перед Комизой, чтобы отвлекать гарнизон перестрелкой, а с остальными идти на помощь Альбини. Но вскоре явился и сам Альбини прямо из порта Манего со своими деревянными кораблями. Он предпринял весьма слабую атаку порта, и так как три бомбы поразили его флагман, убив двух и ранив трех человек, то он решил, что деревянные корабли ничего не могут сделать против фортов. С редким малодушием и непослушанием он ушел прочь, отправив сообщение Персано, что даже и броненосцу не удастся принудить форты к сдаче. Неудача Альбини поразила Персано, которому начальник штаба. д'Амиго говорил, что взять Манего будет совсем легко. Тем не менее он ничего не возразил Альбини и приказал ему высадить свои войска в порту Каробер, близ порта Св. Георгия, но Альбини ослушался приказания и ничего не сделал{165}. 

Внутри порта Св. Георгия и у входа в гавань имелось сильное укрепление под названием батарея Мадонны, которую до сих пор не удалось заставить замолчать, а на телеграфной башне была вторая, еще не тронутая батарея. Ваккас «Кастельфидардо» и «Сан Мартино» пришел к Св. Георгию, обнаружил, что Альбини оставил порт Манего и получил приказание войти в гавань. Однако была уже половина седьмого, итальянские комендоры очень устали, а австрийцы ослабили огонь. Поэтому Персано решил отступить и возобновить атаку на следующий день. Весьма характерно то, что он послал с наступлением ночи «Фиерамоску» просить о присылке нового подкрепления из Анконы. В десять часов вернулись канонерские лодки из Лезины с известием, что кабели перерезаны, но не ранее того, как Тегетгоф уже получил из Лиссы известие об итальянском флоте и послал ответ: [250] «Держитесь, пока флот не придет к вам». Большинство командиров посмотрело бы на это как на предостережение о том, что следует ожидать неприятеля. Персано же решил, что Тегетгоф не посмеет показаться и что это только хитрость с целью его напугать. Он отдал такие распоряжения на следующий день, будто австрийского флота не существовало вовсе. 

Всю ночь австрийцы работали на своих батареях, ремонтируя поврежденные орудия и строя вновь амбразуры. Приказы Персано заключались в том, что «Террибиле» и «Варезе» должны были атаковать Комизу, Альбини — прикрывать десант, «Формидабиле» при поддержке трех кораблей контр-адмирала Вакки — войти в гавань Св. Георгия, а собственная эскадра Персано — осаждать наружные форты. На рассвете прибыл столь желанный «Аффондаторе» с фрегатами «Карло Альберто» и «Принчипе Умберто» и транспортом с войсками, увеличившим силы итальянского десанта до 2600 человек (на 800 человек более австрийского гарнизона). Этих сил было бы вполне достаточно при толковом командовании, но ожидать от итальянских командиров ничего толкового не приходилось. Планы Персано были выполнены; около трех часов «Формидабиле» вошел в гавань под весьма сильным огнем и вступил в перестрелку с батареей Мадонны с расстояния всего 300 ярдов. Вакка следовал сзади, но нашел, что вследствие тесноты не может маневрировать со своими кораблями и содействовать стрельбой из орудий, так как батарея Мадонны была полностью закрыта «Формидабиле». Поэтому он вошел и вышел, ничего не сделав. В сумерках «Формидабиле» удалился, сделав весьма мало, хотя капитан Сан Бон, представлявший исключение из общего числа итальянских командиров, сражался искусно, с воодушевлением и мужеством. Он прибыл на флагманский корабль с рапортом, и этот рапорт был печален. Более 50 человек из экипажа «Формидабиле» выбыли из строя; его труба и небронированная надводная часть были пробиты; снасти и фальшборт были разнесены в куски, и шесть портовых ставней были снесены выстрелами. Флот Персано потерял один из своих лучших кораблей, экипаж которого [251] до того устал и выдохся, что был ни на что не пригоден, если бы даже корабль и был еще боеспособен. Одна бомба, разорвавшаяся у кромки одного из портов, наполнила батарею судна таким дымом, что орудийная прислуга чуть было не задохнулась, броня же, однако, не была пробита. «Формидабиле» отошел к западу, намереваясь передать своих раненых на госпитальное судно{166}. 

Тем временем Альбини, подчиненный, который в своей сфере выказал столько же неспособности, как и Персано, соединив с неподчинением еще и презрение к своему начальнику{167}, опять ничего не сделал. Весь день он стоял против порта Каробер, ссылаясь на то, что прибой мешает ему высадить экспедиционные силы. По словам Персано, море было спокойно и на кораблях, находившихся в нескольких милях оттуда и бомбардировавших Лиссу, не было заметно никакой качки{168}. Более того, если бы даже и было волнение, то порт Каробер был от него защищен. Ночью, однако, поднялся большой ветер с сильным прибоем, так что в последнюю минуту не было уже возможности высадить людей. На флагманском корабле был созван военный совет, причем Вакка энергично настаивал на возобновлении атаки с наступлением дня. Примерно в это время Персано, кажется, вспомнил, что австрийский флот остался неприкосновенным. Что делать, если явится Тегетгоф, спрашивал он? Мы потопим его нашими таранами, последовал храбрый ответ итальянских капитанов. Тогда Персано решил еще раз атаковать остров, но сделать это «осторожно и осмотрительно». Осторожность и осмотрительность были ему необходимы. Итальянцы потеряли убитыми 16 человек и 114 ранеными, ничего не достигнув. Но осторожность и осмотрительность в разделении итальянского флота выразились довольно странно. Альбини еще раз было приказано высадить своих людей; Вакка должен был крейсировать к северу от острова; «Террибиле» и «Варезе» должны были снова осаждать Комизу, а в это время [252] Персано напрасно бы тратил снаряды, стреляя по батареям Св. Георгия. Не было выработано никакого плана действий на случай появления австрийцев. Ни капитаны, ни адмиралы не думали о том, как они будут употреблять тараны, на которые возлагались такие надежды. Ни одна душа не знала, что надо будет предпринять, все было оставлено на произвол судьбы в последнюю минуту{169}. Даже Бинг, неспособность которого при встрече лицом к лицу с неприятелем была наказана смертью, никогда не опускался так низко. Он был виновен в недостатке рассудительности, вина Персано состояла в преступной небрежности. 

Утро 20 июля, несчастного для Италии дня, было пасмурным и бурным. Прибыл «Пьемонт» со свежим батальоном, и Альбини наконец приступил к делу. До восьми часов он спустил роскошный железный плашкоут, который оставил в виде трофея австрийцам, и высадил часть десанта. 

Броненосцы без всякого порядка были разбросаны вдоль берега, когда над этой злополучной и бестолковой эскадрой разразился удар грома. На горизонте вдруг появился спешащий «Эсплораторе», поднявший сигнал «Видны подозрительные корабли». Минуту спустя, прежде чем можно было получить точные сведения, сильный шквал скрыл его из виду. В каком же положении находился флот Персано? «Ре д'Италия», «Палестро», «Сан Мартино», «Ре ди Портогалло» и «Мария Пиа» бомбардировали порт Св. Георгия. «Кариньяно», «Кастельфидардо» и «Анкона» находились на расстоянии трех миль к северо-востоку от острова. «Террибиле» и «Варезе» оказались в девяти милях расстояния к западу от острова, «Формидабиле» на расстоянии мили к западу, передавая своих раненых, в то время как волнение было так [253] велико, что вода вливалась в его открытые порты. Эскадра Альбини, обремененная войсками, шлюпками и запасами, занималась высадкой. Как и можно было ожидать, царил ужаснейший хаос, так как осторожность и осмотрительность Персано существовали только на словах. Флот с его неприготовившимися адмиралами, несведущими офицерами и храбрыми, но необученными матросами, застигнутый в самую неблагоприятную минуту, медленно готовился к встрече с неприятелем. Австрийцы же имели определенный план действий, знали, чего они хотят, и решили доказать итальянцам, что презирать австрийский флот не стоит. 

В начале войны контр-адмирал Вильгельм фон Тегетгоф был назначен командующим австрийским флотом{170}. Он родился в Марбурге в 1827 г., так что ему шел 48-й год, из которых много лет он прослужил с честью в австрийском флоте. Это был тот самый офицер, который, командуя австро-прусской эскадрой в Северном море, в 1864 г. встретил гораздо более сильный датский флот и после упорной борьбы вышел из нее без особого урона{171}. [254] 

Он был храбрым и решительным человеком, умевшим внушить своим подчиненным дух энтузиазма, и за весь период после Трафальгара является единственным боевым командиром, достойным занять место рядом с Фаррагутом. Он нашел австрийский флот в плачевном положении. Злополучный эрцгерцог Максимилиан, погибший в Мексике, много занимался им и основал арсенал в Поле, но его не было уже несколько лет, а со времени заключения союза Австрии с Пруссией, в 1864 г., первая стала небрежно относиться к своему флоту, полагая, что наступил век мира. Было спущено или готово семь броненосцев, но из них на двух («Эрцгерцог Фердинанд-Макс» и «Габсбург») не хватало тяжелых крупповских орудий. Орудия были заказаны и оплачены, но в силу ухудшения отношений между Пруссией и Австрией они были задержаны в Германии. Корпуса и машины броненосцев были готовы, но внутреннее устройство находилось еще далеко не в готовом виде{172}. На «Дон Хуан де Аустрия» недоставало значительной части передней брони. «Новара», фрегат старого типа, загорелся на стапеле, как предполагали, в результате поджога, и был сильно поврежден. Оставались годными к плаванию броненосцы «Драхе», «Кайзер Максимилиан», «Принц Ойген» и «Саламандер», водоизмещением от 3400 до 3800 т, защищенные 4,5-дюймовой броней из штирийского железа; паровой линейный корабль «Кайзер» с 91 орудием; фрегаты «Адрия», «Донау», «Радецкий» и «Шварценбург», один корвет, две императорские яхты, использовавшиеся как посыльные суда, и семь канонерских лодок. У австрийского Ллойда для разведывательной службы взяли один пароход; «Габсбург» и [255] «Фердинанд-Макс» были наскоро вооружены временным такелажем и гладкоствольными пушками; «Дон Хуан» в тех местах, где у него отсутствовала броня, был обшит толстыми досками, а «Новара» — отремонтирована. Сравнивая материальные силы обеих держав, увидим, что цифровые данные говорят далеко не в пользу Австрии. 

По числу кораблей отношение итальянских сил к австрийским было 1,99:1, по числу орудий — 1,66:1, по водоизмещению — 2,64:1 и по мощности паровых машин — 2,57:1{173}. Судя по кораблям, Австрия не могла иметь надежды на успех. Глядя на экипажи, нельзя было предсказать ей более блестящих шансов. Матросы были итальянцы и далматинцы, из числа принадлежавших к первой нации 800 человек были родом из самой Венеции, которых можно было смело признать не заслуживающими доверия, так как в эпоху осады Лиссы Венеция была почти уступлена Италии{174}, так что Тегетгоф сам сильно сомневался в том, следует ли ему удерживать этих людей под своей командой и не лучше ли будет отпустить их. Только когда он получил по телеграфу достоверные сведения о том, что Венеция еще не принадлежит Италии, он перестал сомневаться. Далматинцы были неплохими матросами, но и им нельзя было доверять полностью. Так велико, однако, влияние выдающейся личности, что Тегетгоф с самого начала не испытывал затруднений с личным составом. Люди были готовы следовать за ним куда угодно. 

Так как Австрия в своих водах в кампании держала только весьма небольшую эскадру — три фрегата и три канонерские лодки, — то, разумеется, большинство мобилизованных матросов были плохо обучены. 30 апреля пришел приказ о подготовке эскадры к плаванию, и с этого времени Тегетгоф все время тренировал своих матросов и старался возбудить в своих подчиненных [256] такое же рвение, каким был исполнен он сам. В то время как Персано проводил неделю за неделей в угнетающей бездеятельности, Тегетгоф, имея перед собой гораздо большие затруднения, с неготовыми кораблями и плохим снабжением, все же создавал флот. Его экипажи были незнакомы ни с броненосцами, ни с нарезными орудиями; он нуждался в механиках, кроме того, корабельная артиллерия была слабой. Но все, что можно было сделать, он сделал. Подобно Нельсону, он проводил постоянные совещания со своими офицерами, обсуждая с ними планы на различные случаи. Он стремился к тому, чтобы компенсировать слабость своих орудий сосредоточенными залпами всего борта, т. е. сделать так, чтобы все орудия, стоявшие на каком-либо корабле, по возможности могли быть направленными на одну цель и из них мог быть произведен одновременный залп. Таким образом все снаряды попадали бы одновременно в небольшую поверхность, вместо того чтобы рассыпаться по всей неприятельской линии. Плюс к этому, помня изречение Фаррагута «Деревянные корабли, да железные сердца» и подвиги «Мерримака», он решил использовать таранную тактику! «Устремляйтесь на неприятеля и топите его», — было его лозунгом. Деревянные корпуса были около машин скреплены цепными канатами — это внушало кочегарам и механикам доверие, хотя и не особо усиливало прочность корпуса. Каждый день его флот уходил в море; корабли маневрировали вместе, а командиры приобретали опыт. Производилась постоянная сигнализация, а также постоянные упражнения комендоров в сосредоточенной стрельбе залпами. Канал Фазана, вход в который был загражден минами, служил австрийцам безопасным местом для эволюции. Когда они выходили в море, то в Поле имелись наготове посыльные суда для уведомления о любом движении итальянцев. 

24 июня Тегетгоф просил разрешения начать наступательные действия. Оно было дано ему с некоторыми ограничениями, и 26 июня он вышел в открытое море с шестью броненосцами, одним фрегатом, четырьмя канонерскими лодками и двумя посыльными судами, подняв [257] свой флаг на «Фердинанде-Максе»{175}. Он предполагал, что основные силы итальянского флота находятся еще в Таранто, и он надеялся встретить броненосцы, идущие один за другим из этого порта в Анкону, чтобы таким образом захватить их поодиночке. 27-го он дошел до Анконы и увидел, что итальянцы стоят там. Его зоркий глаз заметил их беспорядок и нерешительность, и с этих пор он понял, что бояться нечего. Бросив им вызов на бой со своими меньшими силами, он с наступлением ночи вернулся в Фазану и в течение следующих дней держал свои корабли под парами, готовыми выступить каждую минуту. 6 июля он дошел со своей эскадрой до Анконы, но на этот раз не вызывал итальянцев на бой. 

Ожидая таким образом, он сделал последние приготовления. Был составлен новый свод сигналов, верхний рангоут и паруса свезены на берег, и со всех кораблей было снято все лишнее. Тем временем транспорты двигались взад и вперед, доставляя войска туда, где в них чувствовалась надобность. Период бездеятельности для него наконец кончился. 17 июля пришла телеграмма из Лиссы, гласящая: «Военный корабль производит рекогносцировку под английским флагом». На следующий день быстро, одна за другой, поступили новые телеграммы: «Девять военных кораблей без флагов направляются к острову»; «Десять военных кораблей приближаются под французским флагом»; «Упомянутые корабли идут к северо-западу со спущенными флагами; положение тревожно»; «Упомянутые корабли, идущие к Лиссе, находятся в 10 милях; нападение неизбежно»; «Комиза атакована десятью кораблями; итальянский флаг»; «Порт Лисса атакован»; «Сильная канонада у Лиссы; раненых и убитых нет». Сначала Тегетгоф сомневался в том, что Лисса составляет настоящую цель нападения итальянского флота, предполагая, что это только военная хитрость, чтобы заставить его удалиться от Венеции и Триеста. Но когда 19-го новая телеграмма{176} известила [258] его о том, что в это утро возобновлено нападение на Лиссу, он телеграфировал в Вену о разрешении действовать, затем созвал своих офицеров на заключительное совещание и изложил им свои намерения. Немного спустя он поднял сигнал своим кораблям: «Разводить пары во всех котлах и, как только пары будут готовы, выходить». В 13:30 адмиральский корабль присоединился к остальной эскадре, которая, исполняя приказание, собралась вне гавани. Еще через полчаса из Вены пришла телеграмма с разрешением действовать. При радостных криках экипажей и под воодушевляющие звуки австрийского национального гимна флот отправился сражаться и спасать Лиссу. Подготовка окончилась. 

Инструкции Тегетгофа были точны. Отряд броненосцев должен был пробиться сквозь линию итальянцев, стараться таранить их корабли, сражаться на близком расстоянии и сосредоточивать свой огонь. Деревянные корабли, в зависимости от расположения неприятеля, должны были нападать на то или другое крыло неприятельской линии или действовать по усмотрению коммодора Пеца. Канонерские лодки должны были разделиться на три группы, во время сражения поддерживать деревянные корабли и стараться стрелять вдоль палуб неприятельских броненосцев. Таким образом, австрийцы сделали все, что могло обеспечить им успех, и офицеры Тегетгофа хорошо понимали намерения своего командующего. Для того чтобы не быть застигнутым врасплох, флот отправился в боевом порядке. Впереди строем клина шли семь броненосцев{177}, причем флагманский корабль держался головным. Слева от него шли «Габсбург», «Саламандер» и «Кайзер Максимилиан»; справа — «Дон Хуан де Аустрия», «Драхе» и «Принц Ойген». Впереди находилась «Кайзерин Элизабет», служившая репетичным кораблем; позади, на расстоянии 1000 ярдов, строем клина шли фрегаты во главе с «Кайзером» (флаг коммодора Пеца). Впереди «Кайзера» находился репетичный корабль, а на расстоянии 1000 ярдов позади него шла флотилия малых кораблей. Следует заметить, что при [259] таком боевом порядке сильнейшие корабли выдвигались вперед, прикрывая в значительной степени более слабые, максимум сил сосредоточивался на минимальном пространстве, появлялся простор для пользования таранами, не перекрывая, однако, бортовой огонь. Тегетгоф намеревался при встрече с итальянцами прорвать неприятельскую линию и по классическому варианту сосредоточиться на ее слабейшей части. Он совсем не предвидел тех затруднений, которые произойдут, когда корабли будут держаться вместе. Но можно было положиться на то, что его командиры, получившие приказ поддерживать друг друга, сделают все возможное; они знали, чего он желает. 

В 06:40 20-го впередсмотрящий передал, что замечены итальянцы. Тотчас вслед за тем налетевший шквал скрыл их из виду, но так как австрийские экипажи в это время завтракали и так как Тегетгоф желал, чтобы люди его вступили в бой в наилучшем физическом состоянии, то он не стал портить им аппетит этой новостью. Шторм был так силен, что ход кораблей уменьшился до 5,5 узла, и Тегетгоф некоторое время даже сомневался, сможет ли он вообще вступить в бой. В девять часов, однако, ветер уменьшился и море несколько успокоилось, хотя волнение было все же настолько сильным, что привело в смущение комендоров на малых кораблях. После завтрака люди спокойно и в порядке разошлись по своим местам. Были подняты сигналы «Сомкнуться» и «Полный ход»; а в 10:35, за несколько минут до столкновения, «Броненосцам ринуться на врага и потопить его»{178}. Полным ходом, который мог составлять узлов 8, а может быть, даже и 10, австрийцы приблизились к линии итальянцев. 

Заметив австрийцев, Персано сделал множество сигналов. Сначала он послал приказание «Террибиле» и «Варезе» присоединиться к нему, а затем он начал выстраивать свои силы и корабли адмирала Вакки в линию фронта, развернутую к северо-западу. Он дал сигнал Альбини оставить лодки и людей на берегу, предоставив канонеркам [260] и малым кораблям выручать их, и в то же самое время отдал приказ выстроить деревянные корабли позади линии броненосцев. По уверению Альбини, этого приказа он не получал и, соответственно, не мог исполнить. Несколько минут спустя, увидев, что его линия фронта обращена не в надлежащую сторону, Персано поднимает сигналы «Правьте минуту на северо-восток», затем «Сомкнуться» и «Атаковатьнеприятеля». Броненосцы весьма медленно занимали свои позиции, а «Ре ди Портогалло» и «Кастельфидардо» подняли сигналы «Машины испортились». Однако они, наконец, их исправили и заняли свои места. «Формидабиле» же сразу направился к Анконе, сигналом сообщив Персано (адмирал признал это правильным), что не в состоянии сражаться. Корабль этот, быть может, и не мог употребить в дело орудия, но у него все же оставался таран. Около девяти часов утра, когда линия фронта была уже построена, у Персано вдруг возникла новая идея. Прошлые битвы происходили в линии кильватера, не должен ли и он принять это построение. Тогда он отдал новый приказ: «Построиться в строй кильватера». 

Перестроение производилось уже в момент приближения неприятеля. Линия была выстроена таким образом: впереди шел «Кариньяно» под флагом контр-адмирала Вакка, затем следовали «Кастельфидардо» и «Анкона», далее — флагман Персано «Ре д'Италия», за ним — «Аффондаторе», «Палестро» и «Сан Мартино». Позади всех шел Риботти с «Ре ди Портогалло» и «Мария Пиа». «Террибиле» и «Варезе» все еще оставались в нескольких милях к югу, так что вся линия растянулась на 13 миль. Персано утверждает, что он хотел вести бой тремя группами: отряда Вакки, состоявшего из трех единиц, его собственного из пяти и отряда Риботти из четырех, но отсутствие трех броненосцев разрушило все его планы и оставило громадные пробелы. Однако в восемь часов он должен был знать, что «Террибиле» и «Варезе» не могут присоединиться к нему ранее десяти и что на «Формидабиле» надеяться не приходится. 

Флот только что построился в линию во второй раз, как новая мысль пришла в голову адмиралу. Он где-то [261] читал, что место командира на быстроходном, маневренном корабле вне боевой линии, за которой он должен наблюдать. Так как «Ре д'Италия» не был ни ходким, ни маневренным, то он остановил его, приведя всю линию в расстройство, и сделал сигнал подойти «Аффондаторе», который следовал за ним. Он знал, однако, что «Аффондаторе» трудно управлять, так как только накануне командир его жаловался на это{179}, что этот корабль имеет мало снастей, так что сигналы подавать с него очень затруднительно. Но хуже всего оказалось то, что ни один из командиров, не имел ни малейшего понятия о намерениях адмирала. Передние и задние корабли были на расстоянии мили от «Ре д'Италия» и могли только видеть, что от одного корабля к другому направилась шлюпка{180}. 

Персано покинул свой флагманский корабль вместе со своим флаг-капитаном и одним офицером штаба, но депутат Боджо, получивший предложение следовать за ним, остался. Как только адмирал перешел на «Аффондаторе», он начал быстро двигаться вдоль линии туда и обратно, мало делая для боя, но подавая многочисленные сигналы, и, между прочим, «Уменьшить расстояние между кораблями» и «Нападать на неприятеля, когда подойдет». Так как никто не знал, где находится Персано, и так как все корабли были так увешаны флагами, что разобрать сигналы не представлялось возможным, то никто не обращал на него внимания и итальянский флот должен был сражаться поодиночке против соединенных сил, без руководителей и приказаний, против командиров, которые видели своего адмирала и знали его планы. Собственные слова Персано странно противоречат его последующим действиям и указывают на то, как мало он представлял себе, что такое морское сражение: «Я счел удобным занять позицию вне линии на броненосце большой скорости для того, чтобы иметь возможность броситься в самый пыл сражения или тщательно передавать необходимые приказания различным частям эскадры и [262] направлять их действия сообразно надобности»{181}. Он весьма мало «устремлялся в пыл сражения», но зато поднимал целую массу сигналов. 

Остановив «Ре д'Италию», Персано создал значительный промежуток между ним и «Анконой» и оставил эскадру Вакки из трех кораблей безо всякой поддержки. За одно это он заслуживает строжайшего порицания, так как во всяком случае, если ему и потребовалось перейти на быстроходный корабль, то он должен был сообщить своим капитанам свои намерения заранее, а не дожидаться того момента, когда австрийский флот будет совсем рядом. Четверть часа спустя, после того как он покинул «Ре д'Италию», австрийцы в стройном порядке прошли сквозь итальянскую линию. Они обменялись выстрелами с отрядом Вакки, причем «Кариньяно» открыл огонь, будучи на расстоянии нескольких кабельтовых, но при сильном волнении итальянцы стреляли так плохо, что большинство их снарядов перелетало через австрийские корабли. Ни командиры, ни экипажи флота Тегетгофа не могли поверить, что происходит настоящее сражение и что они находятся под огнем грозных армстронговских пушек итальянцев. Вследствие ли дыма от их собственных орудий или вследствие того, что итальянцы хорошо маневрировали, но только при этой первой стычке ни один итальянский корабль не был протаранен. Когда австрийцы прорвали линию, то Вакка с тремя своими кораблями повернул последовательно влево, продемонстрировав некоторые командирские способности, и сделал попытку напасть на слабые корабли австрийского арьергарда. Но движение это осуществлялось слишком медленно, и прежде чем он повернул окончательно, австрийцы уже прошли. Коммодор Пец на «Кайзере» теперь направился к югу, чтобы вступить в бой с итальянскими деревянными кораблями, но был встречен отрядом Риботти, усиленным прибытием «Варезе». Однако эти корабли первоначально не вступили с ним в бой, а заняли позицию между Пецем и Тегетгофом, а Альбини было предоставлено [263] встретиться с деревянными кораблями. Имея в своем распоряжении восемь больших единиц с 420 орудиями, этот начальник пришел к заключению, что деревянным кораблям не место в битве броненосцев, и отказался двинуться. Отряд Риботти, оказавшийся между Тегетгофом и его помощником, напал на «Кайзер» и его деревянных собратьев, а Альбини спокойно взирал на это. 

Тем временем Тегетгоф повернул и вновь вступил в бой, напав на корабли, составлявшие так называемый отряд Персано. Все семь австрийских броненосцев набросились на «Ре д'Италию», «Палестро» и «Сан Мартино», и первым двум пришлось плохо. Сражение теперь обратилось в ряд беспорядочных стычек в густом дыму, в котором обе стороны видели друг друга только временами. Австрийские корабли были черные, а итальянские, благодаря счастливой мысли Персано, были окрашены в светло-серый цвет, так что ошибиться было довольно трудно. Кроме того, австрийцы по-разному окрасили трубы своих кораблей, так что они без труда различали свои броненосцы, а итальянцы не проявили подобной предусмотрительности. Приказания Тегетгофа были ясными и краткими: «Тараньте все серое». Австрийские корабли двигались взад и вперед в дыму и суматохе, пытаясь применить таран, но каждый раз безуспешно. В особенности они нападали на «Ре д'Италию», на помощь к которой подошел «Палестро». По корме последнего очень быстро произвели сосредоточенные бортовые залпы, причем иногда стреляли калеными ядрами, тогда как снаряды «Палестро» в основном летали мимо. Последовало несколько минут ожесточенной канонады, затем матросы, сидевшие на топах мачт «Драхе», закричали, что неприятель горит, и густой дым показался на его палубе. «Палестро» отошел, «Драхе» погнался за ним, но из-за своего малого хода не смог догнать неприятеля. Итальянский корабль скрылся из виду, а «Драхе» вернулся, чтобы вновь напасть на «Ре д'Италию». Затем на помощь бывшему флагману подошел после перестрелки с деревянными кораблями коммодора Пеца «Сан Мартино». 

Как гласит итальянский отчет, австрийцы окружили «Ре д'Италию», стараясь пробить его тараном, и один [264] раз действительно ударили в его ахтерштевень, оторвав руль и сделав его в полном смысле беспомощным. Корабль, окруженный австрийцами, находился в самом критическом положении. Его командир Фаа ди Бруно пытался двинуться вперед и подойти ближе к «Анконе», которая в это время загорелась. Но огонь на ней был быстро потушен благодаря предусмотрительности командира, который принял все меры предосторожности на случай подобного несчастья. «Угрожаемый с крамбола неприятелем, «Ре д'Италия» встретил другой броненосец на некотором расстоянии впереди, который старался загородить ему путь. Покинутый и предоставленный своей судьбе, не имея возможности управлять рулем, корабль не мог избегнуть тарана броненосного фрегата, который угрожал ему слева. Командир уже приказал своему экипажу готовиться идти на абордаж, как его корабль сильно накренился на левый борт и пошел ко дну»{182}. Такова итальянская версия. 

Тегетгоф, проходя сквозь густое облако дыма, окружавшее суда, вдруг увидел перед собой громадную, серую массу, стоявшую неподвижно. Приказания «Полный ход вперед» и «Быть готовым дать задний ход» были переданы по телеграфу в машинное отделение, и полным своим 11,5-узловым ходом «Фердинанд-Макс» ударил своего противника. Перед «Ре д'Италия» находился другой австрийский корабль, но Фаа ди Бруно, несмотря на храбрые слова на военном совете, не пытался его таранить. Вместо этого он дал задний ход в самую критическую минуту, тогда как если бы он остановился или пошел вперед, то избегнул бы удара. «Фердинанд-Макс» легко всадил свой нос в итальянский корабль, поднявшись на мгновение при нанесении удара, а затем опустившись снова, в то время как таран его с ужасным треском врезался сквозь железную броню и деревянную обшивку в злосчастный корабль. Сотрясение на «Фердинанде-Максе» нельзя назвать сильным; несколько человек упало на палубу в момент удара, и сотрясение ясно почувствовалось в машинном отделении, где машинам тотчас дали [265] задний ход. Австрийский корабль не получил никаких повреждений. «Ре д'Италия», приняв удар, сильно накренился на правый борт{183}, а затем, когда «Фердинанд-Макс» отошел от него, он накренился влево, и на палубе его виден был пораженный ужасом экипаж. Он был так близко, что один австрийский офицер воскликнул: «Какая чудная палуба». На минуту или на две сражение приостановилось, и все взгляды были устремлены на обреченный корабль. Он накренился второй и последний раз и грузно пошел ко дну. 

Экипаж «Ре д'Италии» погибал с последним торжествующим криком «Венеция наша!». Когда корабль накренился, некоторые из команды скинули свою одежду и бросились в воду, в сторону, противоположную водовороту, они по большей части были спасены, но те, кто прыгнул за борт с левого борта, были унесены и утонули в водовороте. Капитан Фаа ди Бруно, видя, что его корабль гибнет, со словами: «Капитан должен погибнуть со своим кораблем», — вынул револьвер и застрелился{184}. Когда корабль уже тонул, главный артиллерист Польтио заметил, что одно орудие осталось неразряженным, и побежал дать из него выстрел с криком «Еще разок». Благодаря крену появилось опасение, что австрийцы могут завладеть флагом «Ре д'Италии». Раздались крики о его спасении, и один офицер, Рацетти, схватив его и крепко привязав к кораблю, выстрелил из револьвера в австрийского офицера. Если итальянцы и не умели сражаться, то они умели встречать смерть, и эти возгласы экипажа и геройские поступки в минуту поражения вспоминаются итальянцами с любовью. Это были храбрецы, но одной храбростью сражения не выигрываются. 

Тегетгоф смотрел с ужасом на совершенное им деяние. Море было полно барахтавшихся людей, и он тотчас отдал приказание спустить шлюпки. Но это оказалось невозможно. «Сан Мартино» и другой итальянский корабль [266] уже приближались, и ему приходилось стараться избегнуть их. Он дал ход вперед, подав сигнал посыльному судну «Элизабет», находившемуся поблизости, остаться и подобрать людей. Но и это судно подверглось нападению и было отогнано итальянцами, не знавшими о возложенном на него гуманном поручении. Несчастные остатки экипажа «Ре д'Италии» целые часы боролись с волнами, в то время как ядра и бомбы падали среди них. Итальянцы говорили, что австрийцы смеялись над этими людьми и стреляли по ним; это совсем невероятно и может быть объяснено, пожалуй, тем, что в пылу отчаянной борьбы некоторые шальные ядра попали в них. 

Прежде чем «Фердинанд-Макс» нанес удачный удар, он таранил два раза, но безуспешно, так как при этих столкновениях углы были слишком острыми{185}. С потерей «Ре д'Италии» и отходом «Палестро» силы итальянцев сократились до восьми кораблей. «Тем не менее, — говорит Персано, — они продолжали смело сражаться против двадцати семи вражеских кораблей». Какое признание! Восемь кораблей сражались против 27 потому, что половина итальянского флота уклонилась от боя или отсутствовала по оплошности самого адмирала. Где был Альбини с его восемью фрегатами? Где был «Террибиле»? Где был сам «Аффондаторе»? Если не тут был самый жаркий пункт сражения, то Персано имел весьма неточное представление о положении дел. 

Вслед за этим австрийцы напали на «Ре ди Портогалло», «Марию Пиа» и «Варезе». Эта группа имела яростную стычку с коммодором Пецем, к действиям которого мы должны вернуться. Видя, что его эскадре угрожают с фланга итальянские броненосцы, Пец перенес свое внимание с Альбини на них. Появился «Аффондаторе», устремившийся прямо на «Кайзера», и одну минуту казалось, что они вот-вот столкнутся нос с носом и оба пойдут ко дну. В такую минуту более слабый духом отступает, и Персано оказался этим слабым. Он слегка уклонился от шедшего на него «Кайзера», затем повернул [267] и исчез среди других кораблей. «Ре ди Портогалло» напал на маленькие и слабые «Элизабет» и «Фридрих». Чтобы спасти их, «Кайзер» направился прямо на него, давая в то же время сосредоточенные бортовые залпы по итальянским броненосцам, оказавшимся вокруг него. «Кариньяно», «Кастельфидардо» и «Варезе» были сильными противниками, но «Кайзер» выдержал борьбу с ними. «Портогалло» находился прямо по курсу, и со страшным треском «Кайзер» ударил в него. Бушприт «Кайзера» был снесен, его носовая статуя застряла в надводном борте «Портогалло»; его фок-мачта упала и увлекла за собой трубу, раздались тревожные крики «Горим». «Портогалло» получил незначительные повреждения, так как, по всей вероятности, выдающаяся носовая статуя «Кайзера» смягчила удар в его надводную часть, но итальянские комендоры хотя и весьма легко могли бы попасть в «Кайзера», стоявшего к ним носом, но были до того возбуждены, что и на этом близком расстоянии давали промахи своими 300-фунтовыми ядрами или же от волнения заряжали пушки одним порохом. «Кайзер» стал борт о борт с «Портогалло» и получил залп из его мелких орудий. После этого, наконец, австрийский корабль высвободился и ушел вперед, страшно побитый, с горящими снастями и большим числом убитых и раненых моряков. В эту минуту из дыма вторично появился «Аффондаторе», направляясь наперерез «Кайзеру» под прямым углом. Казалось, ничто не может спасти этот неброненосный и наполовину беспомощный корабль от «Аффондаторе», который приближался, как бы намереваясь ударить тараном. Люди его получили приказ лечь плашмя на палубу{186}, столкновение было неизбежно, но вдруг Персано вторично отдал приказание отклониться и пощадить его. Может быть, он боялся, что громадный таран «Аффондаторе» застрянет в корпусе «Кайзера» и его собственный корабль будет увлечен вслед за неприятельским{187}, но во всяком [268] случае этот незначительный и колеблющийся человек действовал под впечатлением минуты, а как все обстояло на самом деле, нам неизвестно. Его человечность приводилась в оправдание его робости. Солдат или моряк должен прежде всего поражать неприятеля, а затем уже думать о филантропии. Война неминуемо влечет за собой человеческие жертвы, и чем больше потери неприятеля в сражениях, тем скорее он сдается. 

«Анкона» и «Варезе» готовились вновь атаковать отряд Пеца, как вдруг они столкнулись и некоторое время оставались в замешательстве. Эти минуты дали возможность австрийцам отойти и этим спастись. Потери на «Кайзере» были значительны. Одно из тяжелых 300-фунтовых ядер «Аффондаторе» пробило его, убив и ранив 20 человек. Всего корабль потерял 24 человека убитыми и 75 ранеными, но он посрамил Альбини, доказав, что деревянный корабль может сразиться даже с броненосцами и избежать гибели. Оба флота теперь разошлись, и австрийские броненосцы отправились на поддержку своих неброненосных сил, которые находились от них на некотором расстоянии. Видя это, Персано поднял еще несколько сигналов, оставленных без внимания, между которыми был сигнал «В погоню». Перед тем он отдал своему флоту приказ «Повернуть вслед за врагом», за этим последовал приказ, «Сражаться на близком расстоянии» и «Адмирал объявляет флоту, что корабль, который не сражается, не исполняет своего назначения». Так как австрийцы угрожали «Палестро», на котором произошел сильный пожар, то Персано направился к нему на помощь и встал между ним и «Кайзером Максимилианом», который затем удалился. «Палестро» был взят на буксир, а «Индепенденца» получила приказ поддерживать его и при необходимости принять экипаж. Вернувшись к своему флоту, Персано предпринял некоторую попытку повести его против австрийцев. У него все еще оставалось девять броненосцев, так как если «Ре д'Италия» и «Палестро» уже не шли в счет, зато явился наконец «Террибиле». Деревянные корабли оставались нетронутыми, и в целом флот Персано оставался сильнее австрийского. Но запас угля истощался, люди сильно упали [269] духом, его офицеры были недовольны, и снарядов оставалось мало. Он не был человеком, способным внушить отвагу побитому флоту, и кончилось тем, что только один корабль был готов его поддержать. С неохотой он отказался от своего намерения и выстроил свои броненосцы в одну линию, прикрывая неброненосные суда, в направлении, параллельном австрийскому флоту. 

Тегетгоф достиг Лиссы, обнаружив, к своей великой радости, что там развевался австрийский флаг. Он тоже перестроил свой флот, расположив все семь броненосцев в линии кильватера напротив итальянской эскадры. Неброненосные корабли и канонерские лодки выстроились параллельно броненосцам, далее от итальянцев. Он снова был готов встретить своего противника, но не желал навязывать новый бой. Он уже сильно посчитался с ним и не хотел рисковать своим успехом. Он знал, что его флот значительно слабее и что если он будет побит, то Лисса падет. Его орудия были бессильны против итальянской брони, а тараном, единственным оставшимся ему оружием, оказалось далеко не так легко пользоваться, как он предполагал. Если бы он видел, что имеет какую-нибудь возможность уничтожить итальянский флот, то решение его прекратить сражение в данный момент было бы преступно. Но так как у него не было шансов на то, чтобы захватить неприятеля, так как его наиболее тихоходный броненосец значительно уступал в скорости самому худшему ходоку из итальянских броненосцев, то его осмотрительность заслуживает только похвалы. Если бы в его распоряжении находились тяжелые армстронговские орудия или если бы его корабли имели ход выше на несколько узлов, тогда он мог бы разбить Персано окончательно и, по всей вероятности, исполнил бы это. Но со своими неважными гладкоствольными и слабыми 24-фунтовыми пушками, со своими фрегатами, делающими всего восемь или девять узлов, он не мог ничего поделать. Оба флота следили друг за другом до наступления ночи, причем итальянцы двигались зигзагами, оставаясь, однако, на почтительном расстоянии от Тегетгофа. С наступлением сумерек Персано направился к Анконе, а Тегетгоф — к Поле. [270] 

Около 14:30 несчастный «Палестро» взлетел на воздух. Пожар возник по соседству с кают-компанией или от ручных гранат, или от австрийского 48-фунтового ядра. Его командир, Каппеллини, затопил погреба, но позабыл про импровизированный склад снарядов, принесенных наверх, чтобы дать возможность быстро заряжать орудия во время сражения. Каппеллини отказался покинуть свой корабль, сказав: «Кто хочет, может уходить, я же остаюсь». Экипаж последовал его храброму примеру, время от времени восклицая: «Да здравствует Италия! Да здравствует король!» Огонь все более распространялся, несмотря на отчаянные усилия команды, пока пламя не достигло снарядов. Из 230 членов экипажа спаслись только 19, в числе которых один офицер. Оба флота с ужасом взирали на взрыв. 

Когда австрийцы отступили, Персано занялся поисками «Ре д'Италии». Дым скрыл от него гибель этого корабля, и поэтому он сделал сигнал, чтобы узнать, что с ним сталось. «Затонул», — был ответ его флота. Несколько минут спустя, в то время как он пытался побудить итальянцев снова идти на неприятеля, «Карло-Альберто» поднял сигнал: «Найдено место кораблекрушения». Этот корабль обнаружил в воде много людей, цеплявшихся за доски и обломки. Как оказалось, оставшиеся в живых люди из экипажа «Ре д'Италии» были уже близки к тому, чтобы утонуть, как вдруг сильным напором воды кверху, происшедшим, быть может, от взрыва котлов, были вынесены на поверхность доски и обломки, за которые пловцы и ухватились. 166 человек, в том числе девять офицеров, были спасены, остальной же экипаж в числе 400 человек, вместе с депутатом Боджо, погиб. Те из умерших, которые были найдены, покоятся на кладбище Кампо Санто в Лиссе, рядом со своими врагами. 

Если бы мы пожелали узнать в подробностях ту роль, которую каждый из броненосцев играл во время сражения, то имеются полные отчеты о большинстве австрийских кораблей и об «Аффондаторе». За действиями «Фердинанда-Макса» мы уже проследили: он три раза пускал в ход таран, на палубе находились люди, готовые броситься на абордаж, но паровые машины сделали [271] абордаж невозможным по крайней мере до тех пор, пока машины и движители не испортятся. В итальянском отчете говорилось, что «Фердинанд-Макс» специально преследовал «Ре д'Италию», но это неверно — он встретил его случайно. Он произвел 156 выстрелов. «Габсбург» стрелял сосредоточенным огнем, но безуспешно. «Кайзер Максимилиан» атаковал «Ре д'Италию» с расстояния двух кабельтовых, когда заметил, что итальянские снаряды летят слишком высоко. Его трубы, мачты и снасти были повреждены, но корпус цел. Около 11 часов он таранил неизвестный итальянский корабль, но не причинил ему большого вреда. Весьма возможно, что это был «Ре д'Италия», корма которого, говорят, была повреждена. После этого он преследовал небольшой броненосец, вероятно «Палестро». В общем этот корабль произвел 15 сосредоточенных бортовых залпов. «Дон Хуан де Аустрия» в начале сражения следовал непосредственно за Тегетгофом, но вскоре был отрезан от него и окружен итальянцами, от которых его освободил «Кайзер Максимилиан». За время всего сражения этот корабль видел только один сигнал Тегетгофа «Помогайте второму отряду». В течение получаса он выдерживал нападение большого итальянского броненосца, может быть «Портогалло», который старался ударить его тараном. Он также обменялся выстрелами с «Аффондаторе», который одним 300-фунтовым снарядом пробил его небронированный борт, но без особых последствий, так как ядро пролетело насквозь. Второй снаряд попал в броню, но ее не пробил, а третий упал на шканцы. 

«Принц Ойген» начал стрельбу из своих нарезных 10,4-дюймовых орудий и давал сосредоточенные залпы всем бортом настолько часто, насколько это позволяли орудия. «Аффондаторе» прошел мимо него, но, по обыкновению, промахнулся как тараном, так и выстрелами. Он находился около «Фердинанда-Макса» в то время, как этот последний маневрировал с целью нанести удар тараном неизвестному итальянскому кораблю, который повернул и прошел между «Принцем Ойгеном» и австрийским флагманом, избежав удара. В его машинном отделении [272] было слышно, как ядра ударяли в ватерлинию, но никаких повреждений не произошло. «Драхе» имел жаркую стычку. Его командир фон Молль, отдававший приказания стоя на палубе, был убит наповал ядром, снесшим половину его черепа. Паровик был поврежден, грот-мачта упала, а бомба, разорвавшаяся на палубе, вызвала пожар, но огонь был вскоре потушен. Экипаж его пострадал не особенно сильно, так как, насколько было возможно; лежал. Огнем «Драхе» был подожжен «Палестро». «Саламандер» делал попытку работать тараном, но безуспешно. В его боевую рубку попал снаряд, и командир был ранен. 

Персано рассказал о всех своих действиях на «Аффондаторе», но возникает вопрос: следует ли верить его показаниям или нет? У итальянских офицеров и у итальянского народа осталось впечатление, что он взял один из лучших броненосцев из ряда сражавшихся и не сделал с ним ничего или очень мало. Офицеры деревянных кораблей видели, как он маневрировал вне дыма сражения, в то время как «Ре д'Италия», буквально осажденная со всех сторон, боролась не на жизнь, а на смерть. «Дав выстрел по австрийскому флагу, — утверждает Персано, — «Аффондаторе» пробовал действовать тараном, но неудачно; затем, пройдя неприятельскую линию на расстоянии пятидесяти ярдов, опять дал залп по флагманскому кораблю и, прорезав линию, ударил тараном в один из австрийских кораблей, окружавших «Портогалло». Это кажется полным вымыслом. «Выйдя из дыма, «Аффондаторе» поднял сигнал деревянным кораблям «Нападать», но они не двинулись с места»{188}. Он старался ударить тараном «Кайзера», но, промахнувшись, только прошел с ним борт о борт, причем этот линейный корабль дал по нему сильный навесной залп, пробивший насквозь его палубу, а находившиеся на неприятельских марсах стрелки производили опустошение среди людей, находившихся на его палубе и старавшихся укрепить якорь, который оборвался и сильно бил его борт. Все еще держась вблизи «Кайзера», он опять попытался ударить его [273] тараном, стреляя вместе с тем из своих 300-фунтовых орудий по австрийцу, который снова уклонился от удара и сильным залпом орудий всего борта поджег его. Увидев, что «Кайзер» находится в скверном положении, Персано почувствовал, «что он не может более сосредоточивать свое внимание на беспомощном корабле»{189}, и удалился, дав неприятелю возможность спастись. Как плохой рабочий всегда жалуется на свой инструмент, так и он на то, что «Аффондаторе» был весьма неповоротлив и плохо слушался руля. 

Потери победителей были, на удивление, малы. На всех австрийских судах погибло 38 человек и было ранено 138, а на броненосцах оказалось всего только трое убитых. Больше всех пострадал «Кайзер». Итальянцы потеряли пять человек убитыми и 39 ранеными, не считая тех, кто погиб при осаде Лиссы, на «Ре д'Италии» и на «Палестро». С этими последними число их убитых достигло 620, а общее число раненых 161. Они потеряли два броненосца во время боя, а третий, «Аффондаторе», затонул несколько дней спустя в гавани Анконы, по всей вероятности, вследствие перенесенных им сильных толчков. Повреждения австрийских броненосцев были весьма незначительны. Итальянские снаряды ни в одном случае не пробили их брони и обшивки; да и вдавливания брони, за исключением одного случая, были незначительны. «Фердинанд-Макс», имевший тупой, слегка выдающийся нос, состоящий не из одного куска железа или стали, а просто из листов брони, выведенных вперед и соединенных на водорезе, стер краску в тех местах, где нос его прошел в «Ре д'Италию». Несколько листов было сорвано, и образовалась небольшая течь, но других повреждений не было. 

Обращаясь к итальянскому флоту, видим, что все броненосцы были сильно побиты, но ни один не имел серьезных повреждений. «Формидабиле» вышел из строя во время осады батареи Мадонны. У «Марии Пиа» была разбита одна броневая плита, в другой застрял снаряд из закаленной стали, кроме того, корабль сильно пострадал [274] от пожара, который едва не дошел до крюйт-камеры. В «Сан Мартино» попало несколько ядер, и он был пробит в одном месте, где у него была 4-дм броня, но ядро не прошло сквозь обшивку. Во время столкновения с «Марией Пиа» таран его был свернут, отчего образовалась течь. Он дважды загорался, но оба раза пожар, хотя и не без труда, был потушен. У «Кастельфидардо» от разорвавшейся гранаты загорелась капитанская каюта. У «Анконы» много броневых плит было смещено, а в его батарее разорвалась граната, попавшая сквозь порт. У «Кориньяно» была раздроблена одна плита брони, и одно его орудие разорвалось. У «Портогалло» много броневых плит было оторвано, а также и вдавлено при попытке «Кайзера» ударить его тараном. Наконец, в деревянный фрегат «Мария-Аделаида» попало 14 ядер, причем одна граната угодила в угольные ямы. 

Из сравнительной таблицы корабельного состава мы видим, что в начале сражения имелось весьма большое неравенство сил, причем не в пользу австрийцев. Итальянцы номинально имели почти вдвое большее число броненосцев и на 50% больше орудий. Превосходство их было как в числе, так и в размерах кораблей. По части нарезных орудий, единственного оружия, которое может эффективно действовать в битве броненосцев, они имели значительное превосходство: 276 орудий против 121 неприятельского, и это преимущество увеличивалось большей мощностью итальянских орудий, которые могли стрелять снарядами вчетверо более тяжелыми, чем австрийские. Общее число удачных выстрелов на счету разбитого флота было 414, т. е. менее одного на каждое стрелявшее орудие. Число удачных выстрелов австрийцев не может быть установлено, так как «Палестро» и «Ре д'Италия», находившиеся в самом жарком месте сражения, пошли ко дну, но, по всей вероятности, число это было значительно больше. Очевидным сделалось большое значение брони в смысле сохранения жизни, так как на броненосных кораблях обеих сторон, за исключением «Палестро» и «Ре д'Италии», погибло всего восемь человек. Сопоставляя это число с 24 убитыми и 37 тяжело раненными на «Кайзере», мы видим, как велика опасность [275] посылать в бой плохо защищенные корабли. Артиллерия в то время была еще в младенчестве, и броня при тогдашнем положении дел была непробиваема, хотя бой при Ялу доказал, что бронирование не утратило своего значения. Значительное число пожаров на итальянских кораблях происходило, быть может, от каленых ядер или гранат; число же пожаров на австрийских кораблях было значительно меньшим. 

Поражение итальянцев теперь объясняется легко. Сражение происходило без вождя с их стороны, вот слова итальянца Амиго: «La battaglia di Lissa fu dunque combattuta senza capo, senza dirizione, senza unita d'azione»{190}. За исключением Вакки, все младшие флагманы-командиры показали или настоящую трусость, или нерешительность. Альбини, спокойно взиравший, не слушая приказаний, на то, как сражаются и гибнут его товарищи, — пример не из геройских. Внезапный переход Персано на «Аффондаторе» привел в критический момент в расстройство всю линию и поставил его командиров в неведение относительно места пребывания командующего. Артиллерия итальянцев была в плачевном состоянии: они сильно страдали от австрийских гранат, попадавших в косяки портов и там разрывавшихся, тогда как австрийцы таким путем не потеряли ни одного человека. Быть может, трубки итальянских снарядов имели какой-либо недостаток, так как Боджо в одном из своих писем жалуется на это, но еще более вероятно, что комендоры были неопытны и, имея дело с весьма тяжелыми орудиями, во время качки, так как было сильное волнение, делали выстрел с гребня волны. Однако из 1452 выстрелов, сделанных семью итальянскими броненосцами, бывшими в гуще сражения и уцелевшими, пожалуй, четвертая часть попала в цель. Если этот процент может казаться значительным, то следует помнить, что сражение происходило на близком расстоянии{191}. [276] 

Теперь обратимся к тактике Тегетгофа. Его намерение состояло в том, чтобы направить все силы на один пункт и при помощи прекрасного управления уравновесить превосходство противника. Он решил прорвать неприятельскую линию с одного из ее концов и предпочел для этой цели выбрать авангард, а не арьергард. Если бы он напал на последний, то мог попасть под перекрестный огонь деревянных судов, но, может быть, выбор обуславливался тем, что он заметил большое расстояние между «Анконой» и «Ре д'Италия». Величина фронта его сил была менее полутора миль. Он старался произвести общую свалку отчасти потому, что его флот был лучше обучен и лучше дисциплинирован и поэтому, как он предполагал, не так быстро придет в расстройство и смятение; отчасти же и потому, что у него не было дальнобойных орудий, и если бы он начал сражение на большом расстоянии, то итальянские тяжелые орудия разгромили бы его. Его броненосцы должны были нападать и таранить находившихся впереди противников и таким образом защищать более слабые деревянные суда. Принятый им строй был очень удобен для пользования тараном, но имел те два недостатка, что ему недоставало гибкости и появлялась опасность попасть в своих при стрельбе из орудий. Он, однако, нападал на флот, в котором не было никакого порядка, на такой флот, строй которого давал ему полную возможность пользоваться тараном, но все-таки этим оружием ему удалось потопить только одного противника. «Тегетгоф, — говорит адмирал Пейдж, — имел замечательную удачу; обстоятельства были необычайны. Несмотря на силу тарана, пушка является все же главным и преобладающим оружием в морской войне». Это было написано в 1866 г. и указывает на глубокое знание дела. 

Итальянская тактика должна была состоять в том, чтобы быстро сосредоточиться на деревянных судах, когда броненосцы очистили линию. Вакка, как мы видели, пытался это сделать, но действовал медленно и с некоторой нерешительностью. Если бы он произвел нападение с севера, в то время как отряды Риботти и Персано нападали с юга, то деревянные фрегаты были бы уничтожены. [277] Опять-таки, итальянским отрядам следовало бы держаться соединенно. Из отчетов о сражении ясно видно, что австрийские корабли ходили по три и по четыре вместе, а итальянцы сражались каждый сам по себе и в одиночку. Но не было возможности исправить первоначальную ошибку, заключавшуюся в нападении на Лиссу до того, как австрийский флот был уничтожен или ослаблен. Если посмотреть на стратегию этой войны с точки зрения современной науки, то Персано следовало бы идти со всеми своими 12 броненосцами в Фазану и вызвать Тегетгофа на бой. Если бы Тегетгоф не вышел к нему навстречу, то у итальянцев произошел бы нравственный подъем духа, а если бы он решился сразиться, то итальянцы имели бы свежие силы, корабли в полном порядке и с находящимися не в затруднительном положении канонерками и слабыми фрегатами. После успешного сражения или отказа австрийцев вступить в бой Персано мог бы не спеша атаковать Лиссу, поддерживая непрестанное и тщательное наблюдение за австрийским флотом или за отдельными уцелевшими австрийскими кораблями. Он мог бы атаковать остров не путем бесцельной бомбардировки с моря, а высадкой подавляющего количества войск, которые могли бы захватить укрепления с тыла. Как на суше, так и на море итальянская армия и итальянский флот продемонстрировали полное незнание стратегии и тактики. 

Италия избрала великолепный путь для поражения. Она построила большой броненосный флот, но не позаботилась обучить офицеров и людей, которые должны были вести его в бой. Она позабыла, что сами корабли не имеют значения и что армстронговские пушки, как бы они ни были сильны, требуют людей, которые умеют хорошо стрелять из них. Она истратила миллионы на материал, не соображая, разумно ли потрачены эти деньги. Она пренебрегла теми подготовкой и организацией, которые составляют всю сущность успеха войны. Она позабыла подготовить адмиралов, так же как позабыла обучить матросов. У нее не было морского штаба, обладающего нужными сведениями и готовыми планами действий. В последнюю минуту она избрала командующего, отличавшегося [278] чисто китайской медлительностью и неспособностью. Поведение этого начальника, если бы у итальянских сановников глаза были открыты, задолго до 16 июля должно было показать, как мало можно от него ожидать. Если бы вместо него был назначен Вакка, то результаты могли быть не так плачевны. Но командование было поручено Персано, и этот адмирал, способный только на словах, а не на деле, старался угодить только начальству, повинуясь его приказаниям «сделать что-нибудь», вопреки собственному мнению. Лишенный таланта, не имея военных качеств, хотя, казалось, и не вполне лишенный храбрости, этот злополучный адмирал пошел навстречу поражению, был разбит и тогда начал сваливать вину на подчиненных, после того как тщетно пытался скрыть свой позор во множестве хвастливых и недостоверных депеш. 

После возвращения флота в Анкону сперва было объявлено, что итальянцы одержали большую победу и потопили три вражеских корабля. Но потеря «Палестро» и «Ре д'Италии» была очевидным фактом, тогда как из Полы получились известия, что все австрийские корабли целы. Постепенно правда вышла наружу, сначала стало известно, что сражение было сомнительно победным, а затем что оно было постыдным и позорным поражением. Возмущение против Персано было ужасное, и оно нисколько не утихло при получении от него депеши, в которой он указал на «Ре д'Италию», «Ре ди Портогалло», «Палестро», «Сан Мартино» и его собственный «Аффондаторе», как на корабли, отличавшиеся более других (а ведь даже по его собственному отчету «Аффондаторе» не сделал почти ничего). Итальянцев осуждали за несдержанность, говорили, что они забыли великолепную решимость римских сенаторов, которые после Канн вышли навстречу приветствовать Варра за то, что он не отчаялся в своем отечестве. Но Варр, по крайней мере, держал себя с достоинством, если он был и неспособным военачальником, то все же преданным и храбрым. И это было сделано Сенатом во времена наибольшего нравственного величия Рима, после того как три несчастных поражения доказали, что Ганнибал — достойнейший соперник. [279] 

Наказание, постигшее Персано, не было ни незаслуженным, ни чрезмерным. 

Он предан был суду Сената по обвинению в неспособности, небрежности, неповиновении, трусости и измене. В обвинительном акте и в свидетельских показаниях указывалось на то, что не было ни Планов, ни совещаний с офицерами и никаких попыток к тому, чтобы обучить и дисциплинировать команды кораблей. Маневры кораблей у Анконы были произведены в большом беспорядке, и неприятелю это было известно. При нападении на Лиссу Персано не выполнил обязанностей командующего, но предоставил каждому командиру возможность делать, что он хочет. Когда стало известно, что неприятель приближается, не последовало никаких распоряжений, не было военного совета. Переход с «Ре д'Италии» был настолько поспешным, что его баркас не мог вернуться обратно, так как броненосцы были на ходу и стрельба уже началась. Никто не знал, где находится Персано, а он не знал, что делается с его флотом. Наконец, он взял «Аффондаторе» и не сделал с ним ничего. В свое оправдание Персано заявил, что Альбини ослушался приказаний и отказывался сражаться. «Формидабиле» ушел прочь, вопреки его приказанию стать в строй. Вызванный «Террибиле» подходил так медленно, что сражение уже окончилось, прежде чем он явился на поле боя. «Варезе» и «Анкона» плохо маневрировали. Когда он поднял сигнал «Все в погоню», повиновался только один корабль. Офицеры продемонстрировали весьма мало сообразительности и хладнокровия. Что же касается нападения на Лиссу, то он утверждал, что приступить к этому ему было приказано и что десант был явно недостаточен для такой задачи. 

Без сомнения, жалобы Персано имели некоторые основания, но у неспособного командира обычно и подчиненные неспособные. Тегетгоф, имея гораздо меньше преимуществ, сделал гораздо больше и доказал, что материальные затруднения могут быть компенсированы настойчивостью и деятельностью. Сенат 83 голосами против 48 весьма справедливо признал Персано виновным в неповиновении и большинством в 116 голосов против 15 [280] в неспособности и небрежности. В наказание он был лишен чина и жалованья. Общественное мнение в Италии считало, что он отделался весьма легко, и, конечно, если мы сравним вынесенный ему приговор с тем, который был произнесен в деле маршала Базена или адмирала Бинга, то окажется, что с ним обошлись не очень круто. Неблагородно бить лежачего, но все-таки если солдат или матрос когда-либо и заслужил презрение своих соотечественников, то таким был Персано. Его противник Тегетгоф был тотчас произведен в вице-адмиралы, и был отдан приказ, чтобы один из австрийских броненосцев всегда носил его имя. Он умер пять лет спустя в Мексике от дизентерии. 

Альбини вместе с Персано впал в немилость; по возвращении флота оба они были вынуждены покинуть занимаемые ими высокие должности, причем командование было поручено Вакке. Ему было приказано искупить поражение при Лиссе нападением на Полу, но еще до того, как он мог исполнить это приказание, война закончилась. [281]
Глава XI. 
Войны в Южной Америке, 1865–1870 гг.
I. Чили, Перу и Испания

II. Бразилия, Аргентинский союз, Уругвай и Парагвай

В 1864 г. бесчинства перуанцев по отношению к нескольким баскам, испанским подданным{192}, за которыми не последовало соответствующих извинений, побудило Испанию отправить эскадру против Перу. В этой эскадре самым грозным был броненосец «Нумансия», батарейный корабль в 7300 т, защищенный 5,5– и 4-дюймовой броней и вооруженный сорока 68-фунтовыми орудиями. Он был построен в Ла-Сейне, и скорость его была только 10 узлов. Вместе с ним имелись неброненосные «Вилья де Мадрид» (56 орудий), «Резолюсьон» (23 орудия), «Бланка» (38 орудий), «Альманса» (52 орудия), «Беренгела» (36 орудий), «Винседора» (3 орудия) и «Ковадонга» (3 орудия). Вооружение этих кораблей было весьма слабым, так как из стоявших на них более 250 орудий лишь немногие были нарезными, а большинство — только 8– и 6-дюймовыми гладкоствольными пушками, стрелявшими 68– и 32-фунтовыми ядрами. 

Прибыв к берегам Перу, адмирал Пинсон, испанский командующий, спокойно завладел залежами гуано на островах Чинча{193} и стал выжидать, когда потеря этого источника доходов образумит южноамериканскую республику. В 1866 г. Пинсон был заменен адмиралом Пареха, который решил принять более решительные меры. Так как республика Чили проявила дружественное отношение к Перу и враждебное к Испании, то испанский [282] адмирал направился к югу, к Вальпараисо, и блокировал этот порт с шестью кораблями, оставив два для охраны островов Чинча. Чилийцы обладали маленьким флотом и могли противодействовать Испании только выдачей каперских свидетельств. Однако 26 ноября 1865 г. отмечено их несомненным успехом — захватом испанской канонерской лодки «Ковадонга». Она шла к адмиралу Парехе с депешами и важными бумагами, когда у Кокибмо встретила чилийский военный корабль «Эсмеральда». Подняв английский флаг, чилийский корабль смог приблизиться к неприятелю и открыл по нему огонь. «Эсмеральда» была намного сильнее, так как экипаж ее состоял из 123 офицеров и матросов, а вооружение — из восемнадцати 32– и 24-фунтовых гладкоствольных пушек, тогда как на «Ковадонге» экипаж состоял из 121 человека, а вооружение — из двух поворотных 68-фунтовых гладкоствольных и одной 32-фунтовой пушки. Стрельба «Эсмеральды» производились уверенно и с замечательной точностью. В начале сражения ими уже было сбито одно из трех неприятельских орудий. Через 20 минут испанцы, давшие только три выстрела, окончательно деморализованные быстротой действий чилийцев и точностью их выстрелов, спустили флаг. Они потеряли двух человек убитыми и 14 ранеными, тогда как на «Эсмеральде» ни один человек не был задет. Испанцы даже не позаботились выбросить за борт свою сигнальную книгу и депеши, которые попали в руки чилийцев. 

Эта неудача, последовавшая за захватом 14 ноября чилийцами вооруженного баркаса, вызвала умственное расстройство у адмирала Парехи. Направляясь к северу в Кальяо, он во время этого перехода застрелился в своей каюте. Преемником его стал адмирал Нуньес, который ввиду того, что ни Чили, ни Перу не хотели идти на соглашение, решил преподать им хороший урок. Он начал с бомбардировки Вальпараисо, хотя этот город был полностью открыт для нападения и, кроме нескольких пушек для салютов, не имел других орудий. В этом участвовали «Нумансия», «Вилья де Мадрид», «Резолюсьон», «Бланка», «Беренгела» и «Винседора». 31 марта 1866 г., на рассвете, все они, за исключением «Беренгелы», которая [283] осталась в море сторожить захваченные испанцами суда, вошли в бухту Вальпараисо. В восемь часов два холостых выстрела с «Нумансии» дали знать чилийцам, что их ожидает. В девять часов испанцы открыли огонь. Город был покинут чилийцами, так что даже и старые пушки не были пущены в ход. Несколько чилийских флагов все-таки развевались, как бы провоцируя испанцев. «Вилья де Мадрид» и «Бланка» бомбардировали таможню на запад от залива; «Винседора» стреляла по зданию интендантства, а «Резолюсьон», на востоке, палила в иезуитскую коллегию. В центре залива стояла «Нумансия», не принимая участия в действиях. В разгар бомбардировки «Резолюсьон» и «Бланка» поменялись местами. Стрельба с точки зрения меткости была плохой. Ядра иногда падали около бортов самих кораблей, иногда же перелетали через город в горы, где и убивали безоружных, беспомощных мужчин и женщин. Ни на один выстрел не последовало ответа. В половине двенадцатого загорелось здание таможни, и уже часть города пылала, когда последовал сигнал о прекращении стрельбы. Для достижения этого результата было сделано от 2000 до 3000 выстрелов, и у испанцев уже оставалось недостаточное количество снарядов. Пожар уничтожил товары на 2 000 000 фунтов стерлингов, но, за исключением этих убытков, бомбардировка не имела никаких последствий. Вместо того чтобы заставить чилийцев покориться, она, напротив того, усилила их решимость сопротивляться Испании, и без сильного десанта испанский флот не был в состоянии причинить больший вред. Трудно вспомнить без негодования об этом бесполезном и бесцельном погроме беззащитного города, хотя подобные действия могут считаться идеалом некоторых стратегов. 

Следующий поход адмирал Нуньес предпринял против укрепленного города. 27 апреля 1866 г. он появился у Кальяо, где сделал заявление о том, что порт блокирован, и, кроме того, послал предупреждение, что через четыре дня начнется бомбардировка. Вследствие этого нейтральные лица поспешно покинули город, но нападения не последовало ранее 2 мая. Кальяо в то время был сильно укреплен, его батареи располагались двумя группами, [284] северной и южной. На них находилось от 40 до 50 гладкоствольных пушек, большинство из которых были 34-и 24-фунтовые, и вдобавок, еще имелось девять очень тяжелых орудий. Из них четыре были армстронговскими 300-фунтовыми нарезными, поставленными в двух башнях за 10-дюймовой броней, по два в каждой башне, а пять — блэкуолскими 450-фунтовыми нарезными орудиями. Все орудия, за исключением четырех армстронговских, были барбетной установки. Укрепления состояли из мешков с землей, каменной кладки или из адобы, т. е. необожженного кирпича. 

В 10 часов утра корабли начали входить в гавань, но долгое время не могли перестроиться в два отряда. Первый из них, состоявший из «Нумансии», «Бланки» и «Резолюсьон», должен был атаковать южные батареи; второй, в составе «Вилья де Мадрид», «Беренгелы» и «Альмансы», — северные укрепления, а «Винседора» должна была стрелять по перуанским кораблям «Викториа» и «Лоа». Первый из них был маленьким монитором с одним 64-фунтовым орудием, второй же — «Мерримаком» в миниатюре, защищен рельсовым железом и имел два 68-фунтовых орудия. «Винседоре» также предписывалось быть готовой в случае надобности буксировать поврежденные корабли. Около 11 часов оба отряда медленно подходили к городу, ускоряя ход по мере приближения к укреплениям. В 12:15, подойдя на расстояние 1500 ярдов от перуанских батарей, «Нумансия» дала первый выстрел. С береговых укреплений немедленно последовал ответный залп, и остальные корабли эскадры тоже вступили в бой. Около часа дня «Виллья де Мадрид» оказался в затруднительном положении. Он поставил паруса и подал сигнал, что терпит бедствие; вследствие чего был отбуксирован «Винседорой». Ядром пробило его паровую трубу, обварив до смерти 13 человек. Почти в то же самое время 450-фунтовая граната из блэкуолского орудия попала в ватерлинию «Беренгелы» и, разорвавшись, сделала пробоину в 20 квадратных футов. Корабль сильно накренился, и над ним поднялось облако пара, как бы указывая на то, что часть гранаты пробила его насквозь, пройдя угольную яму. [285] 

Казалось, что он тонет, и, как это было видно с английских и американских судов, команда его выкачивала воду и старалась заделать пробоину. Ему удалось, наконец, выйти за пределы полета снарядов. 

Потеряв двух своих сотоварищей, «Альманса» присоединилась к южному отряду. Около 14:30 на «Бланке» и «Резолюсьон» истощился запас снарядов, и они отступили, оставив «Нумансию» и «Альмансу» одних перед батареями. На «Бланке» дважды происходил пожар в районе крюйт-камеры. В 16:30 и последние два корабля прекратили пальбу и отступили, а перуанцы стреляли по ним до тех пор, пока они находились на расстоянии выстрела. В «Нумансию» несколько раз попадали 32-фунтовые ядра, но они, конечно, оказывались совершенно бессильны против его брони. Одним 300-фунтовым снарядом была пробита броня, причем образовалась пробоина в два дюйма, однако снаряд не прошел через обшивку. Другая граната, разорвавшись около мостика на семь осколков, попала в адмирала Нуньеса, но не причинила ему серьезных ран. Потери испанцев убитыми и ранеными точно не известны. В то время предполагали, что число их было около 200 человек. Перуанцы пострадали несколько больше, так как число убитых и раненых у них было 300{194}, но многие из этого числа пали жертвой несчастного случая в форту Ла-Мерседе. Тут находилась башня с двумя 300-фунтовыми армстронговскими орудиями, и в этой башне находился военный министр Перу с несколькими офицерами, наблюдая за действиями орудийной прислуги этих двух пушек. Одна из гранат была уже положена в стропку и поднята к дулу одного из орудий, как вдруг с нее сорвалась, упала на землю и, разорвавшись, воспламенила массу пороха в башне. Господин Гальвес, военный министр, и 20 человек команды были убиты или тяжело ранены. Ни корабли, ни форты не пострадали особенно от обоюдной канонады, но на фортах два тяжелых орудия были повреждены, слетев со станков [286] вследствие того, что компрессоры не были достаточно нажаты. 

Испанцы, потерпевшие неудачу, после этого удалились из Тихого океана, имея незначительные запасы провизии и снарядов. Хотя они и имели возможность базирования на островах Чинча, но там не было никаких приспособлений для ремонта кораблей, а многие были повреждены. Ничтожные результаты нападений на Кальяо и Вальпараисо ясно подтверждают правило, что маленькая эскадра не может заставить государства покориться, но может только нанести вред. Число кораблей не было достаточно для того, чтобы фактически блокировать берега, не было также и десанта. 

В то время как эти события происходили на берегу Тихого океана, ожесточенная борьба развернулась в центре Южной Америки, в которой, как ни странно, корабли играли весьма значительную роль. Из Бразилии река Парана течет между республикой Парагвай и территорией Аргентинского союза до впадения в залив Ла-Плата. Она судоходна (для судов с небольшой осадкой) далеко в глубь Бразилии и принимает в себя массу притоков, из которых река Парагвай также судоходна. По берегам и в водах этих двух рек происходила кровопролитная война между Парагваем, с одной стороны, и Бразилией, Аргентинским союзом и Уругваем — с другой. 

В 1864 г. маршал Лопес, свирепый и бесчеловечный тиран Парагвая, вынудил своих соседей объявить ему войну и заключить тройственный союз, целью которого было уничтожить его деспотизм. Этот странный человек, история жизни которого напоминает, главу из романа, задумал играть в Южной Америке роль Наполеона. Он организовал большую, но довольно плохо вооруженную армию, наполовину из испанцев, наполовину из индейцев. Они сражались с одинаковым отчаянием, потому что если они отступали или обращались в бегство, то Лопес безжалостно расстреливал каждого десятого солдата. Их противники имели европейское оружие и броненосцы, но зато отличались трусостью и бездарностью. Несколько юмористичен тот факт, что чем большую трусость и неспособность демонстрировал командир союзных сил, тем с большей [287] уверенностью он мог ожидать массы почестей и производства по службе. Бразилия даже дошла до того, что окрестила свои корабли именами людей, которые фактически опозорили ее{195}. Каковы были адмиралы, таковы были и матросы. Целыми неделями флот, состоявший из броненосцев, бомбардировал форт, в котором имелось всего одно орудие; бразильцы сыпали град картечи по всем направлениям, заслышав шелест листа в лесу. Они имели редкостный обычай стрелять без разбора по своим и по чужим, а когда однажды с ними поравнялась парагвайская лодка, то они сочли себя погибшими и обратились в бегство. Бразильцы и аргентинцы постоянно избирали для своих нападений на парагвайские позиции самые сильные их пункты; они считали делом чести никогда не преследовать разбитого неприятеля, а когда на их стороне оказывались все шансы, что случалось часто, то медлили и зевали. Война, которая должна была закончиться в пять месяцев, растянулась на пять лет. Таким образом допустили полное разорение Парагвая Лопесом. 

Лопес начал войну, захватив в 1864 г. бразильский пароход, направлявшийся в Мату-Гросу. Вслед за этим противозаконным поступком он занял южную часть бразильской провинции Мату-Гросу, и его войска вступили в аргентинский город Корьентес. Он собрал эскадру из девяти небольших речных пароходов. Из них «Такуари» (6 орудий), «Парагуари» (4 орудия), «Игуреи» (5 орудий), «Ипора» (4 орудия), «Олинда» (4 орудия) и «Хехуи» (2 орудия) были колесные пароходы, а «Сальто Орьенталь» (4 орудия), «Ибера» (4 орудия) и «Пирабебе» (1 орудие) — винтовые. Вооружение этой флотилии состояло из гладкоствольных пушек древнейшего образца и во многих случаях со свищами от ржавчины. Механиками служили по большей части англичане, которые позже были расстреляны или замучены до смерти господином, которому они служили, в награду за свою храбрость и верность. Действительно, Парагвай во время этой войны представлял настоящий ад, почти превышавший своими ужасами наимрачнейшие фантазии Данте. [288] 

Бразильский флот в начале 1865 г. состоял из 40 деревянных пароходов с артиллерийским вооружением примерно в 250 орудий. К ним в течение войны было присоединено 20 небольших броненосцев. Половина их были казематными, водоизмещением до 1500 т, с 4,5-дюймовой броней{196}. Каждый корабль вооружался четырьмя 150-фунтовыхми и четырьмя 68-фунтовыми нарезными орудиями системы Уитворта. Другая половина кораблей — однобашенные и двухбашенные мониторы, имеющие от двух до четырех орудий. Шесть однобашенных речных мониторов, каждый с одним 7-дюймовым 150-фунтовым орудием Уитворта в неподвижной башне, заканчивали список флота. Аргентинский союз не имел никакого флота, кроме двух гнилых речных пароходов. 

Бразильский флот покинул Рио-де-Жанейро в начале 1865 г. и отправился в Монтевидео. Ни его офицеры, ни матросы не проявляли никакого желания сражаться. Действительно, главным желанием всех, начиная с командующего флотом адмирала Тамандаре, было как можно дольше не встречаться с парагвайцами. При выходе из Буэнос-Айреса всеобщее состояние было весьма подавленным, так как иностранные офицеры даже заключали пари (и бразильцы могли это слышать), что ни люди, ни корабли не вернутся. Этот достойный флот потратил 42 дня на переход от Буэнос-Айреса до передовой линии, причем расстояние между ними было всего несколько сот миль по удобной для плавания реке Паране. 10 июня он бросил якорь близ устья Риашуэло, притока Параны, где мог оказаться под выстрелами парагвайцев. Хотя было известно, что неприятель близко, не приняли никаких мер предосторожности. Бразильцы не сознавали необходимости быть настороже и делали все, чтобы оказаться застигнутыми врасплох. Парагвайцы установили несколько орудий в лесу, где неприятель не мог их видеть, и приготовились к [289] нападению. Отряд из восьми пароходов получил от Лопеса приказ спуститься вниз по реке мимо броненосцев, затем повернуть и взять их на абордаж. Этот план исключал возможность внезапного нападения, но это были пустяки. По какому-то недосмотру парагвайские суда не были снабжены абордажными крюками. 11 июня, рано утром, они стали спускаться вниз по реке. Бразильцы, разумеется, спали и могли бы быть захвачены, но неповиновение Лопесу было равносильно смерти. В силу этого парагвайцы прошли мимо, разбудив дремавшего неприятеля и дав ему возможность приготовиться, затем, повернув, стали подниматься вверх по течению. 

Бразильцы имели девять кораблей с общим числом орудий 59: «Амазонас» (под флагом адмирала Барросу), «Жекитиньюнья», «Маерим», «Бельмонте», «Паранаиба», «Ипиранга», «Игуатеми», «Арагуай» и «Биберибе». Они были значительно лучше и несравненно сильнее вооружены, чем их противники, которых они должны были уничтожить за 10 минут. Парагвайцы подошли близко, открыв жаркий огонь из своих гладкоствольных пушек. В «Жекитиньюнью» попало несколько снарядов, и, намереваясь бежать, он сел на мель, где и был оставлен своим экипажем. «Паранаиба» был взят парагвайцами на абордаж и понес значительный урон. Три неприятельских парохода окружили его, при этом 28 человек было убито, а 20 прыгнули за борт и утонули. Командир одного из бравших его на абордаж парагвайских судов был, однако, убит, и «Паранаибу» спас подошедший «Амазонас». Он ударил в «Парагуари» и посадил его на мель. Честь этой победы отнюдь не принадлежит адмиралу Барросу; он прятался во время сражения в своей каюте и вышел не ранее, чем оно окончилось. «Бельмонте» тоже получил несколько снарядов в ватерлинию и, наполнившись водой, должен был выброситься на мель. 

Парагвайцы пострадали сильнее. В самом начале сражения гранатой пробило котлы на «Хехуи», и его понесло течением мимо броненосцев; оно отдало якорь несколько ниже, и тогда бразильцы направили на него свои орудия и потопили. У «Олинды» и «Сальто» тоже были пробиты ядрами котлы, они не могли управляться, и течением [290] их посадило на мель. У «Такуари» вокруг одного из котлов лопнула обшивка, но сам котел не был поврежден. У «Игуреи» один котел разбило 68-фунтовым ядром, но судно могло кое-как двигаться с помощью другого. Четыре парагвайских парохода, находившихся еще на ходу, наконец удалились, а бразильцы, имевшие семь гораздо лучших единиц, дали им уйти и последовали за ними на почтительном расстоянии, хотя два из парагвайских судов были так сильно повреждены, что адмиралу Барросу стоило порядочных усилий удержаться позади них. За эту блестящую победу Барросу получил баронство{197}; а само сражение впоследствии было увековечено в названии бразильского броненосца «Риашуэло». Потери парагвайцев достигали 1000 человек и четыре парохода, тогда как бразильцы, как сообщалось, кроме двух пароходов потеряли 300 человек. Парагвайцы сняли с «Жекитиньюньи» более легкие орудия, которые с чисто бразильской предосторожностью были оставлены в исправности. Победители вслед за успехом удалились вниз по реке к Гойа, так как парагвайцы установили батарею из 32-фунтовых орудий на позиции у Беллависты, ниже Риашуэло. Доблестный Тамандаре явился из Буэнос-Айреса с большими подкреплениями, но бездействие продолжалось. Однажды{198} четыре бразильских корабля поднялись вверх по Паране и появились в виду жалких остатков одной из армий Лопеса, переправлявшихся через Парану на маленьких лодках. Все присутствовавшие при этом европейцы считали парагвайцев погибшими. Не имея судов для прикрытия, они после поражения оказались дезорганизованы и в удрученном состоянии. Ко всеобщему удивлению, бразильцы обратились в бегство и пустились вниз по реке, убегая от солдат в лодках и невооруженных пароходов! 

Наконец 21 марта 1866 г. Тамандаре начал подумывать о сражении. При нем находились три казематированных [291] броненосца типа «Мерримака» и монитор «Байя», на котором было два 150-фунтовых нарезных орудия в одной башне. 27 марта эти броненосцы вместе с многочисленными деревянными судами отчаянно сражались против одной парагвайской плоскодонной лодки, вооружение которой состояло из одной 8-дюймовой гладкоствольной пушки. На этот раз бразильцы продемонстрировали удивительную бездарность. Ядра и гранаты их сыпались повсюду, но только не вблизи лодки. Наконец она была потоплена, но лишь после того, как успела наделать много вреда. Одно из ее ядер ударило в косяк пушечного порта бразильского броненосца «Тамандаре» и разлетелось на части, которые, попав в каземат, убили 23 человека и ранили 15{199}. После этого не покажется удивительным тот факт, что один форт в Итайпури, при слиянии Параны с Парагваем, задерживал Тамандаре целые недели, хотя в нем находилось всего одно орудие{200}. Суда со страшной энергией бомбардировали это укрепление, но, как это постоянно и происходило при их операциях, никак не могли попасть в орудия, или в орудие, как правильнее будет выразиться в этом случае, или же ранить кого-либо из прислуги. Зато они снабжали парагвайцев железом, запас которого у последних сильно истощился, так что их собственные гранаты были расплавлены и отлиты в ядра или же ими заряжали пушки, захваченные у бразильцев, для стрельбы по ним самим. 

Итайпури с течением времени пал, а его единственная пушка была увезена парагвайцами. Союзная армия теперь должна была действовать в болотистой местности, густо поросшей кустарником, против возвышавшейся над Параной парагвайской крепости Хумаита. Ниже, у Курупаити и Куруцу, и выше, у Тимбо, находились вынесенные вперед укрепления, которые легко могли быть взяты флотом при содействии армии. Вместо этого 11 месяцев ушло на пустую бомбардировку, причем парагвайцы, со своей стороны, спускали на неприятеля [292] брандеры и плавучие мины. 1 сентября 1866 г. произошло горячее дело с батареей у Куруци, на которой находились одна 8-дюймовая и две 32-фунтовые гладкоствольных пушки, а кроме того, еще 10 меньших. На казематированном броненосце «Рио Жанейро» двумя 68-фунтовыми ядрами была пробита 4-дюймовая броня, и, ударившись о парагвайскую мину, корабль затонул вместе с командиром и большей частью команды. «Иваи» был приведен в негодность ядром, пробившим его котлы. 2 и 3 сентября бомбардировка еще продолжалась, хотя результат ее был совершенно ничтожен, пока, наконец, высадившиеся войска не бросились в атаку и не взяли укрепление. 

Вслед за тем была произведена атака на Курупаити. На этой позиции находилось 47 орудий и две ракетные пушки, но из них только 13 обстреливали реку. Бомбардировка началась 22 сентября и длилась несколько недель. В отдельные дни бразильцы выпускали по укреплению до 4000 ядер и гранат, не убивая при этом ни одного человека и не сбивая ни одного орудия. К счастью для Бразилии, Тамандаре был отозван в декабре 1866 г., и место его занял адмирал Игнасио, несколько более деятельный и предприимчивый. Иначе бразильский флот продолжал бы тратить заряды на Курупаити целый век. 15 августа 1867 г. новоприбывший адмирал с девятью броненосцами прошел мимо укрепления Курупаити{201}. Бразильские корабли получили много повреждений, и одно ядро, попав в порт «Тамандаре» (подобный случай произошел с этим же кораблем уже второй раз), ранило его командира, а также убило и ранило еще 15 человек. Пройдя мимо парагвайских орудий, бразильцы отремонтировали поврежденные корабли и ждали, а парагвайцы тем временем перетащили свои орудия из Курупаити выше по реке. Таким образом, бразильцы дважды прошли мимо тех же орудий, правда установленных в различных местах. [293] 

Пройдя Хумаиту 18 февраля 1868 г., Игнасио свои корабли («Байя», «Барросо» и «Тамандаре», каждый из которых во время прохода мимо парагвайских портов буксировал по небольшому монитору{202}) повел вверх по реке на столицу Парагвая Асунсьон. В бою с батареями в маленький монитор «Алагоас» попало 180 снарядов, а в «Тамандаре» — 120. При этом несколько листов брони было смещено, и корабли значительно пострадали. Бразильцы, невзирая на полученные повреждения, поднялись до Асунсьона и могли бы взять его, но, по обыкновению, только поглядели и ушли прочь. 

Бразильцы затем укрепились выше Хумаиты, в Тайи, так что все-таки добились хоть какого-нибудь результата. 1 марта парагвайцами осуществлено замечательно смелое нападение на бразильские броненосцы близ Хумаиты. Нападение это предприняли 24 лодки, в каждой из которых было по 12 парагвайцев, вооруженных холодным оружием и ручными гранатами. Два броненосца, «Хербал» и «Кабрал», были взяты на абордаж, и большая часть их экипажей, спавших на палубах, была перебита. Остальные заперлись внутри кораблей, и два других броненосца, услышав пальбу, подошли и очистили палубы взятых на абордаж кораблей картечью и гранатами, убивая бразильцев наравне с парагвайцами, но спасая броненосцы от захвата. Точно такая же попытка была сделана 10 мая для того, чтобы напасть врасплох на «Барросо» и «Рио Гранде». Лодок, как и прежде, было 24. Попытка парагвайцев чуть было не увенчалась успехом, и если бы они напали на корабли одновременно, то почти нет сомнения, что они бы.их захватили. «Рио Гранде» был взят на абордаж первым, большая часть экипажа — перебита, а остальные заперлись внутри. Пока парагвайцы старались взломать решетки, закрывавшие люки, подошел «Барросо» и перебил картечью всех, находившихся на палубе «Рио Гранде». 

После этого интерес к войне, с морской точки зрения, пропадает. 24 июля парагвайцы покинули Хумаиту, и Лопес удалился к границе Пикисири, между Ангостурой [294] и озером Ипора{203}. Сюда же устремился и флот, а с тыла подошли высадившиеся войска. Лопес потерпел страшное поражение и был вынужден бежать в дикую местность, находившуюся в северной части Парагвая. Тут, на берегах Акидабана, 1 марта 1870 г. он был настигнут бразильской кавалерией и, всеми покинутый, пытался бежать, но был убит бразильским солдатом. [295] 

Глава XII. 
Морские события франко-германской войны с 15 июля по декабрь 1870 г.
Объявление 15 июля 1870 г. войны с Германией застало французский флот подготовленным к борьбе немного лучше, чем французская армия. В обоих случаях на бумаге имелась прекрасная и могущественная сила, но в обоих случаях недостаток предусмотрительности и организации делал силу эту значительно менее грозной, чем она казалась. К несчастью для Франции, она не предвидела и не приготовилась к особым условиям морской войны с Германией. Флот ее по количеству кораблей стоял неизмеримо выше, что было делом нескольких поколений. В десятилетие, предшествовавшее войне, она шла впереди других стран и стала первой державой, начавшей постройку броненосцев. Но как средство для достижения определенной цели, когда целью этой было нападение на германскую береговую линию, флот ее оказывался непригодным, хотя его можно было великолепно приспособить к борьбе с Англией в открытом море. 

Борьба флота против берега по своим приемам и действиям значительно отличается от эскадренного боя. В этом последнем случае корабли сражаются с кораблями и их морские качества имеют главное значение, оборонительные же и наступательные возможности ограничиваются водоизмещением. Как справедливо говорилось уже не раз, возможность дать кораблю наилучшие боевые качества обуславливается имеемыми средствами. Если обращать особое внимание на что-нибудь одно — скорость, бронирование или силу артиллерийского вооружения, то это влечет за собой принесение в жертву других требований или придется значительно увеличить размеры корабля. Таким образом, выражаясь категорично, корабли одновременной постройки и аналогичных размеров находятся в одинаковом [296] положении, и если они несколько лучше в одном отношении, то уступают в других. Но когда мы корабли станем сравнивать с береговой обороной, то в этом случае увидим, что для одной стороны существуют ограничения, а для другой их нет. Форт не может подобно кораблям менять место, но ему и не приходится держаться на воде. Он может быть какой угодно величины и обладать оборонительными и наступательными средствами в каких угодно размерах. На практике ограничением величины форта является его стоимость, по существу же вещей, нет никаких причин, по которым нельзя было бы устроить батарею из 50-тонных орудий, защищенных броней 4-футовой толщины, и снабдить ее неограниченным количеством боевых запасов. Величина всякой батареи строго соразмеряется с той силой, которую ей придется выдержать. Невозможно проектировать такой корабль, который мог бы с успехом состязаться с фортами, оставаясь тем не менее кораблем. Эриксон на своих мониторах почти решил эту задачу. Они были неуязвимы для выстрелов, имели малую осадку, и ими легко было управлять в тесных проходах, но вместе с тем на них стояло слишком мало орудий, чтобы произвести большое действие на сухопутные форты. 

К кораблям, предназначенным для береговой войны, могут быть предъявлены следующие требования. Во-первых, осадка должна быть небольшой, чтобы дать им возможность близко подходить к берегу и действовать на мелководьях. Во-вторых, корабль должен быть неуязвим для снарядов из орудий того берегового укрепления, которое надо атаковать. В-третьих, он должен быть вооружен как можно большим числом пушек. Подобными кораблями французский флот почти не располагал. Он не имел мелкосидящих канонерок, малые размеры которых делают их трудноуязвимыми; в нем не было лихтеров, которые оказались столь полезными в Крымскую кампанию; на его кораблях не было ни одной гаубицы или орудия, имеющего большой угол возвышения; в нем ощущался недостаток кораблей, принадлежащих к разряду мониторов. Его единственными броненосцами с малой осадкой были устаревшие плавучие батареи типа «Опеньятр», сидящие в воде на десять футов, но защищенные [297] слишком тонкой и слабой броней, чтобы устоять против орудий 1870 г., а кроме того, два бывших американских корабля — «Рошамбо» и «Онондага». Первый из них — аналог «Мерримака», имеющий низкий фальшборт и высокий центральный каземат, в котором находились четыре 27-см и десять 24-см орудий, стрелявшие соответственно ядрами весом 476 и 317 фунтов. Его осадка составляла всего 15 футов. «Онондага» — монитор с двумя башнями, обшитыми прокатным железом толщиной 12,75 дм, в которых стояли четыре 24-см орудия, но этим кораблем вовсе не воспользовались. Имелись еще три корабля, построенные во Франции для прибрежной службы, «Сербер», «Бульдог» и «Торо», но первые два сидели в воде на 20 футов, а последний — на 18, причем на каждом из них было по одному или по два орудия. 

Морские броненосные корабли Франции составляли прекрасный и однородный флот. В плавании в момент начала войны находились «Магнаним»{204}, «Прованс»{205}, «Эроин»{206}, «Куронь»{207}, «Монкальм»{208}и «Аталант»{209}, образуя с посыльным кораблем «Ренар» эскадру Средиземного моря, которой командовал вице-адмирал Фуришон. Этот отряд привык к маневрам и эволюциям и был прекрасно обучен. В Леванте находился броненосец «Белликёз», отделенный от эскадры Фуришона. 

В Ла-Манше были «Голуаз»{210}, «Фландр»{211}и «Тетис»{212}, под командой контр-адмирала Дьёдоннэ, а «Альма» была на пути в Китай. Состояли в резерве или заканчивали кампанию «Маджента»{213}, «Сольферино»{214}, «Океан», «Гиень»{215}, «Реванш»{216}, «Савой»{217}, «Сюрвейянт»{218}, «Глуар»{219}, «Эвенсибль»{220}, «Валёрёз»{221}, «Армид»{222} и «Жанна д'Арк»{223}. [298] 

Они, согласно тогдашней классификации, относились к категории фрегатов или корветов и отличались высоким бортом, как в то время во Франции боевые корабли строились мореходными; они обладали хорошей скоростью — от 12 до 14 узлов, а их броневая защита батарей и по ватерлинии составляла от 4,5 до 8 дюймов. Старые корабли были перевооружены более тяжелыми орудиями незадолго до войны. Главное вооружение флота составляли орудия калибром 27, 24, 19 и 16 сантиметров. Общее количество французских кораблей достигало 49. Еще 11 кораблей стояли на стапелях. 

Для сражения с германским флотом в море не требовалось ничего лучшего, чем вышеупомянутые морские силы, но значительная осадка броненосцев (во всех случаях не менее 23 футов) делала их совершенно непригодными для действий в мелких водах. От востока до запада германский берег был труднодоступен и загражден отмелями и песчаными наносами, которые затрудняют плавание, но способствуют обороне. Франция не обратила внимания на весьма важное обстоятельство — на осадку кораблей, хотя подобной небрежностью грешили многие. Незадолго до войны один из известных французских моряков настойчиво убеждал морское министерство, что неразумно строить только такие корабли, которые по своим размерам не могут действовать в мелких водах. Так как споры о размерах продолжаются еще до сих пор, то не лишне будет привести его слова: «Я вовсе не стою за то, что Лаланд справедливо назвал морской пылью{224}, то есть за корабли, годные только для командования ими и не пригодные для морской службы. Выше всего я ставлю возможность сражаться в открытом море, возможность занять великую дорогу, ведущую всюду, но я протестую против таких сооружений, размеры которых лишают их возможности подходить к очень многим берегам. Мы должны помнить о той незначительной глубине, которую имеет также большое количество стратегических бассейнов. Если наши колоссы не будут в состоянии войти и действовать в этих бассейнах, то это является весьма важным [299] недостатком, который при известных обстоятельствах сделает нас бессильными». «Известные обстоятельства», которые он имел в виду, вне всякого сомнения, были обстоятельства войны с Германией, и его предсказания относительно бессилия поразительно сбылись. 

Неброненосных кораблей, кроме броненосцев и колесных пароходов, Франция имела 248, составлявших пеструю смесь корветов, фрегатов, старых линейных кораблей, посыльных судов и канонерок. Лучшими из них были несколько корветов с барбетной установкой орудий, обладавших хорошим ходом, имевших водоизмещение от 1500 до 1800 т и вооруженных 19– и 16-см орудиями. Посыльные суда или шлюпы даже в свое время являлись слабыми кораблями с малым ходом, а канонерки были немного лучше «морской пыли». В обоих флотах не было настоящих быстроходных крейсеров, близких к современному типу. Общее число кораблей, кроме броненосцев, находившихся в плавании в 1870 г., было 188, из которых большинство находилось в Европе, так как эскадры в чужих водах были не велики{225}. У Антильских островов, Ла-Платы, Бурбона, Западной Африки и в Южном океане находилось около полдюжины французских деревянных фрегатов и корветов. При объявлении войны на каждую станцию были посланы подкрепления. 

Германский флот был создан Пруссией и не мог сравниться с французским. Он, собственно, созидался в течение четырех лет, так как до 1848 г. Пруссия вовсе не имела флота и только с 1866 г. обратила серьезное внимание на морское дело. Имелось пять броненосцев: «Кёниг Вильгельм», «Принц Фридрих Карл», «Кронпринц», «Арминиус» и «Принц Адальберт», вооруженных казнозарядными крупповскими 17–, 21– и 24-см пушками. Из этих броненосцев первый с успехом мог бы поспорить с любым французским. На нем стояло 23 тяжелых орудия, скорость достигала 14,5 узла, а броня — 8-дюймовой толщины. «Принц Фридрих Карл» и «Кронпринц» [300] были меньше по размерам; а «Арминиус» и «Адальберт» являлись мониторами для береговой обороны, с тонкой броней, легким артиллерийским вооружением и весьма незначительной скоростью. К этим кораблям надо прибавить 20 канонерок, два корвета, посыльное судно и королевскую яхту, находившиеся в европейских водах{226}. У японских берегов плавали «Герта» и «Медуза»; на стоянке у берегов Западной Африки — «Аркона», а в Вест-Индии — «Метеор». Германские морские порты были Вильгельмсхафен и Киль. Первый из них был приобретен Пруссией от Ольденбурга; он расположен на западной стороне узкого входа в залив Ядэ, и за все время на него было истрачено 1 500 000 фунтов стерлингов. В июле 1870 г. укрепления не были полностью закончены, хотя великолепный бассейн для флота был открыт королем Вильгельмом в 1869 г. Когда была объявлена война, то гавань на скорую руку была защищена несколькими 20-см орудиями и были приложены все усилия, чтобы обеспечить ее безопасность. Доступ к ней был весьма затруднителен, так как глубокий канал, ведущий в нее, очень узок и плавание по нему, начиная от острова Ванирог, было довольно трудное. Кроме того, в бассейне Вильгельмсхафена большие броненосцы могли входить только во время высокой воды. 

Крепость Киль стоит на берегу одноименного залива и была приобретена Пруссией в 1864 г. Залив этот может считаться лучшей гаванью всего Балтийского моря и способен укрыть в себе большой флот. Это длинная узкая полоса воды, вдающаяся небольшими узкими заливами в сушу, по направлению к югу; длина ее от маяка Балк до [301] крайней точки выше Киля — 11 миль. До Фридрихсорта она представляет открытый залив, но в этом пункте она сужается до 1200 ярдов. Затем следует более широкое пространство и потом второй узкий пролив ниже маяка Дурстен-брок. Близ самого маяка и выше него находится военная гавань и адмиралтейство в Эллербене, в шести милях от Фридрихсорта. Самые грозные укрепления, строившиеся для защиты залива, в июле не были еще окончены, хотя одно из самых тяжелых орудий уже находилось на месте. Это была 50-тонная крупповская пушка, заряжавшаяся с казенной части и стрелявшая ядрами в 1200 фунтов. Другие орудия были установлены в Мёлтенорте и Лабе, а на обоих берегах пролива Фридрихсорт были построены или строились батареи. Холмы, расположенные вокруг залива, очень удобны для навесной стрельбы, так как они поднимаются до высоты 100 футов, а береговые утесы достигают местами высоты 60 футов. Поперек залива у Фридрихсорта была протянута цепь, по фарватеру были щедро разбросаны мины, а кроме того, наготове стоял старый корабль, который мог быть в кратчайший срок выведен и затоплен на фарватере. Стратегическим планом, принятым Францией на случай войны с Германией, предусматривалось высадить экспедиционный корпус на севере, и предполагалось, что датчане, еще не забывшие своего поражения в 1864 г., к нему присоединятся. Так как Дания располагала 40 000-й или даже большей армией, то союз с ней мог значительно увеличить силы французов, давая в то же время Франции надежную операционную базу. В самом начале войны французское министерство думало о таком походе. Значительные силы морской пехоты сосредоточились в Шербуре, для их перевозки у крупных французских пароходных компаний были взяты суда. Предварительно были тщательно изучены все условия балтийского похода, изготовлены карты, определены корабли, предназначенные для участия в нем, подробно расписаны войска, которым надлежало отправиться на этих кораблях. Однако когда дело дошло до настоящей войны, то оказалось, что ничего не готово, и многообещающий план не мог быть выполнен по причине слабой организации. [302] 

Война считалась неизбежной уже 8 июля, но в арсеналах не было заметно большой деятельности. 10 июля уже было достоверно известно, что вскоре последует объявление войны, но приготовления все еще откладывались. Действительно, морские приготовления начались не ранее 14 июля, и только 15 июля был вотирован палатой морской кредит в 16 000 000 франков. Эскадра Средиземного моря и эскадра Ла-Манша не были усилены, и не было признаков того, чтобы кто-нибудь сознавал важность быстроты действий. Затем наступили дни лихорадочной деятельности. Шербур был избран портом, из которого должна была выступить экспедиция, но оказалось, что склады его были пусты. Хотя резерв моряков был громадный и не имелось настоящего недостатка в людях, тем не менее нельзя было в несколько часов собрать необходимые для кораблей команды{227}. Сами корабли не были готовы и требовали массы мелких исправлений. Прошло семь дней до назначения начальника эскадры; в Шербуре не было никого, на кого было бы возложено управление и кто был бы ответственным лицом. Затем вдруг, 22 июля, Наполеон назначил вице-адмирала Буэ-Вильомеза, способного и храброго офицера. Ему твердо обещали большой флот; в передовой эскадре должно было быть 14 броненосцев, кроме меньших единиц; за этой эскадрой должен был следовать вице-адмирал Ларонсьер Ланури с целой флотилией транспортов, плавучих батарей, кораблей береговой обороны и канонерок; флотилия эта должна была доставить те 40 000 солдат, которые должны были поступить под начальство Бурбаки. Буэ тотчас поспешил в Шербур и был сильно огорчен при виде царившего там большого беспорядка. Обещанных 14 броненосцев не оказалось, а вместо них имелась только крошечная Ла-Маншская эскадра их трех кораблей. Недоставало 16 000 солдат и 800 офицеров. Только очень энергичный и настойчивый человек мог выполнить [303] то, что сделал этот вице-адмирал. Он собрал семь броненосцев и один посыльный корабль и 24-го числа вышел в море, хотя корабельные плотники и адмиралтейские рабочие до последней минуты трудились на его кораблях. Он поднял флаг на «Сюрвейянте»; на «Голуаз» находился его помощник, контр-адмирал Дьёдоннэ, другие броненосцы назывались «Гиень», «Фландр», «Океан», «Тетис» и «Жанна д'Арк». Буэ надеялся встретить прусскую эскадру, так как предполагалось, что она крейсирует в Ла-Манше, и хотя он считал свой корабль «Сюрвейянт» слабее «Кёнига Вильгельма», но все-таки решил воспользоваться тараном, чтобы достичь того, чего не могли сделать его слабейшие орудия{228}. 

Прусская эскадра, состоявшая из кораблей «Кёниг Вильгельм», «Кронпринц,» «Фридрих Карл» и «Адальберт» 10-го числа вышла из Плимута, но вернулась 13-го. Зайдя на несколько часов за известиями, эскадра затем ушла вверх по Ла-Маншу, направляясь прямо в Вильгельмсхафен, который достигла 16-го. Корабли находились не в лучшем состоянии: «Кёниг Вильгельм» ни разу не вводился в док со времени его покупки Пруссией, «Фридрих Карл» был снабжен в Англии новым винтом, из-за чего возникли некоторые проблемы; «Адальберт» был мало пригоден для плавания. Тем не менее если бы эти четыре корабля встретили три броненосца французской Ла-Маншской эскадры, то нет сомнения, что они могли разбить их. Они, однако, не пытались найти французов, а, приняв во внимание подавляющую силу неприятеля, решили, что лучше быть осторожными, чем храбрыми. 

Не встретив немцев, Буэ направился вверх по Ла-Маншу и двигался по направлению к Ядэ, рассчитывая встретить там прусского адмирала, принца Адальберта, [304] и его разбить. 26 июля маяки и буйки в Вильгельмсхафене все еще оставались на местах; минное заграждение не было поставлено, а укрепления, как уже говорилось, еще не были окончены. Но было очень трудно найти лоцманов, а ни один французский офицер не был знаком с этими трудными для плавания водами, и, по-видимому, не имелось надлежащего запаса карт. Британия запретила своим лоцманам помогать той или другой воюющей стороне, немецких же, разумеется, нельзя было достать{229}. Глубокая осадка французских кораблей заставила их держаться на некотором расстоянии от берега; у французов не было флотилии крейсеров, канонерок и миноносцев для наблюдения за неприятелем. Затем начал истощаться запас угля, так как корабельные угольные ямы были невелики{230}, а машины старого образца требовали больше топлива, чем современные. Буэ был вынужден зайти в один из датских портов, где он получил депеши с приказанием идти в Балтийское море. В следующей депеше ему предлагалось избрать базу для снабжения своих кораблей провизией и углем, не нарушая нейтралитета Дании; далее ему предложили наблюдать одновременно за Балтийским морем, Эльбой и Ядэ, развернуть сильную эскадру у Киля, а другую против Вильгельмсхафена, и все это с семью кораблями. Такие бессмысленные и невыполнимые инструкции бросают яркий свет на сообразительность морского штаба во Франции. Наконец, после телеграммы министру адмирал получил приказание войти в Балтийское море. Он добыл лоцманов и начал рекогносцировку Киля и германского берега, что являлось не совсем легкой задачей, так как маяки были уже погашены, а вехи сняты или перемещены. 

Появление этих кораблей если и не закрыло всех немецких портов, то по крайней мере прекратило торговлю. Этот частичный и несовершенный надзор, так как блокадой его, собственно, и нельзя было назвать, по примерным [305] подсчетам обошелся немцам по 200 000 фунтов стерлингов в день, вследствие тех убытков, которые они несли в торговле. Впрочем, возможно, это является преувеличением. Сомнительно, чтобы Германия могла продолжать вывозить товары даже при отсутствии блокады, вследствие вступления большого процента мужчин в ряды армии или ополчения. Но немецкое пароходство прекратило свои рейсы, а те из пароходов, которые продолжали плавать, должны были платить громадные страховые суммы. Результаты с экономической точки зрения, таким образом, оказывались значительными, хотя ввиду того, что Германия кроме границы с Францией имеет еще с двух других сторон сухопутные границы, она могла свободно производить ввоз и вывоз товаров сухим путем, и блокада не могла так чувствительно отозваться на ней, как она отозвалась на Южных Штатах в 1864–1865 гг. В действительности число захваченных германских судов достигло 80, а прямой убыток равнялся 430 000 фунтам стерлингов{231}. 

Что же случилось тем временем с эскадрой Средиземного моря и тем множеством кораблей, которые должны были последовать за адмиралом Буэ? История флота Средиземного моря интересна с точки зрения стратегии. В течение нескольких первых дней после объявления войны французские войска, находившиеся в Алжире, усердно перевозились в Тулон и Марсель. Местопребывание прусской эскадры, после того как она вышла из Плимута, было неизвестно. Возникло предположение, что она направилась к югу с целью прервать сообщение между Тулоном и Алжиром, поэтому было признано целесообразным оставить эскадру Средиземного моря в Оране для контроля за Гибралтарским проливом. Так как немцы не появлялись и так как стало известно, что принц Адальберт находится в Вильгельмсхафене, то адмиралу Фуришону приказали направиться со своими кораблями в Брест, куда он и пришел в конце июля. Союз Испании с Германией, о котором поговаривали, мог бы его задержать еще больше. 8 августа он был на пути в Немецкое [306] море с броненосцами «Магнаним», «Прованс», «Эроин», «Куронь», «Валёрёз», «Реванш», «Энвенсибль» и «Аталант», а также с четырьмя меньшими кораблями{232}. В Средиземном море для охраны сообщения между Тулоном и Алжиром остались два броненосных фрегата и «Белликёз». Третья эскадра собралась в Шербуре для охраны этого порта, но экспедиционные силы требовались теперь на других направлениях. Поражения при Вейсенбурге, Вёрте и Форбахе, быстро следуя одно за другим, открыли в начале августа германцам дорогу во Францию, и отряды морской пехоты не могли быть выделены для посылки в Балтийское море. 

11 августа Фуришон был у Гельголанда. Он находился у песчаных берегов, где плавание очень трудно без лоцманов и без кораблей, имеющих небольшую осадку. Кроме блокирования, ему ничего не оставалось делать, а поддерживать блокаду было тоже довольно трудно. Англия не позволяла ему пользоваться Гельголандом как угольной станцией, и ему приходилось грузить уголь на свои броненосцы в открытом море. Операция эта трудна даже в тихой и защищенной гавани и делается не только затруднительной, но и опасной в бурном море, каким и было море, в котором он крейсировал; выполнение этой работы с успехом может быть поставлено в немалую заслугу французским офицерам и матросам. У него не было под рукой дружественной гавани, в которую он мог бы посылать корабли, ставшие непригодными к плаванию. На западном берегу Дании нет ни одной гавани, а у Гельголанда можно до некоторой степени укрыться, став с подветренной стороны острова. К концу августа начались сильные западные ветры, сделавшие погрузку угля еще более трудной, чем раньше. В начале сентября погода еще более ухудшилась. Дувший последовательно от юго-запада и северо-запада ветер заставил корабли выйти в открытое море. Когда ветер стих, то на некоторых броненосцах запас угля оказался сильно истощившимся, и возникла крайняя необходимость вернуться во Францию. Запас топлива на «Энвенсибле» давал возможность ему [307] дойти только до Дюнкерка, куда он и направился. Если бы ветер продолжился еще некоторое время, то запас угля окончательно бы истощился и положение французского флота у опасных неприятельских берегов сделалось бы поистине критическим. Подходя к Шербуру, Фуришон получил известие, что Империя пала и он назначен морским министром. Его корабли высадили значительную часть своих опытных комендоров для защиты Парижа, которому после Седана угрожали немцы. С этого времени они крейсировали с уменьшившимся числом команды, разделившись на две эскадры, одна у Дюнкерка, другая у Ядэ, причем сменялись по очереди. 

Между тем эскадра Буэ в Балтийском море не получала подкреплений. Против Киля она почти что ничего не могла сделать, так как этот порт был хорошо укреплен и напасть на него могла только очень сильная эскадра. После неудач, которые потерпела Франция, адмиралу Буэ было послано приказание бомбардировать незащищенные города, которые прежде предписывалось щадить. Но из незащищенных городов французы могли подойти только к одному Кольбергу. Туда-то они и направились исполнить задание, которое Буэ, человек гуманный, считал гнусным. Кольберг — беззащитный и открытый для любого нападения курорт; он был переполнен не воинами, а безобидными жителями, единственная вина которых состояла в том, что они принадлежали к немецкой нации. К счастью, случай спас Буэ от совершения преступного действия, за которое он заслужил бы порицание всех цивилизованных стран. До него дошло известие о том, что три прусских броненосца вышли из Ядэ и угрожают отрезать ему сообщение. Вследствие этого он отправился в Большой Бельт и там ждал их прибытия, но так как на самом деле они были крепко блокированы адмиралом Фуришоном, то и не появились. 

Получив в качестве подкрепления «Рошамбо» и «Армид»{233}, он еще раз приготовился напасть на Кольберг и опять не смог выполнить данных ему приказаний из-за сильной бури. В более ранний период военных действий, [308] 27 июля, монитору «Арминиус» удалось прокрасться Зундом из Киля к Эльбе, несмотря на тщательный дозор. Его малая осадка позволяла ему держаться близко к берегам Швеции, что не позволило бы французам напасть на него в прибрежных водах, если бы даже они его и заметили. «Элизабет» тоже пыталась пробраться из Балтийского моря в Немецкое, но ее заставили вернуться в Киль. 

Эта невразумительная блокада продолжалась до 29 сентября, когда Буэ вернулся во Францию. За все это время не произошло ни одного сколько-нибудь важного инцидента, кроме попытки, предпринятой 22 августа немецким корветом «Нимфа», напасть около Данцига на броненосцы врасплох. Эта попытка легко была отражена французским корветом «Тетис». Со своей стороны немцы, ввиду того что Киль, Любек, Нойштадт, Штеттин, Штральзунд и Рюген были объявлены блокированными, старались отплатить за это, предложив 50 000 талеров за уничтожение французского фрегата и 30 000 за уничтожение корвета. Блокада мешала правильной торговле, но не могла воспрепятствовать немецким кораблям пробираться вдоль берегов. Германские военные корабли в Балтийском море тщательно старались не дать себя побить. 

Блокада берегов Немецкого моря велась по очереди адмиралами де Гейдоном и Пеноа до тех пор, пока «Сюрвейянт», потеряв руль, чуть не сел на мель, после чего броненосцы и были уведены. Бурная зима была очень тяжела для больших кораблей, и во время крейсерства с ними приключались небольшие несчастья. С декабря и до окончания войны блокирование было предоставлено более легким и быстроходным неброненосным кораблям, а обе броненосные эскадры крейсировали одна против Дюнкерка, другая в Ла-Манше, к югу от Ирландии. Немцы, решительно продвигаясь вперед на суше, заняли Гавр, Дьепп и Руан, и для того, чтобы помешать им пользоваться этими пунктами как базами и ввозить через них запасы, эти французские города были блокированы французскими броненосцами. Последние, имея под рукой базы и находясь у дружественных берегов, считали эту задачу гораздо более легкой, чем блокаду в Немецком море. Тем не [309] менее положение было довольно странное. Немцы так же мало тревожили легкие французские корабли, как мало они беспокоили и броненосцы. 

Расположение немецкого флота во время блокады было следующее: в Ядэ находились броненосцы «Кёниг Вильгельм», «Кронпринц» и «Фридрих Карл», которые обычно стояли около острова Вангероге при входе в канал. Три канонерки оставались в Вильгельмсхафене. В Эльбе находились башенные корабли «Адальберт» и «Арминиус» с тремя канонерками. В Бохуме находилась одна канонерка. Между Эльбой и Килем по каналу Эйдер ходили семь канонерок. В Киле находились корвет «Элизабет», посыльный корабль «Адлер» и три канонерки. В Штральзунде были «Грилле» и три канонерки, а корвет «Нимфа» стоял в Данциге. Вне европейских вод «Герта» и «Медуза» были блокированы у японских берегов, а за «Арконой» следили французы у Азорских островов. Один корабль, «Аугуста», ускользнул из Эльбы во время блокады берегов Немецкого моря и, появившись в Бискайском заливе, захватил три французских судна: «Макс» у Бреста, «Сен-Марк» и «Рене Адольф» у Жиронды. Кончилось тем, что он сам был блокирован у Виго двумя французскими кораблями, из которых один стоял в гавани рядом с ним, а другой крейсировал около порта. Присутствие двух кораблей было необходимо для удержания его в силу закона о 24 часах. 

Между кораблями произошел только один бой. В Вест-Индии находилась, как уже было сказано, немецкая канонерка «Метеор», вооруженная одним 15-см и двумя 12-см орудиями и имевшая экипаж из 60 офицеров и матросов. Французская канонерка «Бувэ», вооруженная одним 16-см и четырьмя 12-см орудиями, с экипажем из 85 человек, находилась в гавани Гаваны, когда 1 ноября туда пришел «Метеор» и бросил якорь. Дав знать немецкому командиру, что он готов сразиться с ним, французский командир, Франке, вышел в море в восемь часов утра 8 ноября. Ровно через 24 часа после этого, исполняя предписываемые законом требования о 24-часовом промежутке, немецкий корабль последовал за ним. Он был слабее вооружен и имел меньший ход, чем его [310] противник, но, по показаниям французов, корпус его был крепче. За линией прибрежных вод его ожидал «Бувэ». Погода была пасмурная, и от северо-востока поднимался ветер. Около 2 ч 30 мин утра «Метеор» открыл огонь с расстояния 1200 ярдов, и затем в течение двух часов корабли продолжали сражаться, все кружась друг за другом, но причиняя весьма мало вреда один другому. Наконец французский капитан решился таранить и на полном ходу ударил в «Метеор». Хотя он имел ход от 10 до 11 узлов, но он нанес удар под углом в 45° и, следовательно, не причинил больших повреждений. От сотрясения на «Метеоре» упали грот — и бизань-мачты, и часть снастей запуталась в винте; немцы намеревались взять «Бувэ» на абордаж, но корабли соприкасались друг с другом всего одно мгновение. «Бувэ» приготовился таранить вторично, когда ядром пробило его котел. После этого он поставил паруса и, по словам немецкого отчета, удалился, в то время как «Метеор» старался его преследовать. Однако испанский капитан, вышедший со своим кораблем для наблюдения, чтобы не произошло нарушения нейтралитета, прекратил все дальнейшие попытки сражаться, объявив противникам, что они уже находятся в испанских водах. Потери на «Бувэ» составили 10 раненых и убитых, тогда как на «Метеоре» оказалось всего двое убитых. 

Таким образом, на море французский флот не совершил блестящих подвигов. На суше с матросами и морской пехотой отличался адмирал Жорегиберри, доказав, что личный состав флота имел немалый запас храбрости и предприимчивости; на море же, скорее, царило бездействие и упадок духа. Париж и Франция были сильно разочарованы. Идея о том, что «надо что-нибудь сделать», заставившая Персано идти на Лиссу, пользовалась и тут успехом у бульварного Парижа, а когда ничего не было сделано, то возникло немалое негодование. Небезынтересно будет рассмотреть, что было действительно сделано флотом, и решить вопрос, мог ли он с успехом попытаться добиться большего. 

Во-первых, торговля Франции была полностью защищена, тогда как немецкие корабли могли входить в [311] море только под страшным риском. Единственным примером попытки прорваться мимо французских кораблей стало появление «Аугусты», не имевшей больших успехов. Франция свободно могла ввозить оружие и снаряды из-за границы и, таким образом, была в состоянии пополнять недочеты собственных арсеналов. Ее путям сообщения между Тулоном и Алжиром ни разу не угрожали. Во-вторых, одна угроза отправления французской экспедиции в Балтийское море задержала 1, 2, 9 и 10-й прусские корпуса в Германии до 27 июля, когда место их заняли четыре дивизии{234}, так как стало очевидно, что Дания не присоединится к Франции. Хотя после нескольких недель войны эти войска были отправлены на фронт, но за морскими силами Франции все же остается честь приведения 120 000 обученных солдат в состояние бездействия. Если бы в действительности силы Франции соответствовали тем, которые значились на бумаге, эти прусские войска были бы очень нужны в другом месте. В-третьих, немецкие берега если и не были блокированы в строгом смысле этого слова, то все же находились под наблюдением без ущерба для французов. Хотя отдельные корабли («Арминиус» и «Аугуста») смогли уйти от блокирующих сил, это было то же самое, что нередко случалось во время Гражданской войны в Америке, — даже при строгой и бдительной блокаде такие случаи возможны. 

Обратимся теперь к высказанной в адрес флота критике и рассмотрим тот образ действия, который рекомендовался критиками. После Верта, Гравелота и Седана, как только появилась уверенность, что Дания будет соблюдать нейтралитет, стало очень затруднительно отправлять экспедиционные силы. Если даже предположить, что нашлись бы свободные войска, то где бы они высадились? Армия в 40 000 человек требует большого числа транспортов, а в Балтийском море было мало неукрепленных гаваней, способных вместить подобную флотилию. Высадившись, французы очутились бы в неприятельской [312] стране, покрытой сетью железных дорог и телеграфов, облегчающих возможность сосредоточить против них подавляющее количество немецких сил. Производить высадку или посадку на корабли в виду неприятеля — дело трудное и опасное, особенно когда большие корабли эскадры не могут подойти близко и своими орудиями прикрывать солдат. Мины, батареи и расставленные в разных направлениях буйки составляют такие элементы обороны, которые делают подобное предприятие весьма рискованным, а телеграф исключает возможность внезапного нападения. Беспрепятственная высадка союзников в Крыму побудила французов преуменьшать те трудности, которые им предстояли. Само собой разумеется, что союз с Данией мог изменить положение, но при реальном положении дел посылка десанта была бы равносильна намеренно вызванному бедствию. Поэтому те, кто кричал о посылке корпуса в Балтийское море, вряд ли сами понимали, чего они требуют. 

Далее слышались жалобы на то, что в то время, как Фаррагут и адмиралы северян никогда не останавливались перед фортами и батареями, французские адмиралы довольствовались тем, что стояли перед Килем и Вильгельмсхафеном, ничего не предпринимая. Но надо знать, что Фаррагут и другие его собратья-командиры имели за собой соответственные военные силы. Нападение Дюпона на Порт-Ройяль; взятие фортов Нового Орлеана и вход в Мобилскую бухту были бы пустой тратой жизней и не имели бы никакого результата, если бы не было десанта. Мы видели, как корабли Фаррагута не могли удержать в своих руках берега Миссисипи, не будучи подкреплены войсками, и как и их походы в Виксбург остались без последствий из-за недостатка войск. Что же должны были делать французские корабли в Киле и Вильгельмсхафене? Большая осадка очень мешала им; не было флотилии из мониторов и канонерок, которая бы могла действовать на мелководье; не было плавучих батарей, а приходилось иметь дело с цепями, минными заграждениями и тяжелыми орудиями. Для того чтобы получить доступ в Киль, корабли должны были бы подняться по заливу под навесным огнем немецких укреплений. [313] 

Опыт Американской войны показал, что если корабли и могут пройти мимо фортов, то они редко могут заставить их замолчать. Поступив таким образом, французы оставили бы позади себя орудия. Пройдя в глубь залива, они могли бы уничтожить город и адмиралтейство даже в присутствии военной силы, которая могла бы только оказать сопротивление десанту, высаженному с броненосцев. Разрушение города бомбардировкой потребовало бы большой траты зарядов, уменьшая таким образом и тот небольшой запас, который остался после прохода мимо фортов. Разрушив город, флоту пришлось бы вторично пройти мимо неприятельских фортов. Легкое повреждение руля или машины могло бы повлечь за собой захват корабля противником или крушение у неприятельского берега. Для чего стоило подвергать себя такому риску? В заливе не нашлось бы ни одного вражеского корабля, кроме «Элизабет», так как канонерские лодки могли удалиться в канал Эйдер. Захват или уничтожение этого корабля не искупили бы потери хотя бы одного французского броненосца. Нанесение бесцельных ударов с огромным риском не может считаться хорошей стратегией, и если бы Нельсон или Фаррагут лично находились перед Килем, то можно быть уверенным, что они поступили бы точно так же, как поступил Буэ. «Будучи слишком сильной с виду, чтобы ничего не делать, и слишком слабой в действительности, чтобы предпринять что-нибудь серьезное, эскадра была поставлена в фальшивое положение, весьма тяжелое для ее личного состава»{235}, — говорит французский историк. Эскадра была поставлена в такое положение тем, что Франция не поняла требований и не приготовилась к морской войне у берегов Германии. 

В Вильгельмсхафене дело обстояло почти точно так же, но тут если бы порт мог быть взят путем внезапного нападения{236}, то по крайней мере заполучили бы добычу в [314] виде трех немецких броненосцев. Но можно ли было взять его таким образом? Может быть, в самом начале войны, когда заграждения еще не были готовы; но даже и тогда немецкие корабли находились бы в бассейне, доступ к которому был благодаря приливам очень затруднителен. И здесь бы потребовался десант для разрушения арсенала, а такого десанта не могли выделить экипажи французских кораблей. На фрегатах находилось по 500 человек, на корветах — по 380. С каждого корабля можно было отпустить по 100 или 50 человек, что, в общем, составило бы даже в лучшем случае меньше тысячи. В Вильгелъмсхафене плавать гораздо труднее, чем в Киле, и эта трудность настоятельно требовала флотилии кораблей с малой осадкой. Французские корабли не были построены для действия специально на мелководьях, и, таким образом, стратегия войны зависела от того материала, с которым приходилось иметь дело. «Заслуга немцев, которую никто не станет у них оспаривать, состояла в том, что они все приготовляли для заранее известных целей, ими предвиденных, и к достижению которых они направляли все свои усилия»{237}. Ошибка французов состояла в том, что хотя цель и была им понятна, но они забыли подготовить средства. 

Наконец, французский флот упрекали в том, что он не бомбардировал незащищенные немецкие приморские города. Такого рода действия лишены всяких стратегических результатов и представляют из себя только напрасную трату жизней и разрушение собственности. В современных войнах принято за правило не наносить неприятелю напрасных страданий. Нападение на незащищенные города требует большой траты зарядов, весьма ценных для нападающего, запас которых на корабле ограничен. Такая бомбардировка, проведенная с успехом, только обостряет отношения между противниками. Для французского флота было бы в высшей степени неразумно бросать такой вызов Германии, когда немцы захватили большую часть Франции. Можно с уверенностью сказать, что немцы отплатили бы той же монетой, заставив [315] французские города, которыми они завладели, возместить эту потерю, если бы только они не приняли еще более крутых мер. Между тем только один Кольберг был открыт нападению броненосцев. Другие незащищенные гавани лежали далеко вверх по рекам и заливам или были недоступны для глубокосидящих кораблей. Разрушение Кольберга не могло иметь ни малейшего влияния на ход военных действий. 

Урок, преподанный франко-германской войной, с морской точки зрения состоит в том, что флот не может сделать ничего другого, кроме блокады неприятельских берегов, если эти берега труднодоступны и хорошо укреплены, если только у него нет поддержки в виде армии, следующей за флотом. Приведем цитату из сочинения капитана Шевалье: «Отсутствие войск и десанта делало бесплодными все усилия и добрую волю флота»{238}. Так же обстояли дела в Америке, во время борьбы Севера с Югом, во время войны Китая с Японией ни один флот на заставил сдаться береговые укрепления, а достигалось это совместными действиями армии и флота. В отношении блокады следует заметить, что в то время еще не было миноносцев. Неизвестно, решились ли французы теперь войти в немецкие воды, которые в настоящее время очень благоприятны для всевозможных атак миноносцев? Это остается под большим сомнением. Скорее всего, они стали бы издали наблюдать за берегами Немецкого моря, поставив второй флот в Каттегате. Трудности и опасности, которые приходилось испытывать броненосцам во время блокады, могут дать нам представление о том, чем могла бы явиться блокада берегов Франции, хотя береговая линия ее и не отличается теми мелями и песчаными наносами, которые делают столь рискованным плавание в немецких водах. Следует также отметить тот факт, что как в Балтийском, так и в Немецком морях было признано необходимым держать французскую эскадру сильнее, чем соединенные силы немцев в каждом море, а это было еще до сооружения канала Императора Вильгельма. [316]
Глава XIII. 
Морские операции русско-турецкой войны 1877–1878 гг.
Когда 24 апреля 1877 г. Россия объявила войну Турции, то эта последняя обладала громадным флотом. Русский флот находился в весьма невыгодных для него условиях; половина его кораблей находилась в Балтийском море, далеко от театра военных действий и без дипломатических осложнений не имела возможности ни пройти в Черное море, ни даже войти в Средиземное. Остальные силы русского флота находились в Атлантическом океане или на далекой стоянке в Тихом; так что в Черном море почти не имелось морских сил. В Средиземном море была небольшая эскадра, но те же причины, которые заставили бездействовать Балтийский флот, и тут сыграли свою роль, так что броненосец «Петропавловск» всю войну простоял разоруженным в Специи. Таким образом, Россия не была в состоянии сосредоточить свои морские силы и должна была уступить Турции господство в Черном море. Ее единственными броненосными кораблями были две «поповки» (круглые барбетные корабли) «Новгород» и «Вице-адмирал Попов», плохо слушавшиеся руля и неспособные ходить под парами. Их нельзя было пустить в открытое море, и они применялись только для защиты портов. Прибавив к ним несколько старых и негодных корветов и шхун да дюжину или несколько более миноносцев, из которых многие были перевезены сухим путем по железной дороге из Балтийского моря, мы получим представление о военном флоте России в этих водах. До некоторой степени она пополнила этот флот покупкой быстроходных коммерческих пароходов{239}, которые использовали для доставки миноносок. [317] 

С появлением брони Турция обратила большое внимание на постройку флота. В то время как Россия до 1870 г. была связана Парижским трактатом, запрещавшим ей иметь флот в Черном море, для Турции не существовало никаких подобных ограничений. Турецкие броненосцы, за одним или двумя исключениями, имели бортовую или барбетную артиллерию; они сошли на воду между 1864 и 1874 гг. В их число входили один броненосец водоизмещением 9000 т{240} (того же типа, что и английский «Сьюперб»), четыре по 6000 и более{241}тонн, один в 4000 т{242} и семь свыше 2000 т{243}, два двухбашенных монитора{244} и семь небольших броненосных канонерок. Артиллерийское вооружение кораблей состояло из армстронговских дульнозарядных 10–, 9– и 7-дюймовых орудий. Многие офицеры обучались в английском флоте, и, кроме того, на службе у султана находилось много англичан, из которых следует отметить Гобарт-пашу. Но там, где не было англичан, турецкий флот управлялся весьма неумело, и русские в ходе своих атак отрядами миноносок несли незначительные потери. 

Серьезное влияние морских сил на эту войну очевидно даже при беглом взгляде на карту. Береговая линия Турции как по Черному, так и по Средиземному морю (пока она не утратила власти над северными балканскими государствами) была значительна. Турецкая территория простиралась от устья Дуная до Кавказа. Имелись многочисленные хорошие гавани, представлявшие большие удобства для высадки десанта со стороны моря. Если бы Россия обладала лучшим флотом, то не было бы ни Плевны, ни отчаянного сражения у Лома, и миру не пришлось [318] бы дивиться натиску генерала Гурко на Румелию. Вместо этого русские, ударив на Константинополь, центр Турецкой империи, разъединили бы владения султана и быстро и легко окончили войну. Теперь же они не только не могли посылать войска морем и таким образом обойти Балканы и Дунай, но даже снабжение и подкрепления приходилось доставлять сухим путем, при помощи единственной железной дороги, шедшей по Молдавии к Галацу. Эта дорога подвергалась большой опасности со стороны турецкой флотилии на Дунае, которая при решительном и умелом командовании могла бы уничтожить ее между Галацом и Браиловом, в том месте, где она проходит близко около Дуная. 

Не имея надежды на успех в открытом морском сражении с турецким флотом, русские укрыли свои неповоротливые корабли в укрепленной гавани и продержали их там все время войны, следуя тактике немцев в 1870 г. Он» ставили минные заграждения и готовили торпеды Уайтхеда, намереваясь тревожить противника нападениями небольших отрядов. Задачи турецкого флота были очевидны. Во-первых, ему следовало сторожить и блокировать порты своего противника, не позволяя коммерческим судам и транспортам плавать между ними. Особого внимания требовали Одесса и Севастополь как конечные пункты двух железнодорожных линий, соединяющих береговую полосу Черного моря с Москвой и Петербургом. Ведь именно отсюда могли быть отправлены экспедиционные силы. Во-вторых, турки должны были наблюдать за Дунаем и поддерживать правый фланг своей армии в Европе и левый фланг в Азии. На Дунай не было обращено внимания, вследствие чего русские форсировали его без особых затруднений. В-третьих, они должны были доставлять припасы и войска своей армии. В-четвертых, угрожать русским владениям в Азии, действуя у берегов Кавказа. Наконец, берега самой Турции и Константинополь следовало защитить от угрозы десанта. Большую часть всего этого можно было достигнуть тесной блокадой неприятельских берегов, что, однако, не было предпринято. Действительно, русские действовали практически безнаказанно, и канонерки, изготовленные в Одессе, [319] путешествовали вдоль берегов Дуная без помех и препятствий со стороны турок. Эти вооруженные минами суда оказывали такое влияние на турок, что они держались на почтительном от них расстоянии. Таким образом, за время войны сражение между кораблями произошло только один раз, кроме того, случались еще столкновения между кораблями, с одной стороны, и миноносками, с другой. 

Турки на Дунае имели мониторы «Хизбер» и «Сейфи», броненосные канонерки «Фетх-уль Ислам», «Семендире», «Бергюрдилен», «Шкодра» и «Подгорица» и башенный корабль «Лютф-и Джелиль», а также шесть деревянных и железных канлодок под командованием Дилавер-паши. В Сулине стояли броненосцы «Мукадем Хаир», «Хивз-и Рахман», «Меджемие» («Medjemieh»), «Ассар-и Шевкет» и «Муин-и Заффре», но осадка их мешала им подняться вверх по реке. Русские отправляли миноноски из Кронштадта в Слатину и Фратешти по железной дороге. После прибытия они под наблюдением сопровождавших матросов перевозились на повозках к реке. Это были кораблики длиной от 50 до 60 футов и водоизмещением от 10 до 20 т, с наибольшей скоростью на мерной миле 15 узлов и с экипажем до 10 человек на каждом. 

Первым из турецких броненосцев погиб «Лютф-и Джелиль», корабль водоизмещением 2500 т, построенный в Бордо в 1868 г. В его носовой башне стояли два 9-дюймовых, дульнозарядных орудия, а в кормовой — два 7-дюймовых орудия, а кроме того, два 40-фунтовых на баке. Остается невыясненным, от чего он погиб — от мины ли заграждения, донной или плавучей, или же от снаряда? Русские довольно щедро расставили по реке мины для того, чтобы помешать туркам двигаться, но сами они приписывают гибель броненосца снаряду. 11 мая он вступил в перестрелку с русской батарей, на которой находились 6-дюймовые мортиры и 25-фунтовые нарезные орудия, как вдруг был замечен клуб белого дыма, поднимающийся с корабля, за которым последовало большое облако черного дыма и пара. Когда облако рассеялось, то оказалось, что корабль пошел ко дну. Предполагают, что граната упала в его трубу и произвела [320] взрыв котлов. Этим объясняется черный дым, который, вероятно, был угольной пылью, поднявшейся из ям, и следует заметить, что никто не упоминает о поднявшемся столбе воды, который непременно появился бы при взрыве мины. Турки списывают гибель броненосца на несчастный случай. 

Вслед за тем русские решили атаковать у Браилова турецкую эскадру, состоявшую из небольших броненосцев «Фетх-уль Ислам», «Сейфи» и канонерки «Килидж Али». Ночью, 24 мая, лейтенант Дубасов, командовавший отрядом из миноносок «Царевич», «Ксения», «Джигит» и «Царевна», произвел рекогносцировку турецких позиций. Во время этой рекогносцировки он был, вероятно, замечен неприятелем, так как турецкая флотилия на следующий день сменила место стоянки. Атаку решено было произвести ночью 25-го. Было совершенно темно, и шел сильный дождь, так что на расстоянии нескольких ярдов трудно было что-либо видеть. Русские миноноски вышли из Браилова одна за другой и продолжали движение в таком порядке до тех пор, пока не заметили противника. До этого они держались у берега, но теперь Дубасов вывел их на середину реки и построил в две колонны. «Царевич» самого Дубасова (экипаж — 15 человек) и «Ксения» лейтенанта Шестакова (девять человек) шли впереди; «Джигит» под командованием мичмана Персина (восемь человек) и «Царевна» мичмана Балл (девять человек) следовали за ними. Обе шедшие впереди миноноски должны были атаковать шестовыми минами. Персии должен был оказать им поддержку в том случае, если бы с ними произошло несчастье, а Баль должен был держаться в резерве. «Сейфи» виднелся посредине реки, а «Фетх-уль Ислам» и «Килидж Али» — по его правую и по левую стороны, но значительно впереди. Ветер был легкий северо-западный, и миноноски тихо, почти без шума, подходили к неприятелю, как вдруг «Царевичу» пришлось остановиться. Без форсуна, который производил так много шума, что им нельзя было пользоваться, давление в котле с 60 фунтов упало до 30, и катер не мог идти вперед. Так как Дубасову приходилось останавливаться четыре раза, чтобы поднять давление пара, то флотилия [321] потратила полтора часа на пробег восьми миль. Было около трех часов ночи, когда Дубасов поднял пар до полного, отдал приказание хорошенько поддерживать жар в топках и, предупредив Шестакова на «Ксении», что он намеревается произвести атаку, дал полный ход и ринулся вперед. 

«Сейфи» находился всего в 135 ярдах, и половина расстояния уже была пройдена, как вдруг атакующих окликнул турецкий часовой. Дубасов на оклик этот ответил «Seni Adam» (вместо «Sizgyn Adam» — один из ваших), хотя и это было неправильно, так как отвечать следовало «Janandji Deil» (я не чужой). Вследствие этого турки обнаружили, что приближается неприятель, часовой выстрелил, поднялась тревога, и корабль осветился. Турецкие комендоры быстро заняли свои места у пушек, и в следующие минуты русские слышали, как у орудий, находившихся в башне, три раза дергали за шнур, но, к их счастью, всякий раз случалась осечка. Дубасов направился под корму, желая держаться вне угла обстрела башенных орудий. Имея всего четырехузловой ход, он шестовой миной коснулся «Сейфи» непосредственно впереди ахтерштевеня; ток автоматически замкнулся, и мина взорвалась с ужасным шумом. Столб дыма и брызг поднялся до высоты 120 футов, и обломки железа и дерева, упавшие на миноноску, показали, что в результате взрыва в корабле образовалась пробоина. В миноноску попало большое количество воды, наполнив ее до половины; Дубасов решил, что она сильно повреждена и тонет. Он приказал уже было своим людям прыгать за борт и плыть к «Джигиту», когда унтер-офицер доложил ему, что повреждений нет, а надо только откачать воду. Тем временем положение турецкого монитора изменилось: корма погрузилась в воду, а экипаж, собравшись в передней части, открыл жаркий, но неточный ружейный огонь по русским. Выкачивая воду из своего катера, последние дали задний ход, и когда они отдалились от корабля, то по ним начали стрелять из башенных орудий. К счастью, ядра пролетали над их головами. 

Дубасов, видя что «Сейфи» идет ко дну гораздо медленнее, чем он предполагал, крикнул Шестакову, чтобы [322] тот подошел к монитору. «Ксения» ринулась вперед, и как раз в тот момент, когда турки дали новый залп из своих башенных орудий, Дубасов услышал сильный взрыв, сопровождаемый большим столбом воды. Удар в турецкий корабль был очень силен, и около «Ксении» упало много деревянных обломков. Турки прекратили стрельбу из пушек, но усилили ружейную. У Шестакова винт запутался в обломках, и он смог отойти от турецкого корабля, только протянувшись по его борту. Все это время турки стреляли по нему, а он по ним, и, хотя расстояние между ними было всего несколько футов, тем не менее ни один из русских не был ранен, а из турок — только двое или трое. Одно ядро, однако, попало в корму «Джигита», на котором появилась довольно сильная течь, так что когда он наконец удалился, то ему пришлось стать на мель. Здесь течь была остановлена, а винт очищен от водорослей и засевших в нем обломков. Наконец наступил рассвет; турки, ясно видя русских, открыли по ним жаркий огонь, и тогда Дубасов удалился к Браилову, причем его команда исчезновение корпуса «Сейфи» под водой приветствовала громким криком «Ура!». Все турецкие снаряды пролетали над головами русских, которые не потеряли ни одного человека. Два находившихся рядом турецких корабля не оказали помощи «Сейфи», хотя они прекрасно могли окружить русские миноноски. Такие действия противника русские приписывают тому, что между командирами турецких судов существовали неважные отношения. По словам турок, «Сейфи» был потоплен двумя торпедами Уайтхеда. 

10 июня «Великий Князь Константин», коммерческий пароход в 1480 т, взятый русским правительством для доставки на места миноносок, вооруженный четырьмя 4-фунтовыми орудиями, четырьмя гаубицами и шестью миноносками, подвешенными на боканцах, вместе с «Владимиром», подобным же судном в 1600 т, вооруженным таким же образом, появились около устья Дуная. На каждом из этих пароходов было по 150 человек команды, а возглавлял экспедицию лейтенант Макаров. Ее целью было уничтожение четырех турецких кораблей, стоявших, как предполагали, у Сулина, — «Фетх-и Бюленд», [323] «Иджалие», «Мукадем Хаир» и «Картали». Русские вышли из Одессы ночью и не встретили в море ни одного турецкого судна, чем на практике была доказана неудовлетворительность блокады. Остановившись сначала против острова Змеиного, в 26 милях от берега, для того чтобы удостовериться в том, что турки не крейсируют у берегов, лейтенант Макаров проследовал затем к Сулину, где и спустил на воду миноноски. Им было приказано отыскать и атаковать турецкие корабли; они должны были держаться вместе и поддерживать друг друга. В случае, если бы им не удалось найти неприятеля, они должны были вернуться к «Константину», который держался от них в нескольких милях к северу. Миноноски были выстроены в две линии, в первой находились № 1 под командой лейтенанта Пущина и № 2 под командой лейтенанта Рождественского, вооруженные шестовыми минами, тогда как «Чесма», которой командовал лейтенант Зацаренный, имела мины-крылатки. Во втором ряду находились остальные три миноноски. 

Осторожно идя к Сулину, с тихо работающими машинами и огнями, закрытыми брезентами, миноноски наконец отыскали турок. «Чесма», с которой отдали последние приказания № 1 и № 2, отошла от них для того, чтобы подвести свою крылатку под один из вражеских кораблей. Остальные пять миноносок направились к неприятельским кораблям, стоявшим на якорях с загребенным жаром в топках. Рождественский направился к «Иджалие», но, подойдя ближе, нашел, что броненосец имел заграждение{245}. Ударившись об него, мина взорвалась, но не причинила никакого вреда турецкому кораблю, а подняла только громадный столб воды, заливший переднюю часть миноноски. Последняя сильно пострадала как при столкновении с бревнами, составлявшими заграждение, так и от взрыва. Руль был испорчен, труба погнулась, и водомерные стекла были разбиты. Давление в котле упало, [324] и механик мог поддерживать пары, только подбрасывая в топку сало и паклю. Миноноска, как только смогла двинуться, дала задний ход, находясь под сильным огнем турок, которые осыпали ее ядрами. «Иджалие», не довольствуясь пассивной ролью, медленно тронулся в погоню, но миноноска, однако, от него ускользнула. «Чесма» со своей крылаткой не могла ничего сделать. Миноноска № 1, поддерживая Рождественского, столкнулась с бревном, отчего ее мина взорвалась. Минуту спустя в нее попало ядро, и она затонула. Турки захватили в плен вместе шесть человек команды. Второй отряд, видя, что неприятель находится настороже и что невозможно атаковать корабли, окруженные сетями,{246} отошел. При этом нападении русские потеряли одну миноноску, не причинив вреда неприятелю. В числе спасшихся, по их показаниям, не было ни раненых, ни убитых. 

23 июня генерал-майор Леонов, командовавший русскими силами в Верхнем Дунае, заметил, что турецкий монитор направляется из Никополя вниз по реке. Генерал приказал двум миноноскам — «Шутке» (мичман Нилов) и «Мине» (гардемарин Аренс) — спрятаться за островом, а когда монитор будет проходить мимо, атаковать его. Они приготовили свои шестовые мины, и когда показался турецкий корабль, то бросились к нему. Но в этот день русским не повезло. Монитор быстро спустил сети и плавучие мины, вследствие чего для миноносок стало опасно приближаться к нему. Он открыл по ним сильный огонь, который, впрочем, не причинил миноноскам особого вреда, так как на них имелись щиты из котельного железа для защиты команды. Быстро двигаясь переменными ходами, монитор дезориентировал нападавших, а своими бревнами старался прижать их к берегу. «Шутка» в этом случае едва избежала гибели. Секрет столь энергичного сопротивления заключался в том, что командиром монитора был англичанин. Русские видели, как он стоял на мостике и махал им фуражкой, когда они стреляли в него из винтовок и револьверов. Миноноски с трудом спаслись, не причинив монитору никакого вреда. [325] 

За три дня до этого, в то время как отряд из десяти русских миноносок был занят постановкой мин на реке, на них около крепости Рущук напал турецкий монитор, и они должны были отойти. Одна миноноска, на которой находился художник Верещагин, пыталась пустить в ход свою шестовую мину. Но проволока, взрывавшая мину, была перебита ядром, и русским пришлось отступить. 

В конце июня, несмотря на присутствие в реке турецкой флотилии, русские перешли через Дунай. Если принять во внимание большую турецкую армию, находившуюся на южном берегу и наблюдавшую за действиями неприятеля, а также превосходство турецкого флота на воде, то такой переход говорит далеко не в пользу армии и флота султана. Для предотвращения вмешательства вражеских кораблей русские, однако, затопили на фарватере нагруженные камнями суда. Завладев верхним течением Дуная, русские, естественно, стремились изгнать турецкие корабли из устья Сулинского рукава. Хотя Дунай впадает в Черное море тремя рукавами, из которых один, у Килии, уже был в их руках, но только в Сулинском гирле глубина воды была достаточна для прохода судов с осадкой более 10 футов. Устье его было углублено Международной комиссией настолько, что в него могли входить суда с осадкой 18 футов. Оно защищалось тремя батареями в Сулине, из которых две, одна на северном, а другая на южном берегу Дуная, могли стрелять по противнику, подходившему с моря. Толстая цепь была протянута через реку между обоими волноломами, и за этим прикрытием находились турецкие броненосцы «Меджемие», «Ассар-и Шевкет», «Хифз-и Рахман» и «Муин-и Заффре», на последнем держал флаг Мустафа-паша. Для того чтобы предотвратить атаку с верховьев реки, на расстоянии мили от города, выше по течению, была построена сильная батарея, около которой стояли броненосец «Мукадем Хаир», старая канонерка «Сюнна» и вооруженный буксир. Тут были протянуты через реку две цепи, чтобы помешать миноноскам спускаться вниз по течению, на фарватеры же были поставлены мины длиной пять и диаметром три фута, сделанные из котельного железа и снаряженные крупнозернистым порохом. [326] 

Город не мог быть атакован с суши, так как песчаные отмели реки, на которых он расположен, по обеим сторонам окружены болотом. 

Для того чтобы захватить этот пункт, русские снарядили флотилию в Одессе. Она состояла из канонерок «Ворон» (вооружена тремя 16-см мортирами и двумя 9-фунтовыми орудиями), «Утка» (три 16-см мортиры и два 4-фунтовых орудия) и «Лебедь» (то же количество мортир, два 4-фунтовых и одно 3-фунтовое орудие). Кроме них имелись: баржа, шедшая на буксире канонерок и вооруженная двумя 16-см мортирами и одним 9-фунтовым орудием; два буксира, на каждом из которых стояло по одной мортире и по два 4-фунтовых орудия, и, наконец, из семи миноносок, из которых одна, «Лейтенант Пущин», была снаряжена одесским яхт-клубом. Эта флотилия вышла из Одессы и спокойно вошла в Килийское устье Дуная, не встретив препятствий со стороны турок. Ей было доставлено 90 мин, два ракетных станка с 70 пироксилиновыми ракетами и два аппарата для торпед Уайтхеда. Поднимаясь вверх по Килийскому устью, миноноска «Лейтенант Пущин» коснулась дна и получила такие повреждения, что затонула. 

8 ноября русские миноноски, спустившись от Тульчи, где соединяются все три рукава Дуная, получили приказание идти вперед и поставить мины выше Сулина и тем помешать турецким передвижениям. Миноноски подошли близко к самой первой цепи и приступили к постановке мин. За этим занятием они были замечены турками, которые тотчас открыли по ним огонь. Стрельба турок, как обычно, не была особенно успешна, и русские, окончив выполнение своей задачи, хладнокровно удалились. На следующий день русский пароход «Опыт», вооруженный артиллерией, отправился на рекогносцировку, но турки были настороже и начали стрельбу. Турецкий буксир направился прямо к русскому пароходу и, благодаря своей небольшой осадке, прошел над русскими минами, не получив повреждений. Однако «Сюнна», пытаясь сделать то же самое, была менее удачлива. Дойдя в 08:10 до русского заграждения, она наскочила на мину, которая тотчас же взорвалась. Поднялся громадный [327] столб воды, и канонерка затонула; через несколько секунд после того, как ее корпус погрузился в воду, произошел второй взрыв, по всей вероятности котлов. Из-за мелководья мостик, мачта и труба виднелись над водой. Два офицера были убиты, и шесть человек команды утонули, еще пять получили сильные ожоги при взрыве. Остатки экипажа были спасены буксиром. Тут подошел «Мукадем Хаир», но не решился дойти до мин, а вместо этого открыл сильный огонь по появившейся перед ним русской флотилии. Так как ядра начали падать все ближе и ближе, то русские удалились. Последующая ночь была такой темной и бурной, что они не пытались пустить в дело свои миноноски. На другой день вся флотилия спустилась вниз по реке и с расстояния 4800 ярдов начала стрелять из мортир по турецким кораблям. Одна граната попала в котел «Хивз-и Рахмана», что вынудило его удалиться. Русские, ободренные этим успехом, со своими мортирами спустились ниже по течению и осыпали гранатами «Мукадем Хаир». Турки в этот день стреляли очень плохо, все их снаряды летали мимо, но и русские стреляли немногим лучше. Выстрелы из их мортир были очень неточны, но хотя им и не удалось потопить турецкие броненосцы, то, по крайней мере, они вынудили их укрыться за одним из волноломов. Это сражение стало последним на Дунае. 

С самого начала войны турки избрали Батум главным местом пребывания своей азиатской эскадры, а так как этот порт совершенно открыт{247}, то это создавало русским очень благоприятные условия для пользования минами, чем они, конечно, и не преминули воспользоваться. Первое нападение на турецкие корабли в этом порту было произведено в начале мая четырьмя миноносками, доставленными к месту действия пароходом «Великий Князь Константин». Выйдя из Севастополя 10 мая, ночью, судно это направилось, не открывая огней, в Батум. В топках у него горел отборный валлийский уголь, а так [328] как турки жгли мягкий уголь, дающий гораздо больше дыма, то русские и надеялись в случае встречи с неприятельскими броненосцами в море увидеть их раньше, чем будут замечены сами. Вечером 12 мая пароход прибыл в Поти и, узнав, что в Батумской гавани находится несколько турецких броненосцев, тотчас спустил свои миноноски, называвшиеся «Чесма», «Синоп», «Наварин» и «Сухум-Кале». Все они имели светло-зеленую окраску — цвет морской воды, так что ночью их трудно было заметить; это были быстроходные, ловкие и маленькие суда. Остановившись перед гаванью, они увидели турецкое судно, стоявшее вне ее и служившее брандвахтой. «Чесма» под командой лейтенанта Зацаренного маневрировала, намереваясь подвести свою мину под корму неприятеля, что ей и удалось. Но в силу того, что канат за что-то зацепился, мина не была взорвана, а только вызвала у тревогу у турок, которые тотчас же открыли огонь. Видя, что больше ничего нельзя сделать, русские без особых затруднений удалились. 

В ночь с 23 на 24 августа ожидалось лунное затмение, которое должно было начаться около полуночи. Неутомимый лейтенант Макаров решил воспользоваться этим для нападения на турецкую эскадру, стоявшую перед Сухум-Кале, кавказского порта на русской территории, незадолго до того захваченного турками. В 10 часов вечера, 23-го, его пароход «Великий Князь Константин» остановился в шести милях от Сухума и тотчас спустил свои миноноски: «Синоп» (лейтенант Писаревский), «Торпедист» (мичманом Гирст), «Наварин» (лейтенант Вишневецкий) и «Чесму», на которой находился командовавший отрядом лейтенант Зацаренный. Предполагали, что вокруг броненосцев устроено свайное заграждение{248}, а потому подходить к ним следовало с большой осторожностью. В 22:30 миноноски тронулись в путь, построившись в две колонны, причем «Чесма» и «Синоп» вели за собой по мине-крылатке. В 22:45 они должны были остановиться, чтобы дать скрыться из виду маленькому [329] парусному судну, которое пересекало их курс и могло поднять тревогу. В 23:30 они находились не более как в трех-четырех милях от города и застопорили машины, ожидая затмения луны. Через два часа, когда луна была уже частично закрыта, Задаренный направился на юго-восток и произвел разведку рейда. Большое число фелюг стояло, ошвартовавшись у берега. Несколько далее два больших судна стояли носом к берегу и всего в 400 ярдах от него. На берегу горел большой костер, ярко освещая гавань и давая возможность русским видеть группы турецких солдат и орудия батареи. 

В 02:45, когда затмение было почти полным, все четыре миноноски направились к «Ассар-и Шевкету», который стоял к ним ближе всех и был развернут в их сторону правым бортом. «Синоп» и «Наварин» бросились вперед со своими минами, но были тотчас же замечены и окликнуты. Не отвечая на оклик, они старались как можно ближе подойти к «Ассар-и Шевкету», правя на его трубу под сильным огнем, который открыли по ним турки как с корабля, так и с берега. Одна из мин взорвалась у парадного трапа броненосца, где стояла шлюпка, но результат взрыва был настолько незначителен, что даже шлюпка не была повреждена, а броненосец остался совершенно невредим. Поверхность воды была покрыта черной пылью, и русские приняли это за уголь из угольных ям броненосца, решив, что они его взорвали. Между тем «Синоп» подошел очень близко к «Ассар-и Шевкету», где на него тотчас напали турки, находившиеся на шлюпке. Несколько минут длился рукопашный бой, в ходе которого лейтенант Писаревский был ранен и чуть было не вытащен за борт турком, который захватил его крюком. Он уже был над планширом, когда выстрелы товарищей спасли его. С трудом освободив свой катер, он удалился. «Наварин» тоже взорвал свою мину без особых результатов, разве что сам оказался наполовину залит водой. Русские утверждают, что от взрыва этой мины броненосец сильно накренился и турки страшно перепугались, но это ничем не подтверждается. 

«Чесма», под командой Зацаренного, сначала прошла мимо броненосца к другому судну, но, видя, что оно [330] меньше, чем казалось, повернула и намеревалась подвести свою мину под корму «Ассар-и Шевкета». Зацаренный, однако, увидел свою миноноску окруженной обломками и плавающими людьми, по всей вероятности, с вышеупомянутой шлюпки; на конце же от мины находился трап броненосца, почему конец этот ему пришлось отрубить. На другой день мина была найдена турками на берегу. Однако этим его злоключения не кончились. «Ассар-и Шевкет», сильно качаясь от вызванного взрывами волнения, задел «Чесму», и ее нос погрузился в воду, а турки стали давать по ней залпы из ружей, хотя, по обыкновению, выстрелы их пролетали над головами русских. Русские, избитые и ослепленные, освободились с величайшим трудом, но они были убеждены в том, что потопили противника, и некоторые, обладающие более пылким воображением, слышали даже отчаянные вопли его тонувшего экипажа. Выйдя за пределы турецкого огня, Зацаренный заметил, что нет «Торпедиста», и со страшным риском вернулся его искать. Он уже считал его погибшим, как вдруг заметил его целым и невредимым; так что все четыре миноноски присоединились к «Константину». Подойдя к нему, они были на волоске от гибели, так как всего милях в трех сквозь дымку утренней зари виднелись мачты турецкого корабля. К счастью для «Константина», турки его не заметили, иначе бы ему несдобровать, так как это был броненосец «Османие», который ходил скорее русского парохода по крайней мере на один узел. За семь минут катера были подняты наверх, и «Константин» пошел в Одессу. Потери русских, по их показаниям, состояли всего из одного раненого — лейтенанта Писаревского. Турецкому броненосцу они не причинили вреда, так как через неделю он уже был в Константинополе. Им командовал Измаил Бей, бравый офицер, служивший в английском флоте. По его показаниям, взорвалась только одна мина, и та не коснулась корабля{249}. Турецкий экипаж не выказал недостатка в храбрости [331] и стойкости, так как при первой тревоге залег на палубе с ружьями, направив тяжелые орудия на миноноски. 

Следующую минную атаку русские предприняли в Батуме, ночью 27 декабря. Как и прежде, лейтенант (ставший теперь уже капитан-лейтенантом) Макаров с «Константином» и четырьмя миноносками зашел в Поти, где получил известие о турецких кораблях в Батуме. Тогда он спустил миноноски. Ночь была очень темная, шел мелкий дождь, и не было почти никакой зыби; действительно, условия были самые благоприятные. На этот раз миноноски были те же самые, которые ранее осуществили атаку в Батуме, но мины у двух из них были совершенно другого типа. «Чесма», под командой Запаренного, была вооружена самодвижущейся миной Уайтхеда, второй миной такого типа, примененной в настоящей войне{250}, снаряженной 60 фунтами пироксилина. Аппарат для выбрасывания торпеды находился под килем миноноски, и последняя от него освобождалась после ее выпуска. «Синоп», которым командовал лейтенант Щешинский, тоже был вооружен торпедой, помещенной в аппарате, находившемся на буксируемом плотике. Остальные миноноски были вооружены обыкновенными крылатками. Отряд миноносок ушел от «Константина» в 10 часов вечера и с большим трудом нашел Батумскую гавань — тьма была просто непроглядная{251}. В придачу Макаров, опасаясь течения, дал миноноскам не совсем точное направление. После нескольких часов блужданий, над мысом, защищающим гавань, наконец были замечены мачты двух турецких судов (хотя были замечены только два корабля, но на самом деле их было семь). Слышно было, как в ночной тишине пересвистывались и перекрикивались между собой турецкие часовые. Выбрав самый большой корабль, принятый ими за «Махмудие», «Чесма» и «Синоп» двинулись вперед, и, подойдя ближе, «Чесма» [332] выпустила свою мину. Та пошла прямо, оставляя позади себя фосфорический след, и взорвалась, не дойдя до броненосца. Было высказано предположение, что она нырнула и ударилась о подводный камень, предположение, которое кажется весьма возможным. Между фок-мачтой и грот-мачтой турецкого корабля поднялся столб воды, и русские весьма естественно вообразили, что они нанесли неприятелю смертельный удар. Для большей верности «Синоп» также выпустил свою торпеду, но она не взорвалась и была на следующий день выловлена турками. Под сильным ружейным огнем русские удалились, не потеряв ни одного человека. Отступая, они увидели шедший к Батуму пароход и, направившись к нему, только собрались пустить в ход оставшиеся мины, как он подал им условный сигнал. Это был «Константин», который за несколько минут до того встретил две другие миноноски, которые, приняв его за неприятеля, проявили больше осмотрительности, чем храбрости, так как укрылись в Поти, где и были несколько позже подобраны им. 

Последняя атака была произведена в Батуме в ночь с 25 на 26 января 1878 г. Пароход «Константин» под командованием Макарова получил приказание крейсировать вдоль восточного берега Черного моря и угрожать Батуму. На нем находились всего две миноноски, «Чесма» (лейтенант Зацаренный) и «Синоп» (лейтенант Щешинский), обе вооруженные торпедами Уайтхеда. В Поти, из которого прекрасно видна Батумская гавань, Макаров узнал, что турецкий флот находится около Батума. Он тотчас же решил произвести атаку и спустил миноноски. Хотя погода во время перехода была столь бурная, что миноноски, поднятые на боканцах, неоднократно ныряли в воду, они от этого нисколько не пострадали. Затем ветер несколько стих, хотя волнение было все еще сильное. В 23:20 миноноски отошли от парохода, но сильный снег совершенно изменил вид берегов, так что только два часа спустя они появились перед Батумом. Перед Зацаренным открылась великолепная картина. Месяц ясно освещал покрытые снегом холмы и суда, стоявшие в гавани. «Турок» было восемь, и они стояли, ошвартовавшись носом к берегу. При входе в гавань стояло [333] брандвахтенное судно, затем, дальше вглубь — колесный пароход и два броненосца с мачтами, еще далее вглубь — второй колесный пароход и несколько больших судов. Подойдя ближе к брандвахтенному судну, Задаренный увидел, что это броненосец в 1500 или 2000 тонн. На расстоянии 80 ярдов от него обе миноноски одновременно выстрелили торпедами, целясь в его грот-мачту. Обе торпеды попали, взорвавшись с ужасным шумом, и буквально сразу же корпус судна скрылся под водой. Еще минута, и русские увидели, как исчезли его мачты, и закричали «ура»{252}. Море было покрыто обломками, которые помешали Зацаренному спасти турок. В 02:45 обе миноноски вернулись к «Константину», не получив повреждений. 

Все эти атаки отличаются большим однообразием. Каждый раз русские незаметно подкрадываются близко к туркам, каждый раз они взрывают мины с различными результатами, и каждый раз после взрыва им приходится выдерживать сильный огонь. С начала до конца они не потеряли ни одного человека убитым, если только можно доверять их донесениям. Турки, за очень редкими исключениями, по-видимому, ни в кого не попадали и даже не попадали в катера, которые на близком расстоянии представляли довольно большую мишень. Но это было в эпоху до появления скорострельных орудий, когда на кораблях между тяжелым и неуклюжим 40-фунтовым орудием и орудием Гатлинга (картечницей) не существовало промежуточных калибров. На турецких кораблях отсутствовали орудия Норденфельда или Гочкиса для отражения минных атак. Само собой разумеется, что весьма трудно направить тяжелые орудия на маленькие быстро двигающиеся суденышки. Точно так же трудно и попасть в них из медленно стреляющих орудий, но скорострельные орудия изменили положение дел. Миноноска заметно утратила свое значение с появлением скорострельной артиллерии. Скорость ее, быть может, удвоилась, но увеличение размеров, явившееся неизбежным следствием увеличения скорости, превратило ее в мишень, [334] в которую легче попасть. Если предположить, что броненосец, атакованный 27 декабря, был «Махмудие», то он не мог выпустить более 10 снарядов в минуту, а реально вряд ли мог выпустить и пять. Каждого такого снаряда было бы достаточно для уничтожения миноноски, если бы он в нее попал, но число миноносок было невелико, и попасть было очень трудно. Современный корабль тех же размеров, например «Ростислав», мог бы в течение того же времени выпустить 100 снарядов весом от 3 до 80 фунтов, даже не считая тяжелых орудий. С другой стороны, современная миноноска имеет более быстрый ход, и ей не требуется подходить так близко. 

Стоит обратить внимание на достоинства принятого русскими способа доставки миноносок к месту действия на большом судне. Вследствие этого экипажи оставались свежими и без признаков утомления, как случилось бы после двух — или трехдневного мыканья в море на этих скорлупках. Мне кажется, не будет слишком смелым предположение: продемонстрированное ими замечательное хладнокровие отчасти можно приписать тому, что они находились в прекрасном физическом состоянии. Повидимому, они не испытывали никаких затруднений при спуске и подъеме миноносок, хотя, к несчастью, сведения о точной величине экипажей миноносок и использованных при этом талях являются недоступными. 

Между большими кораблями во время войны произошел только один бой. 23 июля вооруженный коммерческий пароход «Веста», крейсируя у берегов Румелии, заметил на юге дымок и, предположив, что это какое-нибудь маленькое турецкое судно, стал держать так, чтобы отрезать его от берега. Однако в 8 часов утра выяснилось, что приближается турецкий броненосец «Ассар-и Шевкет» водоизмещением 2000 тонн, обладающий 11-узловой скоростью и защищенный броней толщиной от 4,5 до 6 дюймов. Его артиллерийское вооружение состояло из пяти восьмидюймовых дульнозарядных орудий, из которых ни одно не могло стрелять по носу. «Веста» представляла из себя винтовой пароход водоизмещением 1800 т, имевший машину в 130 нарицательных лошадиных сил и вооруженный четырьмя нарезными пушками [335] и пятью 6-дюймовыми мортирами. Она была совершенно неспособна сражаться с броненосцами. В то время как турки бросились в погоню и открыли по ней огонь, она направилась к северо-западу, чтобы избежать поражения бортовым огнем. Командир «Весты» вначале предполагал, что его судно имеет перевес в скорости, так как «Веста» могла давать 12 узлов, но вскоре обнаружилось, что броненосец ее догоняет. Таран броненосца медленно приближался к ее корме, а картечь и ружейные пули сметали все с палубы. Два сосредоточенных залпа, сделанных «Вестой», не произвели никакого эффекта, так как они дали промах, в то время как две 3-дюймовые гранаты, попавшие в русское судно, разорвались на палубе, вызвали пожар как раз над крюйт-камерой, убили при этом двух артиллерийских офицеров и подбили одну из мортир. 

Так как продольные выстрелы производили ужасное действие на «Весту», то лейтенант Перелешин просил у командира позволения спустить две шлюпки и атаковать минами турецкий корабль, хотя трудно сказать, что могли бы они сделать против находящегося в открытом море под парами броненосца, обладающего хорошей скоростью. В просьбе ему было отказано, так как море было слишком бурным для того, чтобы низкобортные шлюпки смогли действовать, а минутой позже бравому лейтенанту снарядом оторвало обе ноги. Но когда русские уже считали себя погибшими, снаряд ударил в боевую рубку броненосца и тот прекратил преследование. Дымовая труба броненосца была вся изрешечена, палуба продырявлена, а кроме того, может быть, в один из его котлов попал снаряд. [336] 

Глава XIV. 
Действия у берегов Южной Америки
I. «Шах» и «Хуаскар» 29 мая 1877 г.

В мае 1877 г. экипаж перуанского башенного броненосца «Хуаскар» взбунтовался и перешел на сторону Пьерола, претендента на место президента Перу. «Хуаскар» вышел в море и попытался облагать контрибуцией порты перуанского побережья, а вскоре стал задерживать и английские суда, в числе которых оказались пароходы общества «Пасифик Навигейшн Компани» — «Санта Роза» и «Джон Элдер». Так как в своих действиях он был немного лучше пирата и ввиду того, что перуанское правительство сняло с себя всякую ответственность за его поступки и даже просило правительство Чили захватить его в случае захода в чилийский порт, то командующий британской станцией в этих водах контр-адмирал де Хореей решил силой вынудить его сдаться. 

«Хуаскар» был железным низкобортным башенным кораблем водоизмещением 1800 т и обладал 11-узловым ходом. Он был защищен по ватерлинии броней из кованого железа толщиной 2,5, 3,5 и 4,5 дюйма. Его единственная башня кользовского типа разместилась в средней части корабля, ближе к носу; она вращалась на роульсах и была защищена 5,5-дюймовыми плитами. В ней стояли два дульнозарядных 10-дюймовых 12,5-тонных орудия Армстронга старого образца. На шканцах без всякой броневой защиты разместились два 40-фунтовых и одно 12-фунтовое орудие, также заряжающиеся с дула. На «Хуаскаре» стояла одна трехногая мачта; на ней был боевой марс, защищенный по грудь человека плитами, сделанными из котельного железа; на марсе стояло одно орудие Гатлинга. Численность экипажа составляла 200 или 220 офицеров и матросов. Он был построен в Биркенхеде, на заводе Лэрда, и спущен на воду в 1865 г. [337] 

На британской станции находились «Шах» и «Аметист». «Шах», на котором поднял флаг адмирал де Хореей, был очень большой железный крейсер, в 6250 т, но не защищенный броней. Он был обшит деревом и медью, имел полный рангоут для плавания под парусами и предназначался для службы на отдаленных станциях. «Шах» был спущен на воду в 1873 г. в Портсмуте и на испытаниях показал 16,4 узла. Корабль имел очень сильное вооружение и даже вполне был способен бороться с броненосцами. На его верхней палубе стояли два 9-дюймовых 12-тонных дульнозарядных орудия на центральных штырях, а также девять 64-фунтовых пушек; в батарейной палубе помещались шестнадцать 7-дюймовых пушек того же типа (по 8 на борт). Вес залпа составлял 1680 фунтов при 14 снарядах. На марсах у него имелись пушки Гатлинга, и, кроме того, на нем были установлены два пневматических аппарата для торпед Уайтхеда. Экипаж состоял из 602 офицеров и матросов. 

«Аметист» был неброненосным крейсером в 1970 тонн; на нем стояло четырнадцать 64-фунтовых, дульнозарядных пушек, а экипаж насчитывал 226 человек. Из числа английских пушек 9-дюймовые признавались способными пробивать 9,6-дюймовое кованое железо на расстоянии 1000 ярдов, а 7-дюймовые — 7,5-дюймовое железо; 64-фунтовые пушки не были снабжены большими зарядами и считались бесполезными для действия против брони. 

Выйдя из Арики ночью 22 мая, «Шах» направился в Писагуа, где, как он узнал, «Хуаскар» пытался вытребовать 12 000 долларов. 23-го достигли Икики, и находившийся там «Аметист» присоединился к английскому адмиралу. Получив сведения о месте нахождения «Хуаскара», «Шах» развел пары и вышел в море, оставив в порту «Аметист», который присоединился к флагману у Арики 25-го числа. Тогда оба корабля направились на север; «Аметист» шел вдоль берега, а «Шах» держался у него на раковине на таком расстоянии, которое допускало производство сигналов. 26-го «Аметист» подошел к городу Ило и затем пошел к югу, чтобы постараться добыть сведения. 29 мая, вскоре после рассвета, он догнал «Шаха» и сообщил, [338] что накануне «Хуаскар» бомбардировал Писагуа. Поэтому оба корабля направились к югу, причем «Аметист» придерживался берегов. В час пополудни они заметили впереди паровое судно под перуанским флагом и вскоре распознали в нем «Хуаскара». Английские корабли тотчас же направились к нему, намереваясь вступить в бой. Сначала «Хуаскар» пытался скрыться, уйдя на мелководье, так как его осадка составляла всего 14 футов, а углубление «Шаха» — 27; но «Аметист», находясь у берега, помешал ему и сорвал попытку перуанцев. После этого броненосец остановился напротив города Ило, и английский офицер был отправлен требовать его сдачи. Так как перуанский капитан отказался капитулировать, то после возвращения шлюпки «Шах» сделал по нему сначала холостой выстрел, а затем выстрелил и снарядом. В 15:06 левые шканечные орудия английского флагмана открыли частый огонь, на который «Хуаскар» отвечал с расстояния 1900 ярдов из одного башенного орудия, так как другое не было придвинуто, и из 40-фунтового шканечного. «Шах» быстро двигался вперед и назад, вследствие чего снаряды «Хуаскара» перелетали и не причиняли ему повреждений; однако большая скорость движения мешала английским комендорам хорошо пристреляться по башенному кораблю, очень мало возвышавшемуся над водой и представлявшему весьма трудную для стрельбы цель. «Шах» не мог подойти ближе, так как, с одной стороны, было очень рискованно на близком расстоянии подставлять свои незащищенные броней борта тяжелым орудиям «Хуаскара». С другой стороны, он также не мог и уменьшить свой ход, не рискуя при этом получить удар тараном, так как он был очень длинным и недостаточно маневренным, между тем как «Хуаскар» был коротким и весьма поворотливым. В 15:26 9-дюймовое носовое орудие «Шаха» перестало действовать из-за разрыва в стволе снаряда Паллисера, и прошло четверть часа, прежде чем его снова можно было употребить в дело. В 16:35 тяжелые снаряды противника начали падать вплотную под носом «Шаха», и при этом они поднимали брызги, которые окатывали людей на полубаке. «Шаху» постоянно приходилось в самые удобные моменты приостанавливать свою [339] стрельбу, из опасения попасть снарядами в город Ило, лежавший как раз позади «Хуаскара». 64-фунтовые пушки «Аметиста» изображали не более как хлопушки, хотя они стреляли метко и непрерывно. В 17:11 «Хуаскар» вроде бы предпринял попытку тарана, и «Шах» начал стрелять по нему из пушек Гатлинга с фор-марса. Три минуты спустя в броненосец была пущена торпеда Уайтхеда, впервые примененная на войне; но расстояние было слишком велико, и она не обладала достаточным ходом, чтобы достигнуть цели. В 17:15на «Хуаскаре» была сбита грот-марса-рея, и флаг его опустился вниз. В течение минуты или двух думали, что он сдается, но флаг был снова поднят. Мостик, шлюпки его и дымовая труба были также несколько раз пробиты снарядами. В 17:45 бой прервался, так как «Хуаскар» так приблизился к Ило, что стрельба по нему была бы небезопасна для города. 

Сразу после наступления сумерек на «Шахе» спустили катер и вельбот и вооружили их торпедами и шестовыми минами для атаки «Хуаскара», но под прикрытием темноты добыча успела скрыться, двигаясь вдоль берега. На следующий день «Хуаскар» сдался перуанскому флоту, и его пиратское существование прекратилось. Он был поражен 60 или 70 снарядами, и главным образом попадания пришлись на верхнюю палубу — дымовая труба, вентиляторы, мостик, мачта шлюпки были избиты, а это и были единственные предметы, по которым должны были целиться английские артиллеристы. Осколки снарядов засели в его деревянных частях, а от снарядов, попавших в борта, осталось много царапин и зазубрин. Один 9-дюймовый обычный снаряд попал в 3,5-дм плиту, на два фута над ватерлинией у правой раковины, и, пробив ее, разорвался в подкладке. Голова снаряда разбилась, убила морского пехотинца и ранила одного офицера и двух матросов; основание же снаряда пролетело через корпус и попало в противоположный борт. На башне была одна зазубрина в 3 дюйма глубиной, сделанная 7-дюймовым снарядом. Многие из снарядов 64-фунтовых пушек попали в броню, но не оставили на ней никаких следов. «Шах» выпустил в течение двух с четвертью часов, пока длился бой, всего около 280 снарядов, из которых, как полагали, 30 попали в цель, другие [340] же попавшие снаряды были с «Аметиста,». Это дает немного более 10% попаданий. Если бы «Хуаскар» был высокобортным кораблем или если бы он находился в открытом море, так что не пришлось бы рисковать причинить вред городу, то потери его были бы значительно больше. На деле же он не получил существенных повреждений. 

Ни «Шах», ни «Аметист» не получили ни одной пробоины, и все их повреждения заключались в том, что были порваны несколько снастей такелажа. Объяснить это можно только плохой стрельбой со стороны перуанцев, так как «Шах» представлял им большую цель, да и «Аметист» являлся целью достаточных размеров. 

Упоминалось, что английские корабли постоянно стреляли в «Хуаскар» при наибольших размахах его качки и тем задерживали его в накрененном положении, вследствие этого орудийной прислуге последнего трудно было прицеливаться; но подобный факт маловероятен. Повидимому, «Хуаскару» нетрудно было наводить свои орудия на «Шаха», несмотря на отсутствие у него носового и кормового огня. Преимущества «Хуаскара» при его хорошей управляемости и малой осадке в таких мелководных, и притом усеянных рифами, местах, какими представляется залив, очевидны. С другой стороны, скорость хода «Шаха» была неоценима, так как благодаря ей он мог выбирать дистанцию боя и избегать тарана «Хуаскара». 

Превосходство британских кораблей по сравнению с «Хуаскаром» впечатляет. С одной стороны, было 8220 т водоизмещения, 800 человек команды и 40 пушек; водоизмещение же «Хуаскара» лишь немного превышало 1/5 этого количества, и вооружение его состояло из пяти орудий. И все-таки англичане не сумели захватить или уничтожить своего противника. Объяснение этому обстоятельству можно найти в том, что это были крейсера, построенные для сражения с крейсерами же, а не для того, чтобы вступать в бой с кораблями, подобными «Хуаскару», совершенно другого типа. «Шах» не был бронирован, между тем «Хуаскар» был весь защищен броней. Кроме того, на «Шахе» стояли такие пушки, которые оказались не в состоянии в действительности пробить самую умеренную броню, хотя теоретически они своими снарядами легко могли пробить ее насквозь. [341] Невозможность достигнуть успеха для 9-дюймовых дульнозарядных пушек при этом становится особенно важной, если мы припомним, что такая артиллерия в большом количестве установлена на наших старых кораблях, и на девяти из них она представляет собой главное вооружение. Наконец, большая осадка «Шаха» затрудняла его маневрирование, и близость города служила в некотором роде прикрытием для «Хуаскара». 

В будущем возможна и такая ситуация, когда на отдаленной станции крейсер вынужден будет вступить в бой с броненосцем. Ввиду такой возможности большинство больших крейсеров снабжены теперь одним или несколькими орудиями, снаряды которых пробивают броню. Так, английские корабли типа «Блейк» и «Эдгар» несут орудия в 9,2 дюйма; французские крейсера типа «Дюпюи-де-Лома» вооружены 19-см, а русские «Рюрики» — 8-дюймовыми орудиями. Но благодаря усовершенствованию в артиллерии наши орудия меньших крейсеров могут в настоящее время пробивать броню «Хуаскара». Ни один из строящихся ныне броненосцев не защищен так от огня малых орудий, как были защищены мониторы и башенные корабли в период с 1861 по 1875 г.; даже на кораблях типа «Ройял Соверен» значительная часть борта совершенно незащищена и уязвима для снарядов даже легких орудий. В то же самое время самым рискованным для крейсера предприятием, которое когда-либо может случится, будет, без сомнения, атака им эскадренного броненосца — и это возможно только в том случае, когда крейсер сам защищен броней. Но никакая нация никогда не простит действий, подобных тем, которые совершил кэптен Крейвен, командир «Ниагары». С двумя неброненосными кораблями он отказался принять бой с броненосцем конфедератов «Стоневол Джексон», потому что этот корабля был защищен броней, его же корабли таковой не имели{253}. [342] 

За этими неопределенными действиями последовало обострение дипломатических отношений, так как перуанцы были очень возмущены атакой «Шаха» на «Хуаскар». Ввиду того что они сняли с себя всякую ответственность за его действия, они не имели ни одного серьезного повода для жалоб, и от Англии нельзя было добиться никакого удовлетворения. 

II. Война между Чили и Перу. 1879–1881 гг.

К концу 1878 г. возникли недоразумения между южноамериканскими республиками Чили и Боливией по поводу спорных территорий, на часть которых Чили заявила свои права. Так как Боливия была поддержана Перу и не уступала требованиям, то Чили, в феврале 1879 г. объявила войну обоим государствам. Боливия не располагала флотом вовсе, а Перу, кроме нескольких транспортов, имело только шесть пригодных для боя кораблей. Четыре из них были броненосными; из их числа «Хуаскар» был описан ранее. 

Вторым кораблем был батарейный броненосец «Индепенденсиа» водоизмещением приблизительно в 3500 т. Этот корабль, защищенный 4,5-дюймовой железной броней, был построен в 1865 г. в Англии, в Милуоле, и незадолго до описываемых событий, подобно «Хуаскару», был снабжен новыми котлами. Батарея его состояла из двух 150-фунтовых, двенадцати 70-фунтовых и четырех 30-фунтовых дульнозарядных нарезных пушек; к этому вооружению, при начале военных действий, были добавлены одно 250-фунтовое (8-дюймовое 9-тонное) орудие и одно 150-фунтовое. «Манко Капак» и «Атахуальпа» были мониторами типа «Пассаик», построенными в Соединенных Штатах{254}. Их бортовая броня имела толщину 5 дюймов, на единственной же башне, в которой стояли две 15-дюймовые гладкоствольные 440-фунтовые пушки, она была 10-дюймовая. Водоизмещение каждого из них составляло 2100 т. Низкий надводный борт и плохой ход [343] делали их совершенно непригодными для службы на море. «Юнион», неброненосный деревянный корвет в 1500 т, как раз перед войной получил новые котлы. Он был вооружен двенадцатью 70-фунтовыми дульнозарядными пушками. Наконец, имелась канонерская лодка «Пилкомайо», водоизмещением 600 т с шестью 40– и 70-фунтовыми орудиями. 

Чилийский флот имел в своем составе два прекрасных, современных и сильных броненосца — «Бланке Энкалада» и «Альмиранте Кохрен», построенные в Англии по чертежам сэра Е. Дж. Рида в 1874–1875 гг. Это были казематные корабли водоизмещением по 3500 т, имевшие по всей длине поясную из 9-дюймовой брони. Батареи были защищены 8-дюймовой броней. Каждый вооружался шестью 9-дюймовыми 12-тонными орудиями, из которых два могли стрелять прямо по носу, два — прямо на корму и три — по траверзу. Кроме того, каждый корабль нес одно 9-фунтовое и одно 7-фунтовое орудия. Все пушки были нарезные, заряжающиеся с дула. На «Бланко Энкалада» имелись две однодюймовые пушки Норденфельда, а на «Кохрене» — одна. Экипаж их состоял из 300 человек; запас угля 254 тонны. Иначе говоря, они имели угля для недельного плавания 10-узловым ходом. Их верхние рангоут и бушприты после начала войны были оставлены на берегу. Корпуса обоих кораблей находились в плохом состоянии; корпус «Бланко» был очень запущен, он еще ни разу не проходил докования со времени спуска на воду, «Кохрен» был немногим лучше; на чилийском берегу не имелось сухого дока, в который можно было бы ввести эти броненосцы для очистки, хотя в таких жарких широтах требуется частое докование. Скорость этих двух кораблей на испытаниях была от 12 до 13 узлов; однако сомнительно, чтобы в 1879 г. хоть один из них мог дать более 9 узлов. 

Деревянные шлюпы «О'Хиггинс» и «Чакабуко» имели водоизмещение по 1100 т, каждый вооружался тремя 115–, двумя 70– и четырьмя 40-фунтовыми дульнозарядными пушками. Котлы их находились в очень плохом состоянии, и скорость составляла восемь или девять узлов. Экипаж состоял из 160 человек. «Абтао» был почти [344] таким же кораблем, с таким же экипажем, но вооружение его состояло только из трех 115– и трех 30-фунтовых пушек. «Эсмеральда», впечатляющие подвиги которой будут описаны ниже, была самой слабой в эскадре. Деревянный корабль с очень плохими котлами обладал всего только 6– или 7-узловым ходом. Вооружение его состояло из 14 дульнозарядных 40-фунтовых пушек. Канонерская лодка «Магальянес» (775 т) вооружалась одним 115–, одним 68– и двумя 20-фунтовыми орудиями. «Ковадонга» представляла из себя небольшой пароход, захваченный у испанцев в 1860 г.; ход его был 6 узлов, вооружение состояло из двух 70-фунтовых пушек. Кроме того, имелось также несколько различно вооруженных пароходов, взятых у чилийской пароходной компании. 

В целом чилийский флот был намного сильнее перуанского; но у него в начале войны был один большой недостаток, то время как три перуанских корабля — «Хуаскар», «Индепенденсиа» и «Юнион» — могли развить ход более 10 узлов, у чилийцев не было ни одного корабля, скорость которого превышала бы неприятельскую хотя бы на один узел. Это обстоятельство делает очень интересной стратегию в начальный период войны, когда события развивались согласно взглядам французской «Молодой школы». Перуанцы внезапно появились у чилийских портов, захватили транспорты и коммерческие суда и произвели много опустошений. Чилийские корабли, обладая меньшим ходом, ничего не могли сделать. Они не могли увеличить свою скорость за счет очистки подводных частей, так как в Вальпараисо у них не было дока, способного вместить их броненосцы. С другой стороны, перуанцы имели в Кальяо приспособления для «Хуаскара» и могли сохранять его в исправном состоянии, в то время как чилийские корабли быстрее обрастали, быстрее и скорее загрязнялись. 

Эта слабая сторона Чили имела серьезные последствия, так как географическое положение как Чили, так и Перу ставило обе страны в исключительную зависимость от моря. Чили представляет крутой западный скат Анд к Тихому океану, протяженностью 2000 миль с севера на юг, причем ширина его нигде не превышает 140 [345] миль. Хотя и много железных дорог пересекает его с востока на запад, но сообщение между различными поселениями, усеивающими береговую линию на всем ее протяжении, поддерживается морем. Точно так же и Перу, несмотря на то что владения его занимают много места на карте, в действительности представляет собою береговую полосу. Населенные пункты удалены одно от другого и разделены соляными степями. Поэтому сообщение здесь поддерживается морем. Самые цветущие перуанские города, за исключением Кальяо и Лимы, лежат в южной части, близ складов соли и гуано, представляющих собой главное богатство страны. Поэтому, чей бы флот ни командовал над морем, он неминуемо подчинит себе противную сторону. Затруднения Чили возросли оттого, что страна не была подготовлена к войне, в то время как Перу было готово. Кроме того, у Чили не было укрепленных портов, в которых можно было бы укрыть свой флот. Вальпараисо был слабо защищен и представлял из себя почти открытый рейд. Кальяо, база перуанцев, был хорошо защищен фортификационными сооружениями. 

Первое сражение этой войны заслуживает серьезного внимания, так как показывает, чего может достигнуть даже при самых неблагоприятных обстоятельствах энергичный человек. Действительно, продемонстрированную чилийцами стойкость можно смело назвать настоящим героизмом. 

В мае 1879 г. чилийский адмирал Реболедо с главными силами своего флота блокировал Икику, когда он получил известие, что генерал Прадо, президент Перу, отплыл к югу из Кальяо в Арику с некоторым числом транспортов и боевых кораблей. Тотчас же Реболедо со своими броненосцами и шлюпами{255} отправляется туда же, чтобы захватить перуанцев. Два своих самых тихоходных и слабых корабля, «Эсмеральдау» и «Ковадонгу», он оставил в Икике для продолжения блокады. Перехватить генерала Прадо и завязать с ним сражение не удалось. [346] 

Трехдневный туман дал возможность перуанцам, плавая без огней, пройти мимо чилийцев. Благополучно достигнув Арики, генерал Прадо узнал по телеграфу, что в Икике находятся только два слабых корабля. Намереваясь захватить или уничтожить их, он послал на юг два своих лучших корабля, «Хуаскар» и «Индепенденсию». «Хуаскаром» командовал кэптен Грау, а «Индепенденсией» — кэптен Мур. 

Днем 21 мая перуанские корабли подошли к Икике и были замечены с «Эсмеральды». Этим кораблем командовал Артур Прат, офицер чрезвычайно храбрый и весьма сведущий в своем деле. Ему шел 31-й год, и он был кумиром своего экипажа. Когда неприятель приблизился, он увидел, что с его двумя тихоходами нельзя было надеяться уйти. Тогда он решил сражаться до последней возможности, хотя, если бы он сдался или уничтожил свой корабль, его никто не мог бы упрекнуть — так неудачно для него сложились обстоятельства. Прежде чем команда его разошлась по орудиям, он произнес краткую речь, которая заслуживает того, чтобы ее вспомнить: «Дети, обстоятельства сложились против нас, но флаг наш никогда не спускался перед неприятелем, и я надеюсь, что этого не будет и сегодня. Пока я буду жив, флаг этот будет развеваться на своем месте, а если я умру, то мои офицеры хорошо знают, как долг обязывает их поступить». После этого «Эсмеральда» и «Ковадонга» приготовились к бою, а чилийский транспорт, находившийся в гавани, для безопасности был отправлен на юг. В 8 часов утра «Хуаскар» выпустил свой первый снаряд, который упал между двумя чилийскими кораблями. Через пять минут после этого начался бой, причем башенный броненосец атаковал «Эсмеральду», а «Индепенденсиа» — «Ковадонгу». Прат принял очень разумные решения. Он разместил свой корабль вблизи перуанского города так, что если бы «Хуаскар» стал небрежно стрелять по нему, то снаряды его должны были попадать в город и тем причинять ущерб перуанцам. Основываясь на сведениях, доставленных капитаном порта, который на небольшой шлюпке вышел к «Хуаскару» перед началом сражения, полагали, что он загражден минами. [347] 

Поэтому «Хуаскар» против своего маленького противника не мог успешно воспользоваться ни тараном, ни орудиями. После продолжавшегося час беспорядочного боя «Ковадонга» направилась на юг, держась вдоль берега, у бурунов, «Индепенденсиа» следовала за ней по пятам. Немного спустя перуанцы, находившиеся на берегу, выдвинули на самый берег полевую батарею и открыли стрельбу по «Эсмеральде» с расстояния от 300 до 400 ярдов как из этой батареи, так и из ружей. Точно так же они на шлюпках вышли в море и пытались взять на абордаж ее и «Ковадонгу». Огонь береговых орудий был так част и упорен, что «Эсмеральде» пришлось отказаться от прикрытия, которое представляло для нее мелководье, где находилась в безопасности от тарана «Хуаскара», если только и не от его орудий. В этот момент два ее котла взорвались, и ход упал до трех узлов. 

Хотя на этом чилийском корабле три человека были убиты и трое ранены, но не «Хуаскаром», а огнем полевой батареи. Вскоре после 10 часов «Эсмеральда» сменила свою позицию, и в то же время «Хуаскар» пытался ее таранить, так как Грау решил, что артиллерийский огонь малоэффективен и недостаточен для уничтожения противника. Действительно, в течение четырех часов, пока шел бой, «Хуаскар» из своих башенных орудий сделал 40 залпов, причем только один снаряд попал в цель. Этот снаряд пробил борт «Эсмеральды» и, разорвавшись в машинном отделении, убил всех машинистов и повредил машины. Более легкие орудия действовали успешнее. Чилийцы в ответ на это стреляли с большой настойчивостью и точностью; снаряды из их слабых 40-фунтовых пушек неоднократно попадали в башню и борта неприятеля, но благодаря броне не причиняли «Хуаскару» ни малейшего вреда. 

Около 10 часов «Хуаскар» первый раз нанес удар тараном. При 9-узловой скорости и курсе на N0, он ударил «Эсмеральду», которая держалась почти неподвижно, в левую раковину. На расстоянии длины корпуса от чилийского корабля на «Хуаскаре» застопорили машины, но оттого ли, или же потому, что «Эсмеральда» повернулась, она при ударе была только слегка задета и получила лишь [348] незначительные повреждения. На короткое время борта кораблей соприкоснулись. Пришло время Прату действовать! Среди шума и смятения раздался его крик: «Дети, сюда, на корабль!» При этом сам он перескочил на полубак «Хуаскара» в сопровождении одного человека — сержанта морской пехоты. Остальной его экипаж, мужество которого было равно храбрости командира, не слышал того, что он говорил, или же не имел возможности последовать за ним, прежде чем противники разошлись. Со шпагой в руке Прат бросился на корму, но как раз когда он приближался к башне, его поразила пуля, и он упал мертвый. По воле судьбы он пал на палубе «Хуаскара», сражаясь в тяжелых условиях; несколько месяцев спустя точно так же умер его противник Грау, при обстоятельствах, сложившихся против него{256}. Артур Прат своей славной смертью оставил память, которая почитается как чилийцами, так и всеми теми, кто восхищается человеческим мужеством. Лучший корабль чилийского флота ныне носит его имя. 

Командование «Эсмеральдой» перешло к лейтенанту Урибе. Палуба ее была завалена убитыми и ранеными, но она продолжала сражаться. «Хуаскар», отступив, пошел к S и снова ее таранил, но в это время «Эсмеральда» успела повернуться носом к неприятелю, который хотя и приблизился, но слишком рано застопорил машину, почему и ударил ее только слегка, в правую скулу. В этот момент лейтенант Серрано, сопровождаемый абордажной партией, прыгнул на перуанский корабль. И вновь ничего не удалось сделать — корабли разошлись, прежде чем вся партия чилийцев смогла перейти на палубу неприятеля. Все люди были перебиты, но будь партия многочисленнее, «Хуаскар» мог бы быть захвачен. Экипаж его, по словам Грау, был деморализован [349] стойким огнем «Эсмеральды». Один сплошной снаряд влетел в башенный порт и пролетел через всю башню, не причинив никому вреда; если бы это была разрывная бомба, результат был бы совсем другой. Треногая мачта была пробита и угрожала падением, причем, по всей вероятности, заклинила бы башню. Ружейный огонь чилийцев был так част и так точен, что его можно было принять за огонь мелких скорострельных пушек. «Индепенденсиа» скрылась к югу; еще несколько минут, и «Хуаскар» сам мог бы оказаться в беспомощном состоянии. Но таран его нанес сильное повреждение «Эсмеральде». 

Крюйт-камера чилийского корабля была затоплена, и зарядов больше не было. Руль был поврежден снарядом, и «внутренность» судна походила на бойню. Доктор и все раненые погибли от снаряда, разорвавшегося в машинном отделении. Корабль уже тонул, когда «Хуаскар», идя полным ходом, таранил его в третий раз. Перуанцы застопорили машины всего на расстоянии 20 футов от неприятеля. Удар пришелся «Эсмеральде» в правый борт прямо по траверзу; таран глубоко вошел в борт. «Хуаскар» отошел, а «Эсмеральда» пошла ко дну с все еще развевающимся флагом. Из ее команды, насчитывавшей 200 офицеров и матросов, было спасено только 63 человека. 

В то время как «Эсмеральда» сражалась до последней возможности, преследуемая «Индепенденсией», «Ковадонга» маневрировала с большим умением и хладнокровием. На ней был английский лоцман, который вел ее как можно ближе к подводным камням и рифам; комендоры перуанцев были неопытны и необучены; находясь зачастую всего в 200 ярдах от цели, они все же не могли в нее попасть. Чилийская артиллерия была великолепна; носовое орудие «Индепенденсии» на центральном штыре было сбито, после того как оно сделало только один выстрел, но этот снаряд попал удивительным образом, пройдя по всей маленькой канонерской лодке с кормы на нос. Чилийские стрелковые партии осыпали градом пуль палубы неприятеля и последовательно ранили трех рулевых. Капитан Мур, командир «Индепенденсии», начал [350] опасаться, что, несмотря на имеющееся превосходство в ходе, ловкий враг сумеет уйти. Поэтому он решился таранить и, пытаясь сделать это, дважды потерпел неудачу. Третья попытка была произведена на высоте Пунта Груэса. «Ковадонга», находясь всего в 200 ярдах от берега, задела подводный риф, но благодаря своему малому углублению сошла с него без повреждений. Держа на SSO, ее более сильный противник надвигался на нее, стараясь ударить в правую раковину, но промахнулся и ударился о скалу с большой силой. В критический момент огонь с «Ковадонги» убил на штурвале рулевого и тем лишил его возможности положить лево руля. Сев на скалу, перуанский броненосец оказался в беспомощном состоянии. «Ковадонга» тотчас же обошла вокруг него и, выбрав такое положение за кормой, при котором перуанцы не могли навести на нее орудия, принялась осыпать его 70-фунтовыми бомбами. Через несколько минут корма броненосца была в огне, и чилийцы утверждают, что был поднят белый флаг. 

К счастью для перуанцев, помощь была недалеко. «Индепенденсиа» села на камни в 11:45, а «Эсмеральда» затонула около полудня. «Хуаскар» подобрал всех чилийцев, которых смог найти в воде, и отправился на поиски своего спутника. «Ковадонга» увидела его с расстояния 10 миль и тотчас же пошла к югу, так как она не желала встретиться еще с одним броненосцем. Видя «Индепенденсию» у берега, кэптен Грау подошел к ней для переговоров и этим дал возможность «Ковадонге» уйти. Убедившись, что севший на мель корабль не нуждается в немедленной помощи, так как было уже поздно оказывать ему какую-либо помощь, Грау продолжал погоню вдоль берега до наступления темноты, и «Ковадонга» была все еще от него на расстоянии 10 миль; но так как вдали к NW показался дым и так как опасались прибытия чилийских броненосцев, то погоня была прекращена. Возвратившись к «Индепенденсии», Грау снял с нее команду, а броненосец сжег, поскольку снять его не было возможности. 

Блестящая отвага чилийцев была, таким образом, щедро вознаграждена. «Эсмеральда», правда, лежала на дне, но она представляла из себя старую посудину, ничего [351] не стоящую, и, во всяком случае, не перешла в состав перуанского флота. При ее потоплении «Хуаскар» получил весьма серьезные повреждения, так как носовая его броня вместе с подкладкой была разломана, а башня его сдвинулась в диаметральной плоскости. Но хуже всего было то, что «Индепенденсиа», второй корабль перуанского флота, теперь представлял собой обгорелый остов. Действительно, счастье все время на стороне чилийцев, но когда люди проявляют отвагу, тогда они могут рассчитывать, что судьба им будет благоприятствовать. Трудно установить границу между отвагой и безрассудством, между смелостью и полным пренебрежением опасностью. Все-таки ни один из чилийских офицеров не заслуживает названия безрассудного или отчаянного. Видя, что нет возможности уйти, они решили подороже продать свои корабли, и в конце концов «Ковадонга» ушла неповрежденной, между тем как ее сильный и быстроходный противник погиб. Если бы артиллерийский огонь перуанцев был более меток, то два их более быстроходных корабля легко могли уничтожить своих противников. Неравенство сил противоборствующих сторон было велико до смешного, но тут произошла неожиданность, позволившая слабейшей стороне считать победу за собой. 

«Хуаскар», несмотря на полученные повреждения, не пошел прямо в порт, а на следующий день еще крейсировал, спускаясь вниз по берегу, и на высоте Антофагаста обменялся выстрелами с «Ковадонгой», которая держалась под прикрытием орудий чилийской батареи. После того как 21-го числа в угольные ямы «Ковадонги» попали два снаряда, а кроме того, продольным выстрелом пронизало ее палубу, она не показала стремления завязать бой с «Хуаскаром», и тогда броненосец последним удалился. Сведения о сражении были встречены в Перу очень неодобрительно, и командир «Индепенденсии» Мур был посажен под арест. 

Следующим эпизодом войны была попытка «Хуаскара» таранить «Магальянес» в гавани Икики в ночь с 9 на 10 июля 1879 г. «Магальянес» находился на высоте города, блокируя его, когда внезапно около 02:30 в порт вошел «Хуаскар» и пытался его потопить. Три раза он [352] старался ударить противника, который каждый раз избегал удара, хотя ход его был по крайней мере на два узла меньше. В то же время они стреляли друг в друга, причем «Хуаскар» неизменно делал промахи. Как раз когда «Магальянес» выстрелил по «Хуаскару» 115-фунтовой бомбой, попавшей в ватерлинию, этот последний удалился, заметив в открытом море «Альмиранте Кохрена»{257}. 

Последующие три месяца войны перуанцы в точности следовали методу ведения войны, рекомендуемому «Jeune Ecole» (Молодой школой). Они совершали набеги на чилийские берега и действительно отрезали чилийскую армию на севере от операционной базы, так как транспорты нельзя было посылать без эскорта двух броненосцев, а с их уходом не осталось кораблей для обороны чилийского побережья. Чилийские корабли не обладали достаточной скоростью для того, чтобы настигнуть башенный броненосец. Перуанцы же дали капитану Грау точные инструкции, чтобы он никоим образом не предпринимал рискованных действий. В числе других призов «Хуаскар» захватил транспорт «Римак», на котором находился кавалерийский полк{258}. Наконец, недовольные ходом войны чилийцы отозвали адмирала Реболедо, заместив его на коммодора Ривероса. Командир «Кохрена», который также не удовлетворял требованиям, был замещен кэптеном Латорре с «Магальянеса». «Кохрен» был отведен в Вальпараисо, его машины были перебраны и приведены в безукоризненный порядок, а подводная часть — очищена водолазами. Работы эти заняли более месяца, но, когда они завершились, ход его дошел до 11 узлов и стал на один узел больше, чем ход «Хуаскара». 27 августа «Хуаскар» посетил Антофагасту и обнаружил там чилийские корабли, «Магальянес» и «Абтао», под защитой орудий фортов. «Хуаскар» только что был вооружен торпедой Лея и хотел воспользоваться этим, использовав [353] ее против «Абтао». При пуске торпеды она неожиданно повернула и пошла прямо на «Хуаскар». Броненосец подвергся серьезной опасности, но лейтенант Канеско прыгнул в воду и направил вероломное оружие в сторону. 

«Кохрен» был готов к плаванию в конце сентября и немедленно присоединился к флоту, находившемуся под командой Ривероса. По диспозиции силы Ривероса подразделялись на два отряда. Первый, под командованием самого Ривероса, состоял из тихоходных «Бланко», «Ковадонги» и «Матиаса Кузино», второй — из более быстроходных «Кохрена», «Лоа» и «О'Хиггинса», подкомандой кэптена Латорре. Оба отряда прежде всего отправились в Арику, где предполагали обнаружить «Хуаскар». Миноносцы были высланы вперед для атаки, но возвратились с известием, что его нигде не видно и что из перуанских кораблей в порту находятся только канонерка «Пилкомайо» и старый монитор «Манко Капак». Риверос мудро решил не тратить силы и время на действия против двух плохо вооруженных и мало на что пригодных судов. Его целью был «Хуаскар», и пока он не был захвачен, эти последние могли подождать. Риверос получил некоторые полезные сведения от рыбаков, которые сообщил и, что накануне «Хуаскар» и «Юнион» были замечены идущими на юг. 

Тогда он направился туда же и, придя 6-го числа в Мехильонес, погрузился там углем. В полночь 8 октября он снова был готов и начал приводить в исполнение заранее выработанный план. Более тихоходные корабли первого отряда, идя вдоль берега, осматривали все бухты; а в 15 милях от них шел второй, быстроходный отряд, держась на их правой раковине и много мористее. Если бы показались «Хуаскар» и «Юнион», то тихоходным кораблям не следовало пускаться в погоню, они должны были постараться как можно скорее занять положение между перуанцами и берегом; и затем, маневрируя, оттеснить противника к NW, в сферу действия орудий второго отряда. Однако план не был выполнен так, как предполагалось. В последнюю минуту по телеграфу было получено приказание отряду Латорре отправиться на высоту Ангамоса, где и ожидать «Хуаскар». [354] 

В 03:30 8 октября, при хорошей и ясной погоде{259}, впередсмотрящий на «Бланко», который находился в нескольких милях к югу от Ангамоса, держась вблизи берега, сообщил, что на расстоянии шести миль видны дымы двух судов, приближающихся с юга. Еще не было достаточно светло, чтобы распознать эти суда, но с рассветом оказалось, что это «Хуаскар» и «Юнион». Обнаружив неприятеля, капитан Грау, который был произведен в контр-адмиралы после боя с «Эсмеральдой», изменил свой курс на SW и приказал дать полный ход. При 60 оборотах машины, давлении пара 25,5 фунта и скорости около 10,5 узла, башенный корабль быстро уходил от «Бланко» и «Ковадонги», которые могли давать только 7,5 узлов. «Матиас Кузино» был отправлен к берегу, так как не имел боевого значения. 

Находясь на таком расстоянии от перуанцев, Риверос настойчиво продолжал идти, не столько в надежде догнать их, хотя и можно было надеяться, что машина «Хуаскара» сдаст, сколько рассчитывая на то, что может появиться второй отряд. Быть может, Грау в этот период мог попытаться атаковать «Бланко», имея два быстроходных корабля (из них один даже броненосный) против одного броненосца и одной небольшой канонерской лодки, которые притом были очень тихоходны. Но полученные им приказы категорически запрещали рискованные действия. Таким образом, та же стратегия «Guerre des cotes», которая принесла ему успехи, привела его и к поражению, так как помешала ему оценить единственный раз представившиеся благоприятные обстоятельства. 

Выяснив, что он легко уходит от чилийцев, Грау в 05:40 изменил курс к северу, а число оборотов машины уменьшил до 53. Так как он всю ночь находился на верхней палубе, то спустился, чтобы немного отдохнуть, надеясь на то, что опасность миновала. Однако в 07:15 впередсмотрящий донес, что на горизонте, по направлению к NO, виден дым, и тотчас же адмирал был извещен об этом. Дым «Хуаскара» одновременно заметил и «Кохрен», поэтому «Лоа» был [355] послан к юго-востоку на разведку, а «Кохрен» продолжал идти, как ему и надлежало, на О. Тем временем «Хуаскар» повернул на один или два румба к западу, чтобы выяснить, кто именно приближается{260}. В 07:30 удостоверились, что это «Кохрен», и в то же самое время «Хуаскар» был опознан вторым чилийским отрядом. Грау надеялся избежать боя; по-видимому, он не знал об исправлении «Кохрена». Хотя его положение, при нахождении впереди и позади него неприятельских отрядов, стало опасным, оно все же не было безнадежно, если бы только он смог уйти от «Кохрена». В течение нескольких минут он двигался к «Лоа»; затем, когда для него стало очевидным, что «Кохрен» пересекает его курс с неожиданной скоростью, он приказал дать полный ход и лег опять на О. В 07:45, по своей ли инициативе или по приказанию Грау, «Юнион» бросился полным ходом и успел уйти к северу, хотя его и преследовали «Лоа» и «О'Хиггинс». В 9 часов утра три броненосца, «Хуаскар», «Кохрен» и «Бланко», находились друг от друга на расстоянии 8000 ярдов, и «Кохрен» так быстро подходил, что стало ясно — он пройдет под носом «Хуаскара». 

Надежды Грау уйти пропали, и ему представлялось необходимым сражаться с двумя броненосцами, причем оба они были лучше вооружены и защищены, чем его корабль, и один из них притом был еще и быстроходней. В 09:10 люди были посланы к орудиям, и адмирал сам пошел в боевую рубку. Дул свежий южный ветер, и значительное волнение заливало довольно низкий надводный борт «Хуаскара». Между тем штуртрос был перенесен с обычного штурвала на боевой под броневой башней, поэтому на минуту или две корабль был лишен возможности управляться, и в течение этого времени он рыскнул к W. 

Первый снаряд был выпущен «Хуаскаром» из башенного орудия в 09:25, когда «Кохрен» находился в 3000 ярдах. Снаряд этот, как и два других, не попал, но четвертый срикошетировал от воды и ударил в носовую небронированную часть «Кохрена». Но так как он не разорвался, то и никакого вреда не причинил. «Кохрен» не [356] отвечал до тех пор, пока не сблизился до 700 ярдов, и тогда последовал бортовой залп. Когда сражение завязалось, «Бланко» держался на 8000 или более ярдах к югу. 

Один из первых снарядов «Кохрена» пробил 3,5-дм броню «Хуаскара» на левом борту и, войдя в башенное отделение, как раз под основанием башни, разорвался, зажег деревянные поделки, убил и ранил 12 человек у лебедок для вращения башни, увлек за собой куски железа и дерева в башенный погон и на время заклинил башню. Около того же времени 300-фунтовая закаленная бомба Паллисера с «Хуаскара» попала в 6-дюймовую бортовую броню «Кохрена», сильно зазубрила одну плиту, сломала много болтов и вошла в подкладку, но не пробила ее насквозь. «Хуаскар» оказался в затруднительном положении. Его главное вооружение составляла носовая башня, но так как у него был полубак, то тяжелые орудия не могли стрелять по носу, труба же и кормовые надстройки мешали действовать и в корму. Таким образом, угол их обстрела был около 130° на каждый борт, и если чилийский корабль находился несколько впереди или сзади, то он выходил из зоны обстрела. С другой стороны, «Кохрен» мог наводить по крайней мере одно орудие в любом направлении. Плюс к этому на «Хуаскаре» марс на мачте располагался низко и не был закрыт крышей, почему и был незащищен от выстрелов стрелков, размещенных на трех марсах «Кохрена». Четыре человека находились на нем при пушке Гатлинга; три из них вскоре были убиты, несмотря на защищавшие их щиты из котельного железа высотой по грудь, а четвертый спустился вниз. В результате этого экипаж «Кохрена», бывший на палубе, находился в безопасности, что представляло громадное преимущество в бою. На «Хуаскаре» же ни один человек не мог показаться без риска быть сейчас же сраженным или ружейным огнем с марса «Кохрена», или же из пушки Норденфельда с мостика. «Кохрен», стараясь удерживать как можно дольше положение позади «Хуаскара», находился вне угла обстрела тяжелых орудий перуанцев. 

Оба корабля двигались почти параллельными курсами, когда 9-дюймовый снаряд с «Кохрена» попал в шестиугольную [357] боевую рубку его противника, защищенную 3-дюймовой броней. Адмирал Грау обычно управлял кораблем из боевой рубки, но так как у нее не было крышки, то, стоя в ней, он выдавался наружу головой и плечами. Снаряд, вероятно, попал близ верхнего края башни, около поясницы Грау, так что он был разорван на части, и позднее была найдена только одна его нога; при этом башня была ужасно исковеркана. Вместе с густым облаком дыма при взрыве были выброшены на нижнюю палубу куски человеческих тел и железа. Тогда матросы, опасаясь, что их командир пострадал, тотчас же бросились к нему на помощь. Шаря в боевой рубке в дыму и темноте, они нашли тело, которое и вынесли, но на свету оказалось, что это труп лейтенанта Диего Ферре. Он был не ранен, у него не было ни одной царапины, и все же он был мертв; по всей вероятности, смерть последовала от сильного сотрясения. Он находился у штурвала, как раз под адмиралом, и отделялся от него только легкой деревянной переборкой, которая служила полом башни. Этим снарядом был поврежден рулевой привод и сомнительно, управляли ли «Хуаскаром» после этого. Между тем, пока старались исправить эти повреждения, он уклонился со своего курса и описал большую циркуляцию вправо, причем «Кохрен» следовал за ним. Боевая рубка была совершенно бесполезна, и управлять кораблем надо было из башни. Несколько минут спустя и через нее пролетел снаряд, ударился в левый косяк правого орудийного порта и взорвался у правой цапфы правого орудия. Крыша башни была повреждена, и почти все, находившиеся в ней, пострадали, включая начальника штаба, кэптена Мануэля Кабрахала и двух первых комендоров от орудий. Башня, забрызганная кровью и мозгами, имела ужасный вид. Правое орудие было подбито, его компрессор сломан, и горбыль поврежден. Но все-таки была послана вторая смена команды, и сражение продолжалось, причем время от времени стреляли из левого орудия. Лейтенант Родригес выглянул из левого порта и был убит снарядом, ему снесло голову. Понеся такие значительные потери и поражаемый ужасным огнем, сосредоточенным на башне, экипаж «Хуаскара» упал духом. Каюты и кают-компания [358] быстро наполнились офицерами и матросами, объятыми паническим страхом, но и при этом все-таки не возникало мысли о сдаче. 

Примерно в это время «Кохрен» сделал попытку таранить, но неудачно и прошел в 5 ярдах позади противника. Когда он проходил, с него по «Хуаскару» был сделан залп, причем один снаряд, попав на правые шканцы, взорвался, чем еще более повредил рулевой привод, а также причинил и другие повреждения. Нос «Хуаскара» был снова направлен почти на ост, и снова корабль не имел возможности управляться. На правом его борту снаряд пробил 4,5-дюймовую броню и, взорвавшись» убил сержанта Табара, несколько человек из числа раненых и капитана Гриффитса, владельца захваченной несколько дней тому назад шхуны. Однако же еще раз, рулевой привод был приведен в исправность, и капитан 2-го ранга Агирре управлял своим кораблем из башенной рубки, причем приказания его передавались оттуда при помощи расставленных цепью матросов. В 10:10 «Кохрен» предпринял вторую попытку тарана, но благодаря случайному движению «Хуаскара» опять неудачно, пройдя в это время в 200 ярдах позади его. Наконец и «Бланко» подошел к месту действия, и первое движение его было таково, что он чуть не протаранил своего сотоварища. Только круто повернув влево, в то время как «Бланко» прошел вперед, «Кохрен» смог избежать столкновения; при этом он потерял свое выгодное положение и предоставил «Хуаскару» краткую отсрочку. Теперь «Бланко» сам оказался перед «Хуаскаром», который смело шел на него, как будто намереваясь таранить, сделано это было случайно или умышленно, неизвестно. «Бланко» легко избежал удара и направил самый разрушительный огонь в его корму. Разорвавшиеся снаряды убили всю прислугу на импровизированных румпель-талях и многих ранили; также убили и ранили всех, кто скрылся в офицерском помещении. На корабле, представлявшем собой решето, не было другого места для раненых, кроме угольных ям, и сюда эти несчастные были перенесены, чтобы лежать в горячей удушливой атмосфере среди угля и газов. [359] 

«Хуаскар» направился на NO. Следующий снаряд попал в его трубу, забросал сажей, обломками железа и наполнил дымом кочегарное отделение, так что стало совершенно невозможно следить за уровнем воды в котлах. Вследствие этого вода в котлах сильно упала, отчего прогорело несколько трубок; пар стал сильно прорываться, и это дало чилийцам повод полагать, что они попали снарядом в котел. В 10:25 в сражении наступил перерыв, и так как флаг на «Хуаскаре» был сбит, то полагали, что он сдается. Но это длилось недолго. Один человек из орудийной прислуги рискнул выйти на осыпаемую огнем палубу и поднял другой флаг. Тотчас же чилийцы стали неумолимо и точно действовать по этой мишени. 

Еще раз они попали в башню, и снаряд, разорвавшись внутри, убил и смертельно ранил всех там находившихся. Капитан 2-го ранга Агирре, к которому перешло командование, был убит этим снарядом. В тот момент, когда произошел взрыв, он стоял немного левее казенной части левого орудия, на верхней платформе. Верхняя часть головы была снесена, на левой ноге его было четыре раны, на животе — разрез, шесть ран на теле, и одна рука и плечо были раздроблены. Лейтенант Паласиос, находившийся в башне, был ужасно ранен. Командование принял лейтенант Гаресон, который первоначально был четвертым офицером. Управлять кораблем стало совершенно невозможно, во многих местах на нем начались пожары; все обученные комендоры лежали в башне в виде искалеченных, уродливых человеческих остатков или были серьезно ранены. И все-таки бой продолжался: машины продолжали работать, и третья смена команды, управляя левым башенным орудием, стреляла из него с некоторыми промежутками. Но конец был близок. «Кохрен» снова предпринял попытку таранить, когда, как и несколько раз уже раньше, счастливое случайное движение спасло «Хуаскар». Оба чилийских броненосца подошли вплотную, поддерживая свой подавляющий огонь. «Ковадонга» слишком подвинулась вперед и, якобы желая принять участие в сражении, выстрелила из одного своего орудия в башенный корабль. Один снаряд, вероятно случайно выпущенный «Бланке», попал в «Кохрена» и, [360] войдя в его небронированную корму, ранил 10 человек, из них двух смертельно. 

Положение «Хуаскара» было отчаянным. Он едва мог двигаться, так как труба его была повреждена и огонь в топках почти потух. Поэтому в 10:50 лейтенант Гаресон решил его затопить. Он послал старшему механику приказание открыть кингстоны и впустить воду. Но в то же время некоторые члены команды, не желавшие погибать после проявленной ими отваги в сражении, вышли на нос и начали махать полотенцами. Тогда с «Кохрена» и «Бланко» послали шлюпки с докторами и механиками. Пристав к «Хуаскару», они обнаружили механика, занятого открыванием главного кингстона, и тотчас же остановили его. Следующими их действиями стали тушение пожаров и помощь раненым. Между тем, стараясь достигнуть этого, лейтенант Симпсон с «Кохрена» спросил одного из оставшихся в живых офицеров «Хуаскара», где расположены трубы для затопления крюйт-камер. Офицер ответил, что бесполезно искать эти трубы, потому что кингстоны открыты и корабль тонет. Тогда лейтенант Симпсон дал ему ясно понять, что ни одному человеку не будет позволено оставить броненосец и все они или будут взорваны или пойдут ко дну вместе с ним. Нечего и говорить, что трубы были найдены. Внутренние помещения были в ужасном состоянии: «В жилой палубе кают-компания и кормовая каюта были совершенно разрушены; трудно было найти следы переборок; бывшее в офицерских каютах имущество было рассеяно по палубе, а потолок — верхняя палуба представляла одну массу пороха и разбросанных человеческих останков. Машины, котлы и шпили для вращения башни были не тронуты»{261}. 

Всего в «Хуаскар» попало 27 тяжелых снарядов, из них 13 произвели сильное действие. Башня, кроме попавших в нее мелких снарядов, была пробита дважды. В боевую рубку снаряды попали три раза. Пять тяжелых бомб разорвались под полубаком и три — на корме. Несмотря [361] на серьезное испытание, башня все это выдержала и действовала хорошо до конца сражения. Стрельба чилийцев, должно быть, была прекрасна, особенно если мы припомним, что на море было волнение. 

«Кохрен» выпустил 45 девятидюймовых снарядов Паллисера, двенадцать 20-фунтовых, четырнадцать 9-фунтовых, два 7-фунтовых, около 300 снарядов из пушек Норденфельда и 1000 ружейных патронов. «Бланко» выпустил 31 тяжелый снаряд, а «Хуаскар» — около 40. «Бланко» совершенно не пострадал, между тем в «Кохрен» снаряды попали три раза, и это кроме того снаряда, о котором говорилось, что он, вероятно, был выпущен своим же кораблем, а не противником. 140 пленных, в том числе 35 англичан, были взяты на «Хуаскаре». Перуанцев было убито и ранено 64 человека. 

Сражение при Ангамосе достойно внимания, подобно сражению при Икике, ввиду того героизма, который продемонстрировали проигравшие. Сражались на очень близком расстоянии — обстоятельство, которое не следует забывать, если принять во внимание легкость, с которой была пробита броня «Хуаскара». Броня эта наибольшую толщину — 5,5 дюйма — имела на башне, в носу и корме, где она была тоньше, толщина ее была всего 2,5 дюйма. По ней действовали 9-дюймовыми снарядами, которые теоретически пробивают 9-дюймовое кованое железо с расстояния 1000 ярдов. Броня была из кованого железа, и так как она была выделана еще в 1865 г., то, по всей вероятности, была невысокого качества. На «Кохрене» и «Бланко» толщина самых тонких броневых плит составляла 6 дюймов. В нее стреляли 300-фунтовыми 10-дюймовыми бомбами, которые должны бы пробивать 10-дюймовую броню с расстояния 1000 ярдов, но которые в бою не смогли пробить 6– и 8-дюймовую. Говорили, что тонкая броня на «Хуаскаре» принесла явный вред, так как каждый попадавший в нее снаряд взрывался. Но в деле против «Шаха» эта броня спасла его. 

Существенными выводом из этих двух сражений и дела при Икике является бесполезность тарана. В последнем случае им пользовались шесть раз: три раза против «Эсмеральды», из них один раз с гибельным результатом [362] для протараненного, и три раза против «Ковадонги», причем один раз с роковым исходом для таранившего. «Эсмеральда» при ее очень тихом ходе должна была стать легкой добычей. Но вместо того она выдержала и увернулась от двух ударов. В бою у Ангамоса было произведено пять попыток таранить — три «Кохреном» и две «Хуаскаром», и все оказались безрезультатными. Наконец, так как «Хуаскаром» в течение последнего получаса не могли управлять и так как ход его в то время должен был быть очень мал, можно прийти к замечательному заключению, что на практике, в открытом море, невозможно таранить корабль до тех пор, пока им можно управлять. 

После захвата чилийцы наспех залатали «Хуаскар»{262} и отвели в Вальпараисо, где он был отремонтирован и получил два новых 40-фунтовых казнозарядных орудия. Переход его в состав чилийского флота лишил Перу шансов противодействовать Чили на море. Это государство получило господство на море, и господством этим сумели воспользоваться разумно и умело. Чилийские города больше не подвергались риску бомбардировки, и военные операции были перенесены в северные воды Перу. Хотя Перу и Боливия располагали армией в 88 000 человек, все же чилийский тридцатитысячный экспедиционный корпус оказался в состоянии атаковать и уничтожить по частям отдельные отряды неприятеля. 

Не много нужно места, чтобы описать другие события войны, представляющие интерес в морском отношении. 15 ноября «Хуаскар» вышел в море под чилийским флагом, и немного спустя канонерская лодка «Пилкомайо» была захвачена, отведена в Вальпараисо и перевооружена двумя длинными 100-фунтовыми казнозарядными пушками. В Англии был куплен крейсер «Ангамос» и вооружен одним 8-дюймовым казнозарядным орудием. Подкрепленный таким образом, чилийский флот пошел в Кальяо и рано утром 9 апреля 1880 г. выслал два миноносца [363] — «Ханекео», 100-футовый, построенный Ярроу, с 19-узловым ходом, и «Гуакольдо», 15-узловый, американской постройки — для атаки «Юниона», последнего мореходного корабля, оставшегося в перуанском флоте. Они были посланы в сопровождении «Хуаскара», но, отделившись от него, потеряли друг друга. В темноте «Ханекео» не мог найти входа в гавань и прошел слишком далеко к северу. «Гуакольдо», снабженный двумя торпедами Макэвоя, нашел дорогу, но, столкнувшись с рыбачьим судном, повредил одну торпеду; однако рыбаки показали местонахождение «Юниона». Подойдя к нему ближе, «Гуакольдо» заметил, что этот корабль защищен боном, о который безо всякого результата взорвалась вторая торпеда. Хотя перуанцы открыли по миноносцу сильный огонь, ему удалось уйти без повреждений. 

Тогда чилийцы приступили к блокаде Кальяо, используя «Бланко», «Хуаскар», «Ангамос», «Пилкомайо» и «Матиас Кузино», и так как город в отношении снабжения припасами зависел от моря, то они обрекли его почти на голод. В промежутках они производили с дальнего расстояния бомбардировку, особенно стараясь поразить «Юнион». 22 апреля эскадра выпустила по гавани 81 снаряд с расстояния 5000 ярдов. Многие из них упали вблизи «Юниона», но не причинили никаких повреждений, за исключением того, что некоторые попали в транспорт «Римак» (ранее захваченный перуанцами). 10 мая была произведена еще одна бомбардировка, и в этот раз в «Юнион» попал снаряд, который вызвал на нем пожар, но причинил лишь небольшие повреждения. Стрельба чилийцев была весьма точна, и было замечено, как почти все снаряды разрывались в фортах или в гавани, и все же в действительности результат обстрела сводился к нулю. Однако же перуанцы сочли более благоразумным ввести «Юнион» и «Атахуальпу» в док, где они и оставались до конца блокады. 

25 мая произошло дело между миноносцами обеих воюющих сторон. Чилийские миноносцы оказались весьма полезными при блокаде, так как их небольшой размер давал им возможность подходить ночью вплотную к фортам и наблюдать затем, что там происходит. При этом «Гуакольдо» [364] и «Ханекео», производя рекогносцировки, встретились с тремя баркасами. «Ханекео» выскочил вперед и взорвал свою мину против одного из них, но так как и сам был сильно поврежден взрывом, то 10 минут спустя затонул, причем его команда спаслась на шлюпке{263}. Несколько дней спустя он был поднят. В то же время «Гуакольдо» овладел другим баркасом. 3 июля, благодаря уловке перуанцев, заслуживающей осуждения, был уничтожен вооруженный транспорт «Лоа». Судно, нагруженное 300 фунтами динамита, прикрытого фруктами и овощами, было брошено на произвол судьбы. Капитан «Лоа» заметил его и, хотя и было приказано, чтобы офицеры эскадры остерегались скрытых мин, все же прибуксировал его к своему судну. При выгрузке произошел сильный взрыв, разрушивший борт «Лоа», который затем затонул. 100 человек было убито, а из воды было вытащено 50 сильно обожженных и раненых. 

В отместку за это чилийцы бомбардировали город, и «Ангамос» снова сделал попытку уничтожить «Юнион», выпустив за день от 20 до 25 снарядов из своих 8-дюймовых пушек с расстояния 8000 ярдов. Снаряды его все время разрывались вблизи перуанского корабля, но так как для защиты на нем были положены мешки с песком, то они и не причинили ему вреда. Наконец, после четырехдневной стрельбы, чилийцам удалось добиться одного попадания, после чего они прекратили бомбардировку. 13 сентября 1880 г., в 30 милях к северу от Кальяо, совершенно так же, как и «Лоа», была уничтожена «Ковадонга». На произвол судьбы была пущена пустая шлюпка; она была тщательно осмотрена, но в ней не оказалось ничего подозрительного. Ее привели к «Ковадонге» и подняли, как вдруг спрятанная в ней мина взорвалась, потопила корабль и убила 50 человек. Более 50 человек попали в плен, а 15 спаслись. 13 октября была сделана вторая попытка уничтожить чилийские броненосцы у Кальяо при помощи поставленных вблизи места их стоянки мин, но они взорвались без всякого результата. [365] 

Другое серьезное событие произошло 6 июня, во время бомбардировки Арика. В этот день «Кохрен», «Ковадонга» и «Магальянес» с расстояния от 8000 до 10 000 ярдов занимались бомбардировкой города, как вдруг один снаряд попал в «Кохрена», пройдя через погонный пушечный порт правого борта. Из пушки только что был сделан выстрел, и номера третий и четвертый, пробанив орудие, вкладывали в дуло 50 фунтов пороха — это было 9-дюймовое дульнозарядное орудие, — когда попавший с фортов 7-дюймовый снаряд разорвался у станка. Номера третий, четвертый, шестой и седьмой, картузник и комендор были отброшены; снарядом взорван был вложенный в орудие заряд, пушка и ее прислуга были окутаны дымом и пламенем. Запасный картузник был отброшен, и при этом упала крышка с кокора, находившийся в нем порох еще более усилил взрыв. Прислуга передней пушки левого борта получила сильные ожоги, а батарея наполнилась дымом. В батарее произошло большое замешательство. Люди от других орудий, не получившие ранений, почти задыхаясь, ринулись к портам и люкам, между тем как другие, опаленные, бегали с криками взад и вперед. Корабль немедленно вышел за расстояние выстрела, но прошло целых пять минут, прежде чем удалось снова восстановить порядок. Семь человек были убиты и 21 так сильно обожжены, что они не способны были снова продолжать службу. Комендор и один или два других человека, оказавшиеся почти в центре пламени, обязаны своим спасением тому, что они были одеты в саржу, которая нелегко возгорается. Те же, кто был одет в бумажную ткань, ужасно пострадали. В батарее находилось около 600 фунтов пороха в больших зарядах. Простор каземата и открытый большой люк, как раз над двумя носовыми пушками, давая выход пламени, по всей вероятности, спасли корабль от серьезных повреждений, если только не от полного разрушения. Этот случай ясно показывает, как опасно иметь на палубе большое количество пороха. При Ялу произошел подобный случай, а при Лиссе броненосец «Палестро» погиб от взрыва крюйт-камеры для первых выстрелов. [366]
Глава XV. 
Бомбардировка фортов Александрии 11 июля 1882 г.
В начале июля 1882 г. сильная английская эскадра находилась в Александрии, под командованием адмирала сэра Бошамп-Сеймура. Эскадра эта была отправлена британским правительством для усмирения Араби-паши, который в качестве военного министра хедива и как глава так называемой национальной партии грозил стать правителем Египта. Население Александрии, с незапамятных времен одно из самых неспокойных в мире, 11 июня устроило дикий бунт, напав и убив несколько европейцев. Дела шли все хуже и хуже; хедив стал просто игрушкой Араби-паши, и европейцы сотнями оставляли страну, между тем как английский флот был настороже. 

Броненосцы «Инвинсибл», «Монарх» и «Султан» стояли внутри гавани, и сначала адмирал Сеймур поднял свой флаг на «Александре», который имел слишком большую осадку, чтобы беспрепятственно войти в гавань. В то же время с кораблей заметили, что укрепления, расположенные по южному берегу, были подкреплены египтянами, и к ним добавлено много орудий. Укрепления эти, господствуя гаванью, угрожали кораблям. Вследствие этого египетскому правительству было сделано вежливое представление о том, чтобы все работы по усилению укреплений были прекращены под угрозой бомбардировки. В ответ на это адмирал получил уверение, что никаких укреплений возводить не будут, и при этом взывали к его чувству гуманности. Доводы эти поддерживались иностранными консулами, причем указывалось, что бомбардировка, несомненно, разрушит нейтральную собственность. Адмирал Сеймур нисколько [367] не был убежден такими уверениями; поскольку видно было, как каждую ночь росли укрепления, то он весьма разумно установил строгий надзор за египтянами, проводя в течение дня тайные непрерывные рекогносцировки и пользуясь прожекторами с наступлением темноты. Вооружение фортов продолжалось самым откровенным образом, и при помощи прожекторов «Александры» можно было видеть, как на укреплениях прилежно работали солдаты. Но положение вещей дошло до высшей точки, когда лейтенант Смит-Дориен, находясь в отпуске на берегу, заметил, что два орудия были установлены на форту Силсилех. Он подтвердил это адмиралу, и на этом основании состоялся военный совет на «Хеликоне», причем решено было послать египтянам ультиматум. Поэтому египтяне были предупреждены, что если только батареи на Рас-эль-Тине и на южной стороны порта «не будут временно сданы для их разоружения», то британская эскадра начнет их бомбардировку. На это Раджеб-паша, весьма убедительно протестуя, заявил, что он снимет три орудия с названных батарей. Выселение иностранцев, которые еще оставались в городе, тотчас же началось. 

Но адмирала Сеймура трудно было ввести в заблуждение обманчивыми уверениями. Видя, что египтяне не показывают намерений подчиниться требованиям, он 10 июля сообщил им, что если работы не будут прекращены тотчас же, то 11-го он начнет бомбардировку. Весь этот день нейтральные торговые суда выходили из гавани, между тем как на английских кораблях шли интенсивные приготовления. Утром Раджеб-паша прибыл на «Инвинсибл», чтобы узнать, что все это обозначает. Ему были сообщены предъявленные англичанами требования, и он уехал смущенный. Английские броненосцы начали занимать свои места, и боевые корабли, находившиеся в гавани, вышли из нее одно за другим, в то время как музыканты на британской эскадре играли им приветствие. Кабельное судно «Чилтера», находившееся в порту, подняло подводный кабель, проложенный на Мальту и Кипр, устроив таким образом станцию у себя на борту. Вся информация из Александрии все время сообщалась в Лондон. [368] 

Английский флот у Александрии был внушительного размера, хотя в его состав не были включены несколько мониторов, типа «Девастейшн», которые, будучи хорошо защищены и вооружены, казалось, особенно подходили для сражения с фортами. Флот почти полностью состоял из высокобортных кораблей с центральной или казематированной батареей, тип, который в большом количестве строился всеми нациями между 1868 и 1878 гг. и который при своем сплошном броневом поясе, большом протяжении легкой брони и среднего размера артиллерии, будучи снабжен хорошими пушками и современными машинами, все еще годен для больших предприятий. Флагманский броненосец «Александра» мог стрелять по носу из двух 25-тонных и двух 18-тонных орудий, по бортам же у него действовали одно 25-тонное и пять 18-тонных пушек. Вес залпа составлял 2592 фунта. На нем был сплошной броневой пояс по ватерлинии и хорошая броневая защита центральной батареи. Он имел полный рангоут. 

«Инфлексибл» был новейшим броненосцем флота. Он отличался не защищенными на большом протяжении оконечностями, в то время как вся защита и вооружение его были сосредоточены в цитадели в средней части. На нем стояли четыре 81-тонных орудия в двух диагонально расположенных башнях, так что все четыре пушки могли стрелять по носу и на борт до траверза. Он являлся первым кораблем английского флота, защищенным броней компаунд. Вес залпа составлял 6880 фунтов, а орудия его, равно как и башни, приводились в действие гидравлическими механизмами. 

«Султан» был слабее «Александры», стреляя по носу из двух 12,5-тонных пушек и по траверзу из четырех 18-тонных и двух 12,5-тонных. Вес залпа из этих орудий был 2152 фунта. «Сьюперб», в общих чертах, был похож на «Султан» и, подобно ему, имел полный рангоут. Он был куплен английским правительством у Турции в ожидании войны в 1878 г. и снова должен был быть применен для действий против турецкого флага. На нем стояло восемь 18-тонных пушек, действовавших по борту, вес залпа его составлял 3280 фунтов. «Темерер» был кораблем [369] интересного типа, соединявшим в себе центральную батарею с барбетами спереди и сзади. В каждом из этих барбетов было установлено по одному 25-тонному орудию на скрывающемся станке Вулвича, который после выстрела опускал орудие вниз силой отката. По носу он мог действовать тремя 25-тонными, а по борту тремя 25-тонными и двумя 18-тонными орудиями. Вес его залпа был 2438 фунтов. Он нес полный рангоут. 

«Инвинсибл», на котором был поднят флаг адмирала Сеймура, был меньше предыдущего корабля. Он мог стрелять по носу из двух 12,5-тонных пушек и по борту из пяти, причем вес залпа его был 1280 фунтов. «Пенелопа», самый малый из участвовавших броненосцев, стрелял из четырех 9-тонных пушек, и вес бортового его залпа был 716 фунтов. Броня его, у батареи, была толщиной всего 4,5 дм. На нем были мачты и точно такое же парусное вооружение, как и на «Инвинсибле». «Монарх» — мореходный рангоутный корабль, несший четыре 25-тонных орудия в двух башнях, установленных в диаметральной плоскости. На полубаке его стояли два 12,5-тонных орудия и в корме — одно 9-тонное. Вес его залпа был 2887 фунтов. Бронирование кораблей колебалось от 4,5 дм (как на «Пенелопе») и до 24 дм, как на «Инфлексибле». Все пушки были армстронговские дульнозарядные, хотя они и были дополнены большим числом 20-фунтовых, заряжающихся с казенной части, и малых скорострельных пушек Норденфельда и Гатлинга. Из-за большой осадки броненосцы были не особенно пригодны для операции у мелководного египетского берега. Пять из них сидели 26 и более футов, и только осадка «Пенелопы» была меньшее 20 футов. В их общий залп входили четыре 81-тонные, восемь 25-тонных, девятнадцать 18-тонных, восемь 12,5-тонных, пять 9-тонных и много мелких пушек. Вес залпа из одних больших орудий (44 снаряда) был около 22 500 фунтов. 

При броненосцах имелось пять небронированных канонерских лодок — «Бикон», «Биттерн», «Кондор», «Цигнет» и «Декой», на которых стояли 4,5-тонные и 64-фунтовые дульнозарядные пушки да еще казнозарядные [370] небольшого калибра. Посыльное судно «Хеликон» дополняло состав английской эскадры{264}. 

Форты, против которых предстояло действовать, тянулись от востока к западу, по прямой линии, на протяжении восьми миль. Сначала шли форты Аджеми и Марабут, которые не участвовали в бою с броненосцами. Затем следовали Марса-эль-Ханат, Мекс, с их растянутыми очертаниями, Камариа, Ум-эль-Кубебе и Салех-Ага, расположенные к югу от гавани. С севера якорные места прикрыты прекрасным брекватером, сооруженным в 1874 г., и Т-образным полуостровом, восточное ответвление которого образует Рас-эль-Тин. На нем имелась серия солидных укреплений, которые начинались Маячным фортом, за которым следовали линии укреплений Рас-эль-Тин. Далее следовал форт Ада, на небольшом острове, связанном с материком дамбой, и затем форт Фарос, легкой казематированной постройки, весьма внушительного вида. Между ним и фортом Силсилех находилась новая гавань, доступная только для судов с малой посадкой. Форт Камариа не принимал никакого участия в сражении с флотом, и форт Марса не получил ни одного выстрела. За исключением форта Фарос, укрепления были низкими и неправильного очертания. Парапеты тяжелых нарезных орудий были снабжены правильными амбразурами, но гладкоствольные пушки стреляли через банкет, т. е. поверх парапета, и вследствие этого их прислуга сильно страдала [371] от действия английской шрапнели. Среди всех этих фортов и внутри них находились строения, как, например, бомбовые и пороховые погреба, выдававшиеся сверх парапетов и служившие прекрасною целью для кораблей. 

Старые форты были построены из очень мягкого известняка, и для кладки их употреблялась известь с большим количеством песка. Эти каменные сооружения, если можно их так назвать, опирались на земляную насыпь, причем парапеты были также земляные, с 30-градусным скатом. Погреба представляли из себя просто ямы для снарядов отвратительной постройки, с открытыми вентиляторами, через которые любой снаряд мог попасть вниз, с незакрытыми громоотводами и железным полом. Общее число установленных орудий достигало сорока четырех нарезных, 211 гладкоствольных и 38 мортир. Нарезные пушки были большею частью Армстронга, заряжающиеся с дула, и насчитывали пять 10-дюймовых (18-тонных), восемнадцать 9-дюймовых, четырнадцать 8-дюймовых и четыре 7-дюймовых орудия плюс еще три 40-фунтовых казнозарядных. Вес залпа сорока четырех нарезных пушек был около 9400 фунтов. 

Гладкоствольные пушки представляли собой устаревшее оружие, на весьма посредственных и во многих случаях проржавевших станках, и ни при каких условиях нельзя было ожидать, что они пробьют даже самую тонкую броню английских кораблей. Толщина кованого железа, пробиваемого снарядами дульнозарядных орудий, полученная на опытном полигоне, достигала: для 10-дюймовой пушки — 12,9 дюйма; для 9-дюймовой — 11,3; для 8-дюймовой — 9,6 и для 7-дюймовой — 9,5. Одно 10-дюймовое нарезное орудие, установленное на станке Монкрифф в укреплениях Рас-эль-Тин, вовсе не стреляло во время боя. 

У египтян имелся избыток боевых припасов, хотя, судя по тому, что снаряды их не долетали до английских кораблей или перелетали через них, представляется весьма вероятным, что у них или порох был невысокого качества, или что заряды были небрежно подготовлены и отличались по весу. У них было много морских мин, но благодаря пребыванию броненосцев внутри гавани и бдительности адмирала [372] Сеймура им не удалось поставить ни одной из них. Таким образом, обстоятельства, способные усложнить дело, отсутствовали, и английские корабли могли свободно входить и выходить, не опасаясь при этом пострадать от какого-либо средства подводной обороны. Так как на эскадре боеприпасов имелось ограниченное количество и запасы еще не прибыли с Мальты, то ввиду возможности, что однодневная бомбардировка не сможет заставить форты замолчать, предстояло очень аккуратно расходовать снаряды. 10 июля корабли были изготовлены к бою. Нижний такелаж был спущен и убран; брам-стеньги были спущены, а бушприты вдвинуты. На канонерских лодках все реи были спущены вниз, хотя на броненосцах нижние были оставлены на местах. План сражения был разъяснен командирам в следующем главном приказе: 

«Инвинсибл», Александрия

10 июля 1882 г. Меморандум

В случае, если я не получу удовлетворительного ответа на предъявленные мной требования военному губернатору Александрии, предлагая ему передать мне временно все укрепления по южной стороне гавани, равно как и укрепления полуострова Рас-эль-Тин, то эскадра под моим командованием атакует форты, как только истекут 24 часа, данные нейтральным лицам для оставления города, т. е. в 5 часов утра 11 -го числа. При этом будут произведены две атаки:

1 -я из гавани, и в ней примут участие «Инвинсибл», «Монарх» и «Пенелопа».

2-я будет произведена кораблями «Султан», «Сьюперб», «Темерер», «Александра» и «Инфлексибл» с наружной стороны брекватера.

Сражение начнется по моему сигналу, когда ближайший к вновь сооруженному земляному укреплению около форта Ада корабль сделает выстрел в земляное укрепление.

Когда в ответ на это батареи откроют огонь по внешней эскадре, то следует употребить все старания, чтобы разрушить батареи на полуострове Рас-эль-Тин, и в особенности Маячную батарею, обстреливающую [373] гавань. По выполнении этого «Султан», «Сьюперб» и «Александра» передвинутся восточнее и атакуют форт Фарос, и если возможно, то и батарею Силсилех.

«Инфлексибл» сегодня после полудня спустится вниз на позицию у Корветского прохода, указанную ему вчера, и будет в готовности открыть огонь по линиям укреплений Мекс, для поддержки внутренней эскадры, когда ему будет сделан об этом сигнал.

«Темерер», «Султан» и «Александра» будут обстреливать с фланга укрепления Рас-эль-Тин.

Канонерские лодки будут находиться с внешней стороны и держаться вне сферы огня до тех пор, пока им не представится удобный случай двинуться для атаки Мекса.

Управлять кораблями следует сообразуясь с обстоятельствами погоды, в зависимости отчего или становиться на якорь, или же оставаться на ходу. При постановке на якорь встать на шпринг, для чего употребить в дело проволочные перлини.

Командам позавтракать в 4ч 30 мин утра и быть одетыми в рабочее платье. Внутренней эскадрой буду командовать я сам; корабли внешней эскадры будут под начальством Хант-Граббе, командира «Султана».

«Геликону» и «Кондору» быть репетичными судами.

Наконец, целью этой атаки является разрушение земляных укреплений и батарей Александрии на стороне, обращенной к морю. Возможно, что задача эта не будет выполнена в течение двух или трех дней.

Снаряды следует расходовать экономно, несмотря на то что 12 мая ожидается прибытие «Хамбера» с большим количеством их запасов.

Если «Ахиллес» успеет прийти вовремя, то ему атаковать форт Фарос или же занять место по указанию старшего из командиров внешней эскадры.

Имею честь... и пр.

F. Beauchamp-Seymour
Адмирал и главнокомандующий
Флаг-капитану и командирам кораблей Ее Величества, находящимся в Александрии и вблизи нее». [374]
С наступлением ночи корабли заняли указанные им места. «Александра», «Султан» и «Сьюперб» стали у Маячного форта, по которому им предстояло действовать; первый из них находился от него на расстоянии 1500 ярдов; второй — 1750 ярдов и третий — 1950 ярдов. Они находились в строе кильватера. При входе в Корветский проход один из глубоководных каналов, ведущий в гавань, находился «Инфлексибл», в 3750 ярдах от Мекса, причем одна башня его была изготовлена для стрельбы по Маячному форту, а другая — по Ум-эль-Кубебе. С внешней стороны прохода Богаз «Темерер» стал на мель в 3500 ярдах от Мекса, по которому он должен был стрелять. У берега, в 1000 ярдах от Мекса, находились «Пенелопа» и «Инвинсибл», между тем как на 300 ярдов дальше встал «Монарх». Эти три корабля должны были вести главную атаку против Мекса. Маневрировавшие корабли держались с интервалами в 2,5 кабельтова. Утро 11 июля выдалось ясное и солнечное. Море было спокойно, а ветер — легкий NW, несший дым к берегу, застилая цель и мешая комендорам следить за тем, куда попадали их выстрелы. Так как они не могли сказать, было ли расстояние верно, то хорошая стрельба представлялась затруднительной, чему также способствовали слепившие комендоров лучи солнца. Однако если эти обстоятельства были неблагоприятны, то другие, напротив, способствовали успеху, так как отсутствие волнения на море вознаграждало за ветер и солнце. 

В четыре часа пары были подняты, и команды, позавтракав, были вызваны по орудиям. Все были в прекрасном настроении духа, и имелось только одно опасение, что египтяне в последнюю минуту уступят. Но пыл наших моряков был подкреплен сведениями с марсов, что неприятель виднеется у орудий в фортах. Медленно протекали минуты в полнейшей тишине. Дисциплина на кораблях — как и следовало ожидать — была прекрасная, и тишина утра нарушалась лишь звоном машинного телеграфа и звуком передаваемых тихими голосами приказов. 

В 06:30 прозвучал приказ «Зарядить обыкновенными снарядами». Снова прошли минуты ожидания. Наконец, [375] в 7 часов, с «Инвинсибла» был сделан «Александре» долгожданный сигнал, приказывающий ей сделать выстрел по форту Ада, с целью показать египтянам, что флот изготовился. Едва лишь замер гул пушечного выстрела, как на фок-мачте «Инвинсибла» взвился сигнал о начале общих действий, радостно воспринятый командами кораблей. 

Страшный грохот разорвал тишину: это был оглушительный гул от выстрелов тяжелых орудий, шум громадных снарядов «Инфлексибла», когда они со свистом колебали воздух, подобно проходящему в отдалении поезду, и постоянный треск пушек Норденфельда. С бортов броненосцев выбрасывались большие клубы дыма, и в то же время от сотрясения колебались корабли, а на «Инфлексибле» были разбиты его шлюпки. Орудийная прислуга, как в былые великие дни, была раздета до пояса, хотя орудия, которыми они действовали, были не сравнительно небольшие 18– и 32-фунтовые пушки, а чудовищные создания Вулвича. Матросы, пока дым не рассеется, ложились в промежутках между залпами на палубу, следили за стрельбой с таким вниманием, как толпа зрителей на стадионе следит за состязаниями. Удачные выстрелы встречались взрывами аплодисментов, а промахи — насмешками. На марсах, возвышавшихся над плотной завесой дыма, висевшей между кораблями и берегом, офицеры замечали места попадания снарядов и сообщали об этом комендорам при помощи рупора. Боевые средства были испытаны в деле, и, хотя испытание не было слишком серьезно, все же они работали хорошо. 

Египтяне не замедлили ответить на действия флота. Тотчас же форты открыли огонь, и вскоре их снаряды стали попадать в корабли, разбрасывая кучи обломков при попаданиях в небронированные части и падая безрезультатно в воду в тех случаях, когда они попадали в броню. Для личного состава флота это был праздник, так как стреляли они из-за брони, непроницаемой для снарядов и представлявшей, безусловно, надежную защиту, по людям, почти совершенно не защищенным. Не по их вине преимущества не были еще больше, и мы уверены, что они желали, чтобы это было так. Храбрость, проявленная [376] египтянами, оказалась совершенно неожиданной. Среди града бомб, шрапнели, снарядов пушек Норденфельда и Гатлинга можно было видеть их офицеров, вскакивающих на парапеты и ободряющих комендоров личным примером. Большие снаряды при взрыве выбрасывали густое облако желтой пыли и дыма, скрывая египтян из виду. Но когда облако развеивалось, то орудия не только оказывались не перестающими действовать, но и прислуга их виднелась на своих местах. Присутствовавшие на месте событий иностранцы с восторгом наблюдали за стрельбой кораблей. 

В особенности же восхищала стрельба комендоров «Инфлексибла»; каждый снаряд из его гигантских орудий ложился в парапеты фортов Рас-эль-Тин или Мекса. Но огонь этого броненосца был большей частью очень медленный, и то же самое можно сказать относительно «Темерера». Зависело ли это от принятого решения бережно расходовать боевые припасы или от трудности управления столь большими орудиями, мы не знаем. 

В 07:10 все корабли участвовали в канонаде, и все форты, входившие в угол обстрела, отвечали им. Вскоре начали сказываться результаты значительного количества английских залпов и массы пуль картечниц, выпущенных по укреплениям. В 08:30 выстрелом с «Монарха» был взорван пироксилиновый погреб позади форта Марса-эль-Ханат. Вскоре после этого лорд Чарльз Бересфорд на своей маленькой канонерской лодке «Кондор» заметил, что огонь форта Марабут сильно докучает внутренней эскадре, направляя в нее снаряд за снарядом, хотя они и не долетали до нее ярдов на 30 или на 40. Поэтому он подошел ближе к форту, под дула его 9-дюймовых орудий, на удобное для себя расстояние. Выбрав затем такое положение, при котором из орудий неприятеля очень трудно было в него попасть, он стал на якорь и, выбирая или подтравливая канат, оставался все время в движении и тем избегал снарядов египтян, поддерживая в то же время беглый огонь по форту из своих с дульнозарядных и мелких пушек. Этим он совершенно отвлек внимание египтян от флота и в то же время сам избежал тяжелых снарядов, выпущенных с форта, из которых любого [377] могло оказаться достаточно, чтобы потопить его небольшую небронированную канлодку. 

«Султан», «Сьюперб» и «Александра» сначала был и на ходу и два раза прошли перед батареями Рас-эль-Тина. Но вскоре выяснилось, что при постоянной перемене места их огонь был неточен, между тем как в смысле защиты они приобретали немного. Поэтому около девяти часов они стали на якорь у Маячного форта и тотчас же начали стрелять с большим успехом. Особенно заслуживал похвалы «Сьюперб», благодаря хорошей стрельбе своих комендоров. Около этого же времени 10-дюймовая бомба пробила не защищенный броней борт «Александры» и упала на палубу. 

С большой храбростью и присутствием духа один из его комендоров, Израэль Хардинг, услышавший крик «Разрывная бомба как раз над люком», выскочил по трапу и, зачерпнув воды из ближайшего бака, вылил ее на горевший фитиль. Затем он взял бомбу и опустил ее в бак с водой. За этот постуцок он был награжден крестом Виктории. В 10:30 Маячный форт, сильно поврежденный орудиями «Инфлексибла» и внешней эскадры, прекратил огонь. Тогда орудия начали действовать по Фаросу и Аде, между тем как внешняя эскадра была подкреплена полным огнем «Темерера», сошедшего с мели, и «Инфлексибла», после того как этот последний с помощью внутренней эскадры заставил замолчать Мекс. Два форта не могли выдержать направленного на них огня, и вскоре в кирпичном фасе форта Фарос появились большие бреши. В 13:30 с «Инфлексибла» увидели, что весь фас форта Ада разрушен, и две минуты спустя в его пороховой погреб попал снаряд с «Сьюперба». Произошел ужасный взрыв, подобный извержению вулкана, причем брусья, кирпичи и люди разлетались по всем направлениям. После этого форт Ада был покинут, а немного позднее и Фарос, хотя на Госпитальной батарее одно 7-дюймовое орудие все еще продолжало действовать. С кораблей этого орудия не видели, так что заставить его замолчать оказывалось очень трудно; в пять часов оно все еще продолжало стрелять с промежутками в 10 минут. Стрельба с египетских укреплений на мысах Рас-эль-Тин [378] и Фарос теперь прекратилась, за исключением огня этой пушки, и с этого времени артиллерия английских кораблей главным образом занималась тем, что рассеивала группы людей, временами собиравшихся в полуразрушенных фортах. 

Далее к западу, у Марабута, лорд Чарльз Бересфорд сражался без поддержки в течение полутора часов. В десять часов другие канонерские лодки были посланы адмиралом ему на помощь, и, следуя тактике «Кондора», они заняли позиции, на которых их не могли поражать, и блестяще действовали своими мелкими пушками с марсов. Их небольшие осадки позволили им так действовать. «Инвинсибл», «Пенелопа» и «Монарх» действовали по форту Мекс, причем каждый из них избрал для себя различные маневры, чтобы пользоваться бортовыми залпами. «Инвинсибл» стал на якорь и держался при помощи шпринга. «Пенелопа» отходила на расстояние 1200 ярдов, а затем дрейфовала до расстояния 700, после чего она снова повторяла ту же операцию. «Монарх», большое углубление которого заставляло держаться в отдалении, двигался взад и вперед. Еще дальше от берега находились «Темерер» и «Инфлексибл», действовавшие совместно с внутренней эскадрой и служившие связью между ней и внешней эскадрой. 

В 12:45 эти два корабля прекратили огонь по Мексу и обошли его кругом, чтобы бомбардировать Фарос. Так как с марсов можно было рассмотреть, что артиллерийская прислуга на нижней батарее форта Мекс покинула свои места, и ввиду предположения, что огнем скорострелок резервы были отброшены внутрь цитадели, в 2 часа вызвали волонтеров для десантной экспедиции, чтобы разрушить орудия на берегу. Для этой опасной операции было избрано 12 человек, и под командованием лейтенанта Бедфорда они без противодействия достигли форта. Так как при этом было сильное волнение, то встретились некоторые трудности при проходе через буруны к берегу. Два больших дульнозарядных орудия и шесть казнозарядных пушек были приведены в негодность взрывом пироксилина в стволах или заклепаны, после чего десантная партия снова села в шлюпки. Единственным [379] происшествием стала потеря двойки с канонерской лодки «Биттерн». «Кондор» присоединился к прочим канлодкам, и при проходе мимо адмиральского корабля его приветствовали рукоплесканиями, в то время как адмирал приказал поднять сигнал «Хорошо сделано». 

Бомбардировка теперь действительно была окончена. С моря форты казались грудой развалин, и огонь с них велся с большими перерывами. Особенно благоприятно было то обстоятельство, что задача английского флота была так успешно окончена до полудня, так как вскоре после полудня, вследствие сильного волнения, корабли стали испытывать качку, и это в значительной степени уменьшало точность их стрельбы. В 17:30 последовал сигнал о прекращении действий; если бы огонь продолжался далее, то сказался бы недостаток в снарядах. Так, на «Инфлексибле» их имелось только по десять на каждое большое орудие, а на «Султане» боеприпасов осталось не более чем на час бомбардировки. Последний форт, который надлежало заставить замолчать, Фарос, держался до 16:30. 

Ночью корабли производили необходимые исправления, ожидая возобновления действий на следующее утро. Город был погружен в темноту, так как Араби-паша приказал потушить все огни, но было видно зарево большого пожара. На эскадре была учреждена тщательная дозорная служба, чтобы помешать египтянам пустить в дело мины или вновь приняться за постройку фортов, а кроме того, берег и гавань непрерывно освещались корабельными прожекторами. С рассветом, при мрачной, пасмурной погоде, тела умерших были опущены в море; но подымающийся ветер воспрепятствовал тотчас же открыть огонь. К этому времени на усиление флота пришел «Ахиллес», а при умеренной погоде «Темерер» и «Инфлексибл» были посланы для возобновления атаки на Фарос и Аду. Едва только сделали несколько выстрелов, как был поднят парламентерский флаг, но от посланного на берег для приема сдающихся фортов лейтенанта Лэмбтона адмирал Сеймур узнал, что египетский губернатор не желает их сдавать. После этого губернатору было сообщено, что бомбардировка будет вновь начата, и в 16 часов [380] в Фарос был сделан выстрел, после чего египтяне еще раз подняли белый флаг. Адмирал Сеймур решил отложить дальнейшие действия до следующего утра, так как было уже довольно поздно. 13-го числа разведчики заметили, что форты покинуты. С английских и американских кораблей на берег были свезены отряды для защиты остававшихся в городе европейцев, а орудия в фортах были заклепаны. Стоит упомянуть о том факте, что после окончания бомбардировки американские матросы громко приветствовали наши корабли и что при свозе десанта на берег они оказывали нам существенную поддержку, подтверждая, таким образом, еще раз высказанное капитаном Тэнолом: «Кровь плотнее воды». 

Потери англичан оказались чрезвычайно малы. На «Александре» один человек был убит и трое ранены; на «Сьюпербе» — один убит и один ранен; на «Султане» — двое убиты и восемь ранены; на «Инфлексибле» — один убит и двое ранены, в числе их лейтенант Джексон — смертельно, на «Инвинсибле» было ранено шесть человек и на «Пенелопе» — восемь. В общей сложности насчитывалось пять убитых и 28 раненых. Лейтенант Джексон от полученных ран умер через пять дней. Он был единственным флотским офицером, поплатившимся жизнью. Потери египтян никогда не были точно установлены, но они должны были быть очень значительны. Предполагали, что в фортах находилось 2000 человек, кроме значительного числа отрядов, расположенных в арьергарде. Говорят, что на Мексе был убит один офицер и 50 солдат и еще 50 ранено, или всего — 150. На северных фортах и укреплениях, по имевшимся сведениям, было убито 50 и ранено 150; в южных фортах убито было 60 и ранено от 150 до 200. Общие потери определялись по-разному, от 300 до 2000 человек. Но последняя цифра значительно преувеличена. 

Повреждения, полученные кораблями, были, как и потери жизней, очень незначительны. На «Александре» в небронированной части было 24 пробоины от снарядов. Его передняя труба была пробита в трех местах, стоячий такелаж — в восьми местах, а бегучий такелаж был перерезан во многих местах, что указывает на то, что египтяне [381] стреляли, давая слишком большие углы возвышения. Можно было насчитать несколько снарядов, попавших в его броню, но ни в одном случае на броне не было ничего, кроме зазубрин. Три пушки были сильно повреждены снарядами, разорвавшимися внутри корабля, и в двух пушках треснула внутренняя труба. Все же стрельба из этих пушек продолжалась безостановочно, хотя после каждого выстрела их приходилось осматривать. 

Более других пострадал «Инфлексибл». Снаряд 10-дюймовой нарезной пушки пробил корпус ниже ватерлинии, вне каземата, и, отскочив прямо вверх, прошел сквозь палубу, убил плотника и ранил лейтенанта Джексона, управлявшего огнем 20-фунтового орудия, установленного наверху. Корабль пришлось ввести в док для ремонта. Сотрясение от выстрелов его 81-тонных орудий повредило также шлюпки и палубные надстройки. В броне «Инвинсибла» было много зазубрин, и небронированная часть борта была во многих местах пробита. «Пенелопа» был пробит восемью снарядами, но только один из них был выпущен из казнозарядного орудия. Ему не было причинено никаких серьезных повреждений. Один 36-фунтовый снаряд влетел в каюты и описал зигзаг внутри корабля, вследствие чего у орудия № 2 левого борта было обломано дуло, но оно все же могло продолжать стрельбу. 

У «Султана» по ватерлинии одна плита была зазубрена и сдвинута, четыре шлюпки повреждены, один выстрел пробил заднюю трубу, а другой грот-мачту, повредив переговорную трубу на марс. На «Сьюпербе» было серьезное повреждение у ватерлинии, как раз над его броневым поясом. Разорвавшийся там снаряд сделал пробоину длиной десять и шириной четыре фута. В корпусе также была пробоина диаметром 10 дюймов, вблизи его левого торпедного порта, и третья, диаметром 12 дюймов, позади его левой батареи. Броня была зазубрена в двух местах, а фок-мачта — пробита. На ходу, при свежей погоде и при сильном волнении, большая пробоина доставляла большие неудобства и даже считалась опасной для корабля. «Темерер» и «Монарх» не получили никаких таких повреждений, о которых стоило бы говорить. Ни в [382] одном случае не была пробита самая тонкая броня, и ни в одном случае причиненные кораблям повреждения не были настолько серьезны, чтобы препятствовать им продолжать сражение. 

Осмотр фортов выявил удивительный факт: как ни казались с моря повреждения их серьезными, в действительности они не были столь ужасны, и при достаточно легко выполнимых исправлениях почти все пушки могли бы действовать снова. Исключая орудия, опрокинувшиеся сами собою, вследствие сильного отката при неправильной их установке, огнем флота были приведены к молчанию только 10 нарезных пушек. 

В Салех-Ага одно 6,5-дюймовое казнозарядное орудие было сбито; на соседней батарее — одно 10-дюймовое; в Ум-эль-Кубебе — также одно 6,5-дюймовое; на батарее Мартелло — одно 6,5-дюймовое и в Мексе — одно нарезное 8-дюймовое. Силсилех не участвовал в сражении, он сделал всего только несколько выстрелов. 

Фарос был почти разрушен огнем флота, на нем от разных причин было повреждено 13 орудий, но пять из шести его больших нарезных пушек еще могли действовать. В Аде четыре пушки были повреждены, и взрыв погреба причинил большой ущерб. Фас форта был сильно изуродован, но без серьезных повреждений. На форте Рас-эль-Тин парапет западной оконечности был пробит и три больших 12-тонных орудия были сбиты с позиций{265}. Одно из них, кажется, было повреждено снарядом 81-тонного орудия «Инфлексибла», отбросившего его на расстояние от 10 до 20 футов и страшно изуродовавшего при этом несколько человек прислуги. Два другие были, по-видимому, опрокинуты собственным своим откатом. В Госпитальной батарее{266} можно было насчитать на одном орудии 49 выбоин от шрапнели; амбразуры по фасу батареи были разрушены, и пушки остались совсем без защиты, принимая же во внимание силу корабельного огня, они не были существенно повреждены. [383] Два больших нарезных орудия были лишены возможности действовать, причем исправление их не представлялось трудным. На укреплениях Рас-эль-Тин три пушки из шести были повреждены, но две могли быть легко исправлены. В Ум-эль-Кубебе, который обстреливался «Инфлексиблом» с расстояния 3800 ярдов, только одно старое орудие, заряжающееся с казенной части, было сбито. Мекс, на котором было пять больших нарезных орудий, выдержал страшный огонь с близкого расстояния, и все же ни одно орудие на нем не было сбито до тех пор, пока форт не прекратил огонь. Тогда артиллерийский офицер с «Пенелопы» с расстояния всего 300 ярдов удачным выстрелом опрокинул одно 8-дюймовое нарезное орудие. 

Не может быть сомнения, что тяжелая морская артиллерия сделала гораздо менее, чем от нее ожидалось. Чудовищные снаряды «Инфлексибла», снаряженные 60-фунтовым зарядом пороха, весьма слабо подействовали на земляные укрепления. Из всего числа выпущенных снарядов, исключая обыкновенную и сегментную шрапнель, всего 5% попали в парапеты фортов. Из попавших бомб многие были неисправны и не разрывались, между тем как значительное количество их преждевременно взрывалось в воздухе. Действительно, одна шрапнель осыпала 81-тонное орудие на «Инфлексибле», но не причинила никаких повреждений. Часто английские снаряды при ударе трескались по всей длине, что свидетельствует о большой силе удара; но все же и этого было недостаточно, чтобы их взорвать. Один 8-дюймовый снаряд с «Пенелопы» был найден неразорвавшимся в египетском погребе, в котором находилось 400 тонн пороха. Интересен факт, что корабли, на которых были гидравлические механизмы для действия орудиями — «Темерер» и «Инфлексибл», — стреляли лучше других. Но хотя огонь англичан был и точен по направлению, все же углы возвышения давали слишком большие. Общее число выстрелов, сделанных с кораблей из орудий калибра 7-дюймов и более, было — 1731, из меньших орудий (от 64-фунтовых до 7-фунтовых) — 1467, из пушек Норденфельда — 16 233 и из пушек Гатлинга — 7100. [384] 

Из шестнадцати тысяч снарядов Норденфельда только семь попали в пушки или станки{267}, хотя каменные сооружения позади фортов были буквально изрыты выбоинами от снарядов мелких пушек. Расстояние для этих пушек было слишком велико, и за исключением Мекса, который атаковали с близкого расстояния, по-видимому, боеприпасы этих пушек были истрачены даром. 

Флот добился полного успеха, так как достиг своей цели, овладев фортами. Более того, он овладел ими с ничтожными потерями в людях и минимальными же повреждениями кораблей. Операции его были хорошо задуманы и так же хорошо выполнены; от начала до конца он не встретил никаких препятствий. Тем не менее было бы ошибочно предполагать, что если сэр Бошамп-Сеймур сравнительно легко преодолел укрепления в Александрии, то подобные операции могут быть возобновлены против фортов, укомплектованных опытным и дисциплинированным гарнизоном и вооруженных артиллерией, могущей состязаться с артиллерией флота. С этим вопросом мы уже сталкивались в главе IV; теперь можно добавить несколько дополнительных пояснений к тем выводам, к которым мы пришли. Тяжелые орудия оказались недостаточно эффективными для операций против фортов. Цель бомбардировки — попасть в орудия противника, а в таком случае все равно, весит ли снаряд 100 или 1600 фунтов, так как в обоих случаях повреждение орудия будет одинаково обеспечено. Таким образом, вооружение, состоящее из большого числа орудий среднего калибра, будет наилучшим для атаки фортов, причем 8– и 6-дюймовые орудия совершенно достаточны для этой цели. 

Один английский офицер высказал предположение, что артиллерия деревянного линейного корабля оказалась бы более эффективна против египтян, чем артиллерия «Александры» и «Инфлексибла», т. е. большего калибра, но с малым числом орудий, основываясь на том, [385] что в этом случае было бы выброшено гораздо больше снарядов. Египтяне не смогли успешно использовать ни мортиры, ни мины, а ведь при действиях против современной морской крепости корабли будут иметь дело с обоими этими видами оружия. У египтян был избыток мин, так как 87 штук с зарядом от 250 до 500 фунтов пироксилина были найдены в их погребах, кроме того, имелось 500 штук 100-фунтовых. Если бы они выставили заграждения, то внутренняя эскадра никогда не вошла бы в гавань, и «Темерер» с «Инфлексиблом» не заняли бы тех позиций, на которых они стояли. К тому же присутствие мин оказывает моральное воздействие на экипажи, что не способствует улучшению их стрельбы. Мортиры были установлены в большом числе на фортах, но из них было сделано очень мало выстрелов и ни один из них не попал. Но, как замечает лейтенант-коммандер Гудрич, если бы некоторые из их снарядов попали, то история артиллерии могла бы измениться. Корабли очень уязвимы для навесного огня, и оказывается, что даже трех — и четырехдюймовая палуба представляет весьма слабую защиту от вертикально падающих снарядов. Из всех сражавшихся при Александрии кораблей только три — «Инфлексибл», «Александра» и «Темерер» — имели броневую палубу, а все прочие от самой верхней палубы до днища не имели никакой преграды даже для небольшого снаряда и при точной стрельбе легко могли быть потоплены. Даже если бы огонь мортир и не был точен, но част, то это могло помешать внешней эскадре стать на якорь, и поэтому, вполне вероятно, флот не смог бы заставить замолчать форты до наступления сумерек. В смысле защиты кораблей действенность брони, хотя она в большинстве случаев была мягкой и произведенной давно, достойна внимания. Но и тут опять-таки при хороших комендорах, повреждения, полученные в не защищенных броней частях, могут быть очень серьезны, и они могут представлять опасность. Из того, что «Инфлексибл» в данном случае не получил пробоин вне цитадели, нельзя сделать вывод, что если бы он атаковал Брест или Тулон, то не был бы там уничтожен. Кроме того, в Александрии форты не могли поддерживать один [386] другого, между тем как корабли могли это выполнить. Адмирал Сеймур имел возможность, если бы пожелал, направлять огонь всех своих орудий последовательно на отдельные форты, подавляя их поочередно. Египтяне не могли бы сосредоточить свой огонь в ответ на такую тактику. Пушки Фароса нельзя было направить на цель к западу от Ады, точно так же, как пушки Ады не могли служить для действия против какой-либо цели восточнее Фароса. То же самое, хотя и в меньшей степени, имело бы место относительно прочих фортов. Но, доверяя английским командам и превосходству их артиллерии, адмирал Сеймур не сделал такой попытки. Если бы форты были сильнее или сражались с большей решительностью, то он, быть может, признал бы такие действия необходимыми. 

Американский отчет об этом сражении настойчиво выдвигает преимущества навесной стрельбы при атаке фортов. «Jeunee cole» во Франции, которая имеет особое пристрастие к бомбардировкам с больших дистанций, одинаково положительно отнеслась к введению мортирных судов или им подобных. Без сомнения, в случае большой войны с Францией они оказались бы пригодны для атак укрепленных позиций, и их численность в списках флота непрерывно возрастала. Во время Гражданской войны в Америке северяне с большим успехом использовали такие суда на реке Миссисипи. В Крымскую кампанию мы признали, что вследствие отсутствия этих судов, мы ничего не могли поделать с большими русскими крепостями и должны были строить их как для Балтийского, так и для Черного морей. Быть может, было бы полезно поэтому построить класс небольших броненосцев специально для бомбардировок, причем на каждом следует установить от двух до четырех больших нарезных мортир. В то же время мортиры бесполезны в бою кораблей в открытом море. На наших новых кораблях станки позволяют придавать орудиям большой угол возвышения, но все же это не может превратить эти пушки в гаубицы. Или заряды их должны быть уменьшены, или же корабли должны отходить на большее расстояние. В обоих случаях при стрельбе будет чрезвычайно трудно получить [387] хорошие результаты. Второй вывод американского отчета имеет важное значение в вопросе о диаметральной плоскости. Бортовые орудия при сильном волнении не смогут действовать так успешно, как установленные в диаметральной плоскости. Дальнейшие выводы заключаются в том, что никакой снаряд не пройдет сквозь 30-футовую толщу земли, что точность стрельбы увеличивается при стоянке на якоре, и в то же время, поступая подобно «Кондору», корабли ничего не теряют, даже становясь в лучшее положение для выстрелов неприятельских пушек. Довольно странное заключение сделано о навесном огне и скорострельных пушках: корабли, находясь в одинаковых условиях с фортами, не должны сражаться; они всегда могут пройти мимо фортов, если на фарватере нет мин или заграждений. 

Маловероятно, чтобы в будущих войнах повторились бомбардировки, подобные бомбардировке Александрии. Тактика северян и японцев при сухопутных атаках против осаждаемых морских портов представляет собой современное подобие наших атак на Алжир и Александрию, и можно ожидать, что она их заменит. 

Египтяне опубликовали в газетах официальный отчет о событиях, отличающийся чисто восточным извращением истины: 

Известия о войне
Во вторник, 25 Shaban, 1299, в 12 часов утра (11 июля в 7 ч утра), англичане открыли огонь по фортам Александрии, и мы отвечали на стрельбу.

В 10 ч утра один броненосец был взорван с форта Ада.

В 12 ч два корабля были потоплены между фортами Фарос и Аджеми.

В 1 ч 30 мин был потоплен деревянный военный корабль с 8 пушками.

В 5 ч снаряд с форта Фарос ударил в большой броненосец, орудия его были повреждены, и тотчас же, как сигнал для прекращения стрельбы, был поднят на нем белый флаг, после чего стрельба, длившаяся с обеих сторон [388] непрерывно в течение десяти часов, прекратилась. Несколько валов на фортах было разрушено, но они были исправлены в течение ночи. Число выстрелов, сделанных обеими сторонами, дошло почти до 6000, и это был первый случай, что такое большое количество снарядов было выпущено за такое короткое время.

В 11 ч утра, в среду, английские корабли снова открыли огонь, и форты, им отвечали, но спустя короткое время огонь с обеих сторон прекратился, и от адмирала Сеймура прибыла делегация и сделала предложения Тульба-паше, которые он, однако, не мог принять.

Никакая армия не стояла никогда так стойко под сильным огнем, как делали это египтяне под огнем двадцати восьми кораблей в течение десяти часов.

В 9 ч утра, в четверг, видно было, что один английский военный корабль поставил малый винт вместо большого, которым он пользовался, и тогда было выяснено, что винт его был сбит снарядом с фортов.

Осмотр других кораблей показал, что борта восьми из них были сильно пробиты, и что один корабль потерял свою трубу. [389]
Глава XVI. 
Французские морские операции в Тунисе и на Востоке. 1881 и 1884–1885 гг.
В 1881 г. недоразумения с тунисским племенем крумиров, жившим по алжирскому побережью, а также и то обстоятельство, что их тайно поддерживал тунисский бей, заставили Францию принять энергичные меры относительно Туниса. В течение последней недели апреля месяца начались при поддержке флота операции береговых войск. 25 апреля канонерская лодка «Иен» при содействии «Сюрвейянт», «Турвиль», «Шакал» и «Леопар» бомбардировала расположенный у тунисского побережья остров Табарка, защищаемый старой крепостью. Арабы оказали весьма слабое сопротивление, так что на следующий день десантный отряд высадился на берег и занял остров. Через неделю была занята Бизерта, которую французы избрали базой для своих операций. Затем, 7 мая, была занята Беджа, и во Франции полагали, что война окончилась; несколько дней спустя тунисский бей признал протекторат Франции. В середине июня французская армия была отозвана. Фактически же арабское население отнюдь не желало подчиняться Франции. Возбуждаемое мусульманскими агитаторами население южной части Туниса восстало против бея, которого обвиняли в продаже своей страны Франции. Инсургенты захватили и заняли Сфакс, так что иностранцы, жившие в этой стране, подвергались значительной опасности. В этих условиях французы не могли остаться спокойными и, как можно было ожидать, немедленно приготовились к повторному завоеванию Туниса. Для операций у побережья в Средиземном море находилась в полной готовности сильная эскадра под командованием вице-адмирала Гарно и контр-адмирала Мартэна. Первый из них держал флаг на «Кольбере», а второй — на [390] «Фридане». В состав эскадры также входили броненосцы «Галиссоньер», «Фридланд», «Маренго», «Сюрвейянт», «Реванш», «Альма» и «Рейнь Бланш». Имелись также и неброненосные корабли: «Турвиль», «Иронделль», «Дезэ», «Вольтижер», «Иен», «Шакал», «Леопар» и «Гладиатер». К ним также присоединились «Энтрепид», «Сарт» и «Пик». 

5 июля «Рейнь Бланш» и «Шакал» появились в виду Сфакса, причем второй из них произвел рекогносцировку местности и бомбардировал город с расстояния 5000 ярдов, ведя огонь преимущественно по прибрежной батарее, находившейся на некотором расстоянии от городской стены, и сделав в ней брешь. В ответ было выпущено только восемнадцать снарядов. На следующий день два более сильных корабля «Рейнь Бланш» и «Альма» рано утром открыли огонь по городу. Они продолжали стрелять до полудня, после чего к ним присоединились канонерские лодки «Пик» и «Шакал». Так как ответный огонь тунисцев был крайне слаб и неточен, то лодки решились подойти на расстояние 2400 ярдов; вечером к ним присоединилась «Иен». За этот день батарея произвела только тринадцать выстрелов. 7-го числа «Рейнь Бланш» и «Альма» при поддержке «Иена» и «Шакала» возобновили бомбардировку города из тяжелых орудий. В дело был употреблен также и лихтер, вооруженный одним 14-см гладкоствольным орудием; он оказался очень полезен, так как вследствие малой осадки мог быть подведен весьма близко к городу. Мелководье Сфакской бухты представляло для французов главное препятствие, так как помешало их наиболее сильным кораблям принять в этих операциях такое участие, которого следовало ожидать от кораблей такой величины и силы. 

8 июля была предпринята атака этого места со шлюпок. Они подошли к берегу на расстояние 1000 ярдов и открыли сильный огонь по арабским траншеям и окопам. Эту атаку поддержали «Шакал» и «Иен». После этого несколько дней прошло в бездействии, только два броненосца время от времени пускали снаряды по городу. 

14 июля прибыла остальная часть французской эскадры, и на следующий день возобновилась усиленная [391] бомбардировка. В ней участвовали броненосцы, канонерские лодки и шлюпки эскадры. Броненосцы, в зависимости от их осадки, стали на якорь в среднем на расстоянии около 6500 ярдов от города и были разделены на две группы. Первую (дальнюю) составляли «Маренго», «Сюрвейян», «Кольбер», «Реванш» и «Фридланд»; во вторую группу входили «Альма», «Рейнь Бланш» и «Галиссоньер» вместе с неброненосными крейсерами «Дезэ», «Сарт» и «Энтрепид». Ближе к городу, в 2200 ярдах от берега, находились канонерские лодки. Кроме того, шлюпки с кораблей, вооруженные пушками Гатлинга и скорострелками, ходили взад и вперед всего в 500 ярдах от берега. В помощь шлюпкам выделялось два лихтера, из которых один был вооружен 16-см нарезной пушкой, а другой 14-см гладкоствольной. Корабли поддерживали медленный, но постоянный огонь и причинили большие повреждения городу. На следующий день, 16-го числа, решено было произвести высадку десанта. Мелководье и берег, состоявший из мягкой глины, делали высадку затруднительной, но это препятствие устранили постройкой временной плавучей пристани. Каждому из шести броненосцев приказано было к вечеру 15-го числа сделать плот из реек, стеньг и другого запасного рангоута, и, когда плоты были готовы, их отбуксировали баркасами каждый отдельно как можно ближе к берегу и там соединили. Шлюпки, с посаженными на них людьми, выстроились в ряд настолько близко к берегу, насколько они могли подойти. К четырем часам утра по сигналу с канонерских лодок они должны были идти вперед и высадить людей на пристани. Всего насчитывалось восемнадцать шлюпок, вооруженных четырьмя 12-см и одной 4-см пушками, кроме тринадцати разных скорострельных. К рассвету все приготовления были окончены, и в 04:30, по выстрелу с «Кольбера» начали очень сильную бомбардировку. 

Все шлюпки были сгруппированы в 500 ярдах от батарей и ждали только сигнала, чтобы броситься вперед. Десант насчитывал 3000 человек и состоял из 1600 матросов и 1400 солдат. В три часа утра пристани были надежно установлены у берега, на расстоянии около 400 [392] ярдов от мола; в шесть часов утра войскам был дан сигнал идти к берегу, куда они и высадились с весьма незначительными потерями. Арабы не смогли удержать траншеи под сильным огнем с кораблей и шлюпок, кроме того, растущая вблизи окопов трава-эспарцет, зажженная снарядами, горела очень сильно. Французские матросы и солдаты быстро заняли прибрежную батарею и форсировали проходы в город. Потери флота оказались невелики: всего насчитывалось одиннадцать убитых и пятнадцать раненых. 

Атака Сфакса была хорошо продумана и прекрасно выполнена, хотя само собой разумеется, что арабы смогли оказать лишь незначительное сопротивление мощнейшей артиллерии французской эскадры. Здесь разница сил нападающих и оборонявшихся была значительно большей, чем при Александрии, так что исход боя должен был быть, безусловно, односторонним. Ни один корабль не получил ни малейших повреждений. 

В 1884 г. Франция, чьи интересы задевала позиция, которую занял Китай по отношению к «Черным флагам» (партизанам) на границе Тонкина, сочла необходимым начать военные действия против этого государства. 6 августа без предварительного объявления войны порт Келунг на острове Формоза подвергся бомбардировке и был захвачен. Спустя девять дней китайское правительство объявило войну Франции. 

Французская эскадра под командованием контр-адмирала Курбэ еще до объявления войны стояла на якоре в реке Мин, около того места, где находится город Фучжоу, с важнейшим китайским морским арсеналом. В состав эскадры Курбэ входили следующие корабли: большой композитный крейсер «Дюгэ-Труэн», деревянные крейсера третьего класса «Виллар» и «Д'Эстэн», деревянный шлюп «Вольта», на котором адмирал держал свой флаг, и три композитные 450-тонные канонерские лодки, «Линкс», «Аспик» и «Випер». Вдобавок к ним в устье реки Мин находился броненосный крейсер «Триомфан», имевший центральную батарею и барбетные орудия, защищенный железной броней толщиной от 6 до 4,75 дюйма. Командир его, получив от Курбэ разрешение [393] подняться вверх по реке, занимался облегчением корабля, чтобы попытаться это сделать. 

Включая этот крейсер, вооружение эскадры состояло из казнозарядных орудий следующих калибров: шести 9,4-дюймовых, восьми 7,6-дюймовых, пятидесяти одной 5,5-дюймовой и девяти 4-дюймовых. Вес всего выбрасываемого ими металла был немного более 6000 фунтов. При эскадре состояло также два миноносца, имевших номера 45 и 46; их скорость составляла шестнадцать узлов. Миноносцы вооружались шестовыми минами, с зарядом из 28 фунтов пироксилина. Общая численность французских экипажей была 1830 человек. 

Считая от берега, река Мин идет сначала в юго-западном направлении, но около мили ниже Фучжоу, у рейда Пагоды, круто поворачивает на северо-запад. В этом месте река образует не менее семи сходящихся вместе каналов, из них только один главный имеет достаточную глубину для прохода больших судов, да и то только при приливе, продолжающемся в этом месте четыре часа. Адмирал Курбэ со своими кораблями стоял на якоре в угле поворота реки, «Вольта» разместился как раз против Пагоды, два миноносца — у нее на левой раковине, и три канонерских лодки за кормой. Другие корабли стояли на якорях ниже, посредине реки. У самой Пагоды были китайские батареи; арсенал, находивший на 2000 ярдов выше, защищался другими укреплениями. 

В реке Мин стояла, ошвартовавшись, достаточно сильная китайская эскадра. Она состояла из одного средних размеров композитного крейсера «Ян-Ву», служившего флагманским кораблем; шести довольно посредственных деревянных кораблей («Фу-По», «Чи-Ань», «Фей-Юн», «Чжин-Вей», «Фу-Син» и «Ю-Син»), двух транспортов, двух канонерских лодок («Чжень-Шен» и «Фу-Шен»), вооруженных каждая одним тяжелым носовым орудием. Эти силы дополнялись семью баркасами с шестовыми минами и одиннадцатью военными парусными джонками, вооруженными гладкоствольными пушками. На одиннадцати разной величины паровых кораблях, вошедших в состав флотилии, имелось всего 1190 человек команды, а корабельная артиллерия, за [394] исключением гладкоствольных пушек, состояла из одной 18-тонной, двух 16-тонных, одной 6,5-тонной, одиннадцати 3,5-тонных, двадцати четырех 45-фунтовых и двух 40-фунтовых пушек, по большей части с дульнозарядных, которые по своей пробивающей силе были значительно слабее французских казнозарядных орудий. Вес всего выбрасываемого ими металла был меньше 4500 фунтов. Таким образом, французы имели превосходство на одну треть, которое, вероятно, обеспечило бы им победу и над хорошо обученным противником. Люди же, с которыми им пришлось сражаться, не обладали ни искусством, ни дисциплиной, ни храбростью. Если к этому прибавить, что китайские командиры, за одним или двумя исключениями, были столь же несведущи и трусливы, как и их люди, то увидим, что дело, которое предстояло адмиралу Курбэ, было не из особенно трудных. 

Китайская флотилия разместилась следующим образом: прямо против «Д'Эстэна» и ниже его, по реке Мин, находился «Чжин-Вей», прямо против «Виллара» стоял «Чи-Ань» и прямо против «Дюгэ-Труэна» — «Фей-Юн». Выше по реке, между Пагодой и матерым берегом, находились девять джонок; две другие с минными катерами были у противоположного берега реки, расположившись таким образом против «Вольты» и французских канонерских лодок. Остальная часть эскадры занимала позиции выше «Вольты», между ней и арсеналом, причем передовые корабли «Ян-Ву» и «Фу-Син» стояли впереди нее на расстоянии от 400 до 600 ярдов. Кроме вышеперечисленных, в реке оказалось несколько французских коммерческих пароходов, английские военные корабли «Чемпион», «Серпрайз» и «Мерлин», а также американский отряд («Энтерпрайз», «Джуниата», «Трентон» и «Монокаси»). Они были расположены выше и ниже враждебных эскадр и ввиду возможного нападения французов на китайцев держались в стороне. 

День проходил за днем, а противники все стояли друг против друга, в то время как нейтральные суда ежечасно ожидали увидеть начавшуюся атаку. Французы все время находились в полной боевой готовности, верхний рангоут у них был спущен, все было изготовлено, чтобы вытравить [395] якорные канаты, команды находились посменно при орудиях. Ежедневно разносился слух, что этот именно день и назначен для нападения, но так как дни проходили без каких-либо особых случаев, то бдительность китайцев, которая никогда, впрочем, и не была особенно высокой, ослабевала все больше и больше. Французы ожидали прибытия «Триомфана», китайцы же, находясь под направленными на них неприятельскими пушками, может быть, воображали, что французы действительно не замышляют против них ничего плохого. От этого заблуждения они были избавлены самым жестоким образом. Вечером 22 августа, в пятницу, Курбэ собрал всех офицеров на флагманском корабле и тут объяснил им свой план. На следующий день, незадолго до двух часов, при отливе, следовало сниматься с якоря и готовиться к решительным действиям. По сигналу адмирала миноносцы должны были идти вперед и атаковать противника: № 45 — «Ян-Ву», а № 46 — «Фу-Син». По вторичному сигналу «Д'Эстэн», «Виллар» и «Дюгэ-Труэн» следовало открыть огонь с левого борта по находившимся против них китайским пароходам, а с правого борта — по джонкам, стоявшим у Пагоды. Покончив с противником, «Дюгэ-Труэн» должен был спустить баркасы и помогать «Вольте», которой предписывалось прикрывать миноносцы и с обоих бортов стрелять по джонкам. В довершение этого три канонерские лодки должны были идти вперед и уничтожить китайские корабли у арсенала. 

Утро 23-го числа выдалось пасмурное, и нестерпимо жаркое палящее солнце причиняло немало неудобств орудийной прислуге французских кораблей. Курбэ заблаговременно уведомил консулов и других лиц, что он намерен атаковать китайцев вскоре после полудня, так что тем самым до некоторой степени предупредил неприятеля. На «Энтерпрайзе» всем, ожидавшим этого события, казалось, что часы идут невыносимо медленно и что, как французы, так никогда и не соберутся начать. В 09:30 наступил прилив; вскоре после того подняли пары, и французские команды начали обедать. В 13:30 люди молча разошлись по своим местам, китайцы последовали их примеру. Через четверть часа подняли якоря и закончили [396] все приготовления. В 13:50 показался «Триомфан» и Курбэ обменялся с этим броненосцем несколькими сигналами. Через шесть минут после того тишину нарушили частые выстрелы из пушек Гочкиса с топа «Линкса», и почти одновременно «Чжин-Вей» ответил бортовым залпом. По данному сигналу миноносцы бросились вперед, и через двадцать семь секунд после первого выстрела раздался ужасный взрыв, покрывший шум боя. № 46 взорвал свою мину у борта «Ян-Ву» около миделя. Из 270 человек команды китайского корабля спаслось только пятнадцать; при этом, по показанию очевидцев, сила взрыва оказалась настолько велика, что после боя изуродованные трупы были найдены на берегу, на крышах домов, в миле от места взрыва{268}. Тяжело поврежденный «Ян-Ву» понесло по течению, и так как французы продолжали осыпать его градом снарядов, то он загорелся и затонул. Миноносец, произведший взрыв, дал задний ход, но вследствие попавшего в него снаряда потерял способность управляться. Потеряв одного человека, убитого пулей, он тихо дрейфовал по течению, пока не встал на якорь. №45 оказался не так удачлив. Идя в атаку на «Фу-Син», он встретился с китайским минным катером, который и заставил его уклониться в сторону. Стесненный в маневрах китайским катером, он не смог подвести мину под середину «Фу-Син» и своим форштевнем въехал ему в борт, подвергаясь в то же время жестокому обстрелу со стороны китайцев. Командир его был опасно ранен, а один из команды сломал руку. В конце концов миноносцу удалось освободиться и он пошел вниз по течению к «Энтерпрайзу», откуда к нему прибыл доктор для оказания помощи раненым. Хотя команда была забрызгана кровью, сам миноносец не получил никаких серьезных повреждений. Однако ему не удалось вывести из строя «Фу-Син», который медленно пошел вперед, в то время как катер с «Вольты» пошел на него в новую атаку. На этот раз мина взорвалась около винта, и «Фу-Син» [397] полностью вышел из строя. Его тихо понесло вниз по течению на французские корабли, которые встретили его жестоким огнем. Через одну или две минуты его взяли на абордаж, но так как в подводной части у него было очень много повреждений, то он быстро пошел ко дну. 

В это время огонь французов был очень силен. При стоявшем тогда штиле густой дым сильно окутывал корабли, но это не могло спасти несчастных китайцев. «Вольта» вела жаркую перестрелку с джонками, причем снарядом, попавшим в штурманскую рубку, убило штурмана и всех, в ней находящихся, за исключением адмирала Курбэ. Она отомстила за это, потопив все джонки. Даже в то время, когда они были беспомощны и тонули, она продолжала стрелять по ним из своих скорострелок. «Чи-Ань» и «Фей-Юн» не могли оказать никакого сопротивления «Виллару» и «Дюгэ-Труэну» и были вскоре подожжены и потоплены; китайская команда с этих судов выплыла на берег. Только «Чжин-Вей» продемонстрировал героизм и все время храбро вел бой с «Д'Эстэном». Но тут подошел «Триомфан», который миновал китайские батареи, обменявшись с ними несколькими выстрелами, и, приблизившись к «Чжин-Вей», выстрелил в него из своих в 9,4-дюймовых пушек. Один из снарядов попал в корму китайского корабля и, пройдя его вдоль, взорвался в носовой части. Произошел сильный взрыв, вверх поднялся громадный столб дыма, нос китайского корабля оказался разрушен и загорелся. Орудийная прислуга сразу же попрыгала за борт, но офицеры остались на корабле и сами стали к орудиям. Они приложили отчаянные усилия, чтобы сойтись борт о борт с «Д'Эстэна» и, взорвав крюйт-камеру на «Чжин-Вей», потопить врага вместе с собой. Стараясь выполнить это, они получили сильный залп с «Виллара»; от этого вспыхнул новый пожар, взорвались малые крюйт-камеры, и «Чжин-Вей» пошел ко дну; однако прежде чем исчезнуть под водой, он послал последний прощальный выстрел. Через семь минут, после того как раздался первый выстрел, бой сам собой окончился. Каждый из китайских кораблей был уже или потоплен, или тонул. «Фу-По» ушел вверх по реке в самом начале боя. Командир разбил его, выбросившись на берег, а затем, распустив [398] команду, бежал и сам. Другой же китайский командир, дав бортовой залп, зажег свой корабль, затем вместе с командой покинул его. «Линкс», «Аспик» и «Випер», поднявшись вверх по реке за китайскими шлюпами, занялись бомбардировкой арсенала и береговых фортов, так что вскоре следы их работы понесло вниз по течению. В 14:08 китайская канонерская лодка обогнула мыс Пагоды и выстрелила из своей 16-тонной пушки в «Дюгэ-Труэн», но промахнулась. По ней немедленно открыли сосредоточенный огонь орудия всего флота; дождь сыпавшихся и взрывавшихся около нее снарядов буквально загородил ей дорогу. Две минуты она оставалась почти неподвижной и беспомощной мишенью, затем с треском взорвалась крюйт-камера, и она стремительно пошла ко дну. В 14:20 по неосторожности, а может быть, и от французских снарядов загорелась и взорвалась мина, подведенная китайцами под док в Фучжоу. В 14:45 французский флот, ослабивший было свой огонь, вновь открыл его по китайским фортам. В это время горевшие китайские корабли проносило мимо нейтральных судов. Один корабль видели объятый пламенем, с толпой китайцев, сбившихся под кормой и цеплявшихся за болтающийся из стороны в сторону руль. У одного из китайцев нога у бедра была почти совсем оторвана, и многие имели тяжелые ранения. Поверхность воды покрывали обломками и китайцами, которые, кучками человек по шесть-семь отчаянно цеплялись за мачты и обломки. Многих из них спасли английскими и американскими шлюпками. 

Французские скорострелки вели очень интенсивный огонь. «Непрерывный град снарядов из пушек Гочкиса, установленных на марсах французских военных судов, сметал противников, подобно косарю, скашивающему пшеницу. Смены людей для пополнения убыли орудийной прислуги не поспевали достаточно быстро выбегать снизу. Небольшие снаряды пробивали борта и крепления судов. Еще больше убивали людей осколки, разлетавшиеся по разным направлениям». 

Едва французы, около четырех часов, прекратили огонь, как тотчас же береговые батареи удвоили свои усилия. Куча всяких пылающих предметов, пущенных вниз [399] по течению китайцами, поплыла на корабли адмирала Курба. Последний возобновил перестрелку с фортами, а весь этот ворох пылающих предметов был пойман и отведен в сторону. В 16:55 флот стал на ночь на якорь вне выстрелов. Корабли пострадали незначительно. «Вольта» имела пробоину в надводной части, немного выше ватерлинии. На ней погибли штурман и двое стоявших на штурвале людей, в то время как в жилой палубе шесть человек прислуги, состоявшей при подаче зарядов из крюйт-камеры, были сбиты снарядом, попавшим в подводную часть. «Дюгэ-Труэн» и другие корабли имели самые ничтожные повреждения. Потери французов, по свидетельству очевидцев, равнялись двенадцати убитым, хотя по официальному донесению Курбэ они состояли только из шести убитых и двадцати семи раненых. Потери же китайцев достигали 521 человека убитых и 150 раненых; сверх того, большое число людей пропало без вести. 

Об этом сражении, если только его можно назвать таковым, французские авторы отзывались как о блестящем деле. Ему дали название «знаменитая битва при Фучжоу». Но по существу, оно очень мало отличалось от побоища, так что, хотя оно и вызывалось необходимостью, однако не заслуживает столь блестящих похвал. Его можно приравнять к действиям того же типа, что и бомбардировка Александрии. Обе эти операции предпринимались против недостаточно обученных людей, и в обоих случаях западные жители причинили очень большие потери восточным. Великая слава Курбэ основывалась, скорее, на его профессиональных познаниях и энергии при разработке планов, чем теми большими результатами, которые получились от этого сражения. Враг его был достоин презрения. 

На следующий после сражения день французы снова бомбардировали арсенал. В эту ночь китайцы пытались произвести минную атаку, но, будучи открыты светом французских боевых фонарей, позорно бежали. 25 августа Курбэ перенес свой флаг на «Дюгэ-Труэн» и приготовился спускаться вниз по реке. Его корабли располагались в следующем порядке: «Триомфан», «Дюгэ-Труэн», «Виллар», «Д'Эстэн», «Вольта» и три канонерские лодки. По обоим берегам реки стояли китайские батареи, но большинство [400] их пушек были установлены для стрельбы вниз по течению, и очень мало было сделано против возможного нападения сверху реки. Все французские корабли, за исключением «Триомфана», поднялись вверх по течению реки до объявления войны и таким образом очутились в самом благоприятном положении для того, чтобы разрушить форты. Для этого они использовали 9,4– и 7,6-дюймовые орудия, поскольку 5,5– и 4-дюймовые пушки оказались слишком слабы, чтобы произвести значительное действие. В то время как они были заняты здесь, снизу доносились выстрелы «Галиссоньера» и «Байяра», двух броненосцев того же типа, что и «Триомфан», которые бомбардировали форты в нижнем колене реки. 25-го числа, при помощи огня с тыла, принудили к молчанию батарею, расположенную на острове Кутинг; ее 8-дюймовую пушку взорвал высаженный на берег отряд. Затем флот вошел в узкость Минган, где имелся ряд батарей. 26-го числа все они были последовательно атакованы «Дюгэ-Труэном» и «Триомфаном» и подбиты одна за другой. 27-го числа высаженные на берег десантные отряды при помощи пироксилина взорвали пушки; после этого корабли снялись с якоря и проследовали к узкости Кимрай. В тот же день, после полудня, батареи были сбиты, а ночью французские шлюпки под прикрытием канонерских лодок атаковали и уничтожили ряд нагруженных камнями джонок, которые были приготовлены заградить проход. На следующий день отряд, усиленный «Саон» и «Шаторено», приступил к форсированию узкостей. Проход тут был немного шире 400 ярдов, и по обеим сторонам его круто возвышались лесистые холмы. Требовалось принудить к молчанию два форта, вооруженные 7– и 8,5-дюймовыми пушками. Вся эта операция была выполнена весьма искусно. «Дюгэ-Труэн» и «Триомфан» стали на якорь, заведя шпринги. Затем, спускаясь вниз по течению, они вытравили их на столько, что корабельные батареи пришлись против первой амбразуры. На ней-то они и сосредоточили весь свой огонь, и, необходимо сказать, сделали они это с очень близкого расстояния; все сооружение было разнесено на куски, и пушка замолчала. То же самое проделали и со следующими амбразурами одна [401] за другой, так что к полудню 28-го числа китайцы покинули все форты. Затем Курбэ провел свой флот через узкости и по прошествии сорокадневного отсутствия соединился с остававшимися внизу кораблями. 

Другое важное сражение на Востоке произошло у Шейпо, в ночь с 14 на 15 февраля 1885 г. Два китайских корабля, крейсер «Ю-Юань» (одно 8,5-дюймовое, восемь 6– и двенадцать 4,7-дюймовых крупповских орудий) и посыльное судно «Тен-Чжин» (одну 6,3– и шесть 4,7-дюймовых пушки), были заперты французами и находились между Шейпо и островом Тунгпун. Китайцев караулили французские корабли «Эклерер», «Ньелли», «Байяр», «Аспик» и «Саон», препятствовавшие их уходу. Так как крупным кораблям очень трудно и опасно плавать в этих водах, то адмирал Курбэ решил атаковать противника ночью 14-го числа при помощи минных катеров. Командирами избранных для этой цели двух катеров он назначил лейтенантов Гурдона и Дюбока. Эти 30-футовые шлюпки вооружались шестовыми минами с двадцатифунтовым зарядом пироксилина. Их машины работали без шума и отапливались отборным углем, а корпуса покрасили в черный цвет. 

К 8 часам вечера шлюпки были подготовлены, и в 23:30 Гурдон отвалил от «Байяра». В полночь за ним последовал Дюбок. О своей экспедиции Гурдон сообщает следующее{269}: «В это время было новолуние и ночь была совершенно темная, так что сторожевой шлюпке и другому катеру, сопровождавшим мой, очень трудно было держаться соединенно. Мы то теряли, то находили друг друга. Трудность нашего положения увеличивалась еще тем, что я опасался повредить свои шестовые мины и вследствие этого не мог близко подойти к сторожевой шлюпке, в то время как сильное течение от юго-востока явилось еще другим затрудняющим наше плавание фактором. Случай благополучно привел нас к проходу Нчью-тью; затем, миновав эту узкость, мы проверили проводники и их изоляцию, вдвинули и выдвинули шесты. Все было исправно. [402] 

Тогда мы прямо пошли к китайцам, но их не оказалось на том якорном месте, которое они занимали днем. Они исчезли. Это происходило в четверть четвертого часа, и мы отправились их отыскивать. В 03:30 прямо против Шейпо я увидел большую черную массу; на берегу было видно четыре или пять огней. Сторожевая шлюпка была послана уведомить Дюбока о месте нахождения судов. Я прихожу на створ мачт этой массы и тихо двигаюсь на нее. На берегу появляются многочисленные огни. 

Не сигналы ли это? Сильный стук машины моего катера мешает мне что-либо слышать. Подойдя на 200 ярдов к китайцу, я выдвигаю шест и приращиваю проводники к батарее, затем полный ход вперед. Фрегат освещается; на левом и правом борте его появляются вспышки пламени. Не орудия ли это Норденфельда? Мы быстро несемся. Затем команда дает задний ход и сильный толчок. Мина взорвалась; катер сильно подбросило, он ударился носом в борт неприятеля и в нем застрял. «Полный задний ход», — раздается мое приказание. Унтер-офицер пытается оттолкнуть нос, но в это время высовывается из пушечного порта китаец и получает от него удар кулаком в глаз. Все это время катер остается неподвижен и пар вырывается через предохранительные клапана. Масленку сорвало при ударе, я затыкаю отверстие штыком, а катер все еще не двигается. Так как это случилось оттого, что застрял наш шест, то его следует бросить. Он отдан и падает; катер наконец получает задний ход и выходит из огней фрегата. В это время подходит катер Дюбока, и я дожидаюсь его, чтобы помочь в случае надобности. Между тем китайские суда стреляют друг в друга и в людей, находившихся на обоих берегах. Один матрос убит пулей. Под градом снарядов приближается Дюбок, подходит к правому борту, взрывает мину и затем удаляется. Мы встретились. «Что нового? У меня один человек убит». — «У вас же нет ни царапинки». Мы не можем найти сторожевой шлюпки, которая должна была выставить красный огонь. Я беру Дюбока на буксир, и мы уходим»{270}. [403] 

При отходе катеров произошла небольшая задержка вследствие того, что буксир попал в винт буксирующей шлюпки, в результате катер Гурдона приткнулся к мели. Спустя некоторое время он снялся с мели и около десяти часов утра подошел к «Саон». Сторожевая шлюпка видела взрыв и дожидалась их до шести часов утра, но так как катера не показывались, то их сочли погибшими. Когда они вернулись целыми и невредимыми, это оказалось приятным сюрпризом. 

Расследование показало, что оба китайских корабля затонули. А так как миной взорван был только один, то гибель второго следует приписать небрежности китайцев, которые, без сомнения, в горячке боя стреляли по своим. Это является серьезной опасностью при всех ночных атаках, как то и показали английские маневры. 

За время войны возникли один или два важных вопроса из области международного права. 20 октября 1884 г. Курбэ объявил блокаду всех портов и путей в южной части острова Формоза. Англия, однако, протестовала против этой блокады, считая ее недействительной, и прокламация была взята назад. 20 февраля 1885 г. французское правительство объявило, что рис, предназначенный в открытые порта Китая, оно считает контрабандой. Через четыре дня после того последовало ограничение этой декларации о контрабанде в том смысле, что контрабандой считается рис, привозимый в северные порты Китая. В разосланной по поводу этого ноте французское правительство объявило, что остановка подвоза съестных припасов заставит китайцев сделаться благоразумнее, а нейтральная торговля пострадает меньше, чем в случае установления тесной блокады всех китайских портов. Английский посланник в Пекине и английское правительство у себя дома протестовали против этой меры, однако война окончилась 7 апреля 1885 г., прежде чем относительно этого пришли к какому-либо результату. За время войны французские крейсера захватывали под видом контрабанды английские суда, нагруженные свинцом, хотя он и был обыкновенным предметом торговли с Китаем. Точно так же и Гонконг французы избрали базой для пополнения запасов угля и для ремонтных работ. [404] 

Глава XVII. 
Действия на море во время гражданской войны в Чили. С января по август 1891 г.
В январе 1891 г. чилийский флот, находившийся в Вальпараисо, выступил против президента Бальмаседы, которого сторонники конгресса в Чили объявили стремящимся к диктатуре. 6-го числа, упоминавшийся ранее броненосец «Бланко Энкалада», быстроходный крейсер «Эсмеральда», построенный в Эльсвике и заменивший небольшой, но доблестный корабль Артура Прата, «О'Хиггинс» и «Мадальянес» вышли в море. В эту же ночь они соединились с «Кохреном» и, возвратившись на другой день, захватили «Хуаскар», который, как не находившийся в кампании, стоял в гавани. Приготовив его к выходу в море, они присоединили трофей к своему отряду, в командование которым вступил капитан Монт. Они завладели также всеми пароходами под чилийским флагом, включая и несколько почтовых, принадлежавших Южно-Американской пароходной компании. Однако самое быстроходное судно этой линии, «Империал», вместе с другим стояло разоруженным и вследствие этого избежало захвата. 

В результате президент Бальмаседа остался без мореходных судов. Он имел в своем распоряжении только обладавшего скоростью в пятнадцать узлов «Империал», которого и вооружили, да дюжину миноносцев разного типа, вооруженных в большинстве случаев шестовыми минами. Два минных крейсера новейшей постройки — «Альмиранте Конделл» и «Альмиранте Линч» — находились на пути из Европы. Это были стальные корабли водоизмещением по 750 т, построенные на заводе Лэрда в Биркенхеде и спущенные на воду в предыдущем году. Имея водотрубные котлы, они на мерной миле при форсированной тяге развили скорость в двадцать один узел; [405] полный запас угля в ямах у них составлял 175 т, при экономическом ходе этого хватало на 2500 миль. Вооружение их состояло из двух 14-фунтовых скорострельных пушек Гочкиса, поставленных в носовой части верхней палубы на спонсонах, и одной такой же в кормовой, а кроме того, из четырех 3-фунтовых скорострелок и двух пушек Максима. На них имелось по четыре торпедных аппарата для 14-дюймовых торпед Уайтхеда. «Капитан Прат», построенный в Европе для чилийского правительства, еще не был готов к началу войны. Два других крейсера — «Президенте Эррасурис» и «Президенте Пинто» — были задержаны в Ла-Сейне, во Франции, до тех пор, пока французский верховный суд не решит, какой из воюющих сторон они могут быть переданы. Еженедельно газеты, принадлежавшие к лагерю Бальмаседы, сообщали о передвижениях этих кораблей, как будто они действительно находились на пути в Вальпараисо. Тем самым, вероятно, хотели обмануть население в этом городе и в Сантьяго, если только не конгрессионалистов. В распоряжении Бальмаседы остались все форты в Вальпараисо, вооруженные тяжелыми орудиями, а кроме того, армия в 40 000 человек. 

Конгрессионалисты располагали броненосцами «Бланко», «Кохрен» и «Хуаскар», которые уже описывались подробно. Все они были перевооружены 8-дюймовыми казнозарядными пушками Армстронга, а два из них, с центральными батареями, вдобавок к большим орудиям имели еще по четыре 6-фунтовые скорострельные пушки Норденфельда и по две Гатлинга. Скорость этих трех кораблей не превышала одиннадцати узлов. Самой сильной единицей отряда, по всей вероятности, была «Эсмеральда», первоклассный быстроходный бронепалубный крейсер, спущенный в 1884 г. в Ньюкасле, водоизмещением в три тысячи тонн, который на мерной миле дал 18,3 узла хода. Его броневая палуба толщиной в один дюйм шла по всей длине корабля, находилась немного ниже ватерлинии и защищала котлы, машину и крюйт-камеры. Выше ватерлинии крейсер был хорошо защищен угольными ямами. В носовой и кормовой его части стояли 10-дюймовые 25-тонные казнозарядные [406] пушки, а в средней части он имел шесть таких же 6-дюймовых, по три на каждый борт, расположенных в спонсонах и защищенных от небольших снарядов стальными щитами. Полный запас угля на нем был 600 т, этого хватало на 2000 миль при 10-узловой скорости. Несмотря на столь сильное вооружение, он обладал хорошими мореходными качествами, а при скорости, которая в 1891 г. составляла 16 узлов или немного менее, он являлся очень опасным для тех небольших суденышек, которые имел в своем распоряжении Бальмаседа. Другие корабли конгрессионалистов или принимали очень малое участие в этой войне, или же были описаны ранее. «Аконкагуа», однако, заслуживает того, чтобы о нем сказать несколько слов. Этот почтовый пароход полным водоизмещением 4100 т имел вооружение, состоявшее из двух 5-дюймовых, одной 40-фунтовой и нескольких скорострельных пушек. Его скорость достигала 12 узлов. 

Вследствие особого географического положения Чили, о чем мы уже упоминали раньше, ее военно-морские силы во время этой междоусобной войны имели столь же важное значение, как и во время войны Чили с Перу. С 1880 г. чилийская граница, после присоединения бесплодных и безводных перуанских провинций Такна и Тарапака и боливийской провинции Антофагаста отодвинулась к северу на 450 миль. Провинции были богаты залежами нитратов (азотнокислая соль) и гуано, вследствие чего эти земли оказались источником благосостояния страны. Пошлины, взимаемые при вывозе этих продуктов, составляли значительную часть чилийских доходов, так что всякий, кто захватывал северную часть Чили, тем самым затягивал ремешок кошелька этого государства. Между портами, через которые вывозились нитраты, и Вальпараисо или Сантьяго отсутствовали сухопутные дороги. В стратегическом отношении на все эти прибрежные города можно было смотреть, как на ряд небольших островов, отделенных друг от друга морем, которое представляли из себя пустыни. Конгрессионалисты же, обладая мобильными морскими силами, имели, таким образом, громадное преимущество, которым они и не упустили случая воспользоваться в самых [407] широких размерах. Небольшие отряды бальмаседистов, которые составляли гарнизоны различных портов, служивших для вывоза нитратов, подвергались нападению один за другим и принуждались к сдаче. 

Первый обмен выстрелами произошел в Вальпараисо 9-го числа, когда береговые пикеты стреляли по шлюпке в гавани, на что военные корабли ответили огнем с марсов. Конгрессионалисты пополняли запасы с тех судов, которые они захватывали, а также доставали их и на берегу к северу и югу от Вальпараисо, куда корабли посылались для набора рекрутов и для добычи продовольствия. На самом деле, позднее они вывозили уголь, припасы и провизию даже из самого Вальпараисо, остроумно пользуясь для этой цели нейтральными судами. Эти последние входили в гавань, грузились там углем и припасами, т. е. тем, в чем более всего нуждались инсургенты, а затем шли вдоль берега. Там их и захватывали корабли конгрессионалистов, которым продавались уголь и продовольствие. Дело обставляли так, будто их заставили сделать это, обещав удовлетворить консулов. Президент Бальмаседа прекрасно знал о происходящем, но вследствие присутствия сильных иностранных эскадр находил целесообразным закрывать на это глаза. 

16 января в бухте Вальпараисо находился только один корабль конгрессионалистов, броненосец «Бланко», который спокойно стоял на якоре. Он намеревался запастись припасами и отправиться с ними к северу. В то время блокада не была объявлена, и действительно, когда позднее конгрессионалисты намеревались закрыть гавань и прекратить всю торговлю, то иностранные консулы не позволили им это сделать. Броненосец стоял на якоре в 600 ярдах от форта Буэрас, который находился у него на правом траверзе и возвышался на 150 футов над уровнем океана; от форта же Вальдивия он располагался в 1200 ярдах. В 5 часов утра внезапно эти форты и форт Андес дали по нему залп. Форт Буэрас был вооружен 20-тонным 10-дюймовым дульнозарядным орудием, выстрелившим 450-фунтовым фугасным снарядом из обычного чугуна, снабженным трубкой двойного действия. Заряд состоял из 130 фунтов зернистого пороха. Снаряд [408] ударил в 8-дюймовую броню правого борта, как раз напротив болта, и, разорвавшись снаружи брони, прогнал болт внутрь. Было подбито 8-дюймовое орудие, и образовалась пробоина в верхней палубе, но никаких других повреждений не последовало. С форта Вальдивия выстрелили из 8,2-дюймовой 10-тонной крупповской пушки, с зарядом в 100 и снарядом в 250 фунтов. Попадание пришлось в небронированную кормовую часть броненосца. Снаряд проник в помещение, где спала часть команды, кто на палубе, а кто в койках; он пробил 5-дюймовую железную переборку, которая защищала центральную батарею от продольного огня. К счастью для спавших в этом помещении сорока человек, снаряд был снаряжен не порохом, а песком, вследствие чего он убил только шестерых и такое же число ранил, из них троих смертельно. Один из убитых, в которого как раз пришлось попадание, был страшно изуродован. На своем пути в это помещение снаряд прошел через капитанскую каюту и снес подушку из-под головы спавшего там офицера, который не получил даже контузии. Третий выстрел дал промах. «Бланко» снялся с якоря и перешел к городу, где стал на бакен у таможни. В этом месте по нему не могли стрелять, не рискуя попасть снарядами в город. Ночью он вышел из гавани и с этого времени держался от нее на приличном расстоянии. К нему присоединился «О'Хиггинс», который время от времени стрелял по минному складу, расположенному вне бухты. В то же самое время Бальмаседа подготовил к плаванию свои миноносцы, которые по артиллерии были немного слабее «О'Хиггинса», и вооружил коммерческие пароходы «Империал» и «Майпо». 

Тем временем остальная часть эскадры конгрессионалистов занималась захватом портов, служивших для вывоза нитратов. Первым был атакован Икике, но полковник Сото, командовавший гарнизоном бальмаседистов, отказался сдаться. Вследствие этого порт была на несколько дней блокирован. Блокаду поддерживали «Кохрен» и другие корабли, в то время как конгрессионалисты, сосредоточив свои сухопутные силы, двинулись на него из Писагуа. 16 февраля, после небольшого сопротивления, город был взят, но через три дня после того бальмаседисты [409] вернулись обратно и отбросили конгрессионалистов к таможне. Флот мятежников поддержал свои войска на берегу и начал жестоко бомбардировать город, овладение которым являлось задачей первостепенной важности. После полудня произошел взрыв динамитного склада, и город загорелся. Тогда командующий английской тихоокеанской эскадрой контр-адмирал Готам пригласил бальмаседистов и конгрессионалистов на свой флагман и содействовал заключению между ними перемирия. На следующий день Сото очистил город, хотя ему следовало держаться в нем до конца; таким образом инсургенты овладели богатейшим из портов по вывозу нитратов. 

27 января паровой катер с «Бланко» предпринял попытку атаковать торпедой Уайтхеда вооруженный пароход «Империал». Однако торпеда не попала цель, а прошла рядом с британским пароходом «Британиа». После того стоявшие в гавани миноносцы, которые так долго бездействовали, несмотря на просьбы бальмаседистских офицеров позволить им выйти против неприятеля, стали более бдительны и начали охранять гавань. 8 марта команда вооруженного артиллерией парохода «Майпо» перешла на сторону конгрессионалистов. 21 марта прибыли миноносцы «Линч» и «Конделл». Они находились в очень плохом состоянии, поскольку английские механики ушли с них в Буэнос-Айресе, не желая подвергать себя риску войны; вновь назначенные на них люди испортили котлы, спалив много трубок. Трубки были переставлены в Вальпараисо, а для обслуживания и управления торпедами Уайтхеда наняли французского специалиста. 

В конце концов они были подготовлены к выходу в море и 16 апреля вместе с «Империалом» вышли из Вальпараисо. На судне находился корреспондент газеты «Таймс» Г. Хервей, а командование этим небольшим отрядом принял на себя командир миноносца «Конделл», капитан Морага. «Линчем» командовал капитан Фуэнтес. Эти офицеры прошли минную школу в Вальпараисо, были очень дисциплинированны, смелы, отважны и любимы своими командами. Перед тем как выйти из Вальпараисо, Г. Хервей несколько неосторожно телеграфировал [410] в «Таймс» о том, что он идет в экспедицию; по телеграфу известие это из Европы пришло обратно в Чили и появилось в газете конгрессионалистов «Патриа». Таким образом, инсургенты получили некоторое предостережение о намерениях бальмаседистов. 

Попрактиковавшись несколько дней в стрельбе из ружей и в торпедных учениях, три корабля вышли 21 апреля из бухты Квинтерос, причем «Конделл» и «Линч» держались ближе к берегу, а «Империал» шел мористее. Во избежание встреч с противником, ночью они не несли огней, хотя из всех кораблей конгрессионалистов быстроходнее «Империала» была только «Эсмеральда», да и ту при хорошей погоде миноносцы могли обогнать. Назначением отряда была бухта Кальдера, на 450 миль севернее Вальпараисо. Согласно сведениям, которые получил капитан Морага, флот революционеров стоял там на якоре без сетевого ограждения, которое в начале восстания оставили на складах в Вальпараисо. 22-го числа в сумерках «Империал» потерял из виду миноносцы и, подойдя к Кальдере, остановился в ожидании сигнала от них. Ночь прошла без особенных приключений, но вахтенному офицеру показалось, что он слышал выстрелы со стороны Кальдеры. 

Миноносцы достигли Уаско 22-го числа, после полудня, и тут получили известие, что в бухте Кальдера стоят «Бланке», «Кохрен» и «Хуаскар», с одним корветом и тремя транспортами. Капитан Морага пригласил к себе на корабль капитана Фуэнтеса и договорился с ним о плане предстоящей атаки. Он не стал дожидаться мистера Хервея, чтобы принять его к себе на борт, как было условлено, а пошел прямо в бухту Кальдера. Немного позже «Линч», уже зарядивший торпеды в аппараты, опросил встречную шлюпку и узнал, что три корабля конгрессионалистов вышли из Кальдеры и если миноносцы хотят застать другие корабли, то им следует поторопиться. Миноносцы прибавили ход, держась друг у друга на траверзе, и в половине четвертого часа утра подошли к северной части бухты Кальдера. План атаки состоял в следующем: войдя в бухту с севера, «Конделл» становился головным, «Линч» следовал за ним в 200 ярдах. Оба [411] миноносца направлялись к кораблям инсургентов, причем «Конделл» шел вдоль их правого борта, а «Линч» — вдоль левого. Они должны были подкрасться как можно ближе и стрелять сначала из своих носовых аппаратов, а затем из бортовых. Ночь была очень темная, и небо покрыто облаками, которые время от времени закрывали луну. 

В 03:30, как раз перед рассветом, Морага направился в гавань. Когда начало светать, то с мостика «Конделла» можно было рассмотреть вражеский корабль, стоявший на якоре в западной части бухты. «Линч» держался очень близко за кормой головного, не далее 20 ярдов. Определив положение неприятеля, Морага средним ходом направился на больший из двух кораблей, которым, по его предположению, был «Бланко» или «Кохрен». За его кормой стоял «Биобио» — небольшой транспорт, ошибочно принятый за «Хуаскар». Подойдя на сто ярдов к неприятелю, он выстрелил в броненосец из носового аппарата, но промахнулся, и торпеда, пройдя под кормой броненосца, прошла затем весьма близко около «Биобио». Минутой позже он положил право руля и приказал лейтенанту Боагусу, командовавшему левым аппаратом, выстрелить вторую торпеду, которая, как он рассчитывал, попадет в цель{271}. В этот момент с броненосца открыли сильный огонь из ружей, скорострелок и больших пушек. «Конделл», идя полным ходом, выстрелил третьей торпедой, но промахнулся. Комендоры же на «Бланко» не заметили «Линча», который крался за «Конделлом», и сосредоточили весь огонь на этом последнем. «Линчу» удалось спокойно подойти на расстояние пятидесяти ярдов к большому кораблю, когда он и выстрелил из своего носового аппарата, но тоже промахнулся. Повернув, он выстрелил затем из правого бортового и попал в середину «Бланко». Торпеда взорвалась с большой силой, и через две минуты «Бланко» пошел ко дну. При помощи спущенных с «Биобио» шлюпок, а также других, [412] присланных с берега, из команды броненосца удалось спасти девяносто шесть офицеров и матросов. Когда броненосец открыл огонь и стало ясно, что миноносцы обнаружены, они начали отвечать на его стрельбу убийственным огнем из своих 12– и 3-фунтовых пушек Гочкиса. Между первым и последним торпедным выстрелом прошло всего семь минут. После того как «Бланко» затонул, оба миноносца полным ходом вышли из бухты. В дополнение к официальному донесению капитана Морага об этом сражении мистер Хервей добавляет интересные подробности. 

Первая торпеда, выпущенная с «Линча», сразу пошла ко дну, вторая сильно уклонилась и только третья, которая на учениях всегда двигалась неправильно, попала в «Бланко»{272}. Торпеду впоследствии подняли со дна бухты, и оказалось, что она помечена номером IV. Фиумская торпеда Уайтхеда была установлена на 600 ярдов и затонула. Ее ударник был переделан неудачно. 

Возникает вопрос, почему на «Бланко» так сильно ослабили свою бдительность? Чтобы получить ответ, следует обратиться к результатам произведенного следствия и к рассказам конгрессионалистов. Начать стоит с того, что командир «Бланко», сеньор Гони, придерживался убеждения, что он находится вне сферы действия миноносцев Бальмаседы и, очевидно, никогда не думал о таком быстроходном и грозном противнике. Он мог также предполагать (говорят, что это возможно), будто корабли президента из чисто патриотических побуждений никогда не пойдут на то, чтобы топить чилийские же корабли. Если это действительно так, то он сильно ошибался. 

По одним рассказам, в эту достопамятную ночь он находился на берегу с войсками, которые намеревались захватить Копьяпо, по другим — просто пировал. В своем же официальном рапорте он доносит, будто бы был на корабле, и в этом случае надо поверить его собственным словам. Из рассказов конгрессионалистов можно сделать следующее заключение. Корабль стоял на бочке, и паров [413] держали столько, что машина могла работать. Вооружение его, кроме шести 8-дюймовых казнозарядных пушек, состояло из трех 6-фунтовых скорострельных пушек Гочкиса, из которых две стояли на баке, по одной на борт, и одна — на юте. Имелись также четыре однодюймовых пушки Норденфельда, две из них стояли на переднем мостике, одна на заднем и одна на юте. Кроме того, на корабле стояло скорострельное орудие Гочкиса на марсе и два Гатлинга. 

Из экипажа, насчитывавшего до 300 человек офицеров и команды, значительная часть оказалась на берегу, так что на борту оставалось только 80 человек основного состава. Полный комплект команды составлял 288 человек, включая сюда новобранцев, из которых ни один не знал ни корабля, ни его вооружения. Поэтому нельзя было ожидать, чтобы они в трудную минуту, во время минных атак, оказались полезными. Из двух паровых катеров «Бланко» один чинился в доке, а другой был неисправен. В ночь на 22-е число никто не нес сторожевой службы, хотя подобное обстоятельство, согласно данному на сей счет объяснению, являлось исключительным. На вахте стояло всего лишь семь матросов, а вахтенными офицерами были комендор Гонсалес и гардемарин Агуилар. Миноносцы заметили около 4 часов утра, вероятно даже немного раньше, когда они находились на расстоянии не ближе 2000 ярдов. Тотчас же была пробита тревога, но команда медленно поднималась наверх, все думали, что это просто учебная тревога. Говорят также, что горнист ошибся и вместо боевой тревоги сыграл утреннюю побудку. Во всяком случае, миноносцы успели приблизиться на расстояние до 500 ярдов, прежде чем «Бланко» открыл огонь. Это не согласуется с показаниями капитана Морага, по его словам, пушки «Бланко» не стреляли до тех пор, пока «Конделл» не подошел до верных ста ярдов. Одно из двух: или офицеры конгрессионалистов оценивали расстояние слишком большим, или же они приняли «Конделл» за дружественный корабль и позволили миноносцу приблизиться до тех пор, пока его торпеда не показала, что перед ними неприятель. Эта бездеятельность трудно объяснима. По рассказам конгрессионалистов [414] от момента сигнала боевой тревоги до момента открытия огня прошло по крайней мере пять минут, а этого времени как раз достаточно для того, чтобы «Конделл» смог пройти полным ходом 1500 ярдов. 

«Бланко» не пользовался своим боевым фонарем, возможно, потому, что на это не было соответствующего приказа, или же в то время уже было достаточно светло для того, чтобы команда могла видеть неприятеля. Первыми открыли огонь пушки Норденфельда и 6-фунтовки, на что атакующие тотчас же ответили. По команде «Изготовить корабль к бою» левой машине дали передний ход, а правой — задний, чтобы его немного развернуть. Когда по броненосцу стреляли торпедами, машины уже работали. «Линч» и «Конделл» в то время подошли очень близко, и «Конделл» стрелял по броненосцу из своего носового аппарата. Однако торпеда выскочила на берег, где и взорвалась, после чего, казалось, оба миноносца застопорили машины. Вероятно, это происходило как раз в тот момент, когда они разворачивались. Минутой позже «Линч» дал полный ход, пройдя вдоль правого борта «Бланко», и в момент прохода одновременно выстрелил двумя торпедами с расстояния в 100 ярдов{273}. Торпеда попала в правый борт «Бланко», около помещения динамо-машин. Удар был ужасный. Все освещение на корабле погасло, и одно 8-дюймовое орудие оказалось сброшено со своих цапф, при этом погибло много народа. Куски железа и части механизмов полетели в машинное отделение, где убили и ранили шестерых машинистов. Из них одному только удалось спастись — сильным напором воды его выбросило через вентилятор. Хотя последовало приказание задраить все водонепроницаемые двери, однако известно, что оно осталось невыполненным. [415] «Бланко» начал сильно крениться на правый борт, открыв тем самым палубы безжалостному граду снарядов скорострельной артиллерии миноносцев, которые сбивали всех людей, выбегавших снизу. Снаряд 14-фунтовой пушки Гочкиса, разорвавшийся в носовом отделении, убил лейтенанта Пачеко. Броненосец отвечал на выстрелы из одного только тяжелого орудия, но снаряды перелетали через миноносцы. Корабль начал погружаться очень быстро, и через минуту последовал приказ «Оставить корабль». В этот момент нижние края пушечных портов уже сравнялись с водой. Из всей команды, насчитывавшей 288 офицеров и нижних чинов, было убито и утонуло одиннадцать офицеров и 171 нижний чин. Из них сорок человек (по крайней мере, так говорят), стали жертвами снарядов скорострельной артиллерии миноносцев. 

Пока «Бланко» тонул, находившиеся на нем люди видели «Линча», обходившего его под кормой и стрелявшего торпедой в «Биобио». Как говорят, эта торпеда дала промах и прошла под транспортом. Затем миноносцы, видимо неповрежденные, вышли из бухты. Единственное повреждение, причиненное одному из них снарядом с «Бланко», состояло в том, что у него оказались перебиты проводники у одного из аппаратов, как раз после торпедного выстрела. Оба корабля пошли в бой, имея у себя на палубе по пять снаряженных торпед, так что любой снаряд, попавший в них прежде, чем от них избавились, почти мог стать роковым. Серьезным повреждением, причем полученным по собственной вине, было то, которое причинили 14-фунтовые пушки Гочкиса самих миноносцев. Сотрясение при выстрелах из них было настолько велико, что в котлах перегорала масса трубок. 

Официальное донесение капитана Гони выглядело следующим образом: 

«К сожалению, я должен уведомить Ваше Превосходительство, что находящийся под моей командой корабль сегодня утром, в половине пятого, затонул вследствие соединенной атаки миноносцев «Линч» и «Конделл», которым удалось выпустить в «Бланко» шесть или семь снаряженных торпед. Мы потеряли половину своего экипажа, [416] включая сюда офицеров, ревизора Гусмана, лейтенанта Пачеко, гардемаринов Сото и Агуилара и некоторое число механиков. Я оплакиваю также потерю дона Энрико Вальдеса Вергара. Миноносцы сначала подверглись сильному огню с «Бланко», прежде чем этот последний пошел ко дну, а затем с «Аконкагуа», когда она, оставив Карризал, входила в гавань. Мы, однако, не можем достоверно сказать, какие повреждения они получили. Корабль лежит на правом борту, причем из воды выступает верхняя часть мостика. Я полагаю, что мы сейчас сможем достать орудия с верхней палубы, остальные же позднее. Здесь у меня имеются водолазы». 

Можно отметить некоторые разногласия относительно числа торпед, которые попали в «Бланко» и взорвались. Согласно показаниям капитана Морага, было выпущено шесть торпед, из них взорвались три. Рассказ Гони о том, что в броненосец попало шесть торпед, по всей вероятности, является просто преувеличением. Маловероятно, что в «Бланко» попала больше чем одна торпеда. Корпус его тщательно обследовал водолаз с английского крейсера «Чемпион», находившегося близ этого берега. Удалось обнаружить, что броненосец лежал на правом борту на шестидесятифутовой глубине. Левый борт его не имел повреждений, но в правом была большая пробоина в пятнадцать футов длины и семь ширины. Поверх деревянной обшивки корабль было обшит цинком; возле пробоины деревянная обшивка отошла от железной, и цинк был сорван на большой площади. Иллюминаторы левого борта оказались открыты, и только офицерские порта были закрыты. На основании вышеизложенного представляется маловероятным, что повреждения нанесены более чем одной торпедой, ведь при двух и более попаданиях торпеды обязательно должны были бы угодить точно в одно и то же место. Те противоречия, которые встречаются в показаниях очевидцев, с успехом можно объяснить тем ужасом и смятением, которые господствовали при таких обстоятельствах. 

Это событие является первым случаем успешного применения торпед Уайтхеда против броненосца, о котором имеются подробные сведения. До того только в одном [417] случае, в ходе русско-турецкой войны, по заявлениям русских, ими был потоплен корабль, но так как турки в то же время отрицали свою потерю, то в настоящее время факт этот остается спорным, а корпус затонувшего корабля не мог быть обнаружен и исследован. Таким образом, мы имеем еще один пример, происшедший при совершенно исключительных обстоятельствах, которые так часто происходят во время противоборства малых государств и которые, по всей вероятности, не случились бы при столкновении в Европе. Надо помнить, что все это произошло с броненосцем, стоявшим на якоре без сетей, без сторожевых катеров, без боевого фонаря и при совершенно недостаточно обученной команде. Это, в свою очередь, указывает на удивительную беспечность его командира, который, кстати, заранее получил предупреждение о возможном нападении. Если бы он вздумал использовать свободное время, которое имелось в его распоряжении (от момента появления газетного извещения о предполагаемом на21-ечисло атаке в Икике до утра 23-го), то можно было устроить бон или просто выйти в море на ночь, где, крейсируя без огней, корабль оказался бы в относительной безопасности. Миноносцы управлялись людьми храбрыми и хладнокровными, хотя, с другой стороны, предстоявшая им работа оказалась не слишком сложной. Даже слабейший и меньший по размерам корабль мог с незначительным риском уничтожить этот стоявший на якоре броненосец. Если командиры в будущем решат подвергать свои корабли таким же опасностям, как это сделал капитан Гони с броненосцем «Бланко», то они потеряют их. Однако маловероятно, чтобы французские или английские броненосцы стояли бы на открытом рейде, не принимая даже самых простых мер предосторожности. Можно заметить при этом, что вследствие неопытности и недостатка ловкости команды на «Бланко» крупная и мелкая его скорострельная артиллерия оказалась почти бесполезной. Если бы они лучше использовали свои пушки Норденфельда и Гочкиса, то прежде чем миноносцы подошли бы к ним на близкое расстояние, они могли бы потопить их или обезвредить; и можно быть уверенным, [418] что град падающих снарядов не помог бы стоявшим у торпедных аппаратов людям прицеливаться. 

Для «Линча» и «Конделла» сражение на этом не закончилось. Когда они вышли из бухты, то увидели какое-то судно, которое приняли за «Империал», и направились к нему. Подойдя ближе, они поняли, что это не судно бальмаседистов, а вооруженный транспорт конгрессионалистов «Аконкагуа». На палубе его были видны войска. Он не нес флага и тотчас же был обстрелян обоими миноносцами из пушек Гочкиса, которые открыли такой интенсивный огонь, что треск выстрелов походил, скорее, на ружейную пальбу, чем на орудийную стрельбу. Сначала они разделились и приготовились атаковать его с обоих бортов, но поняв, что это даст транспорту возможность ввести в действие орудия того и другого борта, они снова соединились и продолжали стрелять, держась на правом его траверзе. «Аконкагуа» отвечал из своих 5-дюймовых и скорострельных пушек довольно энергично. Через несколько минут, считая, что он сильно пострадал от этого огня и не может уйти от обладавших большим ходом миноносцев, транспорт направился к бухте Кальдера. Его капитан, вероятно, надеялся, что «Бланко» выйдет к нему на помощь, но броненосец, разумеется, уже лежал на дне. В конце концов, по показаниям капитана Морага, после полуторачасового боя транспорт застопорил машину, по-видимому, намереваясь сдаться. Миноносцы ожидали этого с минуты на минуту, когда на горизонте показался большой крейсер. Предполагая, что это очень страшная для них «Эсмеральда», они тотчас же удалились. На «Конделле» трубки одного из левых котлов сильно текли, и ни один из миноносцев не был в состоянии начать новый бой с сильным крейсером. Вскоре после того, как их добыча благополучно вошла в Кальдеру, они узнали, что приближавшийся корабль был английским флагманом «Уорспайт», что сильно расстроило капитанов Морага и Фуентеса. Ни один из миноносцев не пострадал настолько сильно, чтобы не быть в состоянии драться, хотя атака «Аконкагуа» средь бела дня, имея на борту снаряженные торпеды, являлась очень смелым поступком. Они выпустили более [419] 400 снарядов, из которых только восемь, т. е. два процента, попали в транспорт, да и то выше ватерлинии, причинив лишь самые незначительные повреждения. Несмотря на то что на палубе толпилась масса людей, из них было легко ранено только четверо, причем двое были ранены снарядом, попавшим в верхнюю часть дымового кожуха. «Аконкагуа» выпустил 137 снарядов, в том числе семь из 5-дюймовых пушек. Причем процент попаданий был, вероятно, даже еще меньший, чем у «Линча» и «Конделла». Командир «Аконкагуа» в своем официальном рапорте обращает внимание на то обстоятельство, что миноносцы «подло сражались, не желая вступать в открытый и прямой бой». 

Надо заметить, что миноносец строится для того, чтобы действовать внезапно и, за исключением этого последнего случая, он вообще мало ценен. Если бы эти корабли, однако, были вооружены пушками, более сильными, чем их 14-фунтовые (например, как в английском флоте 4,7-дюймовыми орудиями), и люди целились бы более тщательно, то процент попавших выстрелов был бы больше, а следовательно, и нанесенные ими противнику повреждения оказались существеннее. Среднекалиберная скорострельная артиллерия, к которой можно отнести 12– и 14-фунтовые пушки, вообще не слишком ценна, исключая те случаи, когда она ставится на миноносцы для их артиллерийских атак; хотя более крупные пушки того же типа могут причинить большее повреждение. Бой при Ялу подтверждает это заключение, так как снаряды небольшой скорострельной артиллерии произвели в этом случае большой эффект. Бой этот также продемонстрировал тот утешительный факт, что коммерческие пароходы, хорошо вооруженные средней величины скорострельной артиллерией, могут мало бояться миноносцев. Факт этот имеет большое значение относительно защиты нашей торговли. 

«Империал», прождав несколько часов своих товарищей, вернулся в Вальпараисо, где оказался в полной безопасности. 

Следующим эпизодом стала попытка миноносца «Гуале», выделенного бальмаседистами нести караульную [420] службу на рейде Вальпараисо, бежать и присоединиться к конгрессионалистам. Однако далеко он не ушел, так как в погоню за ним был послан «Линч», который быстро его настиг. Миноносец привели обратно в Вальпараисо, где экипаж его за измену был расстрелян. 

14 мая «Конделл» вместе с «Империалом» и «Линчем» намеревались повторить свою атаку в бухте Кальдера. Однако конгрессионалисты, наученные горьким опытом, были готовы их встретить. Хотя на рейде отсутствовали военные корабли, но все-таки якорная стоянка была ограждена боном и большим числом мин заграждения, так что тут ничего нельзя было сделать. После потери «Бланке» конгрессионалисты каждую ночь выходили в море. 14 мая «Конделл» направился в Кальдеру, куда прибыл в ночь на 16-е. Так как можно было разглядеть, что под берегом стоит масса судов, то «Конделл» вошел в бухту, полностью подготовившись к атаке. Мистер Хервей, корреспондент «Таймс», бывший на его палубе, живо нарисовал картину недоумения и волнения людей, судьбы которых зависели от этих хрупких «машинных ящиков», на палубе которых находились сотни фунтов пироксилина, заключенного в корпусах торпед. Когда «Конделл» подошел ближе, он вновь убедился, что инсургенты были полностью готовы к встрече. Суда стояли в бухте двумя линиями: внутреннюю (ближайшую к берегу) составляли вооруженные транспорты, внешняя же линия состояла из нейтральных судов. Хуже же всего было то, что внешняя линия прикрывала собой транспорты. Вследствие этого оказалось невозможно использовать торпеды. Хотя Морага и горел желанием выстрелить из своих аппаратов и преподать урок нейтральным судам, однако его отговорили от этого поступка, который мог привести к столкновению его правительства с могущественными противниками. Через несколько дней после того ему представилась возможность потопить «О'Хиггинс»: этот корабль он захватил врасплох, обнаружив на рейде ночью, и когда уже подошел к нему для атаки, то один из его команды сказал ему, что на этом корабле находится его брат. С трогательным состраданием Морага отказался, от атаки и ушел; поступок этот заслуживает [421] того, чтобы о нем напомнить, хотя во время войны рассуждения такого рода не должны иметь места. 

Миноносцы предприняли еще одну попытку нанести удар своим противникам. 4 июня «Империал» направился к северу. Ночью он был весь залит огнями, в то время как за кормой у него в полной темноте следовали миноносцы. Они надеялись на то, что неприятельские крейсера заметят транспорт и к направятся нему. В то время как «Империал» изъявит готовность сдаться и конгрессионалисты, начав спускать шлюпки, утратят бдительность, миноносцы атакуют их и потопят. План этот ни к чему не привел, поскольку конгрессионалисты не показались. 

Окончательное падение правительства Бальмаседы произошло в августе и стало результатом совместных действий против Вальпараисо сухопутных и морских сил. Собрав постепенно большое количество войск на севере, вооружив их магазинными ружьями и пригласив немецких генералов, конгрессионалисты в конце концов оказались полностью готовы. 

Весь флот инсургентов собрался в 100 милях севернее Вальпараисо, но так как там до некоторой степени приходилось опасаться миноносцев бальмаседистов, то он пошел в бухту Квитерос. Выйдя из бухты в ночь на 19 августа, он на следующее утро высадил на берег находившиеся на борту войска. При этом фарватер был обследован небольшими судами, чтобы выяснить, нет ли там мин. В то же самое время, 19-го числа, «Эсмеральда», отвлекая внимание неприятеля, вступила в перестрелку с фортами Вальпараисо. Утром, 20-го числа, два миноносца бальмаседистов вышли из гавани для разведки, но быстро вернулись обратно. Войска были свезены на берег 21-го в Конконе при помощи больших плоскодонных шлюпок, которые прибуксировали с севера, перевернув их вверх дном; при поддержке корабельной артиллерии войска эти отбросили бальмаседистов и через неделю заняли Вальпараисо. Так закончилась морская война в Тихом океане. После войны предпринимались попытки поднять из воды «Бланко», но все они оказались безуспешными. 

Чилийская междоусобная война имеет важное значение по двум причинам. Во-первых, потому, что в ней [422] впервые торпеда Уайтхеда потопила броненосец; во-вторых, потому, что в борьбе этой инсургенты оказались умелыми стратегами. Они мало использовали флот против укреплений и не предпринимали попыток захватить Вальпараисо при помощи бомбардировки с моря. Они признали ту истину, которая часто забывается, что флоты не могут действовать на суше, но они оказывают громадное влияние на береговые операции. Им приходилось иметь дело с такой морской силой, которая не обладала ни малейшей способностью вести бой, за исключением случаев внезапных нападений, и при этом они доказали, что такая сила не способна повлиять на окончательный результат войны, хотя она и может уничтожать отдельные корабли. Мы, может быть, и пожелали бы, чтобы Бальмаседа мог ввести в бой свои два крейсера, задержанные в Ла-Сейне. В этом случае нам удалось бы увидеть столкновение между быстроходными легковооруженными кораблями, с одной стороны, и тихоходными сильно вооруженными кораблями, с другой. Такая борьба относительно скорости противников могла бы показать многое; она показала бы возможность нападения на неприятельское побережье, когда неприятель обладает большим, но не быстроходным флотом. 

Еще одно обстоятельство заслуживает того, чтобы о нем напомнить, хотя оно и касается скорее юристов, чем моряков. В начале восстания партия конгрессионалистов отправила в Соединенные Штаты комиссию для закупки оружия и боевых припасов. Пароход конгрессионалистов «Итата» был послан в Сан-Франциско принять эти грузы, но так как по ошибке он прибыл слишком рано, то и стоял там в гавани в ожидании. Это возбудило подозрение представителя Бальмаседы — который, разумеется, в то время был официальным представителем Чили, так как партия конгрессионалистов не была признана, — и над судном «Итата», чтобы воспрепятствовать ему погрузить контрабанду, установили надзор. Увидев, что в Сан-Франциско невозможно принять груз, конгрессионалисты все вооружение погрузили на две американские шхуны. Они должны были встретить «Итату» в море и на расстоянии трех миль от берега передать на нее весь [423] свой груз. Между тем «Итата», направившись к югу, вскоре израсходовала свой уголь и зашла в Сан-Диего — порт Соединенных Штатов. Так как предполагалось, что она намеревается принять тут боевые припасы, то на нее с целью задержания был послан шериф. Это произошло 5 мая; 6 мая, рано утром, она вытравила канат, вышла в море, встретилась со шхунами и приняла с них вооружение. Два дня спустя шерифа высадили на берег. Рассердившись на такое оскорбление своего флага, правительство Соединенных Штатов отдало приказание командирам кораблей на станции в Тихом океане захватить судно, когда оно подойдет к чилийскому берегу. Оно было захвачена в Икике 3 июня американским адмиралом Брауном. Случай этот чуть было не привел к столкновению конгрессионалистов с Соединенными Штатами. В конце концов дело «Итаты» рассматривалось в Верховном суде Соединенных Штатов, который присудил возвратить судно и оружие его владельцам, после внесения ими залога в 120 000 долларов. В то же самое время пало правительство бальмаседистов, и конгрессионалисты стали законными правителями Чили. [424] 

Глава XVIII. Гражданская война в Бразилии Сентябрь 1893 — апрель 1894 г.
Едва только окончилась междоусобная борьба в Америке на берегу Тихого океана, как вспыхнула новая война — на берегу Атлантического. В Бразилии, после падения там Империи, происходили волнения. Между армией, поддерживавшей маршала Пейшоту, и флотом, который симпатизировал сеньору Кустодиу ди Меллу, возникли противоречия. Разрыв между ними произошел 6 июля, когда адмирал бразильского флота Ванденкольк захватил в Монтевидео коммерческий пароход «Юпитер». Пользуясь большим сочувствием, он направился к Рио-Гранди-ду-Сул; захватил по дороге два небольших бразильских военных корабля и выпустил воззвание, в котором призывал своих братьев-офицеров флота присоединиться к нему. Его эпопея была короткой и неудачной. 20 июля его настигли корабли «Република» и «Сантус» и принудили сдаться. 

Более серьезная попытка произошла 7 сентября 1893 г., когда адмирал Меллу, поддерживаемый тридцатью шестью офицерами флота и шестью или семью членами бразильского конгресса, захватил военные корабли в гавани Рио-де-Жанейро. В их числе оказались: «Акибадан», мореходный башенный корабль, построенный по тому же проекту, что и «Аякс», с двумя башнями в бруствере. Он строился в Англии и имел сильное вооружение — четыре 9,2-дюймовые пушки; «Жавари», низкобортный броненосец береговой обороны, вооруженный четырьмя 10-дюймовыми дульнозарядными пушками, стоявшими в двух башнях — носовой и кормовой; небольшой речной монитор «Алагоас»; крейсер «Альмиранте Тамандаре», который нельзя было использовать вследствие повреждения его машины; его вооружение состояло [425] из скорострельной артиллерии, установленной в каземате под защитой тонкой брони; эльсвикский крейсер «Република»; старые крейсера «Гуанабара» и «Траяно»; две старинные канонерские лодки; два транспорта; три больших мореходных миноносца, наибольшая скорость которых на испытаниях была 25 узлов; четыре небольших миноносца и множество вооруженных коммерческих судов. Хотя этот смешанный отряд включал в себя всего два действительно сильных корабля, «Акибадан» и «Тамандаре», но маршал Пейшоту в самом начале войны признал, что в море он не может бороться с этим отрядом. «Риашуэло», сходный с «Акибаданом», находился в Европе, где также пребывал и «Бенжамин Констант». В Южной Америке маршал имел в своем распоряжении стоявшую в доке эльсвикскую канонерскую лодку «Тирандиш», на экипаж которой нельзя было положиться; кроме того, он имел еще «Байя» — весьма посредственный монитор береговой обороны, и пять небольших крейсеров или канонерских лодок. Из Европы, впрочем, ожидался первоклассный миноносец «Аурора», постройку которого только что окончила компания Армстронга. Этот миноносец имел водоизмещение 480 т, его вооружение состояло из трех торпедных аппаратов, двух 20-фунтовых скорострельных и четырех 3-фунтовых пушек. На пробе он развил 18 узлов. 

Дальнейшее противоборство первоначально происходило между кораблями и фортами, и за это время не было никаких важных событий тактического или стратегического характера. Корабли Меллу стояли на якоре в Рио-де-Жанейро и время от времени обменивались выстрелами с фортами Пейшоту. Корабли были укомплектованы не полностью, так как все силы инсургентов насчитывали только 1500 человек{274}; адмирал Меллу хотя и имел большое число приверженцев в южных провинциях Бразилии, но никоим образом не мог сформировать сухопутную армию. Он начал дело, имея то существенное преимущество, что мог располагать морем. Излишне объяснять, [426] что вследствие значительного протяжения береговой линии Бразилии сообщение между различными береговыми пунктами оказалось затруднено. Он старался, по стратегии чилийских конгрессионалистов, утвердиться на юге, но не имел такого успеха, как эти последние. С другой стороны, Пейшоту располагал значительными денежными средствами, чего не было у приверженцев Меллу, сильной армией из 24 800 офицеров и нижних чинов, вооруженных казнозарядными ружьями, и все форты, господствующие над входом на рейд Рио-де-Жанейро, за исключением лишь одного, находящегося на острове Вильгеньон, вооруженного значительно сильнее других. Форт этот вначале соблюдал нейтралитет, но позднее перешел на сторону адмирала Меллу. Здесь же на рейде находилось значительное количество иностранных военных кораблей, командиры которых отговаривали адмирала Меллу устанавливать строгую блокаду, которая могла бы заставить сдаться Рио-де-Жанейро. Они также сделали все возможное, чтобы предотвратить бомбардировку города. 

Утром 17 сентября «Република» и «Диас» вышли из гавани, миновали форты и не получили при этом никаких повреждений; на следующий день с тем же успехом их примеру последовали «Паллаш» и еще один корабль. Начиная с 14 сентября здесь постоянно происходили перестрелки между кораблями и фортами, однако используемый противниками порох был очень низкого качества, так что хотя они и могли свободно расходовать боеприпасы, но все-таки при перестрелках причиняли друг другу очень мало повреждений. В этом жарком климате взрывчатые вещества за годы хранения на складах сильно портятся, и никогда не известно, как станет стрелять пушка теми припасами, которые получены со складов. 23 сентября «Акибадан» подвергся обстрелу, и в него попало несколько снарядов, полученные же им повреждения оказались очень легкими. Один 6-дюймовый снаряд пробил палубу и разорвался в каюте адмирала, не вызвав пожара. Другой 6-дюймовый снаряд пробил правый борт и попал в стоявший в кранцах снаряженный снаряд со вставленной ударной трубкой. Этот последний взорвался, [427] ранив при этом офицера. Третий снаряд проник в адмиральскую ванну, а четвертый разорвался в угольной яме, проникнув туда через небронированную часть борта, и сделал только круглую пробоину, диаметром равную калибру снаряда. Осколки этого снаряда пробили внутреннюю переборку угольной ямы и ранили одного человека. Пятый снаряд ударил в щит 6-дюймовой пушки, однако его не повредил. Остальные снаряды попадали в броню, делая в ней выбоины. 6 октября форт Вильгеньон присоединился к инсургентам и вместе с ними участвовал в бомбардировке других фортов. 

В ночь на 12 октября произошел значительно более интересный случай. Вооруженный коммерческий пароход «Урано», имея у себя на палубе 200 приверженцев Меллу, пытался выйти в море мимо фортов Пейшоту. Выход из гавани имел ширину не более одной мили, и над ним господствовали три форта — Санта-Крус, вооруженный двумя 10-дюймовыми дульнозарядными пушками Армстронга, Сан-Жуан с одной 10-дюймовой дульнозарядной и Лаже с тремя 6-дюймовыми пушками Уитворта. В то время как пароход проходил мимо фортов, они вели по нему стрельбу, причем Санта-Крус попал в него несколько раз, ранив и убив на нем сорок человек. Весь пароход был изрешечен снарядами скорострельной артиллерии, а находившиеся на нем люди, охваченные паническим страхом, бросались в воду и плыли к берегу. Спустя несколько дней сторонники Меллу, как бы уравновешивая понесенные потери, имели некоторый успех. Он состоял в том, что крейсер «Република» протаранил пароход «Рио де Жанейро», везший на юг тысячу военнослужащих для маршала Пейшоту. По рассказам, погибло пятьсот солдат, но подробности этого происшествия остались неизвестны. 

25-го числа выстрелами с фортов был взорван пороховой погреб сторонников Меллу, а 3 ноября лазутчики маршала Пейшоту уничтожили пороховой склад на острове Губернатор, где находилось 100 тонн пороха. При этом погибло пять офицеров и, матросов с английской эскадры, находившихся поблизости от этого места. 20 ноября снаряд, находившейся на берегу полевой артиллерии, [428] попал в миноносец, стоявший на якоре на рейде около «Акибадана», и потопил его. 22-го числа «Жавари» все утро вел жаркую перестрелку с фортами. После полудня с форта Вильгеньон заметили, что он тонет. Все попытки перетащить его на мелководье были безуспешны, и экипажу пришлось покинуть корабль; но все-таки храбрые моряки, за одну или за две минуты до того, как он опрокинулся и затонул, выстрелили по фортам из двух оставшихся заряженными пушек. Это был старый корабль, и, вероятно, его корпус сильно расшатался от сотрясения при стрельбе собственной артиллерии. Возможно также, что он был поврежден одним из неприятельских выстрелов, так как, перед тем как он пошел ко дну, снаряд с форта Сан-Жуан упал либо на его палубу, или же близко около него. 

29 ноября из Европы прибыла «Аурора» и была захвачена маршалом Пейшоту в Пернамбуко. Ее переименовали в «Густаво Сампайо», но все-таки из-за недостаточного числа команды корабль не был послан в Рио-де-Жанейро. В ночь с 30 ноября на 1 декабря, в половине первого, броненосец «Акибадан» в сопровождении вооруженного парохода «Эсперанса» прорвался мимо фортов. «Акибадан» маневрировал так, чтобы сосредоточить стрельбу по снопу лучей неприятельских прожекторов, чем привлек на себя внимание комендоров всех их орудий, отвечая в то же самое время сам на их огонь. Хотя орудийная прислуга фортов и знала, что он собирается прорваться, и была готова его встретить, однако, несмотря на все это, они не смогли причинить ему повреждений. На броненосце не было убитых или раненых, в него попал только один снаряд, который разорвался в угольной яме. Несколько небольших снарядов упало на его палубу. В «Эсперансу» попал один снаряд, проникший в машину. При этом погиб старший механик, а один или два нижних чина получили ранения; однако «Эсперанса» была в состоянии спокойно продолжить свой путь. Адмирал Гама остался командующим кораблями в гавани, и 3 декабря на «Тамандаре» производил перестрелку с фортами. 4-го числа мимо фортов прорвался еще один вооруженный пароход. 22-го числа «Тамандаре» опять [429] принимал участие в бою, стреляя из своей скорострельной артиллерии баллиститом. Это новое взрывчатое вещество действовало очень хорошо, производя сильную панику среди гарнизонов фортов: они видели, как снаряды падают среди них, но не видели дыма, предупреждающего о сделанном выстреле, что всегда бывает при стрельбе призматическим или черным порохом. В «Тамандаре» попало много снарядов, но он не получил повреждений. Примерно в то же время «Република» имела столкновение с «Итаипу» — вооруженным транспортом Пейшоту. 

На рассвете 12 января 1894 г. «Акибадан» снова прорвался мимо фортов. При входе в гавань в него попали два снаряда, причинившие несущественные повреждения и ранившие двух человек. Адмирала Меллу не было в это время на броненосце, так как он остался на юге для организации войск. В этом деле он, однако, не добился успеха, так как там хотя и насчитывалось много инсургентов, но оказалось много и предводителей, соперничавших между собой за то, чтобы иметь наибольшее число приверженцев. 16 января остров Мекангуэ, попавший в руки правительства, снова захватили приверженцы Меллу. Конец января и начало февраля прошли без существенных событий, за исключением перестрелок, временами происходивших между фортами и кораблями; однако 9 февраля инсургенты сделали отчаянную попытку занять батарею Армасан, расположенную на восточном берегу гавани. Они были отбиты с большими потерями, при этом в канонерскую лодку «Либертади», прикрывавшую отступление действующих на берегу войск, попало несколько снарядов. 

В это же самое время Пейшоту занимался созданием флота. В Соединенных Штатах он купил целую коллекцию морских новинок, которые намеревался выставить против приверженцев Меллу. Одной из его покупок стала полуподводная канонерская лодка Эриксона «Дестройер», переименованная в «Пиратини». Это был небольшой паровой корабль с носовым аппаратом, стрелявшим тридцатифутовой торпедой. Верхняя палуба помещения, где находился торпедный аппарат, была покрыта тонкой броней; [430] над этим помещением располагалось другое, заполненное сделанными из индейской резины воздушными мешками. Машина и котлы защищались двумя броневыми плитами, расположенными под углом 23 ° к горизонту и образующими над ватерлинией поперечную переборку. Этот корабль строился для правительства Соединенных Штатов, но когда в 1881 г. в Главном артиллерийском управлении сменилось начальство, то новый начальник отказался его принять. Орудие, такое же, как и установленное на броненосце «Дестройер», было послано в 1880 г. перуанцам, но там оно не применялось; оружие это также испытывалось британским правительством. Кроме подводного торпедного аппарата корабль вооружался торпедой Хоуэла и двумя однофунтовыми пушками Гочкиса. 

На пароходе «Нитерой» (который ранее принадлежал компании «Морган» под названием «Эль-Сид») на баке была установлена пневматическая пушка Залинского, стрелявшая снарядами, заряд которых составлял 50 фунтов динамита. Калибр этого орудия составлял 15 дюймов. При помощи сжатого воздуха снаряд выбрасывался на расстояние 3000 ярдов, однако приобретал такую малую начальную скорость и так долго проходил это расстояние, что стрелять по движущейся цели было очень трудно. Однако в интересах морской науки можно сожалеть о том, что пневматическая пушка не была испытана в бою. Кроме этой пушки пароход был вооружен одной 4,7-дюймовой скорострельной пушкой, двумя 10-см, восемью 6-фунтовыми скорострельными и несколькими малокалиберными пушками. Кроме вышеназванных были куплены и вооружены пароходы «Эдванс», «Альянс», «Финанс» и «Сегуранса», затем «Америка»{275} с торпедой Симс-Эдиссона; небольшой паровой баркас «Фейсин», переименованный в «Инандуай», показавший на испытаниях редкую скорость — 25 узлов; 22-узловой баркас «Нада»; пять миноносцев, «Шихау», и небольшой катер «Ярроу». «Нада» и «Фейсин» поднимались на палубу «Нитероя». 

Это странное сборище кораблей и вооруженных судов с самого начала причинило много хлопот. Их команды [431] не заслуживали доверия и почти на всех имелись шпионы Меллу, которые не упускали случая испортить машины — поломки происходили постоянно. Ни один из матросов не умел владеть ни палашом, ни кортиком; не было также ни одного человека, который был бы обучен обращаться с новым боевым оружием. Не имелось ни одного человека, знакомого с торпедой Симс-Эдиссона. Динамитную пушку не снабдили достаточным количеством боеприпасов. Пяти подготовленных снарядов, из которых только в одном имелся полный заряд, было недостаточно для уничтожения сторонников Меллу. Правда, кроме этого, имелось еще пять неснаряженных снарядов, однако их ударные трубки не были проверены и не заслуживали доверия. Миноносцы установили на судах очень небрежно, при отсутствие подъемных талей их даже нельзя было спустить на воду. 

На паровых катерах у механизмов не хватало многих частей, их торпедные аппараты оказались неисправны. Машина «Дестройера» была поломана. Короче говоря, этот импровизированный флот оказался бесполезным. Из всей этой эскадры наиболее пригоден для службы был отряд миноносцев фирмы «Шихау», совершивший благополучный переход через Атлантический океан, но ими еще не пользовались. После многочисленных арестов тех бразильцев, которые не заслуживали доверия, часть флота удалось подготовить к бою. 18 февраля «Нитерой» появился около Рио-де-Жанейро и высадил на берег 300 человек. Он намеревался испытать свою динамитную пушку стрельбой по Вильгеньону, но служивший на нем специалист вдруг исчез, так что в критический момент это орудие не могло действовать. 

23 февраля в вооруженный пароход сторонников Меллу «Венус» попал снаряд. В результате взорвались котлы или крюйт-камера, сам же пароход разломился на две части, при этом погибло 30 офицеров и нижних чинов. Через две недели скучные военные действия в Рио-де-Жанейро подошли к концу. 10 марта эскадра Пейшоту появилась у гавани, на следующий же день он уведомил о своем намерении атаковать инсургентов. 12-го числа адмирал Гама предложил свои условия сдачи, которые, [432] однако, не были приняты. Утратив веру в победу, он вместе со своими высшими чинами перебрался на португальский крейсер, стоявший в гавани на якоре, всю же свою команду он высадил на один из островов. 

Что касается боевых кораблей, то они остались мишенями для флота Пейшоту. В полдень 13-го «Нитерой», «Андрада», «Тирадентес», «Паранаиба», «Сан Сальвадор», «Густаво Сампайо», два парохода и пять миноносцев приступили к атаке. До четырех часов дня при поддержке береговых фортов они вели стрельбу по неприятельскому отряду, стоявшему в гавани. Когда, в конце концов, обнаружилось, что оттуда не отвечают на их огонь, они вошли в Рио-де-Жанейро и на следующий день захватили корабли инсургентов. Кажется, что «Нитерой» при этом так и не применил свою динамитную пушку. 

Захватив корабли мятежников, Пейшоту потребовал выдачи офицеров, но португальский крейсер ему в этом отказал и, выйдя в море, высадил их на нейтральной территории. В ответ на это Пейшоту разорвал дипломатические отношения с Португалией, однако ничего больше из этого не вышло. 

Восстание, или одно из восстаний, все еще дымилось на юге, где, вместе с «Акибаданом» оставался на свободе адмирал Меллу. В апреле Пейшоту решил атаковать противника миноносцами, и в результате против него направили отряд из шести кораблей{276} и четырех небольших минных катеров. Броненосец находился в бухте Санта-Катарина, близ Дестерро, имея некомплект людей и недостаточно боевых припасов и провизии. К этому месту флотилия Пейшоту прибыла в апреле месяце и начала его караулить, базируясь в бухте Тиджукас, в четырех или пяти милях от бухты Санта-Катарина. «Акибадан» стоял на якоре около небольшого острова Санта-Крус, на котором имелся форт, снабжавший броненосец пушками. Между этим маленьким островком и другим большим, Санта-Катарина, он поставил на фарватере линию минного заграждения и приготовился ставить вторую, [433] позади первой. Как остров, так и материк в этом месте находились в руках симпатизирующих Меллу людей. 

Для атаки выделили четыре корабля: эльзвикский миноносец «Густаво Сампайо», вооруженный тремя торпедными аппаратами (один неподвижный кормовой и два поворотных бортовых, по одному на борт), а также «Аффонсо Педро», «Педро Иво» и «Сильвадо». Эти миноносцы, построенные «Шихау», имели водоизмещение по 130 т, развивали скорость в 26 узлов, экипаж каждого состоял из 24 офицеров и матросов, вооружались они тремя 16-дюймовыми торпедными аппаратами. 14-го числа катера произвели рекогносцировку и обнаружили, что «Акибадан» стоит на якоре в двух милях к югу от маяка на острове Санта-Катарина, под защитой острова Санта-Крус. В ночь с 14-го на 15-е была предпринята первая атака. Миноносцы пошли под северным берегом бухты или прохода, но не успели они отойти далеко, как выяснили, что они обнаружены. Инсургенты, находившиеся на берегу, зажгли сигнальный огонь, подав сигнал «Акибадану». Вследствие этого миноносцы вернулись назад, не успев ничего сделать. 

На следующий вечер, с наступлением сумерек, пароход «Сан Сальвадор» пошел в бухту и, когда снова показались сигнальные огни, открыл по ним огонь из скорострельных пушек. Этим маневром он уничтожил наблюдательные пункты, т. е. отбросил караульных, так что в течение ночи сигналов уж больше не подавали. Когда луна зашла, миноносцы еще раз бросились в атаку. Облака сплошь закрывали небо, и ночь была чрезвычайно темная. Миноносцы вошли в бухту, придерживаясь середины фарватера, и прошли линию минного заграждения без всяких приключений. План атаки был следующий: миноносцы, держась в строе фронта, направляются внутрь бухты и, придя туда, последовательно поворачивают вправо таким образом, что курсы их располагаются в виде развернутого веера, а затем идут в северо-западном направлении{277}. Держась таким образом, они уверены были, что обнаружат «Акибадан», хотя ночь была [434] настолько темна, что миноносцы ничего не видели даже на самом близком расстоянии. Если бы они придерживались такого заранее принятого порядка, то было бы мало вероятно, чтобы они при следовании могли помешать друг другу и тем самым воспрепятствовать выполнению атаки. «Акибадан», как оказалось, перешел со своей якорной стоянки, где он находился 14-го числа днем, дальше к северо-западу. 

В 02:30 «Сампайо» был в бухте и тотчас же потерял из виду остальные миноносцы. Подойдя поближе к тому месту, рассчитывали встретить «Акибадан», «Сампайо» уменьшил ход, чтобы производить как можно меньше шума, и, не обнаруживая никаких огней, тихо скользил по спокойной воде бухты. Тьма была кромешная; ничего нельзя было ни видеть, ни слышать. Пройдя то место, где «Акибадан» стоял на якоре 14-го числа, миноносец изменил курс на северо-западный, как это и было предположено, но все еще ничего не мог разглядеть и уже предположил, что «Акибадан», пользуясь темнотой, ускользнул из бухты. Командир, однако, решил обойти всю бухту, прежде чем удалиться и, пройдя в северо-западном направлении одну милю, он увидел на правом крамболе какое-то судно, которое принял за небольшой буксирный пароход. Он уже собирался пройти мимо этого судна, полагая, что на него не стоит обращать внимания, как вдруг оно внезапно осветилось и открыло по нему сильный артиллерийский огонь. Стало очевидно, что здесь находится «Акибадан». Миноносец тотчас же полным ходом направился к неприятелю, изменив курс так, чтобы выстрелить в него из своего носового аппарата. Когда, по его расчетам, он подошел к броненосцу достаточно близко, командир отдал через переговорную трубу носового аппарата приказание — стрелять, но командовавший этим аппаратом офицер уже выстрелил, так как ему показалось, что такой приказ был отдан раньше. Вследствие этого первая торпеда, выпущенная по «Акибадану», прошла мимо цели. 

Вслед за тем командир «Сампайо» обогнул корму броненосца на весьма близком расстоянии и, повернувшись своим правым бортом вдоль его левого, застопорил [435] машину. Миноносец тихо двигался по инерции мимо «Акибадана», на расстоянии от него только 400 футов. Когда «Сампайо» очутился против его дымовой трубы, то в переговорную трубу отдано было приказание выстрелить из правого аппарата; однако выстрела не последовало. Другой офицер, стоявший рядом с командиром, видя, что появляется опасность проскочить мимо «Акибадана», бросился назад и, схватив шнур аппарата, выстрелил из него сам. Между тем «Сампайо» за это время прошел 60 футов, так как с момента отдачи приказания выстрелить из правого аппарата до момента выстрела прошло три секунды. Торпеда пошла прямо, но вследствие такой задержки попала в «Акибадан» далеко впереди мидель-шпангоута{278}. Взрыв был чрезвычайно силен, но, к удивлению команды «Сампайо», которые видели большое вздутие воды и слышали страшный треск, положение корабля не изменилось. «Сампайо» пошел вперед, броненосец же, как только произошел взрыв торпеды, прекратил стрельбу. «Сампайо», идя полным ходом, успел отойти от него на расстояние 1000 ярдов, прежде чем комендоры меллуистов снова открыли огонь. 

До этого момента они не пользовались своими боевыми фонарями, но теперь ими засветили. Звуки выстрелов во время атаки «Сампайо» привлекли внимание других миноносцев. «Педро Иво» атаковать уже не пытался, так как давление пара в его котлах внезапно упало до 10 фунтов и он едва мог двигаться. Два других миноносца пошли вперед. «Сильвадо» вначале был головным, но когда подошел ближе к «Акибадану», то между ним и броненосцем оказался «Сампайо»; из-за этого «Сильвадо» был вынужден застопорить машину. Он положил лево руля и прошел под носом «Акибадана» на расстоянии 1000 ярдов, не выстрелив, однако, торпедами и не принимая никакого участия в атаке. В это же время на него с намерением его таранить направился вышедший из Дестерро баркас, и, чтобы избежать этого, миноносец повернул еще раз и удалился. «Аффонсо Педро», как только увидел «Акибадан», дал полный ход и направился [436] вдоль правого его борта. Когда он находился против броненосца, то выпустил в него две торпеды из своих поворотных аппаратов, однако неизвестно, попала ли в броненосец хоть одна из них. По показаниям лейтенанта, командовавшего «Аффонсо», первая попала в «Акибадан». Миновав неприятеля, «Аффонсо» описал окружность и удалился, соединившись с остальными миноносцами в бухте Тиджукас. 

На миноносцах не знали, каков был результат их подвига; в самом деле, кажется, они предполагали, что взрывы торпед не повредили броненосец, и приготовились атаковать его снова в ночь на 15-е число. В это время офицеры с германского крейсера «Аркона» известили их, что «Акибадан» уничтожен. Миноносец «Аффонсо Педро», пройдя всего в 200 ярдах от «Акибадана», не получил никаких повреждений. В миноносец «Сильвадо» попал один снаряд из пушки Норденфельда. Матросы с этих миноносцев слышали свист снарядов, пролетавших над их головами. В «Сампайо», который в продолжение полутора минут стоял с застопоренной машиной против борта броненосца, на расстоянии всего 150 ярдов, в общем попало 38 однодюймовых снарядов из пушек Норденфельда; и хотя на нем находилось почти 40 человек команды, ни один из них не был серьезно ранен. И сам корабль при этом серьезно не пострадал. Попавшие в него снаряды распределились по всей длине корабля. Два из них попали в тумбу боевого фонаря, а пушки и торпедные аппараты получили только царапины. 

Теперь перейдем к рассказам об этом событии офицеров «Акибадана». На нем ожидали шлюпку из Дестерро, вероятно, тот баркас, который напал на «Сильвадо», и когда увидели «Сампайо», то ошибочно приняли его за дружественное судно. Вследствие этого прошла минута или более, прежде чем стало очевидно, что приближается неприятельский миноносец, и его не распознали до тех пор, пока «Сампайо» не открыл огонь. «Акибадан» употребил в дело все свои однодюймовые пушки Норденфельда и казнозарядные 5,7-дюймовки, но не воспользовался орудиями главного калибра. Когда торпеда взорвалась, на корабле почувствовали ужасный толчок; вахтенного [437] начальника с мостика сбросило в море. Но так как в носовых отделениях, которые и были подорваны, людей не было, то не оказалось и убитых. Двери водонепроницаемых переборок были закрыты. После того как произошел взрыв, на броненосце произошло большое смятение, однако, несмотря на все это, машина была застопорена и он прошел небольшое расстояние к северу, где медленно начал тонуть, пока не коснулся дна на глубине около 22 футов. Так как броненосец имел осадку 18 футов, то палуба его и все верхние надстройки остались над водой, и команде легко было спастись на берег. Получив обещание, что их простят, одна треть команды броненосца вернулась и покорилась. 

Бразильцы захватили броненосец 16-го числа. Тщательно его обследовав, они нашли, что торпеда взорвалась близ переборки, между вторым и третьим отделениями, около 35 футов позади тарана. Пробоина имела длину 19 или 20 футов и ширину шесть футов и шесть дюймов; причем в том и другом конце ее стальная обшивка корабля дала трещины. Трещина, шедшая к корме, имела шесть футов длины и проходила через переборку между третьим и четвертым отделениями. Водонепроницаемые двери этой переборки от удара ослабли, так что четвертое (очень большое) отделение наполнилось водой, так же как и три первых. Все находившиеся внутри этих отделений вещи были раздроблены до неузнаваемости. Броневая палуба, как раз против того места, где произошел взрыв, была немного выгнута, и масса заклепок в ней ослабла. По подсчетам, в броненосец влилось всего 500 тонн воды, и он спасся от окончательной гибели только потому, что попал на мелководье. В правом борту, в передней части, на 40 футов позади тарана, была другая пробоина, однако меньшая, чем в левом борту; она имела диаметр всего три фута. Эта пробоина могла быть произведена головной частью первой торпеды, прошедшей при взрыве через всю ширину корабля, или же могла быть сделана торпедой, выпущенной с «Аффонсо». Тут, однако, имеются некоторые сомнения, попала ли вторая торпеда, так как, кажется, ни один человек не видел и не слышал взрыва. Возможно, что эта торпеда ударилась о грунт и [438] если взорвалась, то не оказала полного своего действия на днище броненосца. Это, однако, только предположение. В этой атаке использовались торпеды Шварцкопфа с зарядами по 57 кг (125 английских фунтов) пироксилина. 

Во время этой торпедной атаки интересными являются несколько обстоятельств. Во-первых, «Акибадан» сам себя обнаружил; если бы его вахтенный начальник был бы немного менее ретив, то он мог избежать нападения. В темную ночь всегда очень трудно обнаружить корабль, который хотят атаковать, особенно если при этом приходится исследовать большое пространство. Обнаружить флот, разумеется, было бы легче; однако в открытом море, во всякую ночь, за исключением светлой, даже и значительным отрядам нечего будет опасаться, что их обнаружат, если только они не несут огней. Во-вторых, узнав, что к нему приближается какое-то судно, и зная, вследствие неудавшейся накануне вечером попытки атаковать, что неприятельские миноносцы находятся поблизости, броненосец только по ошибке не открывал огня до тех пор, пока неприятель не подошел на очень близкое расстояние. В-третьих, хотя «Сампайо» стоял почти неподвижно, на расстоянии не более 400 футов, комендорам броненосца не удалось потопить небольшой миноносец. По всей вероятности, «Сампайо» почти полминуты был от него на самом близком расстоянии. На «Акибадане» отсутствовала среднекалиберная скорострельная артиллерия{279}; на нем между однодюймовыми пушками Норденфельда и 5,7-дюймовыми 70-фунтовками не было промежуточного калибра. [439] 

Данные, которыми мы располагаем, показывают, что мелкая скорострельная артиллерия является совершенно бесполезным средством для того, чтобы остановить миноносец любой величины. В реальности скорострельная артиллерия большего калибра эффективнее, хотя для действия против миноносцев калибр пушек должен быть обусловлен скорострельностью. 12-фунтовые пушки, казалось бы, наиболее подходят для этой цели, так как в минуту они выбрасывают значительное количество снарядов и эти последние достаточно велики, чтобы причинить существенные повреждения. Однодюймовые пушки Норденфельда и Гатлинга бесполезны для этой цели. В-четвертых, «Акибадан» стоял на якоре и не имел сетевого заграждения. В открытом море, на ходу, еще ни один корабль не был уничтожен торпедой, и кажется, что те условия, которыми мистер Лерд Рогоуси ограничивает пользование тараном, применяются также и к торпеде{280}. В этом случае бухта не охранялась сторожевыми шлюпками и не было сделано никакой попытки защитить корабль боном. Мины же, как это случается очень часто, являлись очень призрачной защитой. Некоторые из них были выловлены из воды по прошествии нескольких дней. В конце концов, достоверно известно, что броненосец не был полностью укомплектован и большая часть его команды была сравнительно плохо обучена. Адмирал Меллу, как известно, страдал от недостатка людей и в боях на берегу потерял много матросов. 

С начала до конца «Акибадан» был главой мятежа. Он мог до некоторой степени выдержать бой с фортами и хотя и был кораблем устаревшего типа, но все-таки, пока в Рио-де-Жанейро происходили беспорядки, помог инсургентам господствовать на море. Маловероятно, что Пейшоту удалось бы ввести свой отряд в гавань, если бы там находился «Акибадан». Усилия, которые были приложены для уничтожения этого корабля, показывают, что Пейшоту не чувствовал себя в безопасности, пока он сохранял боеспособность. 

Нельзя сказать, чтобы эта война сильно обогатила наши знания. Она показала только, что импровизированный [440] флот с необученной командой является оружием, не заслуживающим доверия, но это и так очевидно. Она показала также, что корабли могут безнаказанно прорываться мимо фортов и даже до некоторой степени приближаться к ним, если только в проходе не встречаются препятствия, что, однако, было уже доказано целым рядом военных действий{281}. Блестящий прорыв Дакворта через Дарданеллы, подвиги Фаррагута на Миссисипи и особенно при Мобиле, не оставляют места сомнениям. С другой стороны, в тех случаях, когда на фарватере имеются препятствия, когда он загражден минами или бонами для того, чтобы задержать противника под огнем батарей, прорыв делается не только рискованным, но даже близок к невозможному. Надо помнить, что форты, имевшиеся в распоряжении маршала Пейшоту, не были вооружены сильной скорострельной артиллерией и что порох, употребляемый для их пушек, был очень низкого качества. Восстание прекратилось не благодаря искусным действиям со стороны маршала Пейшоту, а, скорее всего, вследствие неспособности главарей меллуистов, а также и оттого, что они не могли сформировать армию. Флот, не имеющий позади себя экспедиционной военной силы, имеет цену в смысле защиты и не обладает наступательной силой. Современные военные корабли не имеют такого числа команды, как старые трехдечные линкоры или даже фрегаты, и при высадке десанта теряют свою силу. Численность личного состава достаточна только для корабельных надобностей, и без риска нельзя снять ни одного человека. 

Через два месяца после того, как «Акибадан» был потоплен торпедой, под него подвели пластырь и подняли. Затем он был отремонтирован в Рио-де-Жанейро и переименован в «24 ди Майю» («24 de Maio»). [441] 

Глава XIX. 
Борьба на Востоке в 1894–1895 гг.
Часть I. Воюющие стороны и их флоты

Хотя расстояние от Бразилии до Желтого моря очень велико, все-таки придется обратить теперь наше внимание именно на эту часть света. Лишь только окончилась вялая и бестолковая борьба на Западе, которую вряд ли можно даже назвать войной, как заговорили пушки на Востоке. 

Япония и Китай враждовали давно, и теперь яблоком раздора между ними оказался полуостров Корея. Весной 1894 г. в южной части этого королевства вспыхнуло восстание. Король попросил помощи от своего номинального сюзерена — Китая, — и помощь эта была ему оказана. Две тысячи китайских войск высадились на берег в корейском порту Асан. 

По трактату от 18 апреля 1885 г. Китай был обязан сообщать японскому правительству о любой посылке войск в Корею, а так как этого сделано не было, то в Японии спешно посадили на пароходы войска в количестве около 5000 человек и в конце июля высадили их в Чемульпо. Вскоре после этой операции последовало «дело «Коушинга» и объявление войны. Для Японии, маленького и бедного государства с сорока одним миллионом населения, нападать в одиночку на колоссальную китайскую империю, с территорией в 4 миллиона квадратных миль и трехсотмиллионным населением казалось чрезвычайно опасным предприятием. На самом же деле в этом ничего опасного не было, так как колосс оказался с глиняными ногами. 

Поразительной особенностью Японии является то, что только в ней мы находим западные методы, западную организацию и западную стратегию — вполне усвоенные этой восточной расой. [442] 

Еще в предыдущем поколении наблюдательный глаз мог бы заметить признаки этого изумительного феномена. В конце последнего столетия там опять проявилось сильное стремление к наукам и к изучению древней истории Японии, напоминающей восприимчивому и патриотичному народу, что у него есть великое прошлое. Оживившийся интерес к их древней истории содействовал, с другой стороны, восстановлению власти Микадо вместо Сегуна, который узурпировал большую ее часть. В 1853 г., когда эскадра Соединенных Штатов Америки угрожала Иокогаме, в Эдо происходили исторические дебаты, в которых партия, советовавшая уступить американским требованиям, указывала на то, что в своем настоящем положении Япония будет разбита и не получит при этом никаких выгод. Партия эта под названием «Кай-Коки» говорила: «Вместо того чтобы позволить разбить нас, так как мы не обладаем теми техническими сведениями, которыми обладают иностранцы, дозвольте лучше нам иметь сношения с иностранными государствами, чтобы мы могли обучиться их военной выправке и тактике; и когда мы представим из себя нацию, связанную как одна семья, тогда только мы будем в силах идти вперед и в чужих краях давать земли тем из наших воинов, которые наиболее отличились в боях». Япония открыла свои порта Соединенным Штатам, а затем Англии и России. В 1863 г. японские офицеры были посланы в Голландию обучаться военно-морскому делу. 

В 1867–1868 гг. в Японии произошла междоусобная война, которая окончилась победой Микадо и партии новаторов. Тогда Япония неизменно и твердо стала выполнять политическую программу Кай-Коки. Началось строительство железных дорог, телеграфа и путей сообщения. Были открыты школы, и народ начал обучаться на европейский манер; в Токио было основано высшее учебное заведение, называемое теперь университетом. Что касается государственного управления, то сначала функционировало совещательное собрание, а затем, в последние годы, была объявлена конституция. Были введены европейский календарь, почтовые марки и государственная [443] почта, преобразован свод уголовных законов и запрещены пытки. Разрешено было печатание газет, и невзирая на довольно строгую цензуру, уже в 1882 г. их издавалось 113. Появилось западное фабричное производство, открылись бумагопрядильни, бумажные фабрики, разворачивалась добыча каменного угля и начали действовать металлургические заводы. Таким образом государство одним прыжком перескочило от полумрака варварства к яркому свету полной цивилизации. 

Япония даже в дни своего варварства обладала замечательным кодексом чести; ее дворяне всегда выказывали большую самоотверженность и преданность своей родине. История же их великого прошлого воспламенила японцев от одного конца государства до другого и побудила их жертвовать собственное имуществ на благо страны. Следуя по пути партии Кай-Коки, государство заметно прогрессировало. Большое внимание было обращено на армию, которую реорганизовали на основе всеобщей воинской повинности. 

Армия эта существовала отнюдь не только на бумаге, она мало чем уступала европейским войскам. Все очевидцы единогласно утверждают, что во время войны 1894–1895 гг. были продемонстрированы храбрость и дисциплина. 

Японский флот был организован на европейский манер; за образец взяли Англию, причем для практического и теоретического обучения приглашались английские инструкторы. Островитяне Востока любят морской спорт. Капитан Инглес, бывший морским советником при правительстве Микадо, рассказывает, что они очень похожи на европейцев: энергичны, внимательны, веселы и терпеливы. Познания их в артиллерийском деле превосходны, но они лучше знакомы с орудиями, управляемыми вручную, чем с пушками, имеющими механические приспособления. Их инженеры-механики очень хороши — машины содержат в образцовом порядке и обращаются с ними умело. Капитан Инглес рассказывает, что машина «Нанивы» во время маневров делала до 100 оборотов, при испытаниях же этого корабля в Англии такое число оборотов при естественной тяге было максимальным [444] {282}. Котлы и машины на японских кораблях — в отличном состоянии. Дисциплина такая же, как и в английском флоте. Офицеры — работящие и хорошо усвоили технические сведения по своей специальности. По уму, способностям и храбрости они — европейцы. Командующий, адмирал Ито, не просто моряк на бумаге, но обученный и испытанный на ежегодных маневрах адмирал. Короче говоря, японский флот — реальная боевая сила и существует не только напоказ, но и для дела. 

Понадобилось не так много лет, чтобы довести его до этой степени совершенства. Хотя еще недавно, в 1890 г., японский парламент отказался утвердить программу графа Кабаямы, требовавшего увеличения расходов на флот на том основании, что личный состав японского флота был тогда неудовлетворителен. Считали, что в морские офицеры попадают чаще по протекции, чем по заслугам, и тогда же высказывались доводы против типов имеющихся кораблей. Тем не менее между 1884 и 1894 г. много было сделано для обзаведения современными и мощными кораблями, принимались необходимые меры для приобретения новейших пушек и взрывчатых веществ. Морские офицеры во время войны 1894 г. доказали, что они были так же хороши, как и их корабли, и, можно сказать, удивили Японию не меньше, чем Европу. 

По другую сторону Китайского моря находится государство, быть может самое деморализованное и варварское на свете. Если национальный характер Японии стоит на высоте, если мы удивляемся японской отваге и храбрости на полях сражений, уму и предусмотрительности, с которыми они эти сражения выигрывали, — то к Китаю мы можем почувствовать одно лишь презрение. 

Там мы находим странный деспотизм, жестокий и суеверный, который управляет громадным человеческим муравейником, существа которого вскормлены в грязи и [445] воспитаны по устарелым формулам и по тому учению, которое заставляет думать о самих себе, как о бесконечно высших в сравнении с презираемыми ими «чужеземными дьяволами». Если этот народ и не лишен некоторых благородных качеств, как, например, некоторой доли пассивного стоицизма, замечательной способности к прилежанию и труду, то все же он невежественен, апатичен и тупо сопротивляется западным нововведениям. Правительство столь же испорчено и вероломно, как и бездарно. Правители провинций, генералы армий и адмиралы флотов назначаются по результатам необыкновенной системы экзаменов, которая, кажется, как раз приспособлена к тому, чтобы избирать полнейшую неспособность. Расхищение казны, за чрезвычайно редкими исключениями, есть главнейшая цель всякого служащего, от высших чиновников до низших мандаринов. 

Хотя временами Китай и входил в соприкосновение с Европой, всякий раз терпя тяжелые поражения, в отличие от Японии он так ничему и не научился. Более того, мы сомневаемся, чтобы он мог европеизироваться, даже если бы неустанно следовал по стопам своего противника, так как между характерами обоих народов существует глубокая разница. У Китая не было ни даймё, ни Микадо, ни Кай-Коки; ничего там не было такого, что подгоняло бы его вперед, и он оставался верен Азии; верен, как было сказано, страшной жестокости, грязи и лихоимству. Снаружи он сохранял внушительный вид, но все, кто видел его вблизи, знали, что под этой внешностью скрывается внутренняя дряхлость и разрушение. Он обманывал Европу, но не мог обмануть Японию. 

Нечего и говорить, что правительство, которое только лукавило, мешкало и воровало, не могло создать ни сильной армии, ни мощного флота. Они, правда, могли существовать на бумаге для личных выгод мандаринов и их кармана, но, когда началась настоящая война, ничего не оказалось в готовности. Армия была сборищем грязных варваров, тактика которых состояла из кривлянья и сладострастной музыки, а оружием служили луки, стрелы и непривычные им ружья. Для этих войск дисциплина оставалась незнакомым словом, они дрались не [446] для того, чтобы разбить неприятеля, а для того, чтобы избежать руки палача. 

Корабли, однако, выглядели весьма внушительно. Одно время Китай, казалось, начал подражать западным образцам. Броненосцы были куплены в Германии, крейсера — в Англии. Из Европы заманили в Китай морских инструкторов, где их оскорбляли, и тормозили их дело до тех пор, пока терпение европейцев не истощилось. Капитан Ланг, бывший некоторое время адмиралом китайского флота, уверял, однако, что под начальством адмирала Тинга китайский флот представлял собой блестящую и сильную эскадру. Но против этого мнения мы можем привести свидетельства корреспондента «Таймс» и мистера Нормана. Тинг, по-видимому, был раньше кавалерийским генералом и, говорят, не имел ни тактических, ни стратегических знаний, хотя, конечно, ему нельзя отказать в личной храбрости. О дисциплине в китайском флоте можно судить уже по тому факту, что сам Тинг нередко играл в кости с часовым, стоящим у дверей его каюты. Выиграв у него все деньги, он приказывал ревизору выдавать часовому жалованье вперед для того, чтобы можно было продолжать игру дальше. 

Что касается до состояния кораблей, то они были в грязи, чего, в конце концов, и следовало ожидать; двери водонепроницаемых переборок почти никогда не задраивались и ими редко пользовались — факт, который мы должны будем припомнить, когда дойдем до сражения при Ялу. Орудия матросы использовали как помещения для овощей, риса и палочек для еды; тяжелая крупповская артиллерия содержалась в ужасном беспорядке, и орудийные кольца начали расходиться между собой. Таким образом, представления о грозной силе были очень далеки от китайского флота, по рассказам одного европейского инструктора господину Норману, вопрос состоял только в том, кто заберет эти корабли в качестве призов. Офицеры, назначенные начальством, ничего из себя не представляли, а более способные оказывались безо всякой власти. Скорострельную артиллерию не купили потому, что при этой покупке можно было «выжать» слишком малую сумму денег. Рассказывают, что один [447] китайский корабль пошел к Ялу без одного из своих тяжелых орудий, так как капитан заложил его. На кораблях имелись снаряды, снаряженные древесным углем, а в зарядах для тяжелой артиллерии был не порох, а какое-то вещество, не желавшее гореть. Доки оказались или засорены из-за неаккуратности, или же совсем непригодны вследствие того, что имели неудачную конструкцию. Тщетно английские и германские советники убеждали правительство увеличить количество кораблей, набрать матросов и позаботиться об угле, провианте и масле. Они указывали, что китайские инженеры-механики не рисковали пользоваться искусственной тягой, а китайские офицеры были так «слабонервны» при обращении с торпедами, что стреляли ими с расстояния 800 ярдов вместо 350. Китайские матросы при необходимости проявляли хладнокровие и храбрость (хотя их познания в артиллерийском деле оставляли желать много лучшего), но им не доставало того доверия к своим начальникам, которое, в конце концов, и есть главнейший залог успеха. 

Китайскому флоту не было дозволено искать японцев. Ему специально приказали избегать адмирала Ито, пока японский адмирал не заставит его вступить в бой. Стратегия Тсун-ли-Ямена не могла иметь никакого влияния ни на боевое состояние флота, ни на дисциплину, ни на моральные качества личного состава. Офицеры были плохи, матросы, конечно, нуждались в обучении, и адмирал Тинг, как бы ни был храбр, все-таки не был блестящим начальником. Можно ли при таких исходных данных сделать какое-либо серьезное тактическое заключение? Мы можем, правда, обратить внимание на то, как китайские корабли выдерживали огонь японцев, и на этом основании сделать некоторые заключения, касающиеся судостроения. Но можно ли сделать более глубокие выводы? Можно ли сказать, что сражение при Ялу доказало идеальность строя кильватера, а не строя фронта? Лично мы можем быть в этом уверены, но хорошо сделаем, если не будем обращать слишком большое внимание на эту борьбу на Востоке. Атакуй японцы неприятеля в строе фронта, и вполне вероятно, что они все равно [448] выиграли бы сражение. Действительно, пропасть между двумя флотами была огромная; с самого начала войны существовал только один вопрос: сколько китайских кораблей будет потоплено, прежде чем все остальные будут захвачены и присоединены к японскому флоту. Исход сражения с китайцами в пользу японцев смело предсказывался мистером Норманом, писавшим с полным знанием обеих сторон еще за месяц до боя при Ялу. 

Теперь обратимся к японскому флоту и морским средствам этого государства. Японский мореходный флот распадается на три части: первая состоит из трех старых и посредственно вооруженных кораблей; вторая — восемь больших крейсеров с броневой палубой и третья — 18 канонерских лодок и малых единиц. К первой группе относятся «Фусо», «Хиэй» и «Конго». «Фусо» — старый корабль с центральной батареей, построенный по проекту Эдварда Рида на заводе «Тэмз Айрон Воркс» и спущенный в 1877 г. В его батарейной палубе, в каждом из углов каземата, находились четыре 14,5-тонных орудия. На верхней палубе стояли два 5,5-тонных орудия. Корабль имел броню из кованого железа, толщиной от 7 до 9 дюймов, довольно низкого качества, представляющую из себя незначительное препятствие для современных стальных снарядов. Прямо по носу и на корму он мог стрелять из двух 14,5-и двух 5,5-тонных пушек; на борту действовали два 14,5– и одно 5,5-тонное орудия. Скорость его в начале войны, по всей вероятности, не превышала 10 узлов. Он очень похож на английские корабли типа «Айрон Дюк», но меньше их. 

«Хиэй» и его систершип «Конго» относятся к совершенно иному типу. Они защищены поясом из железной брони толщиной в 4,5 дюйма на протяжении 1/4 своей длины, в середине корпуса. Оба они построены в Англии в 1877–1878 гг., их батарея состоит из шести 3-тонных и трех 6-тонных орудий на каждом. По носу действуют два 6-тонных орудия, а по траверзу — два 6– и три 3-тонных орудия. Сходных с ними кораблей в английском флоте нет. «Рюдзё» похож на два последних корабля. Он представляет собой устаревший броненосец с деревянным корпусом, построенный в Англии и защищенный [449] 4,5-дюймовой броней. Он не участвовал в сражениях, и поэтому в дальнейшем его можно не принимать в расчет. 

Во второй группе только «Тиёда» на протяжении двух третей своей длины имеет 4,5-дюймовую поясную броню. Кроме того, от носа до кормы корабль защищен однодюймовой броневой палубой, под которой помещаются угольные ямы; машинные его отделения ограждены углем и поясом целлюлозы. Крейсер разделен на 84 водонепроницаемых отделения и в средней части имеет двойное дно. Его машины мощностью 5600 индикаторных сил позволяют развить скорость 19,5 узла. Крейсер построен на заводе Томсона в Клайдбэнке и спущен в 1891 г. Его вооружение состоит из десяти 4,7-дюймовых скорострельных орудий Армстронга, четырнадцати 47-мм скорострельных пушек Гочкиса, трех орудий Гатлинга и трех торпедных аппаратов. 

За «Тиёдой» следуют три больших крейсера по 4240 т: «Хасидатэ», «Ицукусима» и «Мацусима». Они спроектированы Бертэном, причем два последних построены на заводе «Ла-Сейн» во Франции, а первый — в Йокосуке, в Японии. Все они от носа до кормы защищены карапасной стальной палубой толщиной два дюйма в средней части. У первых двух кораблей в носу, а у последнего в корме имеются барбеты, защищенные 12-дюймовыми стальными плитами; сверху барбеты открыты. В каждом барбете стоит 12,6-дюймовое орудие Канэ, весом в 66 т, с гидравлическими приспособлениями для заряжания и наведения, самое мольное в мире орудие этого калибра, стреляющее кордитом. Механизмы заряжания защищены толстой броней, но барбет снизу открыт, и там имеется лишь небольшая броневая труба для подачи из снарядных погребов и крюйт-камер к казенной части орудия снарядов и зарядов. Комендоры, наводящие орудие, защищены от пуль щитами. Кроме этого огромного орудия, которое может с расстояния в 2000 ярдов пробить любую корабельную броню, каждый крейсер имеет по одиннадцать 4,7-дюймовых скорострельных пушек Армстронга. Все они защищены щитами и расположены таким образом, что на борт действует по пять орудий, а одно — одиннадцатое — стоит в носу или в корме, в зависимости [450] от расположения тяжелого орудия{283}. Кроме этой артиллерии, на «Хасидатэ» имеется шесть 6-фунтовых и шесть револьверных скорострельных пушек, а на остальных двух крейсерах по пять 6-фунтовых, по одиннадцать 3-фунтовых и по шесть револьверных пушек. На каждом крейсере имеется по четыре торпедных аппарата. Скорость кораблей от 16 до 17,5 узла; они спущены на воду между 1889 и 1891 г. Сверхтяжелая артиллерия делает их несколько сильнее по сравнению с обычными крейсерами. В общих чертах они, хотя и заметно уступая размерах, ближе всего подходят к огромным итальянским крейсерам-броненосцам. 

Крейсер «Иосино» имеет водоизмещение 4150 т, построен Армстронгом в Эльсвике и спущен на воду в 1892 г. На нем от носа до кормы идет броневая палуба толщиной в 2 дюйма; но на скосах в средней части корабля ее толщина доходит до 4,5 дюйма. Корпус разделен на отсеки большим количеством переборок, в средней части имеется двойное дно. На мерной миле скорость его доходила до 23,03 узла; на время испытаний он был самым быстроходным крейсером в мире. Вооружен корабль очень сильно. В носовой его части установлены три 6-дюймовых скорострельных орудия Армстронга. Каждое из них защищено толстым стальным щитом; в корме находится четвертое такое же орудие. Из этих четырех пушек две установлены в диаметральной плоскости и стреляют по диаметральной плоскости, а две другие — на спонсонах в носовой части. В средней части корабля на верхней палубе стоят восемь 4,7-дюймовых скорострельных орудий, защищенных щитами подобно шестидюймовым пушкам, причем два орудия стреляют по корме. Таким образом, крейсер может действовать по носу тремя 6-дюймовыми орудиями, на корму — одним 6– и двумя 4,7-дюймовыми, а на каждый борт — тремя 6– и четырьмя 4,7-дюймовыми орудиями (вся артиллерия скорострельная и новейшего образца). Кроме того, крейсер вооружен двадцатью [451] двумя 3-фунтовыми пушками и пятью торпедными аппаратами. Его запас угля равняется 1000 т, а угольные ямы расположены так, чтобы защищать машины, котлы и другие жизненные части. Крейсере имеет две трубы и две боевые мачты, каждая с одним марсом; на полубаке — броневая рубка. 

«Акицусима» — крейсер, построенный в Йокосуке и по типу похожий на «Иосино», но его вооружение меньше на две 4,7-дюймовые пушки. Крейсер имеет стальную палубу, толщиной в плоской части 1,5 дюйма, а на скосах — 2,5 дюйма. Скорость равняется девятнадцати узлам; вооружение состоит из четырех 6-дюймовых скорострельных орудий, расположенных на спонсонах (по два в носу и корме) и шести 4,7-дюймовых скорострельных орудий, расположенных в средней части. По носу и корме могут действовать по два 6-дюймовых орудия, а на борт — два 6– и три 4,7-дюймовыми орудия. Также имеются четырнадцать 3-фунтовых и револьверных пушек и четыре торпедных аппарата. В старых «Навал Аннал» (Naval Annual) ошибочно указывается, что крейсер вооружен 66-тонным орудием Канэ. 

Последними идут «Нанива» и «Такатихо», крейсера, построенные в Эльсвике и спущенные на воду в 1885 г. Они интересны тем, что представляют собой систершипы знаменитой «Эсмеральды», построенной по чертежам Рендела для правительства Чили и ставшей прототипом сильных, вооруженных тяжелой артиллерией неброненосных кораблей. Водоизмещение крейсеров от 3600 до 3750 т. Они имеют стальную палубу от носа до кормы; на скосах ее толщина равняется 3 дюймам, а в плоской части в средине корабля и в оконечностях — двум дюймам. Над этой палубой расположены угольные ямы. По ватерлинии, почти по всей длине, имеются отсеки, заполненные пробковым составом. В носу и в корме, на высоте пятнадцати футов над водой, на каждом корабле установлены два 28-тонных 10-дюймовых орудия на станках с центральными штырями и гидравлическими механизмами для наведения и заряжания. Для защиты прислуги имеются стальные щиты, которые вращаются вместе с орудиями; кроме того, механизмы заряжания позади [452] каждого орудия защищены броней. В средней части каждого крейсера установлены шесть 6-дюймовых нескорострельных казнозарядных орудия Армстронга. Они расположены на спонсонах, по три на каждый борт. Кроме этой артиллерии имеется по двенадцать малокалиберных орудий и по четыре торпедных аппарата. На испытаниях скорость кораблей достигла 18,7 узла; запас угля — по 800 т. В итоге это были хотя и несколько устаревшие, но прекрасные единицы. 

Малые японские корабли не заслуживают подробного описания, так как, за исключением «Акаги», небольшой канонерки, совсем не принимали участия в сражениях. Насчитывался 41 миноносец; один из них, «Котака», имел однодюймовую броню. Хотя он был и старой постройки, 1886 г., но сослужил Японии большую службу. 

Помимо боевых кораблей, Япония имела значительный коммерческий флот. В 1894 г. в нем числилось 288 пароходов общим водоизмещением в 174000т. «Ниппон Инсэн Кайса» (Nippon Insen Kaisha) — одна из крупнейших пароходных компаний мира; ей принадлежит 50 пароходов, из которых четыре развивают скорость 13 узлов, а два — «Сайкио Мару» и «Кобэ Мару» (2900 т каждое) — дают по 14 узлов. Правительство субсидирует эту компанию, ежегодно выплачивая ей по 1,5 миллиона йен. Как раз перед войной, в 1894 г., правительство закупило большое количество пароходов в Шанхае и Гонконге; таким образом, впоследствии оно уже не нуждалось ни в транспортах, ни во вспомогательных крейсерах. За исключением 66-тонных орудий, все, в чем нуждались японские корабли, изготавливалось в Японии. Машины, отливки, броня, пушки, снаряды, мелинит, порох — все производится внутри страны{284}. В Токио имеется порт, в котором работает в мирное время свыше 1000 человек. Всего адмиралтейств — три. Оногама — порт менее важный, служит местом постройки канонерских лодок и миноносцев, там работает менее 1000 человек. [453] 

Йокосука — важнейший порт; там строят крейсера и имеюся три дока, размеры которых указаны в таблице: 

	 
	Длина (футы) 
	Ширина (футы) 
	Глубина на пороге (футы) 

	№1 
	392 
	82 
	22 

	№2 
	502 
	94 
	28 

	№3 
	308 
	45 
	17 


В Токио имеется док длиной 300, шириной 52 и глубиной 14 футов. В Нагасаки — один док в 400 футов, и в Осаке, где находятся важные металлургические производства, имеется док длинной 250 футов. Кроме того, там есть три эллинга, из которых один может поднимать суда в 2000 тонн. В Курэ, во Внутреннем Японском море, недавно построено новое адмиралтейство. Японцы — искусные мастера и могут выполнять работы с большой быстротой. 

Таким образом, в то время как японский флот состоял из большого числа вполне современных быстроходных кораблей, вооруженных скорострельной артиллерией и укомплектованных хорошо подготовленными матросами и обученными стратегии и тактике офицерами, китайский флот с момента окончания войны с Францией в 1885 г. оставался почти без развития и без всякого движения вперед. Начнем с того, что описать его как флот очень трудно, он был скорее местным, чем государственным флотом. Если даже считать, что он имел какую-либо организацию, а не являлся просто сборищем плохо содержащихся кораблей, то в мирное время его можно разделить на четыре отряда: Северного берега, Фучжоуский, Шанхайский и Кантонский. Первый из них — самый многочисленный и сильный, но и Фучжоуский был немногим слабее. Всего в этих отрядах насчитывалось: два броненосца второго класса, три небольших и посредственно бронированных корабля, 11 старых, но вооруженных сильной артиллерией крейсеров, водоизмещением от 2200 до 2500 тонн, девять меньших крейсеров, водоизмещением около 1000 тонн, 30 мелких единиц и канонерок, а также 43 миноносца. Таким образом, по числу кораблей Китай, без сомнения, имел превосходство, но если [454] два больших броненосца и были значительно лучше всех тех, которыми обладали японцы, то китайские крейсера или устарели, или находились в плохом состояния. Китайская артиллерия была значительно более старых типов, чем японская, и можно не без основания полагать, что у китайцев имелось лишь незначительное число скорострельных орудий. 

Два самых больших корабля, на которых развевался китайский флаг, были систершипы «Чжень-Юань» и «Дин-Юань». Они построены в Штетине на заводе «Вулкан» в 1881–1882 гг. и имели водоизмещение примерно по 7500 т. Цитадель их, занимавшая около половины длины корпуса, имела 14-дюймовую сталежелезную броню, остальные же части кораблей защиты не имели. Таким образом, нос и корма их были совершенно небронированы, но внутри корабли защищались 3-дюймовой палубой. Корпуса разделялись большим числом водонепроницаемых переборок и отделений, заполненных пробковым составом. Наибольшая скорость, показанная на мерной миле, — 14,5 узла, но их котлы в 1894 г. находились в плохом состоянии и сомнительно, чтобы они могли ходить быстрее 10 узлов. Тяжелая артиллерия помещалась в передней части цитадели в двух барбетах, защищенных 12-дюймовой сталежелезной броней и размещенных диагонально. Сверху барбеты были открыты, но от ружейного огня орудийная прислуга защищалась щитами{285}. Для действия четырьмя 12-дюймовыми 35-тонными орудиями Круппа, помещенными по два в каждом барбете, использовались гидравлические приспособления. На обеих оконечностях кораблей стояло по одной 6-дюймовой крупповской казнозарядной пушке в небольшой башне с легкой броней. Кроме этого, на кораблях стояло по 12 мелких орудий и по два торпедных аппарата. В общих чертах корабли были похожи по типу на «Аякс» и «Инфлексибл» с сильным носовым огнем в ущерб бортовому. Так как эта характерная особенность оказала тактическое влияние на исход сражения при Ялу, то мы позволим себе остановиться на ней подробнее. [455] 

Теоретически каждый из этих кораблей на нос и на корму мог стрелять из четырех тяжелых крупповских пушек и одной 6-дюймовой; в действительности же, когда оба орудия направлены прямо в нос, движение газов внутренней пушки каждого барбета мешает действию 6-дюймового орудия и может даже разрушить его башню. То же самое произойдет, когда тяжелые орудия будут направлены на корму. Если противник находится как раз на траверзе, то для бортовой стрельбы можно пользоваться всеми четырьмя орудиями. Однако на каждом борту имеется большой угол, обстреливаемый не более чем двумя тяжелыми орудиями, так как барбеты, расположенные диагонально, мешают друг другу. Дымовые трубы мешают пушкам заднего барбета стрелять по направлению левой раковины; орудия переднего барбета не могут стрелять по правой раковине, так как им мешают орудия заднего барбета, а орудия заднего барбета не могут стрелять на 6 румбов вперед от левого траверза, так как им мешают орудия переднего барбета. Во время боя самое лучшее положение для этих кораблей — иметь противника прямо перед носом, прямо за кормой или как раз на траверзе с левого борта, или же, наконец, немного впереди правого траверза. Только при таких положениях противника возможно действовать всеми четырьмя тяжелыми орудиями, при всех же других можно пользоваться лишь половиной тяжелой артиллерии. Эти корабли отвечали той тактике, которая уже устарела для 1894 г., они создавались для действий в линии фронта. Во время их постройки тяжелая артиллерия, хотя, правда, в сочетании с тараном, но все-таки в морской тактике считалась главным фактором. Однако с 1882 г. начали появляться скорострельные пушки большого калибра, заставившие возвратиться к установке носовых и кормовых орудии, поскольку возникла необходимость освободить место для размещения по бортам столь эффективной артиллерии. Произошел, следовательно, возврат к линии кильватера, как боевому строю, поскольку наибольший вес металла, выбрасываемого с кораблей, имеющих орудия на оконечностях, приходится на бортовые орудия; при кильватерном же строе борта свободны. [456] 

«Дзин-Юань» и «Лай-Юань» — также систершипы — с барбетами, по 2850 т водоизмещения; они были построены на заводе «Вулкан» в Штетине и спущены на воду в 1887 г. Их машины и котлы защищались очень коротким броневым поясом толщиной от 9,5 до 5,5 дюйма, но так как его верхняя кромка доходила лишь до ватерлинии, то он приносил мало пользы. Над броневым поясом имелась стальная палуба толщиной в 1,5; в незащищенных поясом оконечностях она была вдвое толще. Подобно более крупным кораблям, эти крейсера по бортам имели массу переборок, наполненных пробковым составом. Двойное дно имелось только в средней части корпуса. Номинальная скорость при искусственной тяге достигала 16,5 узла, но в 1894 г. они могли ходить не более как по 12 или 13 узлов. В носовой части находилась боевая рубка, защищенная 6-дюймовой броней. Вооружение каждого крейсера состояло из двух 8,5-дюймовых крупповских орудий, размещенных в барбетах в носовой части; барбеты защищала 8-дюймовая броня компаунд. Для прикрытия орудийной прислуги имелись толстые стальные щиты. В спонсонах каждого борта находилось по одному 5,9-дюймовому казнозарядному орудию, и кроме того, на каждом крейсере имелось еще по тринадцать орудий малого калибра. 

Крейсер «Пин-Юань», того же водоизмещения, был построен в Фучжоу и имел по ватерлинии сплошной пояс из 8-дюймовой брони, палуба его имела толщину 2 дюйма, а барбет в носовой части защищался 5-дюймовыми броневыми плитами и щитом. В этом барбете вместо двух 8-дюймовых орудий стояла одна 22-тонная пушка Круппа. Все остальное вооружение было такое же, как у предыдущего типа. На испытаниях он развил только 10,5 узла, так как еще во время постройки на стапеле из-за недостатка средств длину крейсера уменьшили, и это пошло в ущерб его обводам. Крейсер «Тси-Юань», построенный в Штетине, имел стальную палубу, толщиной от двух до трех дюймов, и барбет в носовой части, прикрытый 10-дюймовой броней. В барбете находились две 8,25-дюймовые пушки Круппа, а в корме — одна 5,9-дюймовая в стальной башне. Номинальная скорость его была 15 узлов. [457] 

«Чжи-Юань» и «Чин-Юань» — армстронговские крейсера, спущенные в 1886 г. Подобно всем кораблям, построенным этой фирмой, они были чрезвычайно сильны для своих измерений. Их броневая палуба на скосах имела толщину 4 дюйма, а в оконечностях корабля и в середине — два дюйма. По носу стреляло два 8-дюймовых орудия, а по корме — одно 8-дюймовое. У всех орудий имелись щиты. Кроме того, в спонсонах каждого борта стояло по одному 6-дюймовому орудию. На пробе скорость этих крейсеров достигла 18,5 узла. Корабли «Чао-Юн» и «Ян-Вей» — более старые и меньших размеров — тоже были построены Армстронгом. Прежде они давали по 16 узлов, но затем их котлы совершенно износились и стали мало на что пригодны. В носу и корме они имели по одной 10-дюймовой пушке Армстронга на центральном штыре. Кроме того, на палубах крейсеров стояло по четыре 5,1-дюймовых нескорострельных орудия и по семь револьверных пушек. Все эти корабли принимали участие в бою при Ялу с добавлением еще двух небольших крейсеров, около 1000 тонн каждый; их названия и вооружение достоверно неизвестны, да и сами они маловажны{286}. 

Из кораблей, не принимавших участия в этом деле, стоит отметить «Фу-Чжин», «Йе-Син», «Фу-Цин», «Кай-Чи», «Нань-Цзюин», «Нань-Дин» и «Ян-Бао». Все они очень походили на «Чжи-Юань» и имели на вооружении 8– или 8,25-дюймовые, а также 4,7-дюймовые пушки. Большинство канонерских лодок относилось к ренделовскому типу, они вооружались одним баковым 38– или 35-тонным дульнозарядным орудием. 

Торговый флот Китая намного уступал Японии и насчитывал только тридцать пять пароходов общим водоизмещением 44 000 т. В отношении доков дела обстояли много лучше. В Фучжоу — самом главном правительственном [458] порту — был один док длиной в 390 футов. В Амое — один в 310 футов и два меньших размеров; в Шанхае — один в 500 футов и четыре — около 300 футов каждый, там же находился и шестой док, но он был неисправен. В Таку имелся док в 340 футов и другой — меньших размеров, в Вампоа — два дока, свыше 400 футов каждый, наконец, в Порт-Артуре — один 400-футовый док и еще один меньших размеров. В Печелийском заливе Китай имел две превосходные гавани: Порт-Артур и Вей-ха-Вей. Каждый из этих портов был защищен со стороны моря очень сильными укреплениями с тяжелыми орудиями Армстронга и Круппа, однако порядки в адмиралтействах были нехороши, хотя, собственно говоря, на китайских рабочих жаловаться было бы нельзя. 

В китайском флоте состояло на службе восемь или девять европейцев; из них германский майор фон Геннекен действовал в качестве помощника адмирала Тинга. Англичан было шесть человек, до некоторой степени знакомых с морским делом; один или двое из них служили в военном британском флоте. Японцы всецело рассчитывали на самих себя, и европейцев у них совсем не было. [459] 

Глава XX. 
Бой при Асане и потопление парохода «Коушинг» 25 июля 1894 г.
25 июля японский летучий отряд под командой контрадмирала Цубоя, состоявший из быстроходных крейсеров «Иосино», «Нанива», «Такатихо» и «Акицусима»{287}, находился около Асана, порта в Корейском заливе, бывшего в то время во власти китайцев. В Асане стояли на якоре три китайских военных корабля. Один из них назывался «Тси-Юань», а два других, как сообщают, «Гуан-Ши» и «Тсао-Дзян». Последние два корабля мистер Лэрд Клоусс называет «Гуан-Юи» и посыльным судном «Тсан-Чжан». «Тсан-Чжан», бывший ранее простым коммерческим пароходом и купленный незадолго до описываемых событий, имел легкое вооружение. 

Китайские корабли снялись с якоря и вышли в море, вероятно для того, чтобы прикрыть транспорт, шедший туда из Таку, из опасения как бы он не встретился в заливе с «Иосино», «Нанивой» и «Акицусимой». По японской версии, китайцы не отсалютовали флагу адмирала Цубоя, как того требует международный этикет, но изготовились к бою и имели такой вид, будто намеревались начать враждебные действия. Наблюдая это, как повествуют японцы, они вышли в открытое море, чтобы выбраться из узкости, в которой им приходилось маневрировать. При этом «Тси-Юань» так близко шел за «Нанивой», что она повернула и направилась к китайскому кораблю. Им командовал капитан Фонг, один из вожаков партии, интриговавшей и стремившейся удалить капитана Ланга из китайского [460] флота. «Тси-Юань», теперь, в свою очередь, теснимый «Нанивой», поднял белый флаг над китайским военным; при этом ни один из противников еще не сделал ни одного выстрела. Под прикрытием белого флага китаец приблизился к японскому кораблю и, находясь в 300 ярдах от кормы «Нанивы», вероломно выпустил в нее торпеду, которая прошла мимо. «Нанива» сразу открыла огонь по всем трем китайским кораблям и была поддержана своими двумя сотоварищами. Произошло это около девяти часов утра. 

Китайская версия звучит совсем иначе, и на этот раз более правдоподобно. Три японских корабля бросились на китайцев и безо всякого предупреждения начали по ним стрелять. Китайцы были захвачены врасплох, они не были готовы к бою, и прежде, чем они смогли ответить, произошло некоторое замешательство. Сначала японцы выпустили несколько снарядов, которые попали в боевую рубку «Тси-Юаня», пробили ее и разорвали на части первого лейтенанта и мичмана. Голова лейтенанта повисла на одной из переговорных труб; рулевой прибор, машинный телеграф и переговорные трубы были полностью разрушены. Находившийся в рубке капитан Фонг не пострадал; он немедленно отдал приказание подготовить корабль к бою и сошел вниз. На корабле еще ничего не успели сделать, как в него попал второй бортовой залп японца, причинивший большие повреждения. Один из снарядов, отскочив от броневой палубы, ударил вверх, в нижнюю часть передней башни, и прошел сквозь ее броневую обшивку. Он пробил насквозь палубу, повредил механизмы подачи снарядов и привел в негодность одну из 8-дюймовых пушек. Через несколько минут башню пробил второй снаряд; разорвавшись внутри, он убил артиллерийского офицера и шесть человек прислуги{288}, но не повредил орудий. Огонь был так силен и смертоносен, что ни одного человека не осталось на палубе. Те из команды, кто не был убит, разбежались, спрятавшись под броневую палубу. [461] 

До тех пор пока офицеры не вытащили свои револьверы и не пригрозили пустить их в дело, людей невозможно было согнать к пушкам. Большое количество попаданий пришлось в пространство между палубами; один снаряд разнес каюты офицеров и сделал огромную пробоину в борту; другой ударил в кожух дымовой трубы и, разорвавшись там, убил несколько кочегаров. Снаряды неоднократно попадали в шлюпки, причем те загорались, а боевая мачта была пробита в нескольких местах. В корпусе корабля были сделаны огромные пробоины. На броневой палубе лежало шесть торпед, которые вследствие внезапности атаки не были спущены вниз. Одну из них, не целясь, выпустил минный офицер: он заботился только об одном — поскорее отделаться от торпеды, которая легко могла взорвать его собственный корабль. Удивительное дело: ни в одну из остальных торпед снаряды не попали, хотя они рвались рядом, что, конечно, было очень опасно. 

Как только получилась возможность управлять штурвалом вручную, «Тси-Юань» повернул от своего врага и направился в Вей-ха-Вей. Корабль был в ужасном состоянии и, имея за кормой японца, не мог рассчитывать спастись, ведя бой на ходу, так как его единственная пушка, которая могла стрелять на корму, была 5,9-дюймовка Круппа и стояла в слабо забронированной кормовой башне. Позади его шел «Иосино», ходивший по крайней мере на 4 узла быстрее и могущий действовать по неприятелю из трех 6-дюймовых скорострельных пушек, которые по скорости своего огня равнялись по меньшей мере шести орудиям «Тси-Юаня». Ютовый тент вместе с поддерживающими его стойками в суматохе не был убран и затруднял действия единственной китайской пушки. К счастью для «Тси-Юаня», один снаряд из этой пушки попал в мостик «Иосино», а второй снаряд ударил в боевую рубку японца и разрушил его штурманскую рубку. Китайцы утверждают также, что они сбили за борт одно из неприятельских орудий. Во всяком случае, вследствие ли повреждения мостика и штурманской рубки, отчего могло произойти некоторое повреждение рулевого привода, или вследствие поломки в критический [462] момент его машины (точно сказать невозможно{289}), но «Иосино» прекратил погоню. «Тси-Юань» продолжал идти своим курсом и прибыл в Вей-ха-Вей без всяких дальнейших приключений. Корпус весь кругом был жестоко избит, и корабль потерял шестнадцать человек убитыми, в том числе трех офицеров; двадцать пять человек было ранено. В него попало большое число снарядов из 6-дюймовок и пушек меньшего калибра, но повреждения оказались совсем не так серьезны, как следовало ожидать. Объясняется это тем обстоятельством, что большая часть японских снарядов не разрывалась. 

Европейский офицер, осматривавший «Тси-Юань» по прибытии, следующим образом описывал его внешний вид: «Корабль имел вид старого, потерпевшего крушение судна. Мачта была прострелена на половине своей вышины, рулевой привод был изорван на куски, и снасти висели в беспорядке. Вид палубы был ужасен... Деревянные вещи, такелаж, обломки железа и мертвые тела — все валялось в общей куче. Между палубами тоже было не лучше». Один английский офицер рассказывает{290}: «Кровопролитие было ужасное: кровь и куски человеческого мяса были беспорядочно разбросаны по палубе и на орудиях. Трое из пяти человек прислуги у 4-тонного орудия в задней башне были разорваны на куски шестидюймовым снарядом одного из скорострельных орудий «Нанивы». Четвертый был убит в то время, как он пытался уйти из башни. У орудия оставался последний, пятый человек, который и умудрился сделать три выстрела по «Наниве»; при этом один его снаряд попал в неприятельскую машину, а другой снес передний мостик, после чего «Нанива» стала отставать. Китайский адмирал присудил выдать счастливому комендору 1000 таэлей. Один снаряд [463] прошел через стальную палубу «Чжень-Юаня» и, отрикошетировав наверх, пробил насквозь боевую рубку, причем, разорвавшись там, разнес на куски артиллерийского офицера, голова которого повисла на одной из переговорных труб. Огромные осколки брони и деревянной подкладки были сорваны со своих мест и прошли внутрь корабля, давя в безобразную массу множество бедняг, так что даже верхушки дымовых труб были забрызганы кровью. Было послано за одним офицером, инженером-механиком (из европейцев), чтобы он исправил паровой привод к штурвалу, и ему пришлось идти ощупью сквозь дым лопающихся снарядов и груды убитых и раненых, лежавших на палубе. В это время снаряд попал в провожавшего его помощника и вырвал ему внутренности, которые забрызгали всего инженера кровью. Он тем не менее сумел добраться до штурвала и исправил паровой привод, за что и получил достаточно приличную награду от адмирала. Сражение длилось около часа с четвертью, когда японцы начали отставать, и «Чжень-Юань» беспрепятственно продолжил путь в Вей-ха-Вей, к своей якорной стоянке. Он прибыл туда на следующий день в том же совершенно состоянии, в котором оставил поле сражения, и не попытался даже отмыть кровь или убрать мертвые тела». 

Тем временем «Гуан-Ши», или «Гуан-Юи», хотя и был маленьким, очень слабо вооруженным корабликом, первым доблестно вступил в бой сперва с «Нанивой», а затем с «Нанивой» и «Акицусимой» вместе. Корпус его был весь избит, и, когда на нем начали заканчиваться снаряды, он имел не менее тридцати семи человек убитыми. Вследствие полученной течи он начал тонуть; командир его, взяв курс к берегу, выкинулся на камни и высадил там остатки своей команды. Сначала японцы оставили его на некоторое время в покое, но затем, возвратившись, сделали по нему тридцать выстрелов и одним из них взорвали торпеду, находившуюся в кормовом торпедном отделении, причем совершенно разнесли его кормовую часть. Храбрость командира и экипажа доказывается тем обстоятельством, что спаслось только восемнадцать человек, причем большинство из них была тяжело ранены. [464] 

За посыльным судном «Тсан-Чжан» погнались уже после того, как утопили «Коушинг», причем быстро заставили судно прекратить огонь и сдаться. Командир «Тси-Юаня» Фонг за то, что бросил эти два корабля, после прибытия в Вей-ха-Вей был приговорен к смертной казни, но потом ему дана была возможность восстановить свою репутацию в бою при Ялу. Трудно понять, что он мог бы сделать, оставшись драться с японцами; все шансы были против него, и его корабль мог либо оказаться призом адмирала Цсубоя, или же был бы совершенно выведен из строя. В бою при Ялу Фонг показал себя очень плохо, и за это после сражения был казнен, на этот раз, кажется, кара эта постигла его за дело{291}. 

Теперь нам придется возвратиться на день или на два назад, чтобы проследить за судьбой «Коушинга». В конце июля Китай решил отправить в Корею войска морем. В соответствии с этим были зафрахтованы три английских парохода. В их числе оказался и «Коушинг», построенное в Англии железное винтовое судно водоизмещением 1355 т. Оно являлось собственностью господ Джердине и Матесона, плавало под британским флагом, командиром и помощниками на нем служили его англичане. 23 июля пароход вышел из Таку, имея на борту 1100 человек китайской пехоты, двух китайских генералов, майора фон Геннекена и двенадцать полевых орудий, не считая большого количества боевых запасов. Рано утром 25 июля с него увидели острова Корейского залива и около того же времени обратили внимание на большой военный корабль, похожий на «Чжень-Юань». Казалось, что этот корабль только что вышел из боя, шел к западу и находился по левую сторону от парохода. Это, вероятно, и был «Тси-Юань», бежавший от японцев. «Тси-Юань» мог сообщить «Коушингу» о случившемся и таким образом предотвратить последовавшую вскоре катастрофу. [465] 

Но оттого ли, что Фонгу не было известно о нахождении «Коушинга» на китайской службе, или потому, что его заботило только спасение своего собственного корабля, только никакого сигнала сделано не было. Спустя несколько минут увидели судно, идущее под парусами на пересечку курса «Коушинга»; это был «Тсао-Чжан». 

Еще через час, в 8 часов, из-за острова Изутан показался большое военный корабль, за которым следовали другие. Все они, как казалось офицерам «Коушинга», были броненосцами. В 9 часов уже можно было видеть, что ближайший корабль нес японский флаг. Он быстро приблизился, отсалютовал флагом «Коушингу» и прошел мимо него. Четыре японских корабля шли теперь в линии фронта и имели курс W. Казалось, что они гнались за «Тсао-Чжаном» и не намеревались делать «Коушингу» ничего плохого. Однако тотчас же корабль, который салютовал «Коушингу», сделал сигнал английскому пароходу — стать на якорь, и в то же время с него было произведено два холостых выстрела. Приказание было исполнено, и за ними последовало другое: «Оставайтесь на месте, как стоите, или отвечаете за последствия», после чего японский корабль повернул и начал обмениваться сигналами со своими сотоварищами. Вскоре после этого корабль еще раз направился к «Коушингу», и так как он проходил близко, то можно было видеть, что там все находились на местах по боевой тревоге, а орудия были направлены на «Коушинг». С него спустили шлюпку с отрядом матросов, которая пристала к английскому пароходу. Теперь майор фон Геннекен и английские офицеры узнали, что корабль, который следил за ними, был эльсвикский крейсер «Нанива», под командой капитана Того. Китайские солдаты и генералы были в сильном волнении, и, когда фон Геннекен и английские офицеры пытались уговорить их сдаться, они заявили, что скорее предпочтут умереть, а если англичане попытаются покинуть пароход, то их всех перебьют. Положение европейцев, оказавшихся между японцами и китайцами, было незавидно! 

Тем временем несколько японских офицеров поднялись на пароход и освидетельствовали судовые документы. [466] Капитан Гельсвортэ поставил их в известность, что «Коушинг» был британским судном, со свидетельством британского консула, что оно плавает под британским флагом и вышло в море в мирное время. После некоторых колебания и рассуждений японцы отдали пароходу приказ следовать за «Нанивой». Пока продолжались эти короткие переговоры, возбуждение в жилой палубе увеличилось и китайцы начали караулить якорь, а после удаления японцев они категорически отказались подчиниться требованиям «Нанивы». Так как все доводы оказались тщетными, то фон Геннекен вызвал шлюпку с «Нанивы». Он объяснил японцам, что при существующем на «Коушинге» положении дел невозможно заставить китайцев исполнять их приказания, и просил, чтобы пароходу позволили вернуться в Таку, поскольку он вышел в море в мирное время. Японские офицеры выслушали его и обещали доложить об этом своему командиру. 

Шлюпка еще раз отвалила от транспорта, и несколько минут прошло в неизвестности. Она достигла «Нанивы» и вслед за тем с крейсера был подан повелительный сигнал: «Как можно скорее оставьте судно». Сигнал этот касался европейцев, но они ничего не могли сделать. Затем взвился следующий сигнал: «Немедленно снимайтесь с якоря или расклепайте канат!» Попробовать повиноваться, имея против себя тысячу вооруженных китайцев, было безнадежно. Капитан Гельсвортэ ответил: «Мы не можем»; его сигнал был понят. Тотчас же «Нанива» дала ход, очень громко засвистела сиреной и подняла красный флаг. Затем, подойдя на траверз «Коушинга» и став к нему лагом, она с расстояния от 500 до 300 ярдов выпустила в него торпеду. В этот момент все европейцы на обреченном судне, согласно приказанию капитана Гельсвортэ, собрались на верхней палубе. Попала ли торпеда в судно или нет — точно неизвестно. Почти в тот же момент, когда она была выпущена, «Нанива» со страшным грохотом дала залп из своих пяти орудий: двух 28-тонных и трех 6-дюймовых. По рассказу фон Геннекена, торпеда ударила в середину судна, в угольную яму: «День обратился в ночь; куски угля, обломки и вода наполнили [467] воздух, и тогда все мы бросились за борт и поплыли». Согласно показаниям других оставшихся в живых, торпеда прошла мимо и повреждение вызвало попадание 500-фунтового снаряда одной из 28-тонных пушек, взорвавшего котел. Транспорт тяжело накренился на правый борт, между тем как японцы продолжали безжалостно стрелять по всем жизненным частям судна. Из орудий Гочкиса, поставленных на марсах «Нанивы», из пушек Норденфельда и мелких скорострельных орудий сыпался град мелких снарядов и врезывался в плотную массу китайцев, находившихся на верхней палубе парохода; китайцы в ответ храбро, хотя и малоэффективно, разрядили свои ружья по неприятелю. 

Развязка наступила очень скоро. Крен «Коушинга» увеличивался все больше и больше, и он погружался в воду все ниже и ниже. И наконец, около 14 часов, спустя один час после первого сделанного по нему выстрела, палуба судна скрылась под водой. Все это время европейцы и большая часть бросившихся за борт китайцев находились в воде и подвергались большой опасности. В них попадали случайные снаряды японцев, и по ним преднамеренно стреляли те китайцы, которые все еще оставались на палубе тонущего парохода. «Пули ударялись о воду по всем направлениям вокруг нас, — рассказывает первый лейтенант «Коушинга» Темплин, тоже бросившийся за борт после взрыва, — и, обернувшись назад, чтобы посмотреть, откуда они летят, я увидел, что китайцы, столпившись в кучу в том месте «Коушинга», которое торчало еще над водой, стреляли по нам. Я поплыл прямо к «Наниве» и пробыл в воде около часа, когда меня подобрала одна из шлюпок с «Нанивы». Когда Темплин рассказал японскому офицеру, вахтенному начальнику, что капитан Гельсвортэ тоже спасается вплавь, то ему ответили, что о капитане уже позаботились. Вся вода была усеяна китайскими солдатами, и две спасательные шлюпки отвалили от транспорта, битком набитые китайцами. Последовавшее события нужно признать наигнуснейшим деянием этого дня. Японцы не предприняли ни малейшей попытки для спасения своих тонущих врагов. Они, правда, высматривали европейцев, но китайцев оставили [468] на произвол судьбы или даже — хуже того. Когда господин Темплин находился в шлюпке с «Нанивы», японский офицер рассказал ему, что имеет приказание потопить китайские спасательные шлюпки, и, невзирая на увещевания, приступил к выполнению приказ. Было сделано два залпа, и китайские шлюпки затонули. Этот зверский факт японцы отрицают, но очевидно, что он бесспорен. Часть китайцев вплавь добралась до острова Шополь, где спасся и фон Геннекен, пробыв в воде несколько часов. Французская канонерская лодка «Лион» и германский военный корабль «Ильтис» спасли триста китайцев, большинство из которых были ранены. Некоторые из них были со шлюпок и подтвердили показания Темплина, что в них стреляли японцы. На одной шлюпке все были убиты или ранены. Окончив свою кровавую работу, «Нанива» стала ходить взад и вперед до восьми часов вечера этого дня. Европейцам показали снаряд, застрявший в одной из офицерских кают и рассказали им, что «Тси-Юань» вероломно выпустил ее по «Наниве». На следующий день европейцев перевезли на «Яеяму», которая доставила их в Японию, где они и были отпущены на свободу. 

Таким образом, японцы совершили три действия, требующих рассмотрения: 

1) они атаковали «Тси-Юань» в мирное время и до объявления войны; 

2) они продолжали действовать в том же направлении и потопили нейтральное судно, которое вышло из последнего порта в море до боя при Асане и не могло поэтому знать, что война уже объявлена; 

3) они стреляли по китайцам, плававшим в воде. 

При рассмотрении первого пункта, если мы будем придерживаться объяснений китайцев, то японцы атакой «Тси-Юаня» и его спутников совершили почти ничем не вызванное насилие. С другой стороны, 25 июля существовала большая вероятность того, что война между Китаем и Японией уже началась и «Тси-Юань» не должен был попасться врасплох. Самое обыкновенное дело для государства начинать войну до объявления или же ранее совершить какое-либо враждебное действие. Существующая [469] точка зрения о необходимости формального объявления войны, вероятно, основывается на том обстоятельстве, что в истории фразу «Война была объявлена» считают более удобным выражением, чем «Начались неприязненные действия». Такие поступки вполне оправдываются рядом прецедентов, создавших Международное право. Полковник Маурис доказал, что между 1700 и 1870 г. только 10 раз формальное объявление войны предшествовало началу неприязненных действий. Мы не можем поэтому обвинять японцев за такой образ действий; они только еще раз скопировали Запад. Если же их показания верны, чего, кажется, на самом деле не было, то они сами подверглись нападению и зачинщиками были китайцы. 

Переходим теперь к нападению на «Коушинг». Это дело осложняется присутствием нейтрального флага. Имели они какое-либо право поступить с ним так, как они поступили, даже принимая во внимание их собственный рассказ о действиях «Тси-Юаня»? До объявления войны не бывает ни нейтралитета, ни контрабанды, так как предполагается, что все государства находятся между собою в дружеских отношениях и мире. Тогда нейтральные стороны не обязаны избегать перевозки контрабанды или воздерживаться от совершения противоречащих нейтралитету поступков, исключая главным образом того случая, когда известно, что война началась. Во время ухудшения отношений враждующие стороны не имеют права обыскивать и осматривать нейтральные суда или проверять их бумаги до тех пор, пока это ухудшение не перейдет в войну. Таким образом, вопрос заключается в следующем: было ли известно о существовании военного положения 23 июля? Очевидно, английское правительство в этом отношении считает себя удовлетворенным, потому что мы не знаем, чтобы Японии предъявлялся какой-либо иск о возмещении убытков. Но мы все-таки поставим вопрос: можно ли было сказать наверняка, что 23-го числа война стала неизбежной или она уже была официально объявлена? «Коушинг» вышел в этот день из китайского порта и вряд ли мог получить дальнейшие известия о положении дел. Следовательно, если [470] бы неприязненные действия начались 24-го числа, то, по справедливости, его все-таки могли бы пощадить. Он действительно перевозил китайские войска в Корею, но это было разрешено трактатом 1885 г., заключенным между Японией и Китаем. Нейтральное судно может перевозить кого пожелает и куда захочет до тех пор, пока не будет объявлена война. 

Пока «Коушинг» находился в море, первый акт неприязненных действий был совершен либо китайцами, либо японцами. В первом случае из этого еще не следует, чтобы можно было причинять вред нейтральному элементу, находящемуся на службе у китайцев, прежде чем этот элемент будет иметь время развязаться с ними; во втором же случае и того менее. Нельзя также во время атаки на море считать нейтральный элемент врагом. Можно, правда, потребовать возвращения его в тот порт, из которого он вышел. Но в деле с «Коушингом» никаких подобных требований не предъявлялось, хотя китайские генералы и готовы были позволить английскому пароходу идти назад. Очевидно, что английский капитан не мог тогда же и в том месте выгрузить свой живой груз в море. С другой стороны, японский командир видел перед собой транспорт с войсками под нейтральным флагом, причем войска эти могли бы действовать против его родины. Он получил, по его собственным словам, серьезный вызов со стороны китайцев. Если бы он приказал «Коушингу» следовать в китайский порт, то его могли бы обмануть и, скрывшись из виду, опять повернуть назад; разместить свой отряд на призовом корабле посреди тысячи или более того вооруженных китайцев было невозможно; сопровождать же его со своим кораблем, очень может статься, могло быть для него невозможно. Поэтому он атаковал пароход, но атака эта была незаконна и создает опасный прецедент. Нельзя допускать того, чтобы с нейтральными судами обращались по всей строгости законов за нарушение обязательств, которые должны войти в силу только с началом войны. 

С другой стороны, «Нанива» избрала крайнюю меру — потопление судна — лишь после того, как японский капитан потребовал от «Коушинга» «сняться с якоря [471] или расклепать канат», а китайские солдаты отказались допустить исполнение этого сигнала. Японцы, кроме того, сделали все возможное, чтобы спасти европейских офицеров. Раз они решили взять пароход в качестве приза, трудно представить себе, что они могли бы сделать нечто другое. О посылке отряда на приз, как мы говорили, нечего было думать. Но распоряжения японского капитана, бывшие незаконными в первом пункте, во втором привели к печальной потере человеческих жизней. 

Относительно стрельбы по людям, находившимся в воде, нет никаких оправданий; это был акт варварский и вместе с тем жестокий. Принципы ведения войны требуют избегать действий, которые заставляют людей страдать напрасно, и очень мало командиров позволят себе заходить так далеко, чтобы избивать своих врагов в то время, когда они совершенно беспомощны. Даже древние египтяне писали на своих памятниках, как они спасали своих тонувших врагов. Этот акт был похож на избиение раненых после сражения, и Япония с ее утонченными принципами должна была бы ужаснуться этому. Правда, японский командир мог сослаться на следующее обстоятельство: если бы он взял врагов к себе на борт, то они явились бы очень опасным элементом на палубе его собственного корабля, так как китайцы — невежественная, вероломная и жестокая раса, от которой нельзя ожидать, чтобы она подчинилась правилам войны. Но раз китайцы были в воде — они были беспомощны и можно было обезоружить их, забирая на шлюпки с «Нанивы». С другой стороны, он мог посчитать нужным наказать их за поступок «Тси-Юаня». Но один акт варварства не может оправдывать другого, в особенности при борьбе Японии — государства цивилизованного — с варварской страной. Прямой долг тех из сражавшихся, кто остался в живых, сделать все возможное для спасения своих врагов. 

Рассказывают, что приблизительно в это же самое время или, возможно, одним или двумя днями позднее «Чжень-Юань» встретил в море заставил бежать «Такатихо» и «Хиэй». Подробностей этого сражения — если оно действительно произошло и если «Тси-Юань» не назван [472] «Чжень-Юанем» — до сих пор не имеется никаких. Говорят, что «Хиэю» пришлось очень туго и он вынужден был уйти с поля битвы весь искалеченный. Но капитан Мак-Гиффин, командир «Чжень-Юаня», в письме от 2 августа не делает никакого намека на такую встречу, и действительно трудно понять, каким образом броненосец мог находиться в море через 8 дней после вышеописанного боя. 

Во время действия между «Тси-Юанем» и японцами большие китайские броненосцы находились в море под начальством адмирала Тинг-у-Ганга, бывшего раньше кавалеристом и назначенного командующим Северной эскадрой Ли Хунчаном. Капитан Ланг и многие европейские офицеры отзывались о нем хорошо, и действия его показывают присутствие некоторой настойчивости, соединенной с личной храбростью. Но, несмотря на то что он заслужил доверие своих иностранных подчиненных, Тинг не был ни великим тактиком, ни стратегом. «Он ничего не знал из того, что касается морского дела; это только мандарин, посаженный Ли на палубу корабля», — рассказывал европейский инструктор китайского флота господину Норману. Может быть, инструктор несколько преувеличил несостоятельность Тинга, так как адмирал командовал морскими силами в 1884 г., во время войны между Францией и Китаем, и должен был набраться кое-каких верхушек морской науки от различных, очень способных европейских инструкторов, состоявших на китайской службе. Если он не пал так низко, как Персано, то, во всяком случае, он не был ни Нельсоном, ни Тегетгофом и продемонстрировал обычную у китайцев жестокость в своих распоряжениях. Он отдавал приказания никого не щадить и в то же время распространял среди своих матросов уверенность в том, что японцы также никому не дадут пощады. О приготовлениях китайцев в своем письме сообщает некоторые подробности капитан Мак-Гиффин, находившийся на «Чжень-Юане»: 

«На всех броненосцах мы усилили защиту башен, обложив вокруг них мешки с углем, причем толщина этой защиты была от восьми до десяти футов. Это было сделано по моей идее. Не верьте тем, кто будет смеяться [473] над китайскими матросами. Они смелы, хорошо дисциплинированы, полны рвения и будут драться с японцами, их вечными врагами, лучше, чем кто-либо». 

По прибытии «Тси-Юаня» в Вей-ха-Вей, после его боя с японским отрядом, шесть китайских кораблей вышли в море, чтобы атаковать японцев. Капитан Мак-Гиффин в письме от 2 августа пишет: «Мы опять в плавании... чтобы встретить неприятеля, и я надеюсь, что мы потопим этих собак. Целые дни ожидали мы войны, но Китай поддерживал мир, а Япония умышленно напросилась на войну. Адмирал Тинг и я хотели идти в Чемульпо и открыть огонь по японскому флоту, но в последний момент мы получили телеграмму непосредственно от Тсунг-ли-Ямена не делать этого. А это было бы великолепно, так как я полагаю, что мы могли бы уничтожить почти все их корабли. Наши команды полны энтузиазма. Очень приятно их видеть. Из-за подозрительных судов у нас было несколько ночных и дневных тревог, и состояние наших кораблей перед боем великолепно. Мы все готовы к бою; все, что могло бы дать осколки, было оставлено на берегу или выброшено за борт. Мы бросили все наши шлюпки. Нам они не понадобятся, ибо если мы будем потоплены, то японцы не дадут нам пощады, и наоборот. Адмирал держит флаг на броненосце «Дин-Юань»... Сегодня в полдень он сделал два сигнала. Один сигнал: «Если неприятель выкинет белый флаг или поднимет китайский, не щадить его и продолжать стрелять до тех пор, пока он не пойдет ко дну». Другой — «Каждый офицер и матрос сделает завтра для своего Отечества все, что только возможно». 

Ожидаемого сражения не произошло. В течение трех дней Тинг гонялся за японцами, но ни разу не смог или не захотел найти их{292}. Японцы, вероятно, занимались конвоированием [474] транспортов и были довольны, что их оставили в покое; возможно, что некоторые их корабли получили серьезные повреждения в бою при Асане и находились в ремонте. 

Во всяком случае, они, по-видимому, не обращали особого внимания на китайцев, которые возвратились в Вей-ха-Вей и, согласно приказаниям Ли Хунчана, оставались там в строго оборонительном положении, так как им не было разрешено крейсировать восточнее линии, идущей от Вей-ха-Вея к устью Ялу. Кажется, что японцы знали о таком приказании, которое на деле обращало китайский флот в ничто. Между тем время от времени, они производили рекогносцировку у Вей-ха-Вея и 10 августа предприняли даже нечто вроде попытки его бомбардировать. [475] 

Глава XXI. 
Сражение при Ялу{293} и его уроки 17 сентября 1894 г.
Китайский флот, несмотря на то что в общем он был сильнее, отказался, таким образом, от господства над морем и не по вине своего бравого начальника стоял бездействуя в Вей-ха-Вее. Японцы прилагали все усилия, чтобы доставить как можно больше сил в Корею, и ограничивались лишь наблюдением за адмиралом Тингом, если только они вообще беспокоились о нем. Такое положение дел сохранялось во второй половине августа и в начале сентября. Но в первых числах сентября Тсунь-ли-Ямен пробудился от спячки, заметив, что Китай не может перебрасывать свои войска в Корею с достаточной быстротой сухим путем. Решили послать войска морем, и адмиралу Тингу было сообщено об этом решении. 

Адмиралу Тингу и его иностранным советникам предстояло сделать выбор. Они могли, во-первых, собрать все свои боеспособные корабли, отправиться на поиск японцев и, найдя их, дать решительное сражение. Если бы японцы были при этом разбиты, то господство над морем оставалось за Тингом. Если же китайцы терпели поражение, то их, по крайней мере, не связывали транспорты и они бы не потеряли напрасно много людей. Во-вторых, Тинг мог конвоировать флотилию транспортов, держа свои корабли в готовности для их защиты. Он сам, как кажется, склонялся к первому варианту действий; он стремился найти японцев и сразиться с ними прежде, чем начать выводить свои транспорты. Но поражение, понесенное китайскими сухопутными силами (у Пинг-Янга), [476] связало ему руки и вынудило его действовать как можно быстрее. Он был вынужден конвоировать транспорты своим флотом в такое время, когда японцы все еще не были разбиты на море и когда господство над этим морем оставалось спорным. 

Пять транспортов вышли из Таку и в бухте Талиен приняли около четырех или пяти тысяч человек. Здесь к ним присоединился Тинг. Он держал свой флаг на броненосце «Дин-Юань». В состав эскадры входили также броненосец «Чжень-Юань» (однотипный с первым) и три небольших броненосца «Дзин-Юань», «Пин-Юань» и «Лай-Юань»; пять крейсеров — «Чин-Юань», «Чжи-Юань», «Тси-Юань», «Чао-Юн» и «Ян-Вей»; оба таможенных крейсера кантонской флотилии, легко вооруженные и плохо защищенные, «Гуан-Кай» и «Гуан-Пин», и, по меньшей мере, два миноносца. В китайских отчетах упоминается еще о четырех канонерских лодках Рендела и четырех миноносцах, будто бы также входивших в состав этой эскадры. Но во всяком случае, если канонерки и присутствовали, то они не принимали или почти не принимали участия в военных действиях. Китайские миноносцы находились в плохом состоянии, так как ими пользовались для разведок и для доставки депеш. Котлы их были почти сожжены, а машины неисправны. Два из них, однако, один постройки «Ярроу», другой — «Шихау», сыграли некоторую роль при Ялу. 

Тинг поступил бы весьма благоразумно, отрядив свои быстроходные крейсера «Чжи-Юань» и «Чин-Юань», которые все еще могли, пожалуй, давать по 15 узлов, для разведки, ведь он мог очутиться в весьма невыгодном положении в случае внезапного нападения японцев. Этого он, однако, не сделал, вероятно боясь разбросать свои силы, и предпочел рисковать подобным нападением. В воскресенье 16 сентября, в час ночи, адмирал Тинг вышел из бухты Талиен; при этом транспорты держались ближе к берегу, а эскадра шла мористее, параллельным с ними курсом, в строю кильватерной колонны. В тот же день он достиг устья Ялу, и транспорты вместе с «Пин-Юанем», «Гуан-Пином» и миноносцами вошли в реку. Эскадра Тинга бросила якорь в двенадцати милях от берега, [477] малодоступного по причине отмелей и банок. Ночь с 16 на 17 сентября прошла спокойно. 

В это время в Корейском заливе находилась большая японская эскадра, главной стоянкой которой был выбран один из островов этого залива; тут корабли имели возможность грузиться углем. Якорная стоянка защищалась минными заграждениями, и здесь имелось мелкое место с мягким грунтом, куда поврежденные корабли могли в случае нужды выброситься; имелась также и минная станция. Японской эскадрой командовал вице-адмирал Ито — офицер, не раз отличавшийся во время японских морских маневров. Под его командованием находились новые и быстроходные крейсера «Мацусима», «Ицукусима», «Хасидатэ» и «Тиёда», старые броненосцы «Фусо» и «Хиэй» и посыльная канонерская лодка «Акаги». Младший флагман контр-адмирал Цубой командовал летучей эскадрой, уже имевшей столкновение с китайским крейсером «Тси-Юань» и состоявшей из великолепных эльсвикских крейсеров «Иосино», «Нанива» и «Такатихо» и крейсера «Акицусима». Кроме них, тут же находился импровизированный крейсер «Сайкио», взятый у компании «Ниппон Инсэн Кайса»; на нем был контр-адмирал Кабаяма, начальник морского штаба, совершавший в это время инспекционную поездку. Вторая и третья летучие эскадры, состоявшие из старых кораблей «Цукуси», «Тёкай», «Майя», «Бандзё» и из «Конго», «Такао», «Ямато», «Мусаси», «Кацураги» и «Тэнрё» были заняты содействием сухопутным силам и не принимали участия в сражении. 

Две наиболее сильные японские эскадры конвоировали войска до 14 сентября и не обращали ни малейшего внимания на китайцев, если, впрочем, не верить телеграмме, полученной Тингом из Вей-ха-Вея 14 сентября, извещавшей его, что два больших японских корабля находятся у этого порта. В последнем случае эти корабли, вероятно, отделились от эскадры 12-го или 13-го. Адмирал Ито после конвоирования бросил якорь у мыса Шоппек, где и оставался до полудня 16-го числа, а затем направился к острову Хайянгтао, у которого крейсировали несколько японских миноносцев. Сюда он прибыл 17-го, в половине седьмого утра. Повидимому, Ито ожидал, что он здесь встретит китайский [478] флот; весьма возможно, что он узнал о намерениях Тинга от шпионов. У Хайянг-тао никакого китайского флота не оказалось. Тогда он направился на ост-норд-ост к острову Ялу и в половине двенадцатого увидел на горизонте дым. По размерам этого дыма адмирал Ито решил, что там находится китайский флот, и пошел малым ходом ему навстречу. 

Тем временем китайцы около 10 часов, т. е. на полтора часа ранее, чем их увидели японцы, уже заметили вдалеке, на SW, густое облако дыма. Следует помнить, что китайские корабли стояли на якоре, а потому особенно и не должны были дымить, тогда как японцы жгли свой собственный уголь, производящий массу дыма; они находились, вероятно, на расстоянии около тридцати миль, когда были замечены Тингом. Если бы корабли адмирала Тинга были быстроходны, он смог бы приблизиться к неприятелю полным ходом и внезапно напасть на него. У китайцев жар был загребен в топках, но пары были тотчас же подняты; корабли снялись с якоря, и вся эскадра направилась на неприятеля со скоростью семь узлов. 

Незадолго до сражения, по свидетельству г. Лерда Клоуэса, Тинг отдал три весьма важных приказания. 1. Во время сражения корабли одного типа или группы однотипных кораблей должны по мере возможности держаться соединенно и поддерживать друг друга. 2. Все корабли должны, если это окажется возможным, сражаться носом к неприятелю. 3. Все корабли должны были по мере возможности следовать движениям адмирала. Эти приказания были отданы потому, что эскадра Тинга не была однородна, так как в состав ее входили корабли разнообразных типов, а также потому, что китайские сигнальщики были плохо подготовлены и опасно было подавать и разбирать сигналы в пылу сражения; наконец, и потому, что ход сражения не могли заранее предугадать, и потому находили, что лучше предоставить его на личное усмотрение командиров{294}. Два самых тяжелых корабля эскадры, заслуживающих [479] названия броненосцев, были построены так, что им выгоднее всего было сражаться носом к неприятелю. Также весьма вероятно, что Тинг собирался воспользоваться тараном. Тем не менее инструкции эти имели гибельные последствия. Строй кучек может быть хорош при превосходно обученных офицерах и командах, но при этом эскадра теряет свою сплоченность. Во время последовавшей затем битвы китайцы, очевидно, представляли из себя не более как беспорядочную массу кораблей, в то время как японцы составляли организованную и сплоченную силу, нападавшую и действовавшую дружно. У китайцев, по-видимому, не было никакого определенного плана, но каждому командиру вместо этого предоставлялась возможность поступать так, как ему казалось лучше. За то, что Тинг принял сражение в строе фронта, его обвинять нельзя, из-за особенностей своих кораблей он был вынужден следовать подобной тактике. Но его распоряжения были неудачны даже для линии фронта; кроме того, эскадра не была подготовлена к тому, чтобы удержаться в этом строю в случае обходного движения неприятеля. Китайцы отошли от якорного места в так называемом шахматном порядке, т. е. корабли располагались в две линии, одна за другой, причем корабли второй линии приходились против середины промежутков между кораблями первой линии. Однако, как кажется, тут особенного порядка не соблюдалось и была сделана одна весьма серьезная ошибка. Самые тяжелые и сильные корабли были поставлены в центре, вместо того чтобы находиться на флангах. Таким образом, нарушалась тактическая аксиома, гласящая, что оконечности линии должны быть сильны. Если бы Тинг поставил «Дин-Юань» на одном фланге, а «Чжень-Юань» на другом, то китайцы избежали бы некоторых неприятностей{295}. 

Каковы же были приготовления к битве на китайских кораблях? Бой «Тси-Юаня» у Асана показал Тингу и его помощникам, на что следует непременно обратить внимание. Барбеты, как мы видели, защитили мешками с углем. [480] Мешки с песком служили для прикрытия более легких орудий, и тросовые сетки были расположены в подходящих местах для предохранения людей от осколков. Верхние части боевых рубок, по крайней мере на некоторых кораблях, сняли, чтобы дать свободный выход газам и осколкам разорвавшихся снарядов, а также и для того, чтобы уменьшить размеры цели. Щиты барбетов на броненосцах тоже оставили на берегу; вообще, от тонкой брони старались избавиться на том основании, что лучше не иметь вовсе никакой защиты, чем иметь слабую. Все шлюпки также оставили, взяв только по одной гичке для каждого корабля. Палубы «Чжень-Юаня» были хорошо промочены водой, предосторожность, которую, по-видимому, не предприняли на других кораблях. Китайцы сделали еще одно важное упущение — они не накормили команды перед боем. Японцы оказались умнее и, видя китайский флот, дали распоряжение команде обедать. Сытый желудок играет немалую роль во время сражения. 

Обе стороны теперь приближались друг к другу, осторожно и малым ходом; ни та, ни другая не желали рисковать сильным столкновением; весьма вероятно, что каждая хотела вначале посмотреть, что будет делать противник. Впервые вступить в бой готовились флоты, вооруженные новейшими орудиями разрушения, гигантскими пушками, торпедами и скорострельными орудиями. Не зная подготовки их личного состава, трудно было бы сказать, кто окажется сильнее. Китайцы имели значительно худшее вооружение, зато у них числились две хорошо бронированные единицы, каковых у японцев не было. Оборонительные качества этих кораблей в некоторой степени компенсировали слабость китайцев в наступательном отношении. У Тинга служило также много европейцев, дававших ему советы и поднимавших дух команд. На «Дин-Юане» находились майор фон Геннекен, начальник штаба Тинга, и господа Тайлер, Николе и Альбрехт. На «Чжень-Юане» были капитан Мак-Гиффин и господин Гекманн; на «Чжи-Юане» — Парвис и на «Тси-Юане» — Гофман. 

Приблизительно в 12:05 японцы смогли отчетливо разглядеть врага, различить типы кораблей и увидеть, [481] что находится перед ними. Адмирал Ито поднял большой флаг, приказал своим кораблям готовиться к бою, а «Сайкио» и «Акаги» выйти из строя и занять позицию по левую сторону боевой линии. Эскадра теперь построилась в кильватерную колонну в следующем порядке: впереди адмирал Цубой вел летучий отряд, в состав которого входили «Иосино» (флагман), «Такатихо», «Акицусима» и «Нанива», близкие по типу, сильно вооруженные и со скоростью хода более 17 узлов. Затем следовал адмирал Ито с главными силами, включавшими флагманскую «Мацусиму», «Тиёду», «Ицукусиму», «Хасидату», «Фусо», и «Хиэя». Последним шел адмирал Кабайяма с «Сайкио» и «Акаги», находясь до некоторой степени под прикрытием концевых кораблей главной эскадры. Когда флоты находились на расстоянии около пяти миль друг от друга, то японцы, по показаниям капитана Мак-Гиффина, перестроились в линию фронта и в этом порядке шли несколько минут, после чего снова перестроились в кильватерную колонну{296}. В отчете адмирала Ито об этом не упоминается; если дело действительно обстояло таким образом, то трудно понять цель подобного маневра, если только он не был осуществлен для того, чтобы смутить китайцев. Дул свежий восточный ветер, при большом волнении, и небо было пасмурно. 

В начале первого часа Ито сигналом передал своим командирам краткие инструкции. Японский флот должен был прямо атаковать китайцев и сражаться на дистанциях от 2000 до 3000 ярдов, описывая циркуляции вокруг вражеских кораблей. Китайцы в это время соединили свои две колонны в одну линию фронта, обращенную почти на SW, но фланговые корабли медленно занимали свои места, поэтому строй китайцев похож был по форме на полумесяц, обращенный рогами в сторону от японцев. Считая справа налево, корабли располагались следующим образом: «Ян-Вей», «Чао-Юн», «Чин-Юань», «Лай-Юань», «Чжень-Юань», «Дин-Юань», «Дзин-Юань», [482] «Чжи-Юань», «Гуан-Кай» и «Тси-Юань». «Тси-Юань» находился несколько позади остальных, так как у него оказалась неисправность в машине. «Ян-Вей» и «Чао-Юн» тоже несколько отстали, образуя другой рог полумесяца, а «Пин-Юань», «Гуан-Пин» и оба миноносца только что выходили из гавани Такушан и были далеко от главных сил. 

Летучая эскадра приближалась к неприятелю, направляясь сначала вправо, а затем, когда адмирал Цубой подошел на расстояние выстрела, повернула влево. В 12:30 скорость хода была 10 узлов, а в 12:45 ее увеличили до 14 узлов. Первые выстрелы сделали 12-дюймовые орудия «Дин-Юаня» между 12:20 и 12:50. Сотрясение от этих выстрелов было так велико или же китайские офицеры были настолько непривычны к практической стрельбе из своих тяжелых орудий, что все находившиеся на мостике, помещавшемся как раз над барбетами, попадали, и адмирал Тинг был так потрясен, что его пришлось снести вниз. На расстоянии 6000 ярдов выстрелы китайцев не достигали своей цели. Китайские корабли были окрашены серой, а японские — белой краской, так что ошибиться было трудно. В то время как японцы приближались, восточный ветер сбивал густой дым из их труб вниз, скрывая их таким образом временами от китайцев. Мачты японских кораблей, однако, были видны все время, что давало китайским комендорам возможность наводить орудия. Тем же самым ветром относило прочь дым от китайских орудий, и потому он мало мешал китайцам в этот период боя. Китайские корабли один за другим открывали огонь, и грохот тяжелых орудий становился непрерывным. Японцы еще не отвечали и продолжали идти тем же курсом до тех пор, пока не подошли на расстояние 3000 ярдов от центра китайской линии, когда они последовательно повернули на восемь румбов влево и открыли в то же время огонь из своих бортовых орудий. Их 6– и 4,7-дюймовые скорострельные орудия осыпали китайцев градом стали, решетя верхние части кораблей и наполняя воздух разрывающимися снарядами. Вода пенилась от снарядов, которые попадали более всего рикошетом. Мешки с песком, нагроможденные [483] на кораблях, мешали пока причинить им большой вред, а китайским комендорам по мере возможности приказывали ложится, так что потери были незначительными. В то время как японцы подвигались вперед, оба больших китайских броненосца вышли из строя и устремились на врага, как бы намереваясь прорвать неприятельскую линию или же таранить. Японцы стреляли в три или четыре раза быстрее противника, поражая своими выстрелами все и всех находившихся на палубах, сбивая мачты и решетя дымовые трубы. Китайцы, казалось, стреляли медленно и наудачу; их выстрелы не попадали в цель. Адмирал Цубой увеличил в это время ход своего летучего отряда и быстро приближался к правому флангу китайцев. Китайцы уже успели утратить тот небольшой порядок, который они имели вначале, и превратились в беспорядочную массу кораблей, одни из которых закрывали собой другие. Левый фланг собственно оставался вне боя, а с полдюжины кораблей в центре и на правом фланге выносили всю тяжесть нападения. 

Проследить подробности этого боя очень трудно. Ни с той, ни с другой стороны не появилось подробного официального отчета, и поэтому ход его приходится восстанавливать по различным и часто противоречивым показаниям. Общие черты, однако, хорошо известны, и мы вкратце изложим их, прежде чем перейдем к описанию того, что происходило с отдельными кораблями. 

Летучий отряд быстро прошел вдоль китайского фронта, и когда достиг правого его фланга, то энергично напал на «Ян-Вей» и «Чао-Юн» — маленькие слабо защищенные корабли, снабженные самым плохим боевым материалом. Подойдя на расстояние 1700 ярдов, японцы открыли по ним страшный огонь. Через несколько минут действие снарядов сказалось: «Чаю-Юн» загорелся и сильно накренился на правый борт, «Ян-Вей» тоже оказался в бедственном положении. С другой стороны, угловое расположение китайских кораблей мешало половине из них производить выстрелы из орудий, и по мере того как каждый корабль в строю поворачивал носом к неприятелю, он перекрывал огонь другому. В этот момент, однако, контр-адмирал Цубой был отозван сигналом своего командующего и, повернув [484] влево, вернулся на помощь к менее быстроходным силам главной эскадры. 

Мы отметили, что в то время, как главная эскадра проходила мимо китайского фронта, тяжелые китайские броненосцы вышли вперед, поддерживаемые «Лай-Юанем», «Дзин-Юанем» и «Чжи-Юанем». В это же время более быстрые японские корабли ушли вперед от своих тихоходных сотоварищей «Фусо», «Хиэя», «Сайкио» и «Акаги», находившихся в арьергарде. На них и оказался направлен главный удар китайцев. «Фусо» благополучно избегнул приближавшихся броненосцев, но «Хиэй» вынужден был быстро повернуть, чтобы уклониться от неприятельских таранов. С необычайной смелостью этот корабль направился к «Дин-Юаню» и прошел между флагманом и «Чжень-Юанем» на расстоянии 700 ярдов. К счастью для него, китайские корабли не могли стрелять, не рискуя повредить друг друга, но тем не менее в него попало несколько снарядов, и, кроме того, были также выпущены две торпеды, но они не попали и прошли за кормой. «Акаги» находился невдалеке от «Хиэя», но пострадал сильнее. На самом деле только прибытие летучей эскадры спасло его от «Лай-Юаня», «Чжи-Юаня» и «Гуан-Кая». 

«Сайкио» держался левее и прошел вдоль китайского фронта под очень сильным огнем. Огибая правый фланг китайцев, он встретился с «Гуан-Пином», тогда как «Чжи-Юань» подходил с кормы. Рулевой привод «Сайкио» был поврежден, и в довершение на него напали еще и миноносцы. В японский корабль были выпущены три торпеды, но, по обыкновению, они не попали в цель. «Сайкио» вынужден был вместе с «Акаги» удалиться с места сражения. 

Положение китайцев теперь оказалось следующим: строй фронта превратился в беспорядочное скопление кораблей, сражавшихся как попало. С одной их стороны находился летучий отряд, с другой — главная эскадра японцев{297}, которая обогнула правый фланг китайцев и довершила [485] поражение злополучного «Ян-Вея», который, пылая, удалялся с места сражения. Обогнув правый фланг китайцев, главная эскадра имела краткое, но жаркое столкновение с «Пин-Юанем» и китайскими миноносцами, закончившееся отражением последних. Таким образом, китайские корабли, находившиеся в строю, были предоставлены самим себе и имели неприятеля впереди и позади. Летучий отряд вступил в бой с крейсером «Чжи-Юань», который вышел из строя и пытался таранить «Иосино». Скорострельные орудия «Иосино», стрелявшие кордитом, осыпали его разрывными снарядами. В 15:50 он был пущен ко дну одним артиллерийским огнем. Так как обеим японским эскадрам угрожала опасность попадать друг в друга, двигаясь взад и вперед вдоль фронта и тыла китайцев, то они разошлись на большее расстояние, сходясь, однако, всякий раз, когда находились против небольших китайских кораблей. Град снарядов, падавших на «Дин-Юань» и «Чжень-Юань», был очень силен, но они все-таки не подавали признаков готовности сдаться. Зато «Тси-Юань» и «Гуан-Кай» обратились в бегство, и при этом первый из них столкнулся со злополучным «Ян-Веем», сильно повредив его. «Чин-Юань», загоревшись, тоже удалился, «Лай-Юань» также горел. На него и на однотипное с ним «Дзин-Юань» обратилось внимание японского летучего отряда. В 15:52 «Такатихо» открыл огонь по «Дзин-Юаню» с расстояния 3300 ярдов. «Иосино» со своими 6-дюймовыми скорострельными орудиями также присоединился с расстояния 2500 ярдов. В 16:48 китайский корабль накренился на левый борт и запылал. Показалась подводная часть; руль был бесполезен; корабль рыскал из стороны в сторону в дыму, среди грохота сражения. Целый град снарядов поразил его; корма погрузилась, и со страшным взрывом он пошел ко дну. 

Со своей стороны, японцы потеряли крейсер «Мацусима», который около 15:30 или 15:40 получил страшные повреждения. Он удалился с места битвы, а Ито перенес свой флаг на «Хасидатэ». До сих пор потери китайцев был и велики. Погибли «Чжи-Юань» и «Дзин-Юань», вышли из строя и тонули «Чао-Юн» и «Ян-Вей». «Гуан-Кай» [486] сидел на мели, на которую попал во время своей отчаянной попытки спастись бегством. У выхода в море был «Тси-Юань», удалявшийся в Порт-Артур; а ближе находились «Чин-Юань» и «Лай-Юань», старавшиеся потушить полыхавшие на них пожары. «Пин-Юань» и «Гуан-Пин» стремились незаметно держаться в стороне. В строю оставались только «Чжень-Юань» и «Дин-Юань», причем оба горели. Японцы потеряли «Мацусиму», «Хиэя» и «Сайкио»,но «Акаги» уже готовился вернуться на место сражения. Летучий отряд пустился в погоню за удалявшимися китайскими кораблями, тогда как главная эскадра после небольшого перерыва вновь открыла огонь по «Чжень-Юаню» и «Дин-Юаню». Вскоре противники начали мало-помалу расходиться, вероятно, потому, что у тех и других уже истощились боеприпасы. 

День склонялся к вечеру. Летучий отряд был отозван сигналом и прекратил преследование неприятеля. «Мацусима», «Хиэй» и «Сайкио» были посланы в порт Куре для исправления повреждений. В то время как японцы сосредоточивали свои силы, китайцы делали то же самое, и оба тяжелых броненосца, все еще не побежденные и годные к бою, собрали вокруг себя «Лай-Юань», «Чин-Юань», «Пин-Юань», две ренделовские канонерские лодки и два миноносца. Японцы с усталыми командами и истощившимися боевыми запасами не имели желания рисковать в ночном сражении, в котором миноносцы могли получить шанс доказать свою пригодность. Поэтому они только следовали на некотором расстоянии за китайцами, по направлению к Вей-ха-Вею, но, когда настал день, китайцев в виду не оказалось. Тогда японцы вернулись к месту сражения. Тут они уничтожили «Ян-Вей» шестовой миной с баркаса крейсера «Тиёда». 

Пополнив запасы угля и снарядов в месте, служившем им базой, японцы приготовились к новому сражению. «Нанива» и «Акицусма» были отправлены на рекогносцировку китайских портов, в то время как остальная эскадра крейсировала в заливе. В бухте Тал иен были замечены два китайских корабля. Один из них, возможно «Тси-Юань», при виде японцев бежал; другим оказался «Гуан-Кай», крепко засевший на мели. Он впоследствии [487] был уничтожен либо японцами, либо собственным экипажем. 

Обратимся теперь к действиям отдельных кораблей, участвовавших в наиболее жарких столкновениях. «Мацусима» не был сильно поврежден до вступления в бой с «Пин-Юанем». По этому кораблю он открыл огон, на расстоянии 300 ярдов и продолжал стрелять до тех пор, пока не отошел на расстояние 1300 ярдов. В 14:34 он был пробит 10,2-дюймовым китайским снарядом, который убил четырех человек у левого кормового торпедного аппарата и, ударившись о барбет, разбился вдребезги. Этот снаряд пролетел очень близко от снаряженной торпеды; если бы она взорвалась, то могла уничтожить весь корабль. Снаряд, кроме того, прошел сквозь подшкиперскую и пробил цистерну для масла, но когда он разбился о барбет, то оказался начиненным цементом. В ответ на это японцы подбили большое орудие «Пин-Юаня». Позднее, находясь против «Чжень-Юаня», «Мацусима» пострадал сильнее. 12-дюймовый снаряд с китайского броненосца попал в его батарею, сбил четвертую 4,7-дюймовую пушку со станка и, разорвавшись, поджег боезапас. Два 4,7-дюймовых орудия были полностью выведены из строя, и 90 человек офицеров и команды убито или ранено. Артиллерийский офицер, стоявший около загоревшихся боевых припасов, был разорван на куски, и впоследствии нашли только его фуражку. Корабль накренился, и на нем показался огонь. Экипаж с неослабевающей доблестью и мужеством сражался с пожаром и неприятелем. Музыканты пошли к орудиям, и, хотя положение было критическим и гибель казалась неминуемой, паники не возникло. Горело в нижней палубе, как раз над крюйт-камерой. Там в это время находились заведовавшие ею артиллерийский унтер-офицер и матрос. По-видимому, броня над крюйт-камерой от удара треснула, и красный огонь, который виден был сквозь эти щели, указывал на опасность. Но эти храбрые люди не оставили своего поста. Сняв с себя одежду, они запихали ее в трещины и тем спасли «Мацусиму». Несмотря на то что более трети всех людей, находившихся в надводной части корабля, выбыли из строя, оставшиеся потушили пожар. [488] 

Потеряв убитыми 57 человек офицеров и матросов и почти столько же ранеными, крейсер покинул место сражения. 

Крейсеру «Хиэй», избежавшему выпущенных в него торпед, пришлось выдержать атаку «Чжень-Юаня». Один 12-дюймовый снаряд попал в него вблизи кают-компании, в которой был устроен временный лазарет. Разорвавшись, снаряд этот на месте убил старшего врача и ревизора вместе со значительным числом раненых. Бизань-мачта упала, и корабль загорелся. Второй тяжелый снаряд, разорвавшись на верхней палубе, убил многих комендоров. 

«Акаги» пришлось сразиться с китайскими кораблями левого фланга без всякой поддержки. На расстоянии 850 ярдов он начал с ожесточением стрелять по ним, опустошая палубу «Лай-Юаня» батареей своего правого борта. В 13:20 снарядом, попавшим в мостик, убило командира, капитана 2-го ранга Сакомото, с двумя комендорами. Командование перешло к лейтенанту, исполнявшему штурманские обязанности, а несколько минут спустя канлодка была пробита в нескольких местах, приблизительно на уровне нижней палубы, причем были еще убиты четыре кочегара. Паровая труба была разбита, и вырвавшийся горячий пар отрезал подачу боевых снарядов как раз тогда, когда они были наиболее нужны. Снаряды и заряды пришлось подавать наверх через вентиляторную трубу, затрудняя этим машинную команду. В это время на верхней палубе убиты были три комендора. С кормы к нему подходили «Лай-Юань», «Чжи-Юань» и «Гуан-Кай», и положение корабля становилось критическим. Повернувшись, однако, влево, он на время уклонился от неприятеля, воспользовавшись этим временем для исправления своих повреждений. Снова китайцы приблизились к нему, и снова «Акаги» вступил с ними в бой, направляясь уже теперь к югу. Через несколько минут грот-мачта была сбита, и, когда канлодка была всего на расстоянии 330 ярдов от «Лай-Юаня», в мостик опять попал снаряд, ранивший нового командира. Один из лейтенантов занял его место, между тем как те орудия, которые могли стрелять на корму, продолжали упорно поддерживать [489] огонь по «Лай-Юаню». В 14:20 от попадания снаряда загорелась палуба «Лай-Юаня», и другие китайские корабли уменьшили ход для того, чтобы оказать ему помощь. К тому же летучая эскадра подходила к ним сзади и начинала сосредоточивать на себе их внимание. Таким образом «Акаги» получил возможность выйти за пределы выстрелов, исправить свою паровую трубу и дать отдых сильно нуждавшейся в нем команде. В 17:50 — три часа спустя после того, как он удалился, корабль снова присоединился к главной эскадре{298}. 

«Сайкио» спасся еще более удивительным образом, чем эти два корабля. В то время как он проходил вдоль линии китайцев, в него один за другим попали четыре громадных снаряда с «Дин-Юаня». Два из них прошли насквозь, не причинив вреда, но два других разорвались в рубке на верхней палубе, раздробили деревянную обшивку и испортили рулевой привод. Подняв сигнал, что он не может управляться, «Сайкио» при помощи двух своих машин прошел сквозь летучую эскадру, между «Нанивой» и «Акицусимой». Заложив румпель-тали, он в 14:20 или около того снова смог управляться, как перед ним оказался «Пин-Юань». С ним, а также с «Гуан-Пином», с которым он уже раньше сражался, и с двумя миноносцами «Сайкио» вступил в бой около 14:50. Открыв огонь с расстояния 3300 ярдов, он продолжал стрелять до тех пор, пока не приблизился к китайцам на расстояние всего 500 ярдов. Один миноносец он заставил удалиться, другой же выпустил в него три торпеды. Первая прошла у него под носом, вторая — вдоль правого борта, а третья нырнула. Несмотря на то что «Сайкио» открыл по этому миноносцу сильный огонь из своих скорострелок, он все-таки ускользнул, не получив никаких повреждений. В 15:30 «Сайкио», у которого произошел пожар в кормовой части, оставил поле сражения. В него попало множество снарядов, из которых многие едва не попали в машинное отделение, но причиненные ему повреждения были незначительны, а потерь убитыми вовсе не было. Ничто так ясно не доказывает несостоятельности [490] китайских комендоров, как то, что им не удалось потопить это судно. Будучи слабым коммерческим пароходом, он прошел вдоль линии китайских судов и, выдержав это испытание, вступил в бой с двумя китайскими военными кораблями, из которых один имел сильную броневую защиту. 

Перейдем теперь к китайским кораблям. «Дин-Юань» храбро сражался в течение всего дня. В начале сражения тяжелый снаряд, вероятно рикошетом, попал в его боевую фок-мачту и, убив семь человек на марсе, свалил ее. Как мы уже видели, адмирал Тинг и майор фон Геннекен пострадали от сотрясения, вызванного первым залпом из своих орудий. Позднее произошел весьма серьезный пожар в носовой части корабля. Дым от него совершенно заполнил барбеты, так что в течение некоторого времени единственным орудием, из которого можно было стрелять, была 6-дюймовая крупповская кормовая пушка. Пожар, грозивший большой опасностью, был потушен усилиями г. Альбрехта. На «Дин-Юане» был убит г. Николс, бывший прежде унтер-офицером в английском флоте и проявивший во время боя немалое мужество. Китайский экипаж корабля не выказал большой храбрости. В противоположность экипажу «Мацусимы», они, увидев, что корабль в огне, бросились бежать и даже не думали отстаивать его. Броненосец спас Альбрехт, стоявший с пожарным шлангом среди огня и разрывающихся снарядов. С потерей фок-мачты оказалось невозможным подавать сигналы. 

Так же как и «Дин-Юань», «Чжень-Юань» сильно пострадал от пожара. Он загорался не менее восьми раз, но каждый раз, главным образом стараниями европейцев, удавалось потушить пожар. Один из европейцев{299}, бывших на нем, так описывает пережитое: «Помогая потушить один из этих пожаров, я был ранен. Горело в носовой части, на баке, и оттуда в проход у барбета была такая тяга пламени, что офицер, которому я приказал идти тушить, заявил, что туда нельзя добраться живым, так что мне пришлось отправиться туда самому. Я вызвал [491] добровольцев, и за мной пошло несколько бравых молодцов, лучших людей нашей команды; к несчастью, почти все они были убиты, но пожар был все-таки нами потушен. Наконец загорелось и на левом борту, и так как орудие переднего барбета на правом борту стреляло на левую сторону, то я послал сказать, чтобы выстрелы делались только на правый борт, но, к несчастью, получившему это приказание, первому номеру орудия, снесло выстрелом голову, как раз когда я пошел на нос, а заместивший его не знал о приказании. Нагнувшись поднять шланг, я почувствовал, что снаряд или осколок его пролетел между моими руками, задев обе. Вскоре после того я услышал сильный взрыв и, увидев позади себя яркий свет, был сбит с ног и пролежал некоторое время без сознания — сколько именно, не знаю. Я думаю, что это было пламя от того орудия, из которого я приказал стрелять только на правый борт, хотя это мог быть и разорвавшийся снаряд, но в таком случае я должен бы был быть разнесен на куски. Как бы то ни было, я получил довольно сильные ожоги. Придя в себя, я сел, опершись на локоть, и увидел, что нахожусь как раз против дула большой пушки, направленной прямо на меня. Я увидел, как дуло это подвинулось в одну сторону, потом в другую, немного вверх, потом вниз, и до того, как произошел выстрел, так как я знал, что комендор прицелился, мне казалось, что я ждал годы, хотя не прошло, вероятно, и секунды. Вдруг у меня мелькнула мысль о попытке спастись. Я покатился боком вниз по решетчатому люку и по необыкновенно счастливой случайности, пройдя книзу футов на восемь или около того, наткнулся на кучу мусора, задержавшую мое падение; падая, я услышал гром большого орудия». 

Экипаж этого корабля вел себя лучше, чем команда «Дин-Юаня». Дисциплина была прекрасная, из орудий целились хорошо, и кораблем управляли с некоторым искусством. Вместе с «Дин-Юанем» он выдержал главный удар японцев и вместе с ним же тихо циркулировал, стараясь держаться на контр-курсах с обоими вражескими отрядами. Он был сильно разбит в надводной части, но не получил серьезных повреждений. Задело вал гидравлического [492] привода левого орудия, и на некоторое время это орудие вышло из строя. Носовое 6-дюймовое орудие вследствие несчастного случая тоже было испорчено, а в фор-марс попали два снаряда, при этом погибло шесть человек офицеров и команды. 

«Чжи-Юань», находившийся под командой храброго и решительного капитана Тенга, в самом начале боя вышел из линии и вступил в жаркий бой с возвращавшейся летучей эскадрой. В него подряд попало несколько снарядов, и при громких кликах японцев он начал крениться на правый борт. Командир его сделал попытку таранить, но тщетно, так как огонь японских скорострельных орудий был очень силен. Когда он схватился с «Иосино», то крен увеличился, винты показались над водой, работая в воздухе, и корабль пошел ко дну со всем экипажем. В то время как он тонул, услышали сильный взрыв. Говорят, что решающий удар был нанесен ему 12,6-дюймовым снарядом одного из больших орудий Кане. Так же как в случае с «Дзин-Юанем», мог произойти взрыв котлов или взрыв торпеды в одном из надводных аппаратов. Инженер-европеец, Парвис, находившийся на крейсере, погиб в море вместе с ним. 

В то время как «Чин-Юань» тонул, на «Дзин-Юане» бушевал сильный пожар, и с него поднимались густые клубы дыма. Он двинулся вперед на «Иосино» и попал под страшный град снарядов. Видели, как он сильно качался влево и вправо, в то время как корабли летучей эскадры один за другим осыпали его своими снарядами; стало окончательно невозможным им управлять, и он описывал бешеные круги. Подробности его гибели остаются неизвестными. Все китайцы, видевшие его потопление, приписывали его гибель торпеде, но японцы торпед не пускали. Было видно густое облако дыма, и взрыв произошел как раз перед моментом исчезновения корабля, который, подобно «Виктории», опрокинулся вверх дном. Из 270 человек его экипажа спаслось всего семеро. 

«Лай-Юань» был вынужден прекратить бой опять-таки вследствие пожара. В течение полутора часов его видели пылающим. Снаряд ударил в его палубу; и хотя вначале огонь можно было залить ведром воды, но благодаря [493] «апатии» китайцев кораблю предоставили гореть до тех пор, пока огонь, уничтожив почти всю надводную часть, не потух сам. Корабль теперь имел вид скорлупы и был страшно поврежден огнем и снарядами, но, как это ни странно, его боевые качества и способность управляться пострадали мало. Он благополучно дошел до Порт-Артура. Его палуба, настланная из 2-дюймового тика, вместе с массой краски и лака, потраченных на все деревянные поделки, сделали корабль легкой добычей для каждого снаряда. 

«Чин-Юань» горел три раза. Он удалился для тушения одного из этих пожаров, а потому принимал небольшое участие в сражении. У «Чао-Юна» был поврежден рулевой привод, и его видели горевшим. «Ян-Вей» сел на мель, и на нем тоже был пожар, когда его таранил «Тси-Юань». «Гуан-Кай», «Гуан-Пин» и «Пин-Юань» принимали в сражении лишь незначительное участие и получили лишь незначительные повреждения. 

«Тси-Юанем» командовал капитан Фонг, с которым мы уже познакомились. Говорят, что он малодушно бежал, прежде чем его корабль получил какие-либо серьезные повреждения, и несомненно то, что он весьма плохо управлялся. Однако ради справедливости мы считаем нужным привести показания г. Гофмана, бывшего на корабле, рисующие весьма интересную картину сражения: «Переход к Татунгкову был сделан нами благополучно, мы высадили войска, и около 11 часов 17-го минувшего месяца вся эскадра подтянула канаты и приготовилась к возвращению в Китай. На небольшом расстоянии от устья реки мы встретили японский флот, вследствие чего произошло сражение, которое продолжалось до пяти с половиной часов вечера. Это был самый ужасный бой, какой только можно себе представить. Капитан Фонг на «Тси-Юане» сражался храбро и умело. Мы потеряли убитыми семь или восемь человек, но продолжали стрелять так быстро, как только могли. Так продолжалось до 2–3 часов пополудни, когда наш корабль получил страшные повреждения, мы должны были покинуть сражение. Наше большое кормовое 16-сант. [15-сант.?] крупповское орудие было подбито, а у двух передних орудий были уничтожены механизмы заряжания, так что стрелять [494] из них было нельзя, и корабль во всех отношениях сделался бесполезным{300}. Тогда капитан Фонг решил покинуть сражение и постараться достичь Порт-Артура, чтобы перевооружиться. Дым был таким густым, что с палубы никто не мог хорошо видеть, что происходит, но время от времени мы слышали, что то один, то другой корабль гибнет. Уйдя с места сражения на «Тси-Юане» я не знаю того, что происходило после. Мы пришли в Порт-Артур за пять или шесть часов до прибытия остального флота, который пришел около восьми часов. На пути в порт мы имели столкновение с другим кораблем [«Ян-Вей»] , который затонул. Из повреждений, полученных «Тси-Юанем, которые все оказались в кормовой части, я бы вывел заключение, что этот корабль нас таранил. Вода хлынула в «Тси-Юань» целым потоком, но мы закрыли передние водонепроницаемые переборки и благополучно продолжили путь. Я не думаю, чтобы обвинение в трусости, возводимое на капитана Фонга, было справедливо; он сражался до тех пор, пока корабль не сделался негодным к бою. Дым был так густ, что нельзя было хорошо знать того, что происходит на собственном корабле». 

Один пункт в сражении остается невыясненным: китайцы утверждают, что попытка «Чжи-Юаня» таранить была удачна, японцы же — что она не удалась. Некоторые иностранцы, находившиеся на китайских кораблях, видели, как тонул корабль с вращающимися винтами, и предполагали, что это жертва «Чжи-Юаня». Гораздо вероятнее, что это был сам «Чжи-Юань» или «Дзин-Юань». Китайские миноносцы в дыму с трудом отличали врагов от своих, хотя и имелось существенное отличие по цвету: белому и серому. Скорость хода миноносцев оказалась всего 14–16 узлов, вместо полученным на испытаниях 20. Эти корабли японцы тотчас же замечали и открывали по ним огонь за долго до того, как они могли подойти на расстояние торпедного выстрела. [495] 

Пять транспортов, находившихся в реке Ялу, получили от Тинга приказ после окончания сражения присоединиться к нему, но они стояли слишком далеко вверх по реке, чтобы исполнить это тотчас же, да к тому же их экипажи от страха потеряли способность работать. Они вышли только через четыре дня после сражения, и им посчастливилось вернуться в Таку невредимыми на глазах победоносного японского флота. 

В общих чертах сражение это имеет странное сходство с битвой при Лиссе, с той существенной разницей, что сражение при Ялу было боем на дальних дистанциях, а сражение при Лиссе — свалкой{301}. Китайцы, подобно итальянцам, сражались всей массой кораблей без приказаний, без плана и без начальника. Каждому кораблю предоставлялось действовать, как он найдет возможным, так как сигналов, после того как была сбита фок-мачта на «Дин-Юане», не подавалось. Японцы, подобно австрийцам, знали хорошо, что они намерены делать, но, кроме того, на стороне их было то преимущество, что в продолжение всего боя они маневрировали и сражались по сигналам. Сигнал в решительный момент вернул Цубоя с его летучей эскадрой для поддержки «Хиэя» и «Акаги»; сигналом же он был отозван вторично в конце дня, когда преследование могло стать опасным. 

Подобно тому как и у австрийцев, перевес явно был на стороне японцев, однако им не удалось уничтожить противника. Так или иначе, но из списков его флота они вычеркнули пять кораблей и один повредили так сильно, что он стал негодным для дальнейшего использования{302}. Тегетгоф, со своей стороны, потопил два итальянских броненосца, а третий привел в негодность. И точно так же, как Тегетгоф, Ито если и не уничтожил противника окончательно, то, во всяком случае, оставил ему весьма мало средств для дальнейшей борьбы. В битве при [496] Ялу Китай потерял всякую возможность приобрести господство над морем и тем самым проиграл всю войну. С другой стороны, бой при Ялу походил на бой при Лиссе. В том и другом случае разбитый флот подвергся нападению в то время, как он был занят прикрытием высадки войск. Но между тем как итальянцы, будучи связаны войсками и транспортами, были захвачены посреди самой высадки, после своей неудачной бомбардировки Лиссы, китайцы не были захвачены врасплох. По первым донесениям о бое, дело представлялось так, как будто бы сражение имело место под самым берегом. На самом деле китайцы не нуждались в открытом море, и движения их никоим образом не были стеснены их транспортами, которые находились в реке и оставались в полной безопасности от нападения, так как японские корабли, сидящие глубоко в воде, не могли за ними последовать. Поэтому, кажется, нет никаких оснований поражение китайцев приписывать присутствию транспортов. Нельзя сказать, чтобы транспорты эти каким бы то ни было образом повлияли на исход дня, за исключением разве того, что они заставили китайский флот выйти в море. Если бы китайские корабли крейсировали совершенно отдельно, результат получился бы тот же самый. Значение этого, как и вообще движений китайского, так и японского флота в ранний период войны, на основании доктрины о «существующем флоте» (The fleet in beeng) очевидно. Считалось, что присутствие незначительной эскадры в море будет мешать даже и сильнейшей эскадре конвоировать или высаживать войска. Однако с обеих сторон до боя при Ялу на это правило не обращали внимания, хотя обе эскадры были приблизительно равны{303}. 

Подобно тому как Тегетгоф ретировался у Лиссы, когда, по-видимому, итальянский флот был в его руках, [497] так и Ито ретировался при Ялу. В обоих случаях причиной подобного удаления был, вероятно, недостаток боеприпасов. При тяжелых орудиях и ограниченном водоизмещении запасы не могут быть неистощимыми, и в будущих сражениях мы можем ожидать подобной же нерешительности в концовке, если с начала до конца сражение будет вестись на дальней дистанции. Может показаться странным, что японцы не подошли близко, но прежде всего они, вероятно, желали захватить оба больших броненосца вместо того, чтобы уничтожить их. Капитан Инглес в начале войны в телеграмме советовал поступить именно так. Эти причины спасли китайцев, потому что если бы японцы подошли ближе, то они должны были бы применить таран или торпеды, так как запас снарядов у них истощился, а как тараном, так и торпедами броненосцы были бы потоплены. С другой стороны, японцы со своими небронированными кораблями не могли бы подойти так близко, не понеся значительных потерь. Крейсер никогда не бывает очень силен в носовой части и, не считая китайского огня, повреждения, полученные самим таранящим, могли оказаться весьма значительными. К тому же японцы не могли быть уверены, что китайцы, которые стреляли значительно медленнее, истратили почти весь боезапас. Здесь возникала возможность того, что в бою на близком расстоянии большие, защищенные броней броненосцы потопят небронированные японские крейсера. 

Утверждают, что китайцы прилагали отчаянные усилия для того, чтобы сблизиться с главной эскадрой, но их намерения встретили помеху в виде большей скорости японских кораблей. Если бы усилия эти были серьезны, они должны были бы достичь цели. «Фусо», находившийся в строю японского флота, ходил значительно тише, чем один, если не оба китайских броненосца. Корреспондент «Таймс» сообщает, однако, что командиры броненосцев отдали приказание иметь полный ход, но что китайские лейтенанты, стоявшие у телеграфов в машинном отделении, трепеща в схватке за свою собственную шкуру, неточно передали приказания. Говорят, что корабли вступили в бой, имея весьма ограниченный запас [498] обычных снарядов. Боеприпасов этого рода у них было только по 15 на каждое тяжелое орудие, остальные боевые запасы состояли из бронепробивающих снарядов. Если это правда, то это было серьезным упущением. 

После возвращения в Порт-Артур китайцы, как и итальянцы, хвастались победой. Они утверждали, что по крайней мере три японских корабля были потоплены и, кажется, верят в это до сих пор. 

Произошло большое сражение, первое со времени Лиссы и второе со времени появления броненосцев; наконец-то корабли вновь выработанного типа, заменившие старые линкоры, были испытаны в генеральном морском сражении. Ожидалось, что потери в таком сражении будут очень велики, но нельзя сказать, чтобы это ожидание вполне оправдалось. Японцы потеряли убитыми 10 офицеров и 80 матросов, ранеными — 16 офицеров и 188 матросов. Это составляет в общей сложности 294 человека. Общее число участвовавших с их стороны в сражении не могло быть меньше 3000 человек и, пожалуй, даже было несколько больше. Таким образом, общие потери составили 10% от всего числа сил. Самые большие потери понес «Мацусима», где убитых было 57 и раненых 54. Как флагманский корабль он, конечно, служил для китайцев главной целью, и на него был направлен самый сильный огонь. К тому же он очень близко подходил к обоим большим китайским броненосцам. На нем не было вертикальной броневой защиты, кроме как у большого орудия. Второе место занимает «Хиэй» с 19 убитыми и 37 ранеными. У него не было броневой защиты, кроме очень короткого пояса по ватерлинии, и, как «Мацусима», он сражался с «Дин-Юанем» и «Чжень-Юанем» на близком расстоянии. Третьей была «Ицукусима» с 13 убитыми и 18 ранеными; она тоже была не бронирована. «Акаги» потерял 11 человек убитыми и 17 ранеными, но «Сайкио», как это ни странно, потерял всего 11 человек ранеными. Этот удивительный факт можно объяснить только плохой стрельбой китайцев. На «Акицусиме» было человек 15 убитых и раненых, на «Фусо» — 14, на «Иосино» и «Хасидатэ» по 12 на каждом, на «Такатихо» — 3, на «Наниве» — 1 и на «Тиёда» ни одного. Просто [499] удивительно, как удалось «Тиёде» избежать потерь, если вспомнить, что он сражался рядом с «Мацусимой» и «Ицукусима», которые сильно пострадали. 

Потери китайцев на тех кораблях, которые уцелели после сражения, были не так велики, как потери японцев, но очень много людей было убито, ранено и утонуло на погибших во время сражения кораблях. Мы вряд ли преувеличим, если будем считать число погибших таким образом от 600 до 800 человек. Сверх того, на уцелевших семи кораблях было 34 убитых и 88 раненых. На «Дин-Юане» насчитывалось 14 убитых и 25 раненых; на «Лай-Юане» — 10 убитых и 20 раненых; на «Чжень-Юане» — 7 убитых и 15 раненых; на «Чин-Юане» — 2 убитых и 14 раненых; на «Тси-Юане» — 3 убитых; на «Пин-Юане» — 12 раненых и на «Гуан-Пине» — 3 раненых. Со стороны китайцев в сражении могло участвовать 3000 человек; в таком случае они потеряли от 20% и 30% своих сил. Весьма интересно отметить, насколько броня «Дин-Юаня» и «Чжень-Юаня» уменьшила их потери. Из всех китайских кораблей они выдержали самое жаркое сражение и в течении нескольких часов служили мишенью для пяти японских кораблей. Однако потери на них в общей сложности меньше потерь, понесенных одним японским флагманом. Следует вспомнить, что стрельба японцев была, по всей вероятности, лучше стрельбы китайцев. Если броня и не послужила ни для чего другого, то она, во всяком случае, спасла немало человеческих жизней. 

Сравнивая потери при Ялу с потерями при Лиссе и в других сражениях, во время существования деревянных флотов, мы получим приведенные на следующей странице результаты. 

Таблица 1 (стр. 500) 

	Сражение 
	Нация 
	Общее число сражавшихся 
	Убитых и утонувших 
	Раненых 
	Общее число убитых и раненых 
	Процентное отношение потерь к численности личного состава 

	Ялу 
	Китайцы 
	3000? 
	600–800? 
	88 
	Примерно 700 
	23 
	Общее среднее 16,5 

	
	Японцы 
	3000? 
	90 
	204 
	294 
	10 
	

	Лисса 
	Итальянцы 
	10880 
	600? 
	39 
	639 
	6 
	Общее среднее 4 

	
	Австрийцы 
	7871 
	38 
	13 
	176 
	2 
	

	Трафальгар 
	Союзники 
	21 580 
	Сведений нет 
	 — 

	
	Англичане 
	16820 
	449 
	1241 
	1690 
	10 
	

	Нил 
	Французы 
	9820 
	Предположительно — 3000 
	29 
	Общее среднее 20 

	
	Англичане 
	7980 
	218 
	678 
	896 
	11 
	

	Кампердаун 
	Голландцы 
	7150 
	540 
	620 
	1160 
	16 
	Общее среднее 13 

	
	Англичане 
	8220 
	203 
	622 
	825 
	10 
	

	Первого Июня 
	Французы 
	19760 
	? 
	V 
	5000 
	25 
	Общее среднее 15,5 

	
	Англичане 
	17240 
	290 
	858 
	1148 
	6 
	



Цифры по потерям в ходе прежних сражений взяты из сочинений Hodge: «Потери в морских сражениях». Журнал статистического общества, том XVIII. Среднее за 13 сражений 1782–1811 гг. — 11,5%. 

Таким образом, получается, что потери в рассматриваемом нами сражении в процентном отношении больше, чем в сражениях до существования броненосцев. Следует еще принять во внимание следующее: на прежних линкорах очень мало людей находилось в подводной части корабля, тогда как на современных броненосцах и крейсерах весьма значительная часть экипажа занята в машинных отделениях и в кочегарках под броневой палубой, [501] а следовательно, в безопасности от выстрелов и может погибнуть только вместе с кораблем, если он будет потоплен. Принимая это во внимание, получим, что процент убитых и раненых из числа находившихся под выстрелам значительно увеличится; особенно следует обратить внимание на это относительно японцев, у которых не было ни одного погибшего корабля, и соответственно с этим обратить внимание на процентное отношение. По крайней мере 500 человек на всех 12 японских кораблях были заняты службой у котлов и машин, кроме тех, которые обеспечивали подачу снарядов. Если только 2500 человек подвергались выстрелам, то потери будут равняться уже 12%, а не 10%. Тогда не будет казаться, что с новыми губительными снарядами война сделалась менее кровопролитной, но скорее, что риск, которому подвергаются отдельные служащие в современном флоте, несколько увеличился. Вместе с тем потери людей могли бы значительно уменьшиться, если бы под рукой находились особые суда для спасения утопающих. Как при Лиссе, так и при Ялу наибольшие потери проигравшая сторона понесла утонувшими. Мы видели, как при Лиссе Тегетгоф старался подать помощь тонущим итальянцам, но ему помешала в этом атака этих последних. При Ялу японцы видели, как люди цеплялись на топах мачт «Чао-Юна», после его столкновения с «Тси-Юанем», от которого он пошел ко дну. Они жалели их, но, как и в случае с Тегетгофом, ход сражения не дал им возможности прийти на помощь. Китайские миноносцы, однако, подобрали значительное число людей, которые иначе погибли бы, их успехи в деле милосердия порождают вопрос о том, нельзя ли прийти к какому-нибудь международному соглашению, чтобы не стрелять по судам, занятым спасанием утопающих. Во времена Нельсона рыцарское чувство и личный интерес запрещали линейному кораблю стрелять по фрегатам, занятым таким делом. Само собой разумеется, что подобные суда не должны быть вооружены и должны отличаться цветом и видом от сражающихся. Первым принципом войны является поражение неприятеля; вторым, признанным только в новейшие времена — не наносить напрасных [502] страданий, поражая его. Когда неприятельские матросы находятся в воде, они столь же беспомощны, как и раненые, и если не стреляют по походным госпиталям, то почему не дать возможных льгот госпитальным судам? Значение этого пункта вполне сознавалось Тегетгофом, который после Лиссы сильно желал, чтобы была созвана европейская конференция для обсуждения этого вопроса. К сожалению, ничего подобного не было предпринято. 

Почти нет сомнения, что упорное сопротивление китайцев в сильной степени зависело от их убеждения, что пощады им не будет. За исключением «Тси-Юаня» и «Гуан-Кая», ни один из кораблей китайской эскадры не проявил трусости. Неумения и ошибок было очень много, но, считая себя, так сказать, припертыми к стене, моряки сражались храбро. На суше китайцы неизменно бежали перед лучше обученными и лучше вооруженными противниками; только здесь они противостояли им и тем самым еще раз доказали, что одним мужеством без искусства сражения не выигрываются. 

Команды кораблей, благодаря хищениям адмиралов и командиров, которые в мирное время содержали только незначительную часть положенного количества чинов, состояли наполовину из новобранцев. Продажная администрация является весьма пагубным недостатком, когда предвидится война. 

Стрельба китайцев была в высшей степени неудовлетворительна, но это зависело отчасти, собственно, от кораблей и орудий. У них было восемь 12-дюймовых пушек Круппа, пять 10-дюймовых орудий различных систем, 12–8-дюймовых, 15–6-дюймовых и двенадцать 4,7-дюймовых, кроме 130 скорострельных или норденфельдовских пушек. Их тяжелые орудия были до некоторой степени устаревшего типа и у них не имелось больших скорострельных орудий. Таким образом, им не хватало как раз такого рода орудий, которые оказались бы наиболее пригодными против небронированных судов. Сверх того, у китайцев был большой недостаток в орудиях средней величины. У японцев имелись орудия, начиная от 6,8-дюймовых крупповской пушки до 4,7-дюймовых армстронговской, в общем не менее 94, и из них [503] 66 были скорострельными. У китайцев орудий соответствующего калибра было только 27, причем за немногими исключениями, все они были нескорострельными. Таким образом, в отношении вспомогательной артиллерии китайцы страшно отстали от своих противников. Численная разница еще более увеличилась в силу того обстоятельства, что скорострельное орудие может дать в течение одного и того же времени в три и даже в шесть раз больше выстрелов, чем нескорострельное, так что каждое японское скорострельное орудие стоило трех китайских. 

Так как японцы сражались на дальних расстояниях и двигались быстро, то китайские комендоры почти постоянно давали промахи из своих тяжелых орудий, которые, хотя и стреляют на дальнее расстояние, но наводить их затруднительно и медленно. Поэтому мы видим, что из больших орудий, как и можно было ожидать, было произведено мало метких выстрелов. Пять снарядов попало в «Сайкио», три или четыре в «Мацусиму», два в «Хиэй», один в «Наниву» и, может быть, несколько в другие суда. В общей сложности это составит от 12 до 15 попаданий. Между тем только «Чжень-Юань» и «Дин-Юань» сделали вместе 197 выстрелов из 12-дюймовых орудий, не говоря уже о двухстах шестидесяти восьми шестидюймовых снарядах. Остальные корабли должны были выпустить из орудий почти такое же количество 10,2– и 8,2-дюймовых снарядов. Таким образом, по очень приблизительному расчету, число выпущенных тяжелых снарядов будет равняться 400, из которых менее 20, или 4%, попало в цель. Это составляет странное совпадение с результатом стрельбы «Шаха». Из тяжелых китайских снарядов, попавших в цель, значительное количество оказалось бронепробивающими снарядами, которые причиняли мало вреда. По расчету одного японского офицера, из китайских выстрелов 10%, а из японских 15% попали в цель{304}. Этот расчет, пожалуй, представляется высоким, если принять во внимание, что стрельба происходила [504] преимущественно с дальнего расстояния, относительно китайцев верно то, что низкий процент попаданий из их тяжелых орудий должен был быть возмещен высоким процентом метких выстрелов из средних и легких орудий. Если приложить этот расчет к цифрам, приведенным для сравнения в таблице XX, то получим, что каждый китайский корабль делал 32,8 выстрела в минуту при 3,28 попадания, а каждый японский — 188,3 при 28,24 попадания. 

Медленность стрельбы из китайских орудий среднего калибра в значительной степени мешала меткости, оставляя их вместе с тем далеко позади японцев в отношении самого веса выпущенных в данное время снарядов. При движущейся цели, чем скорее выстрелы следуют один за другим, тем меньшая появляется необходимость в новом прицеле и тем более шансов на меткость стрельбы; 6-дюймовое скорострельное орудие не только более длинное, тяжелое и сильное орудие, чем прежние 6– и 5,9-дюймовые, но оно вместе с тем и более меткое. Им управляет и его наводит один человек, имея орудие в полном своем распоряжении; это, разумеется, в еще большей степени относится к 4,7-дюймовому скорострельному орудию. Скорострельность, которая является их столь замечательной чертой, пожалуй, не имеет такого большого значения, как великолепная установка их, хотя, без сомнения, возможность сделать в критическую минуту большее число выстрелов может иметь громадное значение. По приблизительному расчету, вес бортового залпа всего китайского флота за 10 минут равнялся 58 620 фунтов, тогда как корабли, сражавшиеся в линии, не считая береговой эскадры, могли выпустить за тот же промежуток времени снаряды весом 53 100 фунтов. С другой стороны, вес снарядов, выпущенных в течение такого же времени японцами, равнялся 119 700 фунтам, так что превосходство их артиллерии может быть выражено отношением 119:58, или 2:1. 

Рассмотрим теперь тот ущерб, который причинил китайский огонь неприятельским судам. У японцев единственными совершенно разбитыми орудиями были два 4,7-дюймовых. «Мацусима», хотя и получил много попаданий, [505] но не имел каких-либо важных наружных повреждений. Даже «Хиэй» и «Акаги», бывшие в самом жарком бою, не несли больших следов от китайских снарядов. У «Акаги» было несколько небольших пробоин в правом борту и во многих местах была пробита дымовая труба. «Хиэй» получил большую пробоину в кормовой части и несколько меньших по бортам. У «Нанивы» как раз по ватерлинии снаряд попал в угольную яму. На «Ицукусиме» один снаряд попал в минное отделение, другой — в машинное отделение и третий на некоторой высоте в мачту. На «Хасидатэ» 5,9-дюймовых снаряд попал в барбет. В «Сайкио» попали следующие снаряды, частью в корпус, частью в шлюпки и трубу: четыре 12–, один 8,2-дюймовый, два 5,9–, четыре 4,7– и десять 6-фунтовых и меньшего калибра. Весьма замечательно то обстоятельство, что подобное судно смогло столько выдержать. Один 8,2-дюймовый снаряд прошел всего в 10 футах от машинного отделения, и если бы попал в него, то привел бы корабль в негодность. 

В противоположность китайцам, японцы приобрели и поставили на свои корабли самые лучшие орудия. У них было три очень тяжелых орудия Канэ 12,6-дюймового калибра, но эти орудия были слишком велики для предстоявшего дела, на пробном испытании они пробивали 44-дюймовое листовое железо; поэтому мы сильно сомневаемся в том, чтобы их бронепробивающие снаряды попадали в китайские броненосцы{305}. Упоминают о трех выбоинах, в три дюйма глубиной, замеченных в китайской броне, но они, вероятно, сделаны простыми ядрами (болванками), так как вряд ли броня толщиной от 12 до 14 дюймов могла бы устоять против бронепробивающих снарядов 66-тонных орудий, даже и на расстоянии 2000 ярдов. Говорили также, что японцы были вынуждены вооружить свой флот тяжелыми орудиями, потому что иначе китайские броненосцы могли бы в самом начале боя [506] прикинуться поврежденными и тем вызвать на бой японские неброненосные крейсера на близкой дистанции, гибельной для последних{306}. Было бы нецелесообразно, если бы флот, для которого существует вероятность борьбы с броненосцами, вовсе не имел бронепробивающих орудий. Но хотя тяжелая артиллерия и была необходима, тем не менее 66-тонное орудие было, пожалуй, слишком тяжело и двух 30-тонных орудий для этой цели оказались бы, пожалуй, вполне достаточно, причем большая скорострельность сделала бы их более пригодными для борьбы с неброненосными кораблями. Говорят, что один снаряд 66-тонного орудия попал в «Дзин-Юань», пробив насквозь его броневую палубу и разрушив водонепроницаемые переборки, вследствие чего он пошел ко дну. Очень вероятно, что другой такой снаряд попал в «Чжи-Юань» и произвел тот странный взрыв, который заметили наблюдатели, но это не доказано. 12,6-дюймовый снаряд попал в угольную яму «Чин-Юаня», в средней части корабля, но не нанес ему вреда. 

Скорострельные орудия действовали весьма успешно и разрушительно, поражая небронированные части китайских кораблей, убивая и выводя из строя людей на палубах. «Ян-Вей» был изрешечен 4,7-дюймовыми снарядами японцев, а оба сильных броненосца имели каждый около 200 следов от снарядов. Судя по описанию, град сыпавшихся на них снарядов был ужасен, и у них как в кормовой, так и в носовой оконечностях было множество пробоин, а надводные части были превращены в беспорядочную кучу железа и обломков. Однако, в общем, на уцелевших китайских кораблях было подбито всего три орудия. «Иосино» употреблял при стрельбе кордитный порох, который действовал великолепно, так как при отсутствии дыма давал возможность комендорам стрелять с большей точностью. Не было заметно, чтобы этот порох использовали другие корабли. Стрельба японцев была удачнее стрельбы китайцев; если принять во [507] внимание значительно большее число снарядов, выбрасываемых первыми, то их успех легко объясним. Пустые гильзы от японских скорострельных орудий сбрасывались в люки. 

В отношении размеров кораблей и их скорости преимущество было на стороне японцев. У китайцев, правда, имелись два больших броненосца, но остальные корабли были малы и слабы, за исключением эльсвикских крейсеров. Самым тихоходным китайским кораблем в строю был «Чжень-Юань», скорость хода которого по состоянию котлов не могла превышать 12 узлов. Среднее водоизмещение двенадцати их больших кораблей равнялась 2950 т. У японцев не было кораблей, равных по размерам «Чжень-Юаню» или «Дин-Юаню», но их корабли по водоизмещению были более одинаковы, и, за исключением «Сайкио» и канонерской лодки, их среднее водоизмещение равнялось 3575 т. Самым тихоходным в составе флота был «Хиэй», ходивший менее 12 узлов. «Фусо» «Сайкио» и «Акаги» были не намного лучше. Остальной флот состоял из быстроходных и однородных единиц, реально развивавших не менее 15 узлов. Сомнительно, однако, выиграли ли что-нибудь японцы, поставив в строй тихоходные корабли. Японские крейсера могли бы действовать более свободно и были бы на самом деле сильнее, если бы из числа их были исключены устаревшие и слабые корабли. Не безынтересно отметить, что из четырех тихоходов три были сильно повреждены и два понесли большие потери. С другой стороны, «Фусо» состоял при главной эскадре, хотя его скорость хода не превышала 13 узлов. 

Число пожаров, возникших на кораблях обеих сражавшихся сторон, является замечательной чертой этого сражения. «Лай-Юань» горел так сильно, что выше ватерлинии остались только железные его части; однотипный с ним «Дзин-Юань» тоже пылал, прежде чем пошел ко дну. «Дин-Юань» горел три раза, и пожары были потушены благодаря только мужеству находившихся на нем иностранных офицеров; то же можно сказать и о «Чжень-Юане», на котором было восемь пожаров. «Чин-Юань» загорался три раза, и только благодаря его сильным [508] пожарным средствам и дисциплине команды пламя было потушено; «Ян-Вей», «Чао-Юн» и «Гуан-Кай» горели по крайней мере по одному разу. В общей сложности выходит, что из 10 кораблей, участвовавших в сражении, на восьми возникло 19 пожаров. Японцы, со своей стороны, тоже пострадали от огня, хотя и не так сильно, как китайцы. Нет сомнения, что их корабли находились в большем порядке и дисциплина на них была лучше. Весьма вероятно также, что при постройке на них использовалось меньше дерева. Незаметно, однако, чтобы с той или другой стороны разрывные снаряды были начинены сильными взрывчатыми веществами, хотя японские офицеры и утверждали, что у них был мелинит, которым снаряжались некоторые снаряды. По-видимому, все пожары произошли от одного пороха. 

Многие предсказывали, что механически управляемые орудия в критический момент не выдержат. Предсказания эти, однако, не вполне оправдались. В общем, на кораблях, принимавших серьезное участие в сражении, находилось 19 подобных орудий. Одно из трех орудий Канэ было временно приведено в негодность, одно из восьми 12-дюймовых крупповских орудий, находившихся на обоих китайских броненосцах, к концу боя оказалось неисправно; и четыре других временно вышли из строя по причинам нам неизвестным. Это, хотя само по себе и не важно, но, во всяком случае, не так страшно, как заставляли нас предполагать противники больших орудий. 

В тактике этого сражения есть две особенности. Ни таран, ни торпеда не имели успехов. Объясняется это тем, что японцы с их хорошей скоростью и подвижностью намеренно отказались от этих орудий — орудий столь же губительных, сколько и неверных. Для того чтобы воспользоваться тараном, корабли должны были очень близко подойти друг к другу, а так как в продолжение боя, за весьма редкими исключениями, японцы держались на расстоянии более 2000 ярдов, то, очевидно, китайцам не представлялось возможности их таранить. «Чин-Юань» предпринял попытку таранить, и полагали, что она была успешна, но оказалось, что пошел ко дну не японец, а «Дзин-Юань». Торпеды оказались еще бесполезнее. На [509] китайских кораблях, участвовавших в бою, стояло 44 аппарата, на японских — 32. Аппараты эти вместе с запасом торпед оказались только дополнительным грузом, служившим только для того, чтобы подвергать опасности нагруженный им корабль. Для обеих сторон было бы выгоднее, если бы их вес и занятое ими место были заменены пушками или боеприпасами. Китайские минеры усердно старались избавиться от надводных торпедных аппаратов, когда град разрывных снарядов начал сыпаться на их корабли. Они начали сражение с заряженными аппаратами и с подготовленными на палубе торпедами. На «Чжень-Юане», когда он попал под японский огонь, поспешно начали разряжать аппараты, и только успели это сделать, как в кормовой аппарат попал снаряд{307}. На «Чин-Юане» было сделано то же самое, и весьма вероятно, что и другие китайские корабли приняли меры для того, чтобы избавится от этих замечательных орудий. Некоторые после того, как они были выпущены, утонули, однако не все; таким образом, вероятно, некоторое количество торпед плавало на воде. Возникает вопрос: ударился ли «Чжи-Юань» об одну из них, или же японским снарядом была взорвана торпеда в одном из его аппаратов? Перед тем как этот корабль пошел ко дну, произошел, как можно вспомнить, сильный взрыв. Невозможно ответить на этот вопрос, но, без сомнения, в будущем командиры будут более осторожно относиться к тому, как им поступить со своими торпедами. Миноносцы китайцев ничего не сделали во время боя. Они не бросались в сражение под прикрытием дыма и суматохи и не нападали на неприятеля, как предсказывалось. У одного из них испортилась машина, а второй на самом близком расстоянии три раза промахнулся. Однако последний, находившийся несколько минут под огнем японцев, не получил ни малейших повреждений. К вечеру, однако, миноносцы повлияли несколько на тактику [510] японцев, так как одна возможность ночной атаки при истощенном и утомленном экипаже заставила Ито отказаться от преследования. Ему очень недоставало истребителей миноносцев или быстроходных миноносцев для того, чтобы покончить с неприятелем до наступления сумерек. Таким образом, если торпеда и оказалась бесполезной в сражении, то тем не менее следует признать значение угрозы торпедной атаки после боя. 

Столкновение «Тси-Юаня» с «Ян-Веем» напоминает о том, что подобные случаи были и при Лиссе у итальянцев, хотя там ни один корабль не погиб по этой причине. Когда строй эскадры нарушается и корабли сражаются по одиночке, возникает опасность повторения подобных случаев. Бой продолжался четыре с половиной часа, с 12:30 до 17часов, но в течение последних полутора часов стрельба обеих сторон велась с большими перерывами. Сражение при Трафальгаре и бой Первого июня продолжались около пяти часов каждый, а бой у мыса Сен-Винсент длился пять с половиной часов. Лисское сражение закончилось менее чем за три часа. 

Из результатов боя при Ялу делались самые разнообразные и противоречивые выводы. В самом деле, каждый из знатоков морского дела, казалось, находил в нем подтверждение своих особых теорий. Рассмотрим, однако, различные уроки, вытекающие из этого боя, и разберем, насколько они в действительности подтверждаются имеемыми у нас свидетельствами. 

В настоящее время, конечно, нельзя иметь полных и точных подробностей о повреждениях, полученных японскими кораблями, но, без сомнения, когда имперским правительством будет опубликована официальная история войны, то много станет ясно. Прежде чем мы приступим к рассмотрению полученных из этого боя уроков, зададим себе вопрос: насколько то или другое было бы применено к сражению между западными государствами; к бою, например, между французским и английским флотом в Средиземном море? Первый пункт, на который следует обратить особое внимание, это то, что в бою при Ялу не принимал участия ни один из современных больших кораблей. Между «Ройял Совереном» в 14150 т или [511] «Бреннусом» в 11 000 т и «Чжень-Юанем» в 7430 т существует громадная разница как со стороны оборонительных, так наступательных возможностей. «Чжень-Юань» воплощал в себе устаревшие морские взгляды, когда бортовой огонь приносился в жертву носовому и когда главная артиллерия заметно преобладала над вспомогательной. Ходил он, по крайней мере, на четыре узла меньше, чем оба вышеназванных броненосца. Поэтому было бы несправедливо смотреть на него, как на тип современного броненосного корабля, вооруженного большими орудиями, стреляющими вдвое быстрее 12-дм крупповских пушек, и, сверх того, большим комплектом самых сильных скорострельных орудий. Во-вторых, среднее водоизмещение кораблей боевой линии в сражении западноевропейских государств было бы гораздо больше, чем в бою при Ялу. Взяв броненосные корабли и крейсера 1-го ранга, помимо мелких единиц для Средиземного моря, мы получим среднее водоизмещение для британского флота в 10 000 т, а среднее водоизмещение французской эволюционной эскадры — 9500 т. Таким образом, оказывается, что среднее водоизмещение британского флота почти в три раза больше такого же водоизмещения действовавшего при Ялу японского флота. Вместе с увеличением водоизмещения появляется и увеличение числа водонепроницаемых отсеков, улучшение защиты, вооружения, остойчивости, а вследствие этого и лучшая стрельба. Разницы в скорости между обеими соперничающими эскадрами Средиземного моря нет, хотя Англия, может быть, в этом отношении имеет небольшой перевес над Францией. Очевидно, что большие размеры кораблей предохраняют их до некоторой степени от потопления одним артиллерийским огнем, но они вызвали бы стремление пользоваться миноносцами, так как удар, нанесенный противнику уничтожением подобных больших кораблей, был бы весьма значителен. В-третьих, неравенство в искусстве, недостаток в храбром, хорошо дисциплинированном и вполне пригодном личном составе, так сильно мешавшем китайцам, не будет существовать ни с той ни с другой стороны. Как Англия, так и Франция довели морское искусство до высшей степени совершенства, и в [512] настоящее время трудно сказать, какая из этих стран имеет лучших людей. По всей вероятности, и те и другие одинаково хороши. В-четвертых, вряд ли бы сражение велось на дальней дистанции одной артиллерией без какой-либо попытки и, быть может, даже и при весьма решительных попытках со стороны слабейшего сблизиться с неприятелем и произвести общую свалку, в которой более слабый может и не проиграть. Ни с той ни с другой стороны не было бы причин щадить неприятельские корабли. Каждая старалась бы без пощады пустить их ко дну. В-пятых, не будучи несправедливым ни к японцам, ни к китайцам, можно предсказать, что стрельба в сражении западноевропейских государств будет более меткой и что на том же расстоянии и с тем же количеством снарядов число попаданий будет больше, а следовательно, и причиненные повреждения окажутся более значительны. 

Рассмотрим теперь те выводы, которые делали из сражения при Ялу. Прежде всего относительно стратегии и тактики с различной достоверностью говорят: так как сила кильватерной линии и слабость линии фронта предсказывались заранее, то сражение доказывает, что морская тактика есть наука точная; что пар не имел существенного влияния ни на тактику, ни на стратегию; что кильватерная колонна есть единственный строй для боя; что на море, как и на суше, более быстрая стрельба заставляет придерживаться разомкнутого строя; и что было доказано, что сумятица и беспорядок сражения не мешают флотам действовать последовательно и повиноваться сигналам. Во-первых, относительно кильватерной колонны единственное авторитетное лицо, не одобрившее подобного расположения со стороны японцев, был итальянский адмирал ди Амезега. По его мнению, стратегия и тактика японцев основывались на истории парусных флотов, но действия их для нас малопоучительны. Он считает расположение кучками идеальным и говорит, что японцы должны были составить из своих кораблей «однородные группы, которые бы последовательно вступали в бой». Критика эта недостаточно ясна, и трудно уловить в ней какую-нибудь особую черту. Нельзя, однако, [513] сказать, чтобы линия фронта была хорошо испытана в бою при Ялу. Если бы Тинг укрепил свои фланги и маневрировал всем флотом вместе, держась к неприятелю носом (трудная, но не невозможная эволюция), то приговор относительно этого строя, может, и не был бы так резок. Нельзя утверждать, что он из-за него проиграл сражение; это была только одна и, по-видимому, меньшая из тех многочисленных причин, к которым относятся и плохие корабли, и плохая артиллерия, и плохие офицеры. Его большие броненосные корабли своими конструктивными особенностями более или менее вынудили его к тому, чтобы вести сражение в строю фронта, и порицать их особенности — значит, порицать прошедшее. Если кильватерную колонну провозглашают единственным ордером баталии и окончательно решают, что корабли должны строиться исключительно для боя в строю кильватерной колонны, то мы должны будем возразить. Как можем мы знать, что неприятель не вздумает вести бой из кормовых орудий, если носовой наш огонь будет слаб? В таком случае, конечно, строй пеленга или строй фронта сделается необходимым. Опасность, которой подвергались концевые японские корабли, очевидна{308}. Кильватерная колонна, проходящая перед строем фронта, подвергается той опасности, что выдавшийся фланг строя фронта, может отрезать ее арьергард. Китайцы скверно выполнили свой маневр, но при хороших комендорах и хороших командирах они, бесспорно, заставили бы японцев потерять «Хиэй», «Сайкио» и «Акаги». В общем, однако, мы можем высказаться за кильватерную колонну. Если она и не во всех случаях сильна, то какой же строй лучше? Как авангард, так и арьергард должны состоять из очень сильных кораблей, и об этом-то правиле забыли японцы. 

Японцы довольно активно пользовались сигнализацией во время перестрелки. Весьма важно знать то, что сигнализация возможна во время боя, но при хорошей [514] стрельбе с обеих сторон можно усомниться, много ли уцелеет сигнальщиков, которые вообще подвергаются большой опасности, и по прошествии даже очень короткого времени много ли останется сигнальных приспособлений? Японцы выстрелами сбили реи и мачты, и если сами не потеряли своих сигнальных приборов, то это произошло только благодаря неумелой стрельбе неприятеля. Было бы необдуманно, с нашей стороны, при сражении западноевропейских государств предполагать возможность передачи приказаний после того, как начнется серьезный бой. 

Стратегия обеих сторон, без сомнения, противоречит тому взгляду французской молодой школы, что пар изменил прежние условия и бой эскадр при старых эволюциях сменился теперь так называемой «береговой войной» и войной каперской. Ни китайский, ни японский флот не делали попыток ни к тому, ни к другому. Тинг дал бы нам много интересных сведений, если бы он был так любезен, что отрядил бы свои два быстроходных корабля «Чжи-Юань» и «Чин-Юань» для того, чтобы бомбардировать японские порты или перерезать японские пути сообщения. Японцы в этот период войны придерживались старых правил стратегии, берегли свои средства и свои корабли использовали только против кораблей же. 

Что касается конструктивных подробностей и тактики, то одновременно утверждали, что сражение при Ялу доказало необходимость иметь вертикальную броню и показало также, что небронированные корабли могут противостоять броненосцам и даже побеждать их. Последнее выводит «Молодая школа», и этот вывод не выдерживает критики. Японский флот, без сомнения, фактически был не бронирован, тогда как китайский имел в своем составе два броненосца. Но настоящим испытанием, которое дает нам возможность различить степень возможного сопротивления броненосных и неброненосных кораблей, может считаться то, как отразился бой на кораблях этих двух различных классов в китайском флоте, где как крейсеру, так и броненосцу приходилось выдерживать град 6-дюймовых и 4,7-дюймовых снарядов и изредка попадания из более тяжелых орудий. Оба китайских [515] броненосца вышли из боя сильно побитыми, но все еще годными к сражению. Их толстая броня сослужила им хорошую службу. Они все-таки могли маневрировать и стрелять из своих орудий, а потери в людях на них были незначительны, если только принять во внимание силу направленной против них атаки. Совершенно иная участь постигла неброненосные корабли, к разряду которых, разумеется, относятся «Дзин-Юань» и однотипный с ним «Лай-Юань» с их узкими броневыми поясами ниже ватерлинии. Из восьми единиц, находившихся в строю, два бежали, прежде чем в них попал хотя бы один выстрел: один удалился вследствие пожара, один погиб в результате столкновения и три были пущены ко дну или окончательно повреждены японским артиллерийским огнем. Только один корабль сражался в продолжение всего боя и вышел из него без серьезных повреждений. Как «Чжи-Юань», так и «Дзин-Юань» имели от носа до кормы броневые палубы, которые не спасли их. Могло случиться, что их люки и водонепроницаемые двери ниже этих палуб не были задраены или, делая другое предположение относительно их гибели, — что вода прошла через пробоины в их бортах и собралась на их броневых палубах, пока они не перевернулись, потому что при качке вода всей своей массой перекатывалась в одну какую-либо сторону, нарушая тем самым равновесие. Мы знаем, что волнение было сильное. Однако, несмотря на такие сильные повреждения, нанесенные японцами, многие их снаряды не рвались, даже ударившись в броню. При сильных взрывчатых веществах разрушения могли оказаться значительно большими. С другой стороны, вследствие того, что у китайцев был недостаток в фугасных снарядах, японские корабли не были испытаны надлежащим образом. Бронепробивающие снаряды только пролетали через небронированные части, не разбрасывая осколков и щепок, между тем не сама пробоина, а разрыв снаряда причиняет главный вред. Дальность дистанции, на которой велось сражение, должна быть принята в расчет, как и тот факт, что в пять часов вечера, после четырех с половиной часов непрерывного боя, оба броненосца были все так же сильны, тогда как «Мацусима» страшно пострадал [516] и вышел из боя. Три японских крейсера были вооружены более тяжелыми орудиями, чем те, которые находятся на европейских кораблях того же класса; они подходили скорее к большим итальянским боевым кораблям, и их тяжелые орудия были защищены броней. Впрочем, лучше бы они имели орудия меньшего калибра, а 4,7-дюймовая батарея защищена броней. 

Итак, бой при Ялу не только не доказал превосходства неброненосных кораблей, но он показал, что броня необходима для тех кораблей, которые должны занять место в боевом строю. Как и во время бомбардировки Александрии, так и теперь было доказано, что на практике сопротивление брони гораздо больше, нежели можно себе это представить после ее испытаний на полигоне. Лучше всего на большом протяжение защищать борта броней средней толщины, и именно это мы видим на «Маджестике». Это послужит к спасению человеческих жизней, а сам корабль будет весьма трудно пустить ко дну. 

Очень важным оказывается также и то, чтобы большие орудия как на крейсерах, так и на броненосцах защитить броней. Действительно, одно орудие под защитой 6-дюймового стального щита стоит двух незащищенных. Правило Фаррагута, что лучшей защитой служит сильный огонь, прекрасно, но тут можно впасть в крайность{309}. Конечно, некоторые ссылаются на то, что 6-дюймовые орудия «Чжень-Юаня» и «Дин-Юаня» не были подбиты, хотя имели весьма слабую защиту. Их было, однако, всего четыре, и они располагались на оконечностях, так что японцы вряд ли стали бы целить в них, особенно при учете дальности дистанции, а скорее метили в середину корпуса. Тяжелые орудия были бы подбиты, судя по числу попаданий в окружающую их броню, если бы они были не защищены, подобно тому как это существует на наших крейсерах. Попаданий в ватерлинию, оказывается, было очень мало; факт этот имеет важное значение при вопросе о небронировании оконечностей. [517] 

На обоих китайских броненосцах в средней их части имелась цитадель, протяженностью не более половины длины корабля. Небронированные оконечности вне цитадели осыпались градом снарядов, но выстрелы эти не причинили кораблям особенного вреда. Это можно, пожалуй, принять за указание бесполезности броневой защиты, но не следует забывать, что жизненно важные части были сильно защищены и что снаряды не могли попасть ни в машинное отделение, ни в котлы. Поперечные переборки тоже защищали от продольных выстрелов. Хотя таким образом броневая цитадель и сослужила полезную службу, но, надо признать, что полный броневой пояс есть наилучшая и наиболее действительная защита ватерлинии. Он не должен быть широк в носовой и кормовой части, но только прикрывать ватерлинию. Если бы оба флота сблизились, то повреждения небронированных оконечностей могли оказаться весьма значительны. О попаданиях ниже ватерлинии не упоминается. 

Опыт «Дин-Юаня», где все четыре тяжелых орудия, расположенные близко друг к другу, были временно подбиты, серьезно говорит против концентрации боевого вооружения. Чем сильнее орудия разбросаны, тем лучше, и, может быть, со временем мы увидим, что в английском флоте будет введено ромбоидальное расположение тяжелых орудий, которого так долго придерживались и от которого совсем недавно отказались французы. Мы признаем важность разбросанного размещения вспомогательной артиллерии, ставя, как мы это теперь делаем, каждое орудие в особый каземат. Хотя тяжелые орудия на наших кораблях защищены толстой броней, возможно, было бы целесообразно уменьшить толщину барбетов, увеличив их число. 

Другой важный пункт, на который следует обратить внимание, это опасность размещения торпедных аппаратов выше ватерлинии. При скорострельных орудиях риск от такого размещения их оказался настолько велик, что отныне все торпедные аппараты на крейсерах и броненосцах должны быть подводными. Чем скорее надводные торпедные аппараты будут удалены с наших кораблей, тем лучше; они представляют собой просто хлам за исключением [518] тех немногих случаев, когда они защищены броней. Ни один разумный командир не будет пользоваться ими в бою. Далее, выше ватерлинии не следует использовать дерево ввиду опасности пожаров, которая очень велика, даже когда взрывчатым веществом является порох, и еще больше возрастает при употреблении для этой цели мелинита. Дерево может быть заменено металлом, папье-маше или линолеумом; последний часто употребляется для настилки палуб на современных французских кораблях. То, что вес дерева, употребленного на «Маджестике», почти равняется весу дерева на ранее построенном и более старом «Ройял Соверене», вызывает некоторое беспокойство. Далее деревянные трапы и, пожалуй, деревянные шлюпки следовало бы заменить железными. С точки зрения тактики доказано, что в настоящее время в деле соперничества пушки, тарана и торпеды первенство принадлежит первой. Мы уже видели, что существовало особое обстоятельство, мешавшее японцам воспользоваться как тараном, так и торпедой в последней фазе боя; обстоятельством этим было желание завладеть большими броненосцами. Поэтому следует воздержаться от слишком быстрых заключений. Миноносцев новейшего типа не было ни в том, ни в другом флоте, хотя, по словам одного из европейских офицеров, находившегося на китайском корабле, были минуты, когда вследствие дыма ничего нельзя было различать и когда атака миноносцев могла оказаться удачной. Японцы, вероятно, находились в подобных условиях. Миноносец, благодаря своей небольшой величине, может идти под прикрытием броненосца, появляясь только в критический момент, и особенно опасен во время боя. Пушка была всегда важнейшим оружием и таковым и остается, но она не составляет всего. Имеется ясное доказательство того, что если мы обратим большее внимание на артиллерийскую стрельбу, то это с избытком окупится на поле боя и что ввиду возможности боя на полном ходу комендоры должны в мирное время упражняться в стрельбе по морским целям с быстро движущихся кораблей. Они должны учится беречь свои снаряды и не тратить их понапрасну, несмотря на то что так легко заряжать и стрелять из скорострельных [519] орудий. Следует также особенно позаботиться о том, чтобы у флота не только имелся большой запас боевых снарядов, но чтобы каждый отдельный корабль был хорош снабжен всеми видами снарядов, которые могут потребоваться: фугасными, бронепробивающими и шрапнелью. 

Что касается скорости, то говорили и то, что успех японцев нисколько от нее не зависел и, наоборот, что успехом своим они только ей и обязаны. Какая же точка зрения верна? Скорость, как известно, является весьма важным стратегическим фактором. Является ли она также фактором тактическим? Можно вспомнить тот факт, что самый тихоходный корабль эскадры адмирала Ито обладал меньшей скоростью, чем наиболее аналогичный корабль адмирала Тинга, но летучая эскадра, которая сражалась и маневрировала совершенно независимо от этих тихоходных кораблей, могла пользоваться своей скоростью. Эта скорость дала ей возможность обойти китайский флот, вовремя явиться на поддержку сильно теснимого арьергарда главной эскадры и тем самым бесспорно содействовать общему успеху{310}. Японские тихоходные корабли, за исключением «Фусо», очень рано вышли из боя потому, что они не смогли бы избежать столкновения с неприятелем на близком расстоянии, причем, будучи слабыми, были бы побиты. Китайцы, однако, должны были оставить всякую надежду таранить или торпедировать корабли летучей эскадры, да и в главной эскадре в концовке боя оставался только один корабль, на который они могли таким образом напасть. Если бы их тихоходные корабли попытались бы помимо залповой стрельбы напасть на «Фусо», то японцы благодаря их скорости могли бы сконцентрироваться вокруг нападающих и использовать таран или пустить в ход торпеды. Быстроходный корабль никогда, если только он не стеснен в своих движениях, не может быть таранен тихоходным, [520] тогда как последний всегда подвергается опасности быть протараненным. Быть может, это и стало причиной того, что китайцы в конце боя отказались от сближения с неприятелем. Таким образом, скорость существенно повлияла на исход сражения, давая японцам такое же преимущество, как и преимущество быть на ветре в парусную эпоху. 

Что касается артиллерии, то 6– и 4,7-дюймовые скорострельные орудия были намного эффективнее нескорострельных того же калибра. Затруднений в достаточно быстрой подачи снарядов тоже не оказалось. Говорили, что вооружение, состоящее из большого числа орудий среднего калибра, является наилучшим и что время больших орудий кончилось. Если орудие среднего калибра будет 8– или 10-дюймовым, обладающим хорошей пробивающей силой, то с этим мы можем согласиться, но для нападений на корабли новейшего типа, защищенные значительным количеством брони, достаточно толстой для того, чтобы противостоять снарядам скорострельных орудий, большие орудия все-таки необходимы. Мелкая скорострельная артиллерия, оказывается, причинила только незначительные повреждения, хотя при стрельбе с марсов на близком расстоянии они могли бы оказаться полезными. О потерях от ружейного огня вовсе не упоминается, и мы можем сделать вывод, что время пользования на море ручным оружием прошло. 

Наконец, по общему мнению, хорошее обучение и хорошая организация службы на кораблях оказываются необходимыми для того, чтобы одержать победу. Как бы ни были хороши орудия и корабли, они будут почти бесполезны, если офицеры и команда, управляющие ими, не будут хорошо знать своего дела, если комендоры не будут метко стрелять и офицеры не будут искусно управлять кораблями. При создании настоящего флота прежде всего нужен хорошо обученный персонал. Постоянные маневры и упражнения в практической стрельбе на море, как бы дорого они ни обходились, представляют собой единственный путь к успеху. 

Рассмотрев различные выводы, мы видим, что, за исключением опасности от пожара, бой при Ялу только [521] подтвердил уже известные и хорошо понятные принципы. Уроки, вытекающие из него, не производят никакого переворота, а только сильнее подтверждают мнение тех, кто считает, что морская наука есть наука точная и что результаты различных действий могут быть предсказаны. На те пункты, практические сведения о которых нам наиболее нужны, как, например, на настоящее место миноносцев в сражающемся флоте или на возможные случаи пользования тараном, сражение это света не проливает. 

Примечание. По словам корреспондента журнала «Блэквуд», флаг-капитан «Дин-Юаня» не передал сигналами китайскому флоту распоряжения Тинга и фон Геннекена, и в последнюю минуту не было возможности сделать перестроения. Стальных фугасных снарядов у китайцев для больших орудий было не по 15 на каждое, а всего три на всех. Они имели длину от 3,5 до 4 калибров при весе заряда 132 фунта. Все они находились на «Чжень-Юане», и один из них был употреблен с такими ужасающими последствиями против «Мацусимы». Остальные снаряды были 2,8-калиберные, с зарядом пороха в 25 фунтов и, будучи сделаны в Тяндзине, были плохо пригнаны и часто оказывались начиненными не взрывчатыми веществами. Таким образом, выходит, что не китайские комендоры, а китайские боевые снаряды были негодны. [522]
Глава XXII. 
Морские операции у Порт-Артура и Вей-ха-Вея Октябрь 1894 — февраль 1895 г.
После поражения при Ялу китайский флот больше не показывался в море. Сильно поврежденный и разбитый, он удалился в Порт-Артур и не спеша чинился. Японский флот остался в море, и все корабли, кроме «Мацусимы», «Хиэя», «Акаги» и «Сайкио», произвели необходимые исправления, не заходя в порт. Адмирал Ито. в течение нескольких недель после сражения занимался главным образом конвоированием транспортов, не обращая никакого внимания на китайцев. 24 октября японские войска высадились вблизи Порт-Артура, и началась атака этого укрепления. Адмирал Тинг, выполняя приказ, ранее ушел в Вей-ха-Вей, где и оставался до окончания военных действий. 

Как только адмирал Ито разобрался с транспортами, он тотчас пошел к Вей-ха-Вей, вызывая китайцев на бой. Их флот состоял из «Дин-Юаня», «Чин-Юаня», «Тси-Юаня», «Пин-Юаня», сильно вооруженного крейсера «Фу-Син»{311} и небольшого корабля «Гуан-Дин». Кроме того, там находились: «Чжень-Юань», наскочивший на камень при входе в гавань и потому временно небоеспособный; «Лай-Юань», крейсер с броневым поясом, не отремонтированный после боя при Ялу; «Гуан-Тси», не имевший вооружения; шесть канонерских лодок Рендела и четырнадцать миноносцев. Так как китайцы не показывали намерения выйти, то адмирал Ито вернулся в Порт-Артур, где он поддерживал атаки сухопутных войск 20 и 21 ноября. 

21 ноября японские корабли стреляли по фортам с дальней дистанции, причиняя весьма незначительный [523] вред, и китайцы отвечали спорадически, не попав, впрочем, ни разу. В 16 часов, в то время как флот находился в шести милях от фортов, которые атаковали японские войска, полил сильнейший дождь. Под его прикрытием десять миноносцев, возглавляемые «Котакой» (построен «Ярроу», имел 1-дюймовую броню), устремились в гавань, поддерживаемые двумя крейсерами. Остальной флот помогал им стрельбой по фортам с дальней дистанции. Китайские солдаты толпились у воды, а тех, кто был на фортах, легко можно было поразить из гавани, так как укрепления располагались фронтом к суше. Миноносцы открыли огонь из своих скорострельных орудий, производя страшное опустошение, и довершили деморализацию китайцев, которые, подвергнувшись нападению с тыла, были объяты паническим ужасом. Благодаря этой смелой и стремительной атаке порт через какие-нибудь полчаса оказался в руках японцев. Китайцы заложили мины у входа, но они не взорвались. Это было блестящее дело со стороны японских моряков, не причинившее им самим никаких потерь. Со сдачи Порт-Артура они приобрели прекрасную морскую базу с доками и мастерскими в Печелийском заливе. 

У китайцев оставался еще Вей-ха-Вей, и следующее нападение было произведено на эту крепость. 18 и 19 января флот бомбардировал Тенгчоуфу, лежащее на восемь — десять миль к западу от Вей-ха-Вея, а 20-го армия, высадившись к востоку от военного порта, начала осаду. Гавань образуют две бухты, против которых лежит остров Леукунгтау. Таким образом, в ней имеются два входа: один к востоку, значительной ширины с островом Джитау почти на самой середине фарватера, и один к западу, вдвое уже первого и довольно трудный для прохода вследствие подводных камней. Входы в гавань защищались очень сильными фортами и батареями с установленными на них тяжелыми казнозарядными скорострельными орудиями; гористые острова Леукунгтау и Джитау были тоже сильно укреплены. На Леукунгтау находилась главная квартира флота, артиллерийская и морская школы и мол для погрузки угля. Дока не было, а имелась только якорная стоянка, защищенная до некоторой [524] степени островом от бомбардировки с моря. Здесь собрались остатки китайской эскадры, и так как «Чжень-Юань» был отремонтирован, то на бумаге они представляли грозную силу и способны были создать много проблем неприятелю, если бы действовали энергично. В конце января японский флот показался против порта, сторожа оба его входа. Адмирал Тинг оказался в западне. На море были победители при Ялу, на суше — завоеватели Порт-Артура. Он мог выпутаться, только пожертвовав своими тихоходными кораблями, но от подобной жертвы он отказался. 

30 января японские корабли вместе с армией открыли с большого расстояния огонь по фортам. «Нанива», «Акицусима» и «Кацураги» атаковали укрепления у Шаопеитсуи близ восточного входа и, после того, как ими был взорван один из пороховых погребов, заставили их замолчать. Тем временем остальная эскадра Ито бомбардировала Леукунгтау. Большинство сухопутных фортов перешло в руки японцев, и в ночь с 30-го на 31-е было решено произвести торпедную атаку на китайский флот. Оба входа в гавань были заграждены бонами, состоявшими из трех одно — и полуторадюймовых стальных швартовов, поддерживаемых на расстоянии 30 футов друг от друга деревянными поплавками. Восточное заграждение между Джитау и берегом имело длину около 3300 ярдов. В нем оставили два прохода: маленький у берега (загроможденный множеством скал, а потому очень опасный), и большой, шириной 300 футов, в середине, чтобы дать возможность китайским кораблям проходить в гавань и обратно. Мины были разбросаны в большом количестве, но оказались малодейственными. Блокируя Вей-ха-Вей, японцы сделали попытку очистить средний проход, но это им не совсем удалось. Поэтому миноносцы направились для атаки в ближайший к берегу проход, где они должны были находиться под прикрытием фортов, бывших в то время уже в руках их армий. Всего миноносцев насчитывалось 16, и они подразделялись на 3 отряда. 

1-й отряд включал 6 миноносцев: № 23 (флагман), «Котака», № 7, 11, 12, 13. Во 2-й отряд также входили 6 миноносцев: № 21 (флагман), № 8, 9, 14, 18, 19. 3-й [525] отряд насчитывал 4 миноносца: № 22 (флагман), № 5, 6,10. 

Как уже говорилось, «Котака» был построен «Ярроу» в 1886 г. и его скорость на испытаниях достигла 19 узлов; № 21 — миноносец Нормана, спущенный в 1891 г., показав скорость до 23 узлов; № 22 и 23 были построены «Шихау» в 1891 г., и максимальная скорость их равнялась 23 узлам. Это были все первоклассные миноносцы. Остальные принадлежали к второразрядным и были построены в Онагаме; по всей вероятности, их скорость при испытании не превышала 18–19 узлов. 

Под прикрытием темноты миноносцы направились к проходу, но когда они приблизились к нему, то сухопутные форты открыли по ним огонь и тем их выдали. Японские комендоры приняли их за китайские, и миноносцам пришлось ретироваться. Они удалились, не понеся никаких потерь. 

На следующий день была очень плохая погода, дул сильный ветер и шел сильный дождь. Большие корабли эскадры адмирала Ито ушли искать убежища в Тенгшоу, оставив крейсер для наблюдения за китайцами. 2 февраля они появились снова. Море было спокойно, но стоял ужасный холод. На расстоянии 2400 ярдов они быстро прошли мимо фортов Леукунгтау, которые еще оставались в руках китайцев, и бомбардировали их, но с незначительными успехами. Со своей стороны, китайские комендоры не смогли попасть в японские корабли, шедшие быстрым ходом. Ночью 2 февраля последовала новая попытка торпедной атаки, но неудачно, так как китайцы заметили миноносцы и открыли по ним огонь. 3-го и 4-го производилась энергичная бомбардировка острова, как со стороны суши, так и с моря. Китайские форты и броненосцы отвечали, но последние находились в затруднительном положении, имея мало места для маневрирования. 8 февраля двенадцать китайских миноносцев предприняли отчаянную попытку убежать через западный проход. Как только они вышли, японский флот открыл по ним огонь и начал преследовать, захватив или потопив большинство из них. Имея машины и котлы в плохом состоянии, эти миноносцы не могли надеяться убежать [526] от быстроходным крейсеров вроде «Иосино» и «Акицусимы». 

Третью торпедную атаку решили предпринять в ночь на 4 февраля. Первый отряд должен был идти к западному проходу и устроить диверсию, выполнив ложную атаку. Настоящее же нападение должно было производиться с востока 2-м и 3-м отрядами. Около 3 часов ночи, когда зашла луна, десять миноносцев, входивших в состав этих отрядов, направились к среднему боновому проходу, пользуясь для определения направления мачтами «Дин-Юань»{312}. К несчастью, миноносцы № 8 и 21 ударились о скалы при входе и хотя сошли с них, но уже не смогли принять участие в атаке. Мороз был страшный — 18 °С, на ходу брызги, попадавшие на торпедные аппараты, замерзали, вызывая обледенение. 

Атаку в 4 часа начал миноносец № 5, близко подойдя к китайцам, но слишком рано выпущенные торпеды не попали в цель. За ним следовал миноносец № 22; он приблизился тихо, выпустил три торпеды, затем развернулся и удалился, причем никто из находившихся на нем не мог сказать, попали ли торпеды в китайские корабли или нет. Экипаж выполнял строгий приказ, запрещавший людям рисковать, высовываясь наружу. Отходя задним ходом, чтобы уйти от китайцев, которые открыли по нему сильный огонь, миноносец или столкнулся с китайской шлюпкой, явившейся для того, чтобы отогнать его, или же, что более вероятно, задел за камень и потерял руль. Минуту спустя он с силой был брошен на скалы, и так как положение его оказалось безнадежно, то экипаж решил покинуть миноносец. У них была всего одна шлюпка, вмещавшая шесть человек, а на корабле было их 16. Первый партия благополучно достигла берега, но на втором рейсе шлюпка пошла ко дну у самого берега, оставив на миноносце мичмана и шестерых матросов. Так в ужасный мороз они оставались до рассвета. Офицер Судзуки и один из матросов, почти замерзшие, упали за борт и утонули. С рассветом китайцы открыли [527] огонь по пятерым оставшимся, но их увидели с берега и выслали шлюпку, которая и доставила на берег полуживых уцелевших. 

Затем следовал миноносец № 10. Идя со скоростью 10 узлов, он прошел очень близко от нескольких мелких китайских судов и миноносцев, стоявших на якоре к западу от Джитау. Подходя к большим неприятельским кораблям, он столкнулся с другим участвовавшим в нападении миноносцем, но без всякого для себя вреда. Приближаясь под градом снарядов орудий и пушек Гатлинга, миноносец вдруг увидел перед собой большую серую массу. Это был «Дин-Юань», и по нему он выстрелил из своего носового торпедного аппарата. Из-за обледенения торпеда не вылетела из аппарата, а застряла, так что половина ее торчала наружу, а половина осталась внутри. Командир осторожно описал циркуляцию влево и выстрелил из торпедного аппарата правого борта. Несмотря на то что прицел произведен был тщательно и была взята точная поправка на скорость, направленная в середину «Дин-Юаня» с расстояния 300 ярдов торпеда только-только попала в корму. Один из матросов видел, как она взорвалась. Миноносец № 10 под сильным огнем китайцев тотчас же повернул и, поворачиваясь, задел торчащий из его носового аппарата торпедой миноносец № 6. Оба они подверглись страшному риску, так как предохранительная шпилька ударника была срезана, но взрыва не последовало. Они разошлись, и миноносец № 10 удалился, а № 6 отправился вперед продолжать атаку. Подойдя на расстояние выстрела, он выпустил из носового аппарата торпеду, и как и в случае с № 10, она застряла. Повернувшись, миноносец пустил в ход аппарат правого борта, но вылетевшая торпеда переломилась пополам. Град однофунтовых снарядов из пушек Гочкиса обрушился на него с броненосца, но, как ни странно, не причинил никакого вреда. Только один снаряд попал в корпус рядом с машиной и застрял в борту, не разорвавшись. Вероятно, во время полета снаряда ослаб винт ударной трубки. 

Миноносец № 9 пустил торпеду в посыльное судно, но вслед за этим сам был пробит снарядом, взорвавшим его котлы. Два человека получили смертельные ранения, [528] два — легкие; четверо же обварились до смерти. Миноносец, однако, еще держался на воде. Несколько минут он беспомощно стоял под сильным огнем, пока миноносец № 19 не подошел к нему на помощь и не взял его на буксир, но поврежденный № 9 пошел ко дну прежде, чем его удалось вывести из гавани. Атака закончилась, и японские корабли удалились. У миноносцев № 8 и 18 были повреждены рули или винты либо от того, что они наскочили на камни, либо же от ударов о бон, но их удалось увести на буксире. В миноносец № 6 попало сорок шесть пуль из винтовок и один снаряд пушки Гочкиса; в миноносец № 10 — два выстрела из винтовки. Потери в людях, однако, были невелики. Поврежденные миноносцы частично отремонтировали на месте, частично отослали в Порт-Артур. 

Четвертую и последнюю атаку произвели ночью 5 февраля. На этот раз первый отряд был выбран для серьезного дела, а остатки второго и третьего отрядов должны были караулить западный проход. Китайцы не замечали миноносцев до тех пор, пока те не очутились уже среди них, но и тогда они оказали лишь слабое сопротивление. «Котака» и миноносцы № 11 и 23 выпустили семь торпед. В «Дин-Юаня» попала, кажется, еще одна; в «Вей-Юань» и в «Чин-Юань» — по одной. На этот раз «Лай-Юань» тоже получил удар и перевернулся, так что над водой виднелось его дно. Экипаж был заживо похоронен в железной могиле, и в течение нескольких дней оттуда слышались стук и крики. Прорезать дно оказалось очень трудно, а когда, наконец, это было сделано, то все люди были найдены мертвыми. «Дин-Юань», несмотря на попавшие в него торпеды, все еще держался на воде, но на следующий день было видно, как он медленно идет ко дну. Его водонепроницаемые двери или были заперты до взрыва, или же тотчас после него, что замедлило его гибель. «Чин-Юань» был поврежден, но не уничтожен и все еще мог стрелять из своих орудий. Понеся ничтожные потери — двенадцать человек убитыми и два миноносца потопленными, — японцы уменьшили китайский флот до того, что в нем остались только «Чжень-Юань», «Тси-Юань», «Пин-Юань» и «Гуан-Дин». [529] 

6-го числа на остров были высажены новые партии матросов и морской пехоты для поддержки войск, высаженных туда ранее адмиралом Ито, а по фортам и уцелевшим кораблям китайского флота был открыт сильный огонь. 7-го числа японская эскадра вела энергичную перестрелку с китайскими укреплениями и серьезно пострадала. В «Мацусиму» попал снаряд, уничтоживший мостик и разбивший дымовую трубу, и почти сразу после этого второй снаряд пролетел сквозь машинное отделение и попал в минный погреб{313}, но, к счастью, отрикошетировал вверх и разорвался над броневой палубой, не причинив вреда. В «Иосино» и «Наниву» тоже попали снаряды. С другой стороны, был взорван один китайский пороховой погреб. 8-го числа штурмовали форты острова и взяли все, кроме одного. «Чин-Юань» был потоплен 9-го, как раз после того, как он сделал бортовой залп. Снаряд 9-дюймового орудия одного из сухопутных фортов, находившихся в руках японцев, попал в его носовую часть немного выше ватерлинии и пустил броненосец ко дну. Однако адмирал Тинг все еще держался, хотя враги теснили его со всех сторон и западное минное заграждение было уничтожено. В этот день в ватерлинию «Ицукусимы» попал неразорвавшийся снаряд. 10-го и 11-го бомбардировка продолжалась; в японские корабли «Кацураги» и «Тэнрю» попали снаряды, и они получили повреждения. 12-го адмирал Тинг покорился судьбе и сдался. Он не пережил поражения и предпочел умереть от собственной руки. 

Общие потери японского флота в течение этих стычек составили два офицера и двадцать семь матросов убитыми, ранеными — четыре офицера, тридцать два матроса. Уцелевшие китайские корабли, включая «Чжень-Юань», были отведены в Японию. 

С падением Вей-ха-Вея закончилась карьера адмирала Тинга. Этот бывший кавалерийский офицер продемонстрировал [530] чувство патриотизма и храбрость, но, быть может, сделал ошибку, отказавшись в начале осады выйти в море и рискнуть дать сражение. Если бы он был разбит, то результат ни для него, ни для его страны не мог быть хуже оказавшегося, а два его больших броненосца, возможно, смогли бы благополучно добраться до Фучоу, где они могли найти подкрепление из крейсеров южных эскадр. Японцам трудно было бы их удержать. Его тихоходные и слабые миноносцы, поврежденные корабли, вероломные офицеры и упавшие духом команды не были способны вести активную оборону или тревожить блокирующих в темные ночи, и в результате флот Тинга играл чисто пассивную роль. Он превратился в мишень для снарядов сухопутных фортов, для орудий, установленных самими китайцами. 

Борьба японского флота с сухопутными фортами учит нас немногому, однако это малое подтверждает уроки прошлого. Не корабли, а тяжелая артиллерия на суше заставила замолчать форты, и адмирал Ито едва не потерял свой флагманский корабль. Торпедные атаки были хорошо задуманы и хорошо проведены, но деморализованное состояние китайцев тоже следует принять в расчет. Очевидно, что заграждения и мины составляют весьма слабую защиту, если они не находятся под прикрытием артиллерии и если проходы в них не охраняются баркасами и миноносцами. Еще более понятно, что только в полностью закрытых гаванях эскадры могут стоять в безопасности. Факт этот уже признан во Франции, где ценой больших затрат целые водные пространства окружены волноломами, как в Шербуре и Бресте. Он признан также и в Англии, доказательством чему могут служить новые сооружения в Портленде, Дувре и Гибралтаре. Это не означает, что британские эскадры будут следовать примеру китайцев и стоять в порту в то время, как неприятель будет носиться по морю; но необходимо иметь гавани в качестве убежищ, где отдельные корабли и крейсера, утомленные долгой блокадной службой или получившие повреждения, могли бы оставаться, не имея надобности даже быть настороже. Даже возможность торпедной атаки способна вызвать сильное напряжение у офицеров и команд. [531] 

Появившись среди китайских кораблей, японские миноносцы не произвели такого всеобщего разгрома, которого можно было ожидать. Они не топили врагов направо и налево. С другой стороны, их потери в людях и кораблях оказались удивительно малы в сравнении с достигнутыми результатами. Утверждают, что они повредили пять кораблей водоизмещением, по крайней мере, в 14 000 т. Это представляет собой большую цифру, чем водоизмещения кораблей, потопленных или уничтоженных в сражении при Ялу. Ни один из атаковавших миноносцев не был потоплен непосредственно артиллерийским огнем, но ведь на китайских кораблях почти совсем отсутствовали скорострельные 6-дюймовые, 4,7-дюймовые, 20-фунтовые и 12-фунтовые орудия, которые, вероятно, остановили бы эти маленькие и легкие кораблики одним выстрелом; не имелось и достаточного числа 6– и 3-фунтовых орудий. Само собой разумеется, что атака стоящего на якоре «Ройял Соверена» или «Бреннуса» представляла бы совершенно другое дело. Кроме того, миноносцы поддерживались береговыми укреплениями, чего не могло случиться, если бы европейская эскадра отправилась разыскивать своего неприятеля в гавани. Это был первый случай, когда обыкновенному простому миноносцу удалось потопить большой корабль торпедой Уайтхеда. Как «Бланко Энкалада», так и «Акидабан» были атакованы торпедно-канонерскими лодками. Они применяли торпеды Шварцкопфа, и выстрел производился порохом, причем заряд в 200 граммов (менее четверти фунта) воспламенялся гальваническим током. 

Примечание. В журнале «Блэквуд» («Blackwood») приводится следующий отчет о минной атаке на «Дин-Юань» из дневника коммандера Тайлера: «Я увидел приближающийся к нам контркурсом миноносец. Приблизившись на расстояние 300 ярдов, он круто повернул влево. Тут я заметил как раз, что один из наших снарядов оказал свое действие, так как над миноносцем поднялся столб пара. Несколько секунд спустя после того, как он повернул, его торпеда ударила в нас. Произошел громкий, тяжелый удар и сильное дрожащее [532] сотрясение, столб воды пронесся через палубы и почувствовался слабый, противный запах взрывчатых веществ... Минуту спустя после этого удара я был внизу. Вода била фонтаном из одной водонепроницаемой двери, и в моей каюте было воды более чем на фут... Водонепроницаемые двери... были в исправности и заперты. Однако в них всех оказались сильные течи. Корабль был выброшен на берег, но не наполнился и не затонул сразу, хотя во всех его переборках вследствие толчка была сильная течь. Таким образом, оказывается, что 125-фунтовый заряд хлопчатобумажного пороха не всегда наносит смертельный удар». [533] 

Глава XXIII.
Морской бой в будущем
Труднее всего предсказывать будущее в тех случаях, когда имеется слишком мало данных для того, чтобы обосновать свое суждение. 

На памяти настоящего поколения были две большие сухопутные войны, однако даже и на основании подобного опыта трудно предсказать подробности будущего боя на суше: столь значительные перемены произошли в боевых средствах в последние годы. На море изменения в материальной части были еще значительнее и оказали еще более глубокое влияние на военно-морскую науку. Изобретения так часто следуют одно за другим и усовершенствования так быстро идут вперед, что во флоте еще вчера считавшееся грозной боевой машиной завтра может оказаться не более чем хламом. На суше сражаются люди, на море — люди и машины, и хотя мы не вправе считать машины всемогущими, тем не менее они обязательно должны оказывать влияние на исход военных действий. Прогресс флота есть стремление к получению наилучших машин и постоянные изменения в кораблестроении, с целью добиться этого лучшего. Но в то время как боевые средства изменяются, мы не замечаем того же относительно правил ведения войны. Стратегия, кажется, осталась та же, а тактика изменилась только в деталях. 

Теперь мы можем подвести итоги мирового опыта со времени появления броненосцев. Произошло два «сражения по правилам»: при Лиссе в 1866 г. и при Ялу или Хайянге в 1894 г. Первое не имеет для нас особого значения, так как участвовавшие в нем корабли настолько отличаются от современных, насколько они сами отличались от судов Нельсона. Бой при Ялу, как сравнительно недавний, представляется более важным. В этом сражении, правда, ни с той, ни с другой стороны не было настоящих [534] боевых кораблей новейшего типа, и были еще и некоторые другие причины, оказавшие влияние на ход сражения. Кроме того, как при Лиссе, так при Ялу одна сторона значительно уступала другой и в отношении исполнения служебных обязанностей, и в отношении морального духа команд. Можно сказать, что еще не было примера сражения флотов, приблизительно равных друг другу в отношении искусства, организации службы и численности. Только подобное сражение может служить мерилом, делаемых нами a priori выводов относительно достоинств кораблей различных классов, того или другого типа постройки и вооружения, а также относительно пригодности того или иного боевого порядка. 

Примеров сражений одиночных кораблей гораздо больше, также очень много примеров сражений кораблей с фортами. Гражданская война в Америке изобилует сражениями этого рода; подобным же примером является бомбардировка Александрии (где, однако, египтяне, как и все жители Востока, не оказали того сопротивления, какого можно было бы ожидать со стороны европейцев); такими же примерами являются различные сражения гражданской войны в Бразилии. Среди одиночных боев наиболее важными являются противоборство «Мерримака» и «Монитора»; «Теннесси» с флотом Фаррагута; «Алабамы» с «Кирсарджем»; «Шаха» и «Хуаскара»; «Весты» и «Ассари-Шевкета»; два боя, в которых «Хуаскар» дрался с чилийцами, и схватка «Тси-Юаня» с японской летучей эскадрой. Минные операции во время войны французов с китайцами не имеют значения, так как в этом случае минные катера встречали не самого серьезного неприятеля. Русские атаки турецких броненосцев в Черном море, потопление «Бланко Энкалада» и «Акибадана», многократные атаки японцев в Вей-ха-Вее более поучительны, хотя все же нельзя сказать, чтобы они окончательно определили значение и сферу действий миноносцев. 

Примеры из более отдаленной эпохи важны в том отношении, что они освещают известные вопросы: значение размеров кораблей, предъявляемые к ним общие требования, способы нападения и наиболее удобный строй. Пар изменил многое, но не все, и хотя французские писатели [535] «молодой школы» часто утверждают, что от прошлого нас отделяет глубокая пропасть, мы все же можем не без пользы перешагнуть через нее. Морская война представляет собой борьбу не только кораблей, но и людей, и если корабли изменились, то люди остались теми же. 

Сначала рассмотрим боевое расположение флота. Какие корабли располагать в одном строю, если таковой будет? Будут ли входить в ордер баталии крейсера с броневой палубой и если да, то какого класса будут эти крейсера? Могут ли более старые и меньшие корабли занимать место в ряду с более новыми и более сильными? Где будут находиться миноносцы и какую роль они будут играть в бою? Нужен ли резерв или весь флот должен вступить в бой одновременно? 

История показывает, что для ордера баталии необходим определенный класс кораблей. Адмирал Коломб в своем труде «Морская война» показал, как первоначально в одну линию располагали самые разнородные корабли, где рядом с наибольшим становился чуть ли не самый малый; но с течением времени опыт показал непригодность подобного расположения. Постепенно английская линия баталии была приведена к единообразию. 120-пушечные корабли признаны слишком большими, 56– и 44-пушечные — слишком малыми. Наиболее пригодным был признан, как среднее между ними, 74-пушечный корабль. Фрегат за время войны с Францией (в первую революцию) не занимал места в строю; он не рисковал подвергаться бортовому разрушительному залпу линейного корабля{314} и скорее действовал в помощь другим, спасая людей и буксируя поврежденные корабли. При Кампердауне, правда, фрегаты играли некоторую роль в сражении, но это не является правилом, а скорее исключением. Еще меньше видим мы шлюпов или корветов, сражавшихся бок о бок с более сильными кораблями. [536] 

Фрегат, корвет и шлюп строились для одной цели, а линейные корабли для другой, и такое положение дел сохранялось до конца существования этих классов. 

Первый вопрос, который следует рассмотреть: такое ли положение занимает крейсер с броневой палубой относительно современного корабля, какое занимал фрегат относительно прежнего корабля? Чтобы понять это, мы должны определить как наступательную, так и оборонительную силу этих двух разнородных классов кораблей в соответствующие периоды времени. За тип фрегата мы можем взять 38-пушечное судно 1805 г., а за тип корабля — 74-пушечный корабль той же эпохи. По данным Джемса они имели следующее вооружение, вес залпов и комплектацию: 

	Корабль 

	

	82 орудия{315} 
	28–32-фунтовых 
	Вес залпа 781 фунт, а с каронадами — 829 фунтов 

	
	28–18-фунтовых 
	

	
	18–9-фунтовых 
	

	
	8–12-фунтовых каронад 
	

	Экипаж — 
	594 человека 
	 

	Фрегат 

	48 орудий 
	28–18-фунтовых 
	Вес залпа 300 фунтов, а с каронадами — 390 фунтов 

	
	2–12-фунтовых 
	

	
	8–9-фунтовых 
	

	
	10–18-фунтовых каронад 
	

	Экипаж — 
	277 человек 
	 


По весу выбрасываемого металла и по числу команды, имевшему важное значение при абордаже, 74-пушечный корабль был приблизительно вдвое сильнее фрегата. Что же касается разрушительного действия артиллерии, то, по словам Джемса, оно было пропорционально весу и диаметру снарядов. Поэтому 74-пушечный корабль, будучи вдвое сильнее фрегата по весу залпа, был, кроме того, сильнее и потому, что наибольшие пушки его были 32-фунтовые, а у фрегата [537] только 18-фунтовые. Более надежные крепления и толстые борта давали кораблю перевес и в отношении защиты. Перейдем теперь к современным кораблю и крейсеру. Представителем первого может быть «Ринаун», а второго — «Эклипс». Они имеют следующие элементы: 

«Ринаун» (броненосец) 

45 орудий 

IV — 10-дм 29-тонных орудия 

X — 6-дм скорострельных 

XIII — 12-фунтовых скорострельных 

XII — 3-фунтовых скорострельных 

IX — скорострельных орудий (машин) 

Вес залпа 

2566 фунтов 

19 снарядов 

Торпедных аппаратов семь, но корабль не может пользоваться торпедами как средством нападения. Имеется таран. Все пушки более 12-фунтового калибра защищены броней толщиной от 6 до 10 дюймов. Ватерлиния и борт защищены броней от 6 до 8 дюймов, а также углем. Броневая палуба наибольшей толщины — 3 дм; имеется еще траверзная броня для защиты от продольного огня и многочисленные водопроницаемые переборки. Экипаж — около 600 человек. 

«Эклипс» (крейсер) 

25 орудий 

V — 6-дм скорострельных 

VI — 4,7-дм скорострельных 

VIII — 12-фунтовое 

I — 3-фунтовое 

V — скорострельных орудий (машин) 

Вес залпа 

486 фунтов 

11 снарядов 

Торпедных аппаратов — четыре, которыми крейсер может пользоваться для нападения. Орудия защищены только щитами; жизненные части — угольными ямами и броневой палубой в 2,5 дюйма; поперечной брони нет; водонепроницаемые переборки. Экипаж — 430 человек. 

Сравнивая эти корабли, видим, что по весу выбрасываемого металла броненосец в 5,5 раза сильнее крейсера, [538] и все то, что было сказано о значении более сильной артиллерии при сравнении прежнего 74-пушечного корабля с фрегатом, проявляется здесь с большей силой, так как самые тяжелые снаряды «Ринауна» не в два, а в пять раз тяжелее самых тяжелых снарядов «Эклипса». Борта броненосца непробиваемы в средней части для всех снарядов второго, в то время как этот последний по всей длине совершенно открыт и не защищен даже от самых малых снарядов. «Эклипс» может быть расстрелян продольными выстрелами, а «Ринаун» — нет; «Эклипс» при его плохо защищенной главной артиллерии не может заставить замолчать хорошо защищенные орудия «Ринауна». Едва ли можно сомневаться, что между этими кораблями, построенными в одно и то же время, существует громадная разница. Единственное преимущество «Эклипса» — возможность пользоваться торпедами как наступательным оружием, но для этого ему надо слишком близко подходить к броненосцу, подвергаясь тем самым риску быть разбитым его артиллерией. Можно заключить, что этот крейсер не может во время боя держаться в одной линии с эскадренным броненосцем, так как относительно броненосца он заметно слабее, чем фрегат относительно прежнего корабля{316}. [539] 

Можно, однако, сказать, что хотя небольшие и средние крейсера не могут держатся в одной линии с эскадренными броненосцами, то все-таки сильнейшие из них, которые начинают преобладать в нашем флоте, могут это делать. Для подтверждения мы сравним сильнейший из крейсеров «Террибл» с сильнейшим современным броненосцем «Маджестик»: 

Броненосец 

52 орудия 

4–12-дм 46-тонных орудия 

12–6-дм скорострельные 

16–12-фунтовых 

12–3-фунтовых 

8 — скорострельных орудий 

Вес залпа 

4104 фунтов 

24 снаряда 

Торпедных аппаратов четыре; однако оружие это не наступательное. Есть таран. Все орудия свыше 12-фунтового калибра защищены броней от 6 до 14 дм. Ватерлиния и борта прикрыты 9-дюймовой броней и угольными ямами. Броневая палуба — 4-дюймовая. Есть поперечная броня и водонепроницаемые переборки. Экипаж — около 750 человек. 

Крейсер 

53 орудия 

2–9,2-дм 24-тонных орудия 

12–6-дм скорострельных 

16–12-фунтовых 

12–3-фунтлвых 

11 — скорострельных орудий 

Вес залпа 

14 74 фунта 

22 снаряда 

Торпедных аппаратов четыре, причем торпеды являются здесь оружием наступательным. Все орудия калибра свыше 12-фунтовых защищены 6-дюймовой броней. Броневая палуба — 4-дюймовая. Поперечной брони нет. Угольные ямы и водонепроницаемые переборки. Экипаж — около 850 человек. 

Сравнивая эти корабли между собой подобно предыдущим, мы видим, что разница в их силе значительно меньше, хотя все же очень велика. Четыре тяжелых орудия «Маджестика» дают ему перевес в весе залпа. Исключив их и 9,2-дюймовые орудия «Террибла», получим почти [540] равное вооружение обоих кораблей. Но в то время как комендоры «Маджестика» могут с успехом стрелять по всему борту крейсера, так как защищенные казематы представляют из себя ничтожную часть его поверхности, жизненные части «Маджестика» не могут быть повреждены выстрелами крейсера за исключением 9,2-дюймовых снарядов. Отсутствие поперечной брони, как на «Эклипсе», является еще одним недостатком крейсера. Тем не менее он находится в значительно более выгодном положении сравнительно с небольшим крейсером, так как орудия его имеют довольно сильную защиту и вес его залпа значителен{317}. Основываясь, однако, на этих доводах, нельзя утверждать, что крейсер не может быть поставлен в одну линию с броненосцем, хотя в таком случае он попадет в очень рискованное положение. 

Броненосные крейсера, с броней по ватерлинии, с защищенными орудиями и с поперечной броней, еще более пригодны для ордера баталии. «Дюпуи-де-Лом», например, на дальней дистанции может оказаться непробиваемым для снарядов 6-дюймовых орудий. «Имперьюз» весьма близок к современным ему броненосцам второго класса. Крейсера типа «Орора», принадлежащие по конструкции к более давней эпохе, не могут сражаться с современными им броненосцами. Их артиллерия не защищена, и комендоры могут пострадать от любого снаряда, так что в бою на близком расстоянии их батареи не смогут действовать. 

Таким образом, крейсера можно разделить на три класса: 1) средние или малые, негодные для ордера баталии; 2) большие, которые могут быть хотя и с большим для себя риском поставлены в одну линию с броненосцами; 3) крейсера броненосные, с броневой защитой по ватерлинии и защищенными орудиями, годные для боевого строя. Защищенные крейсера типа «Орора» занимают среднее положение между первой и второй из этих категорий, поэтому они непригодны для строя. В общем, крейсера лучше использовать для их специальных обязанностей, [541] хотя, с другой стороны, велик и соблазн поставить в линию имеющийся большой отряд крейсеров. 

Почему же, однако, их и нельзя помещать в одном строю? Корабли одного и того же класса будут у обеих сторон; весьма возможно, что в строю противника будут находиться крейсера. Если даже они и пойдут ко дну, то не прежде, чем причинят своим огнем значительные повреждения крейсерам противника и небронированным частям бортов его броненосцев. Сражение, насколько можно судить, будет вначале происходить между флотами, и столкновений между отдельными кораблями, в которых крейсер мог бы очутиться в одиночном бою с броненосцем, вряд ли будет много. 

В ответ на это можно сказать, что потери кораблей производят тяжелое впечатление на команды других кораблей. Так, например, предположим, что произойдет встреча двух флотов, состоящих каждый из 10 броненосцев и 5 крейсеров, но в одном крейсера находятся в линии с броненосцами, а в другом они составляют резерв. При этих условиях, если бы даже крейсера первого флота (с потерей трех или четырех из них) и причинили серьезные повреждения одному или двум броненосцам противника, то успех этот не уничтожил бы того нравственного поражения, которое испытывает флот, теряя такое число своих кораблей{318}. Очевидно, что в битве при Ялу ни китайцы, ни японцы не выиграли ничего, введя в бой слабые единицы, а между тем, хотя «Сайкио» и «Ян-Вей» плохи и слабы по сравнению с современными кораблями, им не приходилось сталкиваться ни с кем, равным по наступательной силе «Ройял Соверену» и «Ринауну». [542] 

Отсюда следует, что при сражении между флотами необходимость составлять ордер баталии из однородных кораблей остается в силе. К тому же на средних скоростях длинными крейсерами труднее управлять, чем короткими и широкими броненосцами; если их поставить в строй, они только затруднят эволюции броненосцев. 

Все эти затруднения лучше всего разрешаются тем, что крейсера совершенно отделяют от броненосцев. У японцев быстроходные корабли составляли один отряд, а тихоходные — другой, причем каждый из них действовал независимо от другого; то же самое следует делать с крейсерами и броненосцами. Строй крейсеров может атаковать самостоятельно, нападая прежде всего на неприятельские крейсера или же стреляя по неприятельским броненосцам, но держась при этом от них на дальнем расстоянии, чтобы возместить недостаток брони и уменьшить вероятность попадания крупных снарядов. Град снарядов 6– и 4,7-дюймовых орудий может отвлечь внимание неприятеля от более серьезной одновременной атаки броненосцев. В этом случае корабли каждого класса окажутся вместе, и принцип однородности строя сохранится в полной силе. Крейсера при необходимости будут в состоянии пользоваться своей быстроходностью, а броненосцы не встретят помехи со стороны кораблей, обладающих большой циркуляцией. 

Если вспыхнет война, то можно ожидать, что каждая из воюющих сторон воспользуется своими новейшими и лучшими кораблями и введет их в строй. Если меньшие корабли будут иметь хорошую броневую защиту и будут хорошо вооружены, то нет причины не помещать их в ордер баталии. Французский «Жеммап» и русский «Адмирал Ушаков» принадлежат к классу броненосцев, хотя они меньше и слабее «Ринауна» и «Ройял Соверена». К последнему они относятся так, как 50-пушечный корабль относился к 74– или 120-пушечному. 

Если в эскадре имеются старые и тихоходные корабли, с тонкой броней и слабо вооруженные, то было бы хорошо составить из них особый отряд{319}. Подобный отряд [543] составлял бы хороший резерв и мог бы вступать в бой только на дальнем расстоянии, поскольку тогда эти корабли при их не особенно толстой броне будут в более выгодном положении. Если же их поставить в строй современных или первоклассных броненосцев, то они только будут замедлять ход последних, а иногда и стеснять их маневрирование. Чтобы пояснить это, возьмем, например, английские и французские эскадры в их теперешнем составе и затем предположим, что английская эскадра Средиземного моря усилилась эскадрой Канала. На основании только что приведенного принципа английские силы должны бы были разделиться следующим образом: 

	Главная эскадра{320} 
	2-я или резервная эскадра 
	1-й отряд крейсеров 

	16,7 
	14 
	20 

	«Royal Sovereign» 
	«Camperdown» 
	«Hawke» 

	«Empress of India» 
	«Howe» 
	«Blenheim» 

	«Repulse» 
	«Rodney» 
	«Blake» 

	«Resolution» 
	«Rupert» 
	  

	«Ramillies» 
	«Anson» 
	  

	«Hood» 
	«Polyphemus» 
	  

	«Nile» 
	  
	  

	«Barfleur» 
	  
	  

	«Revenge» 
	  
	  

	«Royal Oak» 
	  
	  

	«Majestic» 
	  
	  

	«Magnificent» 
	  
	  


[544] 

	2-й отряд крейсеров 
	3-й отряд крейсеров 
	Topпедные канлодки 

	17,8 
	16,7 
	17,7 

	«Sybille» 
	«Aretliusa» 
	«Dryad» 
	«Sandfly» 

	«Bar ham» 
	«Scout» 
	«Gleaner» 
	«Sharpsliorter» 

	«Bellona» 
	«Suprise» 
	«Hebe» 
	«Speedy» 

	«Astrea» 
	«Fearless» 
	«Skipjack» 
	  

	«Forte» 
	  
	  
	  


Согласно тому же принципу французский флот распределился бы следующим образом: 

	Главная эскадра 
	Резервная эскадра 
	Отряд крейсеров 
	Торпедные канлодки 

	14,2 
	13 
	16,8 
	18 

	«Baudln» 
	«Caiman» 
	«Dupuy de Lome» 
	«D'Iberville» 

	«Courbet» 
	«Indomptable» 
	«Tage» 
	«Bombe» 

	«Devastation» 
	«Terrible» 
	«Sfax» 
	«Leger» 

	«Formidable» 
	«Richelieu» 
	«Suchet» 
	«Couleuvrine» 

	«Magenta» 
	  
	«Condor» 
	«Fleche» 

	«Marceau» 
	  
	«Cosmao» 
	«Levrier» 

	«Neptune» 
	  
	«Faucon» 
	  

	«Duperre» 
	  
	«Lalande» 
	  

	  
	  
	«Troude» 
	  

	  
	  
	«Forbin» 
	  

	  
	  
	«Milan» 
	  

	  
	  
	«Vautour» 
	  

	  
	  
	«Wattignies» 
	  


Включив в состав главной эскадры корабли столь слабо бронированные, как первоклассные французские броненосцы вышеприведенного списка{321}, мы не видим оснований не включить туда и первоклассные крейсера. «Адмиралы» слишком хороши для резерва и вполне могли бы войти в строй главной эскадры, хотя за неимением у них скорострельных орудий и тонкой брони для защиты от сильных взрывчатых снарядов они бы, пожалуй, [545] оказались значительно слабее остальных девяти. «Полифемус» должен состоять в резерве, так как время его участия в бою возможно только тогда, когда флоты уже сблизились. 

Назначение места для торпедных сил тоже является предметом спора. Производить атаку днем, в начале сражения, они не могут по причине своей уязвимости и потому, что служат слишком большими целями. Ставить их в один строй с броненосцами нельзя по тем же причинам, что и крейсера, и все, что было по этому поводу сказано, относится еще с большей силой к торпедно-канонерским лодкам. Остаются два возможных варианта их расположения. Можно поставить их под ветром у броненосцев, откуда они будут появляться только тогда, когда надо защищать своего большого сотоварища от нападения неприятельских миноносцев{322}. Таково и было, вероятно, первоначальное намерение создателей этих кораблей. Когда нападающий отряд приблизится на расстояние 600 ярдов, наибольшую дальность торпедного выстрела, он будет встречен торпедными лодками противника. Нападающая сторона будет под огнем артиллерии столько времени, сколько надо, чтобы пройти расстояние в 2400 ярдов, считая расстояние между эскадрами приблизительно в 3000 ярдов. Торпедные же лодки обороняющейся стороны будут под огнем всего 600 ярдов, да и то вопрос, потому что неприятелю придется стрелять через свои миноносцы, что может оказаться опасным. Правда, такое положение торпедных лодок будет до некоторой степени стеснять движения своих броненосцев, если потребуется сделать внезапный поворот, но зато они будут хорошо защищены и всегда под рукой. Если же лодки составят отдельный отряд, на нем будет лежать обязанность наблюдать за неприятельской минной флотилией и сражаться с нею, все равно будет ли она состоять из торпедно-канонерских лодок или обычных миноносцев. [546] Отряд этот может также броситься вперед в критический момент, когда неприятельские скорострельные орудия будут подбиты или замолкнут и когда ему придется выдерживать только огонь более тяжелых орудий. 

В каждом из флотов будут непременно находиться в известном количестве миноносцы, либо мореходные, либо же так называемые истребители миноносцев, или контрминоносцы. Все они не имеют защиты, вся она заключается в их большом ходе и малых размерах; при этом они могут производить нападения лишь с дистанции 500 ярдов. Достоинство их состоит в том, что если выпущенная торпеда попадет в цель, то она нанесет страшный удар и, почти вне всякого сомнения, выбьет корабль из строя, если даже не пустит его сразу ко дну. 

Торпедные лодки вряд ли будут посланы против неповрежденного броненосца, у которого скорострельная артиллерия в полном порядке и вся орудийная прислуга на местах. Время для атаки наступит в конце боя, когда громадные броненосцы будут наполовину разбиты и потеряют возможность управляться, когда команда их уменьшится от потерь и утомится от чрезмерного напряжения во время боя. Но и при всех этих условиях уничтожить эти поврежденные броненосцы будет нелегко, так как они, в свою очередь, будут иметь для своей поддержки такие же корабли, способные или предотвратить эту атаку, или даже взорвать неприятельские броненосцы. Так как нельзя ожидать, чтобы миноносцы с той и другой стороны произвели атаку на неприятельские броненосцы одновременно, то, вероятно, что после боя между главными силами последует жестокое сражение между небольшими кораблями. 

Вследствие того огромного нравственного значения, которое имеет нанесение неприятелю сильного удара в начале боя, миноносцы одной из сторон могут быть вопреки здравому смыслу брошены в атаку в самом начале сражения. Для встречи такой атаки сторона, подвергающаяся нападению, должна иметь свои миноносцы наготове. Они должны, как мы уже говорили, выйти вперед на расстояние дальности торпедного выстрела, удерживая неприятельские миноносцы как можно дольше под [547] огнем своих кораблей. Вся линия последних, вероятно, отойдет назад для того, чтобы увеличить таким образом расстояние, которое должны будут пройти атакующие. Заметим следующее: предположив, что атака производится по траверзу, этим последним придется пробыть под огнем столько времени, сколько им надо, чтобы пройти 2400 ярдов, а это расстояние при 20-узловой скорости можно пройти за 3,5 минуты. За это время 6-дюймовое скорострельное орудие может сделать от 10 до 15 выстрелов, а 12-фунтовое — от 20 до 30. Хотя во время гражданских войн в Чили и Бразилии торпедно-канонерские лодки и выходили из атак с ничтожными повреждениями, но атаки эти производились ночью и против кораблей, которые не имели ни скорострельной артиллерии, ни хорошо дисциплинированной команды. Совершенно другое дело атаковать днем современный броненосец, вооруженный скорострельной артиллерией и стреляющий бездымным порохом, хотя в миноносец и всегда трудно попасть. Весьма возможно, что атака одного или нескольких миноносцев будет удачна и что какой-нибудь броненосец станет их жертвой, но успех этот им достанется не дешево{323}. 

Нам кажется, что лучше всего было бы не трогать миноносцы в начале сражения; лучше отказаться от потопления какого-нибудь броненосца, чем отказаться от [548] возможности нанести в позднейшем периоде сражения тот страшный удар, который могут нанести миноносцы. Само собой разумеется, что если произойдет что-нибудь вроде свалки, то такой момент благоприятен для атаки миноносцев, но в подобном случае появляется опасность как для неприятеля, так и для своих. Если правда, что китайские миноносцы не могли отличить своих от чужих в бою при Ялу, то этот факт достоин внимания, так как в этом сражении свалок почти не было. Однако было много дыма, чего не оказалось бы при употреблении современных типов пороха. Сфера действия миноносцев на море близко подходит к сфере действия кавалерии на суше, следовательно, они и должны действовать подобно последней, т.е. врасплох, довершая поражение противника. 

В английском флоте имеется корабль, построенный специально для тарана, — «Полифемус»; такой же есть и в американском флоте («Катадин»). Как в Англии, так и в Соединенных Штатах многие верят в «небольшие быстроходные тараны», однако сомнительно — можно ли построить идеальный таран и насколько он будет полезен? Достоинства корабля, предназначенного для тарана, заключаются в его скорости и маневренности при отсутствии таких же качеств у противника. Чтобы получить наибольшую скорость не только на пробной миле, но и в обычных условиях, следует иметь большие котлы и сильную машину. Значит, таранный корабль должен быть большим, его корпус должен быть крепким, чтобы выдержать сотрясения машины и сильный толчок при таране. Если таран вооружить пушками и броней, то он сделается броненосцем; если же этого не делать, то он может быть уничтожен огнем артиллерии раньше, чем успеет воспользоваться своим единственным оружием. Наконец, оружие это мало испытано и, как мы увидим ниже, обоюдоострое. 

В течение последних десяти лет появились корабли, вооруженные пушками Залинского, выбрасывающими на большое расстояние массу динамита. В настоящее время оружие это еще несовершенно, но есть основания предполагать, что, как и другие изобретения, оно с течением времени усовершенствуется. Оно представляет уж очень [549] большую мишень для неприятельских скорострельных орудий, но может выбрасывать снаряды, заключающие в себе по 200 фунтов сильного взрывчатого вещества на расстояние 2000 ярдов, со скоростью один выстрел в минуту{324}. Снаряд долгое время летит по воздуху, иногда до 12 секунд. Так же как и торпеда, орудие это трудно использовать с особенным успехом против одиночных кораблей, которые могут изменить курс, остановиться или увеличить скорость хода и уйти от грозящей опасности; но оно может губительно действовать против эскадры, где отдельные корабли не могут свободно действовать, поскольку находятся в зависимости от своих соседей. Корабль, вооруженный такой пушкой, может расположиться под ветром у более сильных кораблей и бросать через них свои воздушные мины в неприятеля. Действие таких мин, взорвавшихся от удара о борт или палубу, вероятно, будет весьма разрушительным. Однако американский «Везувиус», построенный для этой цели, не полностью оправдал ожидания строителей; было даже предположено снять с него пневматические пушки. 

Усовершенствование пневматической пушки было бы равносильно смертельному удару, нанесенному всем современным кораблям, так как трудно себе даже представить, чем их можно защищать от таких снарядов. Вследствие того что сотрясение при пневматической стрельбе весьма незначительно, такие пушки могут быть смело поставлены на коммерческие пароходы, что уже и было сделано на «Нитеройе» во время Бразильской войны{325}. [550] 

О том, какое место должен занимать командующий эскадрой во время боя, много спорили. В Лисском сражении, перед самой атакой австрийцев, Персано решил выйти из строя и занять место в стороне, чтобы лучше передавать свои приказания. Но так как он при этом сделал ошибку, не известив свои корабли сигналом о предполагаемой перемене места, то результат получился самый печальный. Неоднократно указывалось, что адмиралу весьма опасно переходить на небольшой корабль или же оставаться с резервом, так как в таком случае он становится простым зрителем и не в состоянии перестроить флот немедленно, если это потребуется обстоятельствами{326}. Примеры Фаррагута при Гудзоне, Тегетгофа при Лиссе и Нельсона в Трафальгарском сражении — хорошие прецеденты для того, чтобы считать, что флагманские корабли должны быть головными{327}. Теперь адмиралу труднее воодушевлять эскадру своим примером, чем прежде, когда корабли держались близко друг от друга, и находиться на палубе было сравнительно безопасно. Однако если его личный героизм не может быть увиден всеми, то зато все могут видеть, как действует флагманский корабль. Заняв в строю место головного, он может вести сражение без сигналов, по одному только приказу «следовать движениям адмирала», и маневрирование подобного рода неоднократно производилось английской эскадрой Средиземного моря, под командованием адмирала Трайона. 

На большинстве английских броненосцев и крейсеров сигнальщики совершенно не защищены; кроме того, мачты могут быть сбиты, и семафоры, помещающиеся [551] на таких открытых местах, как мостики, тоже всегда рискуют быть уничтоженными градом падающих снарядов. Если бы действительно можно было придумать какое-нибудь простое устройство для того, чтобы сигнальщики имели возможность подавать сигналы либо с топа мачты, по системе принца Луи Баттенбергского, либо же с какого-нибудь другого места, но находясь сами за каким-нибудь прикрытием, то для командиров эскадр исчезла бы масса затруднений. Но и в таком случае будет трудно переговариваться с кораблями, находящимися в отдалении, и при большом флоте и развернутом фронте расстояния будут значительными. Поэтому абсолютно необходимо, чтобы командиры знали заранее, что намерен сделать адмирал, чтобы они обсудили с ним различные варианты и уяснили его намерения. Таким образом, командиры на эскадре Нельсона были осведомлены о намерениях своего адмирала и заранее были готовы к тому, чтобы поступить во время сражения так, как он желал{328}. Недостаток таких предварительных распоряжений среди итальянских командиров стал одной из причин их поражения при Лиссе. 

В бою при Ялу, где адмирал Ито командовал главными силами, а адмирал Цубой — летучим отрядом, сигналопроизводство было сравнительно легкое. На французских кораблях с их надежными боевыми мачтами, имеющими посредине внутренних трапов стальной брус, гораздо удобнее производить сигналы, чем с марсов английских кораблей. Возможно, что на том или другом марсе и адмирал сочтет удобным разместиться во время боя, как Фаррагут нашел нужным взобраться на ванты при Мобиле. Но все же местопребывание адмирала во время боя должно быть хорошо защищено, так как жизнь его ценна, а боевые мачты представляются опасным и открытым местом. Адмирал Трайон некогда сказал, что командир должен смотреть вперед, а адмирал назад. Из передней [552] боевой рубки нельзя видеть корабли, находящиеся за кормой, а из задней — перед носом. С верхних марсов хорошо видно все кругом, так как мало что заслоняет поле зрения, но устройство там боевой рубки, при ее большом весе, значительно уменьшило бы остойчивость корабля. Само собой разумеется, что если командующий эскадрой изберет для своего местопребывания во время боя марс, то должна быть обеспечена надежная связь с командиром корабля. 

Теперь мы должны перейти к основным боевым построениям флота. Существует пять их видов, принятых ныне: кильватерная колонна, строй фронта, кильватерная колонна или строй фронта эшелонами, строй клина и, наконец, строй квадрата. При выборе подходящего строя следует руководствоваться тактическими соображениями и конструктивными особенностями участвующих в бою кораблей. То, что хорошо для общей свалки, для тарана или торпедной атаки, может и не являться наилучшим для артиллерийского боя. 

Простые построения — строй кильватера и фронта — имеют ряд недостатков: их фланги слабы, они занимают много места, силы не сконцентрированы и атака неприятеля может быть направлена на часть эскадры. Кроме того, при строе фронта бортовой огонь средних судов невозможен, и атаковать надо непременно носом, а если неприятель встретит подобную атаку в таком же строе, то произойдет всеобщая свалка, в которой успех уже будет зависеть от случая{329}. За атаку носом к неприятелю особенно стояли наши корабельные инженеры в 1875–1885 гг., когда проектировалось большинство наших броненосцев, имеющих башни с эшелонным расположением. Корабли типа «Инфлексибл» и «Колоссус» предназначены для атаки фронтом, так как расположение их башен уменьшает углы обстрела на борт. На наших современных кораблях заметен возврат к более старой и [553] правильной идее сильного бортового огня{330}, и нет ни одного адмирала, который выбрал бы такой строй, который уменьшил бы боевую эффективность и помешал бы действовать многочисленной и сильной скорострельной артиллерии. При проектировании кораблей надо, однако, учитывать и то, на что обращено особое внимание у соперничающей с нами державы. Заметно, что с 1880 по 1890 г. во Франции при постройке кораблей руководствовались, как и в Англии, идеей обеспечить силу носового огня, не забывая, однако, в то же время и кормовой; в Англии не игнорировали последнее. Это как бы указывает на то, что французы собирались вести сражение кормовым огнем, держась в строе фронта. В этом случае такие броненосцы, как «Мажента» и «Карно», по сравнению с нашими кораблями более поздней постройки, имеют три больших орудия против двух наших. Но с тех пор как Франция взяла, наконец, пример с нас относительно расположения носовых и кормовых тяжелых орудий по диаметральной плоскости (тип «Сен-Луи»), ее намерения становятся неопределенными. 

При сражении кормовым огнем французский флот находился бы в строе фронта и уходил от наших сил. Так как в настоящее время наши корабли быстроходнее, то мы, очевидно, догнали бы французов, но преследование надо было бы вести в строе фронта. Ведь если бы наши корабли шли в строю кильватерной колонны, то головные корабли рисковали попасть под сосредоточенный огонь неприятеля. Если бы мы повели атаку двумя кильватерными колоннами так, чтобы каждая из них нападала на соответствующий фланг французского строя фронта, то наши отряды оказались бы разъединенными и неприятель мог бы общими силами напасть на один из них, ведь паровые корабли могут быстро совершать перестроения. Наши крейсерские отряды или по крайней мере самые сильные [554] первоклассные крейсера, без сомнения, бросились бы таким образом на один из французских флангов, стараясь вывести из строя хотя бы один корабль и тем самым задержать другие для оказания ему помощи. Скорость хода таких «Эдгара» и «Пауэрфулла» всегда дала бы им возможность избежать сосредоточенных сил неприятеля. Поворотом на 8 R строй фронта легко можно перестроить в кильватерную колонну. Для обычных целей, однако, строй фронта представляет все неудобства кильватерной колонны, не имея ни одного из ее преимуществ. 

Наибольшим преимуществом кильватерной колонны следует считать возможность свободно вести огонь всем бортом, также все корабли могут следовать движению головного. Это самый простой и удобный для поворотов строй, при котором корабли представляют довольно малую цель для неприятельских орудий. Последнее объясняется тем, что отклонение выстрелов происходит больше в вертикальном, чем в горизонтальном направлении, т. е. снаряды скорее перелетают цель, чем отклоняются от нее в ту или другую сторону вследствие ошибок в угле возвышения. Отсюда следует, что снаряды, скорее всего, попадут на палубу корабля, идущего по направлению стрельбы, когда цель имеет длину от 300 до 380 футов, чем тогда, когда диаметральная плоскость корабля перпендикулярна к прицельной линии и длина цели по этой линии не более 60–80 футов. При строе фронта, правда, снаряды попадают в броню под более острым углом, отчего больше рикошетируют; однако преимущество в этом направлении не компенсируется потерей в других. Во время боя главная задача состоит не столько в том, чтобы избежать снарядов неприятеля, сколько в том, чтобы засыпать его ими. 

Третий строй — строй клина, принятый Тегетгофом в сражении при Лиссе. Этот строй позволяет действовать бортовым и носовым орудиям, хотя, с другой стороны, возникает опасность, что в неизбежной во время боя суматохе комендоры будут попадать в свои корабли. Строй этот к тому же мало удобен для поворотов. Более удобным является строй пеленга на малое число R, который позволяет пользоваться носовыми орудиями, хотя и при [555] нем возможны случаи попадания в своих. Кильватерная колонна, при условии расположения в голове и хвосте ее кораблей кучками, представляет, пожалуй, наиболее удобный строй из всех рассмотренных. Корабли, подкрепляющие головные, должны обладать сильным носовым огнем, а корабли, подкрепляющие концевые, — сильным кормовым огнем. 

Строй кучек, при котором каждая кучка состоит из трех кораблей, расположенных треугольником (при условии их совместного действия и поддержки друг друга), считался несколько лет назад очень удобным, но теперь имеет меньше сторонников. Командующий группой является новым посредником между адмиралом и командирами, причем посредником совершенно ненужным. Все согласятся, что, какой бы ни был принят строй, каждый находящийся в нем корабль будет поддерживать своих мателотов, так что нет никакой особой выгоды в том, что будет указано кораблям В и С непременно поддерживать А. Казалось бы, нет никаких оснований кучке состоять именно из трех кораблей, а не из двух или четырех; ведь в цифре три, как говорили, нет никакой магической силы. В пользу этого строя можно сказать, что при нем однотипные корабли смогут действовать вместе, а в эскадре однотипных кораблей обычно бывает не больше двух-трех. С другой стороны, корабли, находящиеся в одном строю, всегда сходны между собой, а небольшие различия не вызывают необходимости менять весь строй. Там же, где имеется существенная разница, корабли различных типов не соединяются вместе, а располагаются отдельно. Кучка как подразделение эскадры вряд ли необходима. К тому же такое построение представляет удобную цель для неприятельского огня. 

Против морских квадратов, или расположения кораблей в шахматном порядке, можно привести те же возражения. Он представляет слишком большую цель для неприятельских выстрелов; при нем затруднительно совершать маневры, и такой строй неизбежно перекрывает артиллерийский огонь более чем в одном направлении. Кроме того, как и при всех других сложных построениях, возможны попадания в свои корабли. [556] 

Кильватерная колона — без сомнения, лучший строй, за исключением того случая, когда неприятель уходит. В кильватерную колонну корабли выстраиваются для крейсерства, и, таким образом, не возникает необходимости перестраивать их в последнюю минуту перед боем. При нем легко менять курс и перестраиваться; легко сохранять свои места, можно свободно пользоваться бортовыми орудиями, не боясь попасть в собственные корабли; носовой огонь может быть усилен поддержкой кораблей, имеющих сильную носовую артиллерию, или же выстраиванием головных кораблей в строй пеленга. Необходимость в сигналах мала, и число их может быть доведено до минимума. Нет такого другого построения, которое имело бы столько преимуществ и так мало недостатков; кроме того, в его пользу говорит и опыт прошлого. Детали могут изменяться, но принципы остаются теми же; и если наши предки боялись продольного огня, то и мы поступим разумно, не подвергая себя подобному риску. 

На основании всего вышесказанного толковый командующий, по всей вероятности, построит свой флот в кильватерную колонну, причем корабли разных классов разделит на отдельные отряды. Главные силы вступят в бой с неприятелем на близком расстоянии (не далее 3000 и не ближе 1000 ярдов). Под нестреляющим бортом у них будут находиться резервный отряд броненосцев и миноносцы; первоклассные крейсера атакуют неприятеля с дальнего расстояния, не менее 2000 ярдов, а крейсера второго класса будут держаться еще дальше. Крейсера должны стараться отвлечь внимание неприятеля, описывая циркуляции или даже обходя его кругом, если только они обладают лучшим ходом; наконец, они могут проходить мимо него тем же курсом. Сражение будет, вероятно, происходить на ходу, так что обе стороны будут в движении. Для обеих сторон стоять на месте под обстрелом неприятеля было бы равносильно самоубийству. Вначале боя корабли, по всей видимости, будут ходить с возможно большей скоростью, не перенапрягая машины, но так, чтобы при этом оставался на всякий случай один или два узла в запасе. По мере того как бой будет разгораться [557] и корабли будут получать различные повреждения, скорость хода будет становиться меньше. Корабли, получившие серьезные повреждения, выйдут из строя, их места займут другие из резерва. Если сражающиеся флоты будут быстро идти параллельными курсами, то поврежденные корабли будут оставаться позади и станут добычей миноносцев. Это вызовет ожесточенный бой между последними, так как одна сторона вышлет их для нападения, другая же — для защиты своих кораблей. Может случиться также, что оба флота, подобно «Алабаме» и «Кирсарджу», будут вести бой, описывая концентрические циркуляции. Вообще говоря, в начальный период сражения бои будут происходить между целыми флотами и отдельных схваток между кораблями не будет. Каждый из командиров эскадр будет стараться сосредоточить все свои силы на какой-нибудь одной части неприятельского флота. Победа во время войны остается за тем, кто делает менее ошибок, а ошибки, разумеется, будут, иначе при равных силах сражения не имели бы никаких результатов. Уверенность и быстрота движений при паровых двигателях дает возможность приводить в исполнение сложные комбинации, внезапные и быстрые перестроения. Искусный в перестроениях флот нападет на неприятеля в одном строе, а затем, быть может, быстро произведет перестроение. Если противник будет менее знаком с производством эволюции, то у него нарушится порядок, корабли будут перекрывать друг другу огонь, и он проиграет сражение в самом начале. 

Таким образом, маневрирование может иметь место как до начала сражения, так и после открытия огня. Но при этом надо, чтобы кораблями хорошо управляли, а чтобы строй был прост. Иначе при перестроениях могут произойти столкновения между своими кораблями; ведь надо учитывать, что флот, скорее всего, будет в это время находиться под неприятельским огнем и возбуждение среди команд будет громадное. Очень выгодно занять наветренное положение, дабы дым из труб и от выстрелов относило на неприятеля, или чтобы его комендорам приходилось целиться против солнца. Если ни с той, ни с другой стороны не будет стремления вступит в бой на [558] близком расстоянии{331}, то произойдет перестрелка на дальнем, во время которой может быть нанесен значительный вред обеим сторонам, хотя такой бой, казалось бы, не может быть решителен{332}. 

Тщательная наводка и корректирование стрельбы необходимы для того, чтобы избежать бесполезной траты драгоценных боевых припасов. Вначале следует пользоваться тяжелыми орудиями и скорострельной артиллерией большого калибра, так как мелкие снаряды с большого расстояния не могут причинить неприятелю значительного вреда, их очередь наступит позже{333}. 

Предварительная перестрелка будет продолжаться до тех пор, пока одна из сторон не окажется в очевидно худшем положении или обе не израсходуют значительную часть своих снарядов. В первом случае слабейший флот может попробовать сблизиться с неприятелем, дабы в общей свалке получить шансы компенсировать прежние потери. В последнем случае обе стороны будут стараться, чтобы бой скорей окончился решающим образом. Возможно, что более слабая сторона попытается уйти, но в таком случае она обречет свои поврежденные корабли на гибель или оставление их в руках неприятеля. 

До сих пор мы еще не говорили об употреблении судами тарана и торпеды. Таран, как показали многократные [559] опыты, оружие, использовать которое весьма трудно.{334} Чтобы воспользоваться им, надо подойди к неприятелю вплотную, а между тем прежние войны показали, что если у неприятеля машины не повреждены и он не стеснен в своих движениях, то подойти вплотную весьма трудно, так что можно привести очень немного случаев тарана находившихся на ходу кораблей. Таких случаев практически не было. Когда «Мерримак» таранил «Камберленд», последний стоял на якоре; когда «Фердинанд Макс» напал на «Ре д'Италия», итальянец не имел хода. В американской Гражданской войне все попытки таранить были безуспешны. Использование тарана превращает бой в свалку, что, по мнению всех тактиков, отвратительно. Если же таранить быстро движущийся корабль, то атакующему грозит большая опасность сильно пострадать самому. «Кампердаун» получил большие повреждения, хотя скорость «Виктории» была всего 5 узлов; у «Кёнига Вильгельма» форштевень был сильно свернут на сторону при столкновении с «Гроссер Курфюрстом», шедшим в это время со скоростью 10 узлов. Только «Айрон Дюк» потопил на ходу корабль, сам не получив больших повреждений. Необходима чрезвычайно большая ловкость, чтобы нанести удар тараном. На близком расстоянии град попадающих в боевую рубку снарядов очень затрудняет управление кораблем. Кроме того, является еще одна большая опасность: если не рассчитать своих движений, можно оказаться самому протараненным или взорванным торпедой. Можно сказать, что при наличие торпеды таран отступает на второй план. Впрочем, если флоты атакуют друг друга носом, то таран может пригодиться. Хотя при этом, если оба командира будут люди решительные, возникает опасность столкновений нос в нос; а такие столкновения почти неизбежно ведут к гибели обоих кораблей, если только носовая часть одного из них не будет настолько слаба, что примет всю силу удара. Гораздо более вероятно, [560] что менее решительный командир в последнюю минуту уклонится от тарана и подставит свой борт, как это сделал «Бьюкенен» при Мобиле. 

Сфера действия торпеды очень ограничена, хотя и не в той мере, как сфера действия тарана{335}. В то время, пока флоты ведут бой на дальнем расстоянии, использовать торпеду нельзя, хотя и на близких дистанциях она до некоторой степени оружие неверное. Если торпеда попадает в цель, ее воздействие гибельно, но обеспечить это попадание очень трудно. Если на корабле установлены бортовые подводные аппараты, то при стрельбе из них появляется опасность, что у торпеды может оторваться головная часть или же она пойдет по совершенно другому направлению, чем предполагалось. Случалось, что торпеда попадала в винт своего же корабля; хорошо, что это происходило при практической стрельбе, ведь если бы торпеда была заряжена, результат мог бы получиться очень плачевный. Если за кораблем следуют другие, то опасность становится еще больше{336}. 

Надводными аппаратами, не защищенными броней, едва ли можно пользоваться во время боя{337}, и, наконец, [561] при стрельбе из них отклонения тоже большие. В придачу, после того как торпеда благополучно вылетела из аппарата, направление ее всегда можно проследить глазом, так что корабль, в который она пущена, может избежать ее быстрым отворотом в сторону. Торпеда Уайтхеда быстро совершенствуется и, в конце концов, наверно достигнет относительного совершенства пушки. В настоящее же время она далека от этого и не может применяться крупными кораблями иначе, как в бою на близком расстоянии или же по окончании артиллерийской перестрелки. Она полезна, как защита против тарана, в остальных случаях лучше оставить ее специально для этого построенным миноносцам. 

Существует и другой род мины, которая, вероятно, может играть некоторую роль в морской войне; это так называемая «управляемая мина» образца Бреннана или Норденфельда. В настоящее время они пребывают в незаконченном состоянии, но нет сомнений, что мина, которой можно управлять по желанию с некоторого расстояния, будет весьма опасным оружием. Однако и у нее много недостатков. Направить такую мину с неподвижного корабля в неподвижное же — совсем не то, что управлять ею, когда оба корабля находятся в движении. Один или два французских крейсера вооружены такими управляемыми минами, хотя для пользования ими в бою, вероятно, потребуются специальные корабли. 

После артиллерийского боя на дальнем расстоянии противники сойдутся близко. Расстояние будет уменьшено до 700 иди даже 600 ярдов, к чему будет стремиться более сильная сторона, желая окончательно обеспечить себе победу над противником. Тогда наступит самый ужасный период боя; к этому времени действительно жизненные части кораблей еще не получат серьезных повреждений, но в общем они уже пострадают. Тяжелая скорострельная артиллерия, судя по бою при Ялу, не причинит еще с дальнего расстояния больших повреждений кораблям в районе ватерлинии. Все ее действие отразится на верхних частях корабля — на всех надстройках, на боевых мачтах, дымовых трубах, вентиляторах, штурманских рубках, мостиках и на рострах, куда будет попадать [562] град снарядов при их прямом полете и при рикошете об воду. Боевым кораблям ведь приходится иметь массу всяких вещей и концов, необходимых в мирное время, но бесполезных во время войны. Трудно сказать, что следует сделать с рострами{338}. Когда корабль готовится к бою, шлюпки нельзя спускать, они должны оставаться наверху, причем они, конечно, будут превращены в щепки и могут стать причиной пожаров. Столь же опасными и трудно устранимыми являются деревянные трапы с их люками, обеденные столы, скамейки и разные другие вещи, обычно находящиеся в палубах, а если притом все они деревянные, то только усиливают опасность в пожарном отношении. Их неудобно выбрасывать за борт, хотя следует заметить, что японская команда обходилась без них и палубы были пустые. Казалось бы, лучше всего шлюпки за исключением самого необходимого количества оставлять на берегу. Говорят, что в случае войны французы поступят именно так, что нельзя не считать весьма благоразумным. После боя шлюпки для спасания утопающих будут мало полезны. Эта обязанность, как мы и раньше утверждали, должна лежать на особых судах, находящихся под прикрытием парламентерского флага или Красного Креста. Следовало бы иметь для команды больших кораблей запас спасательных поясов, по возможности трудно воспламеняемых, ведь при отсутствии дерева на верхних палубах не будет и плавающих предметов дли спасания утопающих. Гуттаперчевые надувные пояса, пожалуй, наиболее пригодны, и нет причин, почему бы каждый человек не был снабжен таким [563] поясом. Это позволит людям держаться на воде до тех пор, пока они не будут подобраны особыми судами. 

Итак, во время предварительного артиллерийского боя больше всего достанется верхним частям корабля, поэтому их следует защитить всевозможными средствами. Вокруг дымовых труб надо положить мешки с углем, а у скорострельной артиллерии — сетки для защиты прислуги от осколков. На боевые рубки и на те пункты, откуда будут управлять боем, тоже следует обратить внимание. Таким путем число возможных повреждений от снарядов можно довести до минимума, и все-таки оно будет значительно. Воздействие снарядов, снаряженных сильными взрывчатыми веществами, на небронированные части корабля будет ужасающим; в наружной обшивке будут тоже огромные пробоины, причем осколки снарядов и куски обшивки полетят внутрь, все деревянные части, не смоченные хорошенько водой, загорятся. Трубы и вентиляторы, вероятно, будут изрешечены раньше, чем свалятся, а внутри их на решетках, которые обыкновенно устраиваются на высоте броневой палубы, соберутся в большом количестве куски железа и дерева, и от этого прекратится тяга. Когда же через вентиляторы будет прекращен доступ воздуха, то кочегарам и машинистам станет очень трудно работать, так как им придется дышать в жаркой и испорченной атмосфере, без доступа воздуха; в силу этого котлы будут действовать не так исправно и пар упадет. 

Правда, во время боя при Ялу подобного не произошло, но и стрельба там не была такой меткой, какую, вероятно, покажут хорошо обученные и хладнокровные комендоры-европейцы. Опасность для вентиляторов и труб так велика, что кажется странным, почему до сих пор не пытались защитить их броней до верхней палубы. Американские мониторы все без исключения имели бронированные трубы. Если дымовая труба будет пробита между палубами, то появится опасность в пожарном отношении и безусловная неприятность от дыма. Всякая защита, лишь бы только материал не принадлежал к числу легко воспламеняющихся, будет хороша, и чем больше ее, тем лучше. Корабли, подобные «Амиралу Дюперре» [564] и «Бенбоу», также нуждаются в защите основания барбетов; ведь основания, на которых покоятся станки больших орудий, оставлены небронированными{339}. Следует также обратить внимание на вспомогательную 6-дюймовую батарею. Северяне во время Гражданской войны при атаках Нового Орлеана и Мобила для защиты кораблей применяли мешки с песком. При полном запасе угля, материалов и боевого снабжения современные корабли вряд ли будут в состоянии грузить еще и песок; следовательно, уголь явится единственным удобным для этого материалом. При этом нельзя не отметить тот факт, что только что вышедший из порта флот, имеющий полный запас угля, имеет и преимущество над флотом, который уже некоторое время находился в море. Ведь у первого защита углем будет максимальная, а у второго многие угольные ямы будут уже пусты. Рассуждая теоретически, корабль будет сначала жечь уголь из тех ям, которые с точки зрения защиты представляют наименьшее значение; он будет избегать брать уголь из ям, расположенных на ватерлинии. На практике же для остойчивости корабля будут избегать опоражнивать самые нижние ямы, оставляя выше расположенные полными. Нет сомнения, что корабль, если только позволит время, может воспользоваться водяным балластом и по возможности переместить уголь туда, где он больше всего необходим, но может случиться, что на это не хватит времени. Сравнивая относительные достоинства угольной и броневой защиты, не следует забывать того обстоятельства, что первая из них может находиться на том месте, где она нужна, но может и не быть там, тогда как броня всегда будет на своем месте. 

При первоначальной артиллерийской перестрелке пожары будут происходить часто, если только корабли не будут самой новейшей конструкции. В сражении при Ялу и при Лиссе, как мы видели, их было много, и очень возможно, что при употреблении новых фугасных снарядов их будет еще больше. Подобные пожары сильно [565] затрудняют действия кораблей. На «Лай-Юане», например, температура в машинном отделении доходила, говорят, до 200° Фаренгейта, и механики изнемогали и слепли от жары. Пожары, разумеется, усилят тяжелое положение кочегаров и машинной команды и могут серьезно мешать подаче снарядов в критический момент. Хотя подача к большим орудиям почти на всех кораблях защищена, однако есть много примеров, что к малым орудиям она производится в местах, почти не защищенных ни от жары, ни от неприятельских снарядов. Чтобы предупредить падение снаряда при подаче, вследствие порчи аппарата или другой случайности, на некоторых кораблях на подъемных машинах устроены автоматические тормоза, но есть корабли, у которых подобных приспособлений нет. Для тушения пожаров необходимо иметь хорошие насосы, поставленные в таких местах, куда снаряды попасть не могут, а также нужна хорошая организация службы на корабле. Также очевидно, что при постройке кораблей следует использовать как можно меньше дерева. 

Число попадающих снарядов в этот первоначальный период боя заслуживает внимания. По расчету одного английского адмирала число попадающих за время сражения снарядов равняется 2%, другие процент попадания допускают до 15. Во время боя при Ялу в китайском и японском флоте число попавших снарядов, если верить показаниям очевидцев, составляло в среднем 12,5%, но, по всей видимости, эта оценка завышена. Нет сомнения, однако, что стрельба из скорострельных орудий будет более меткой, чем она была при стрельбе из прежних орудий, заряжавшихся с казенной части или с дула. При практической стрельбе меткость оказалось большая; так, «Ройял Артур» при 8-узловой скорости, когда расстояние до цели менялось от 1600 до 2200 ярдов, из 16 снарядов попал в щит 14 раз. Французский отряд уничтожил щит с расстояния 4000 ярдов. Правда, что существует большая разница — стрелять по неподвижному щиту или же вместо щита иметь движущегося неприятеля, который при этом отвечает на выстрелы. В прежнее время промахи случались часто и даже тогда, когда бой шел на таком близком расстоянии, [566] что, казалось бы, невозможно и думать о промахе. Вообще говоря, состояние моря оказывает большое влияние на меткость стрельбы. Если море спокойно, то можно ожидать хорошей стрельбы и процент попадания может возрасти до 10 или 15%. Если же в море свежо, то процент попадания быстро падает, опускаясь даже ниже 2%. Инертность судов при всяком состоянии моря является фактором большой важности, так как два орудия не рыскающего и устойчивого корабля, без сомнения, дадут большее число попаданий, чем то же число орудий на корабле рыскающем и неустойчивом. Не мешает помнить об этом теперь, когда у большинства кораблей центр тяжести очень высок. 

Мы уже говорили об огромных боевых мачтах, установленных на большинстве французских броненосцев{340}. Они могли бы иметь существенное значение в бою на близком расстоянии, но сомнительно, останутся ли эти мачты на месте после первой же перестрелки на дальнем расстоянии. Их установка снижает остойчивость корабля, и в тоже время падение мачты очень тяжелой может причинить большую аварию. Английские боевые мачты значительно легче и меньше. По мнению французских офицеров, их мачты могут выдержать значительное число ударов, и один 6– или 4,7-дюймовый снаряд не свалит их. В бою при Ялу, по-видимому, боевые мачты на больших японских крейсерах «Мацусима», «Ицукусима» и «Хасидатэ» выдержали весь бой, не получив повреждений. С другой стороны, «Акаги» потеряла одну из своих мачт, хотя, правда, и не боевую, а китайские корабли были еще более несчастливы в этом отношении. 

Возможность во время боя сообщаться с отдельными частями своего корабля является делом даже более важным, [567] чем поддерживать сообщение с адмиралом. Насколько же, однако, возможно пользоваться переговорными трубами в грохоте боя? Мы знаем, что при Ялу офицеры затыкали себе уже уши и все-таки глохли, и глухота эта оставалась на несколько недель. Во время боя будет слышен не только оглушительный грохот орудий своего корабля, но также и негромкие разрывы неприятельских снарядов, стук и звон от их ударов о металл. Корабль будет наполнен дымом от взрывов снарядов, а быть может, и от разбитых труб и пожаров. Переговорные трубы могут быть повреждены тяжелыми снарядами, попадающими внутрь корпуса. Ощущается настоятельная необходимость в надежной системе сигнализации из одной части корабля в другую. Она должна действовать с помощью электричества, иметь ответный индикатор и служить дополнением к существующим переговорным трубам{341}. 

С механическим машинным телеграфом в том виде, в котором он существует теперь, постоянно бывают проблемы: например, весьма возможно, что катастрофа с броненосцем «Виктория» усугубилась неисправностью на «Кампердауне» такого телеграфа, который в самую критическую минуту неверно передал приказание в машину. Во время боя может быть много таких критических моментов, когда подобная неисправность повлечет за собой гибель корабля. Цепь из людей для передачи приказаний мы находим не только на «Мониторе» в 1862 г., но и на «Хуаскаре» много лет спустя. Однако и здесь в сумятице и пылу сражения возможны ошибки. Громадные машины со всем их сложным механизмом, где так сильно чувствуется отсутствие простоты, управляются людьми, которым по природе своей свойственно ошибаться; но теперь появляется еще новая опасность от тех неисправностей, которые могут произойти в самих машинах. 

Сомневались насчет того, выгодно ли, создавая боевую рубку, тем самым указывать неприятелю точное местопребывание командира? У большинства английских броненосцев одна боевая рубка находится в носовой части [568] и защищена броней 10–15 дюймов, другая — в кормовой с бронированием 3–4 дюйма. Боевая рубка есть центр всей нервной системы корабля; здесь сосредоточены все средства сообщений; она заполнена переговорными трубами, рулевыми приводами и залповыми кнопками. Обзор из боевой рубки ограничен, над ней часто находятся штурманские рубки и мостики, которые хотя и закрывают ее от глаз неприятеля, но, будучи разрушенными или зажженными, могут сделать ее бесполезной. Во время боя на рубке будет сосредоточен неприятельский огонь, вследствие чего, как известно по многим примерам, в этой рубке возможны всякие случайности. Там был ослеплен капитан Уорден на «Мерримаке»; там же был убит капитан Роджерс перед Чарльстоном; лоцман за лоцманом погибали в рубках в боях на Миссисипи; капитан Грау был разорван на части, а второй командир «Хуаскара» убит, и, наконец, там же погибли два офицера на «Тси-Юане». При граде осколков через узкие отверстия рубки очень трудно наблюдать за тем, что происходит вокруг. Удар тяжелого орудия в рубку если и не разрушит ее непременно, то может, однако, ранить или убить всех в ней находящихся и, весьма вероятно, уничтожит сообщение ее с другими частями корабля. 

Пожалуй, что наилучшим способом для обеспечения сообщения будет устройство трех или четырех рубок{342}, защищенных 4– или 5-дюймовой гарвеевской сталью и снабженных, как предлагал адмирал Коломб, большой переговорной трубой, ведущей прямо к станции, расположенной под броневой палубой, с самыми простыми телеграфными приборами и возможно меньшим числом замыкателей [569] от орудий и мин. При таком числе мест, откуда можно управлять кораблем во время боя, будет гораздо труднее разрушить этот жизненный центр, чем когда он только один, хотя и сильно защищенный. Сверх того, если командир разделит свою власть так, что артиллерийский офицер будет заведовать орудиями, минный офицер — торпедами и число боевых рубок увеличится до четырех, расположенных ромбом, то три из них постоянно будут обращены лицом к неприятелю. Тогда командир, артиллерийский и минный офицеры будут каждый занимать отдельную позицию, имея возможность хорошо наблюдать за неприятелем, и не могут быть убиты одним снарядом, как это может случиться при нахождении их в одной боевой рубке. В случае несчастья с находящимися в капитанской боевой рубке командование может немедленно перейти к другому офицеру. Очутиться в гуще сражения без командира и, подобно тому, как это было с «Дзин-Юанем» и «Хуаскаром», носиться по морю, описывая круги, является опасным не только для самого корабля, но и для его сотоварищей. В такую минуту оно легко может таранить своих или быть протараненным ими и, двигаясь из стороны в сторону, расстроить боевой порядок. 

Очевидно, что предотвращение подобного зла весьма важно. Вероятно, что в начале боя этого не произойдет, так как боевая рубка представляет собою небольшую цель, хотя быть уверенным нельзя. Но когда корабли сблизятся, число попаданий сильно возрастет, а во время боя на близком расстоянии потеря командира будет особенно опасной. Возможно, что многие из командиров до сближения флотов займут места вне прикрытия, на мостике или на палубе, откуда их будет видно и откуда они смогут ободрять своих людей{343}. Однако град снарядов скорострельных орудий в сражении при Ялу убивал или ранил всех показывавшихся на палубах китайских кораблей. В «Le Yacht» приводилась мера, заслуживающая внимания: предлагалось сукном или парусиной, покрашенной [570] под цвет надстроек, обвесить то место, где будет находиться командир, так, чтобы он был закрыт весь, кроме головы. Подобную же защиту предполагалось устроить везде, где возможно, для прислуги скорострелок и мелких незащищенных орудий. Подобное прикрытие служит защитой, так как до некоторой степени скрывает от неприятеля расположение людей и орудий, кроме того, орудийная прислуга, чувствуя себя чем-то закрытой от неприятеля, будет действовать более хладнокровно. Единственным риском является то, что эти завесы могут загореться от неприятельских снарядов. Во избежание этого их следует пропитать квасцами или каким-нибудь другим огнеупорным составом. 

Вопрос о пробиваемости брони с дальнего расстояния по-прежнему остается открытым. Если мы будем судить об этом на основании боя при Ялу, то окажется, что броня толщиной в 12 дюймов или около того непробиваема{344}. Мощь орудий, однако, возрастает так быстро, что опасно такое определение считать окончательно установившимся. Новое 8-дюймовое скорострельное орудие Эльсвика, пробивающее у дула 20-дюймовую сталь, должно во время сражения при нормальных условиях пробивать с расстояния 2000 ярдов сталежелезную броню толщиной 10 дюймов, или броню из гарвеевской стали толщиной 8 дюймов. Та толщина брони, которую пробивают на полигоне, разумеется, показывает только силу орудия при самых благоприятных условиях и служит лишь для сравнения. 

Порой настаивают на прекращении роста размеров орудий, говоря, например, что существующие 29-тонные пушки совершенно достаточны для боя, так как пробивают самую толстую бортовую броню. Но не следует забывать, что хотя они и пробивают такую броню на полигоне, но в бою они вряд ли это сделают, а между тем, чтобы выиграть сражение, требуется в действительности [571] пробить самую толстую неприятельскую броню, а для этого необходимо обладать такими орудиями, которые в состоянии сделать это{345}. Благодаря быстрому прогрессу артиллерии мы, однако, получаем орудия, которые удовлетворяют предъявляемым к ним большим требованиям, при сравнительно небольшом собственном весе. Эти орудия непременно должны быть длинными — лучше помириться с некоторыми неудобствами, чем жертвовать хорошими баллистическими качествами{346}. [572] 

Когда пострадавшие от предварительной перестрелки корабли начнут сближаться и снаряды орудий, хотя и меньших калибров, начнут чаще попадать в цель, тогда бой вступит в свою последнюю фазу. Там, где вспомогательная артиллерия не так хорошо защищена, как на новейших английских и американских кораблях, в незащищенных батареях, где скучено много орудий, она будет уничтожена разрывными снарядами. Тогда наступит время действовать миноносцам, которые бросятся в атаку, не опасаясь снарядов скорострельной артиллерии. В этот момент корабль в плане средств отражения атак будет находиться в условиях 70-х гг., когда корабельная артиллерия состояла только из больших орудий, защищенных толстой броней. Атака миноносцев будет встречена со стороны защищающегося миноносцами же, и начнется новая борьба; за этой борьбой может последовать сражение крейсеров, явившихся для поддержки своих миноносцев. Можно ожидать, что результатом всего этого станет общее разрушение и обессиливание, пока, наконец, броненосцы той и другой стороны не сойдутся в последнем столкновении, и тогда оставшиеся неповрежденными корабли решат участь боя. Против кораблей, у которых повреждены машины, будет применен таран; тут же будут пущены в ход и торпеды. Перестрелка между большими орудиями обеих сторон закончит бой. Судя по воздействию на крейсер «Мацусима» китайских 12– и 10-дюймовых снарядов, можно себе представить, какие разрушения произведут 850– или 1200-фунтовые снаряды, пронизывающие толстую броню, увлекая за собой осколки и куски брони и разрывающиеся внутри корабля{347}. Эти [573] ужасные удары, наносимые с обеих сторон, быть может, изуродуют корабли до неузнаваемости. Таким образом среди грохота и суматохи, в дыму и под сильным огнем завершится долгая агония борьбы мастодонтов, теперь погружающихся в море, страшно качаясь и грозя увлечь за собой всю свою команду. Перед нами встает картина, полная столь невообразимого ужаса, кровопролития и страшного разрушения, что только преследуемая людьми высокая идея и преданность их своему долгу может искупить до некоторой степени ужасы этой бойни. Нам, однако, нет надобности останавливаться на этих ужасах. Будет ли убыль людей действительно велика? Будут ли повреждения действительно так громадны? Понятно, что каждый корабль может вынести только определенное число ударов, после которых пойдет ко дну либо вынужден будет сдаться. Дух команды играет большую роль в отношении процента убыли людей. Храбрые, решительные и преданные своему делу люди будут твердо держаться во время убийственной борьбы, тогда как более слабые духом будут робеть, так что чем храбрее люди, тем больше они понесут потерь. С обеих сторон команды будут состоять из хорошо дисциплинированных людей, а не так, как это было часто с обеих сторон в последнюю французскую войну, когда они представляли из себя сборище матросов с коммерческих судов, арестантов, людей, никогда ни ходивших в море, и, наконец, настоящих моряков. В Британском флоте команды теперь состоят из отборных людей, представляющих, так сказать, цвет нации. Они набраны в молодом возрасте, обучены и дисциплинированы, воспитаны в духе послушания и мужества; ныне их уже не забирают, как прежде, насильственной вербовкой. Нация смотрит на них с надеждой. Они воодушевлены патриотическим духом, сознают могущество и величие своей родины и знают, что результатом борьбы должна быть жизнь или смерть державы. За ними блестящее прошлое их страны, и они не поступятся им без борьбы. Если во время сражения перевес окажется не [574] на их стороне, то биться они будут с упорством, а следовательно, и потери их будут большие. Со стороны наших противников следует ожидать тоже упорного сопротивления. Французские моряки также представляют собой избранных людей; у них нет недостатка в мужестве, дисциплине и выучке; кроме того, они горят желанием отомстить за прошлые неудачи. Правда, часто утверждают, что война с течением времени делается менее кровопролитной, и история показывает, что относительно сухопутных войн это справедливо, но относительно морской войны это еще не доказано. 

Мы уже рассматривали потери, понесенные при Ялу и при Лиссе, и сравнивали их с более ранними сражениями. Во всех морских сражениях, в период с 1860 по 1866 г., в которых принимали участие броненосцы, оказывалось сравнительно малое число убитых, так как броня тогда пересиливала артиллерию. В настоящее время мы видим обратное{348}, кроме того, приходится еще считаться с минами. Убыль людей на «Мацусиме» заставила его выйти из боя, но она равнялась более чем 1/3 личного состава. В морских боях войны 1812 г. британские корабли не раз держались до тех пор, пока не несли подобных же потерь{349}. Таким образом, можно считать, что теперь потери эти будут достигать от 30 до 40%, включая сюда убитых, раненых и утонувших: чем больше потери в людях, тем вероятнее становится потеря корабля. Хотя важные части современного корабля и хорошо защищены, [575] однако палуба его может быть пробита навесными выстрелами, а корпус ниже ватерлинии — во время качки. Больших потерь на броненосных кораблях нельзя ожидать до тех пор, пока флоты не сблизятся{350}, затем хотя бы некоторые корабли да будут потоплены. Таран и торпеда будут выбирать свою жертву, и корабль с поврежденной подводной частью в открытом море вынужден будет после незначительного сопротивления сдаться или идти ко дну. На плохо защищенных кораблях, каковыми является большинство крейсеров, потери будут, вероятно, весьма значительны. Прежние деревянные корабли, подвергаясь огню слабых гладкоствольных орудий, могли выдерживать сильную стрельбу без особо значительных повреждений. Совсем другое дело новые корабли, представляющие собой чувствительный механизм; они подвергаются атаке таких орудий, которые с расстояния в две мили легко могут наносить сильнейшие удары. Хотя «Сайкио» и отделался так дешево при Ялу, но своим спасением он обязан случаю, что доказала судьба намного лучше построенных китайских крейсеров. Когда тонул деревянный корабль, то он шел ко дну медленно, давая своему экипажу время спастись, а нынешние корабли со своими железными корпусами идут ко дну моментально. Поэтому трудно предположить, что потери в людях или в кораблях будут незначительными; [576] по всей вероятности, и бой не будет продолжителен, наоборот, он будет длиться очень недолго. Прежние сражения редко продолжались более пяти часов. Бой при Лиссе окончился гораздо быстрее, а сражение при Ялу длилось немного менее того. Зато при Ялу не было попыток сблизиться, и он представлял собой продолжительную перестрелку с дальнего расстояния. Возможность вести частую стрельбу при сравнительно малом запасе снарядов и сила орудий — все указывает на короткую и ожесточенную борьбу. Обеим сторонам ее затягивание не представляет выгод; каждая будет стараться довести дело до конца и, как только представится удобный случай, бросится вперед. 

Нельзя, однако, сказать, что подобная борьба обязательно будет решительной. Если не будет сделано ошибок, если с обеих сторон экипаж и корабли будут равноценными, то ни одна из сторон не добьется больших результатов. Но маловероятно, чтобы все эти условия присутствовали одновременно. Одна из сторон может обладать большими силами, будет лучше маневрировать, иметь лучшие экипажи и более способных командиров. На войне личность играет гораздо большую роль, чем это часто предполагают, и победа будет не на стороне лучших кораблей, а на стороне лучших людей. Хотя само собой разумеется, что мы должны настаивать на хороших кораблях, и в мирное время, по крайней мере, считать себя выше своих соседей. 

Если к концу дня у одной стороны корабли останутся целыми, а у другой они будут повреждены, то последней нет спасения. Никакой ветер не прогонит от нее противника и не заставит его отступить. Полный разгром ожидает побежденную сторону в большом сражении, если только сражение это не будет безрезультатным. Середины быть не может. 

В приводимой ниже таблице показаны потери в корабельном составе, которые понесли проигравшие в наиболее важных сражениях последнего столетия. 

Таблица 2 (стр. 577) 

	Год 
	Названия сражений 
	Национальная принадлежность побежденных 
	Число кораблей побежденного 
	Число сгоревших или затонувших в ходе боя 
	Число взятых в плен во время боя 
	Число погибших или взятых в плен после боя 
	Все потери 
	Число захваченных кораблей, затонувших или погибших после боя 

	1782 
	12 апреля 
	Французы 
	30 
	- 
	5 
	- 
	5 
	1 

	1794 
	1 июня 
	Французы 
	26 
	1 
	6 
	- 
	7 
	- 

	1797 
	С.-Винцент 
	Испанцы 
	25 
	- 
	4 
	- 
	4 
	- 

	1797 
	Кампердаун 
	Голландцы 
	16 
	- 
	9 
	- 
	9 
	- 

	1798 
	Абукир 
	Французы 
	13 
	1 
	8 
	2 
	11 
	- 

	1805 
	Трафальгар 
	Французы и испанцы 
	33 
	1 
	17{~1}
	- 
	18{~1} 
	5 

	1827 
	Наварин 
	Турки и египтяне 
	3 
	3 
	- 
	- 
	3 
	- 

	1866 
	Лисса 
	Итальянцы 
	23 
	2 
	- 
	1{~2} 
	3 
	- 

	1894 
	Ялу 
	Китайцы 
	12 
	4 
	- 
	1 
	5 
	- 



{~1} Из них 3 были взяты обратно, а 10 разрушены, затонули или сгорели. Еще пять кораблей были взяты в плен 24 октября и 4 ноября. 


{~2} Затонул у Анконы после сражения. 

Тот факт, что в позднейших сражениях нет захваченных кораблей, можно объяснить случаем, отсутствием подходящих условий или, наконец, характером морских [578] войн современности. По-видимому, это объясняется тем, что поврежденные корабли оказываются окончательно уничтоженными. 

Все, что было сказано, относится к дневным сражениям, в которых ни тот, ни другой флот не застигнуты врасплох. Если же случится, что какой-нибудь флот будет застигнут врасплох днем или ночью, он погибнет. Это, однако, почти невероятный случай, если только у обеих сторон достаточно сил для разведки, как, вероятно, и будет на самом деле. Трудно также представить себе, чтобы обе стороны пожелали сражаться ночью. Такое сражение может быть, впрочем, вызвано атакой миноносцев, во время которой один или несколько больших кораблей будут повреждены, и броненосцы нападающей стороны подойдут и будут стараться захватить или окончательно уничтожить их. Как той, так и другой стороне надо будет пользоваться боевыми фонарями, строго следя за тем, чтобы не ослепить ими своих. Однако при ночной атаке, в которой участвуют крупные корабли, возможно столько случайностей, что вряд ли адмиралы пойдут на такой риск. 

Вероятность абордажа в будущей войне исчезла. Это возможно только в том случае, когда корабль потерял управление и оказался во власти свободно маневрирующего противника, что мы и видим в бою между «Ководонгой» и «Индепенденсией». Нет надобности подвергать людей опасности абордажа, когда можно заставить противника сдаться, угрожая ему торпедой или тараном. 

Если сражение будет таким, как мы его описали, то какой же тип корабля наиболее для него пригоден? Сравнивая такой идеальный корабль с новейшими броненосцами, мы сможем понять, насколько верны наши предположения. Рассмотрим сначала защиту. Самыми существенными частями корабля будут: его подводная часть; от ее состояния зависит безопасность, ведь если она будет повреждена или пробита, то корабль может затонуть, несмотря на переборки и водонепроницаемые двери. Затем идут котлы, машина и вообще все части корабельных механизмов. Самая нижняя часть корпуса не может быть поражена снарядами, за исключением случая, когда корабль [579] очень сильно накренится. Поэтому она оставлена незащищенной, хотя необходимо защитить ее броневой палубой от навесных выстрелов. Лучше всего броневой палубе располагаться ниже ватерлинии; однако необходимость поместить под ней машину и придать известную плавучесть судну ограничивает ее опускание. Выше ватерлинии, для защиты от повреждений снарядами частей корабля, расположенных выше броневой палубы, настолько высоко, насколько позволяет принятый при проектировании вес, должна быть поставлена бортовая броня, непроницаемая для снарядов самых больших скорострельных орудий при обычных условиях. Место командира — головы корабля, равно как и все средства для передачи приказаний — могут быть защищены увеличением числа боевых рубок и броней умеренной толщины. Тяжелые орудия следует ставить в отдельных и хорошо защищенных помещениях. Большие скорострельные пушки по возможности должны быть в башнях. Тогда нет надобности устраивать для них прикрытие, которое часто бывает неудобным. Толщина брони для башен скорострельных орудий должна быть от 6 до 8 дюймов и вдвое толще для тяжелых орудий. Бортовая броня должна быть толщиной от 8 до 9 дюймов; на дальнем расстоянии она выдерживает даже 8-дюймовые снаряды. Такой корабль должен иметь три или четыре боевые рубки, откуда управляли бы боем. Насколько позволяет остойчивость, орудия должны быть подняты выше как для более удобной стрельбы, так и для того, чтобы ими можно было пользоваться в открытом море. Трубы и вентиляторы следует закрывать тонкой броней, которая должна быть выведена на несколько футов выше верхней палубы. 

Высота надводного борта должна быть велика, но число надстроек сведено до минимума. Такой корабль, конечно, все равно не будет неуязвимым, это вообще невозможно, если не жертвовать всеми его боевыми качествами и наступательными средствами. 

Хотя попадания в ватерлинию могут и не быть многочисленными, но случайные снаряды, почти наверное, попадать будут. Чтобы защитить корабль от подобных попаданий в ту часть, где снаряды могут произвести тяжелые [580] повреждения, все броненосцы, за исключением итальянских, снабжаются броневыми поясами. При отсутствии броневой защиты никакое разделение на водонепроницаемые отсеки не может обеспечить непотопляемость корабля. 

Нет никакой необходимости иметь броню по всей длине ватерлинии, так как повреждения оконечностей не так серьезны, как в средней части, хотя, без сомнения, лучше иметь полную защиту. Если носовой отсек сильно поврежден, то вследствие появления дифферента на нос корабль будет сильно принимать воду, отчего ухудшится его маневренность. В этом случае винты окажутся оголенными, и появится опасность как для машины (перебои), так и для винтов, вследствие возможного попадания в них неприятельских снарядов. 

Артиллерия на кораблях должна быть многочисленной, легко управляемой и сильной. Судя по имеющемуся опыту, четырех больших орудий достаточно для броненосцев, хотя на некоторых германских кораблях новой постройки их шесть. К орудиям этим надо предъявлять требование, чтобы при относительно умеренном собственном весе, они могли бы на близком расстоянии пробить самую толстую неприятельскую броню. 50– или 55-калиберные 9,45-дюймовые пушки пробивают с расстояния в 2000 ярдов плиту кованого железа в 2 фута, а вес их от 30 т и более{351}. Такое орудие пробивает вдвое более толстую броню, чем 68-тонные пушки «Ройял Соверена» при более чем вдвое меньшем весе. Для быстроты стрельбы оно должно заряжаться и управляться гидравликой или электричеством; можно при этом иметь приспособления и для управления и стрельбы вручную. Каждое большое орудие, если только позволяет водоизмещение, должно помещаться в отделом каземате подобно тому, как это устроено на судах типа французского броненосца «Маджента», так как нет причин расставлять на большом расстоянии друг от друга вспомогательную артиллерию, [581] концентрируя главную. Вспомогательная артиллерия должна состоять из максимально возможного числа 6– и 8-дюймовых скорострельных орудий, в то же время следует иметь 12– и 1-фунтовые пушки для отражения атак миноносцев и для разрушения на близком расстоянии небронированных частей неприятельских кораблей. Морская артиллерия в настоящее время должна быть столь же разнообразна, как и во времена Нельсона. Вооружить корабль пушками только одного калибра — значило бы пожертвовать ради идеальной простоты его боевой силой. По возможности следует придерживаться принципа расстановки артиллерии по всей длине корабля, но так, чтобы имелась возможность концентрировать огонь. Так как торпедные атаки будут по большей части производиться с носа, то следует усилить носовой огонь. 

Описанный корабль близок к типу английского броненосца «Маджестик», хотя по некоторым особенностям, например по четырем отдельным пунктам расположения тяжелых орудий, он подходит и к более раннему типу французских броненосцев. Возражения, высказываемые против такого размещения артиллерии, существенны, но если те же четыре орудия расположить попарно, то возражения будут еще сильнее, так как в этом случае всего один удачно попавший снаряд может уничтожить половину главной артиллерии. 

В бою на дальних дистанциях большие орудия будут стрелять только изредка, а скорострельные — поддерживать частый и сильный огонь. Когда же наступит время сблизиться, то орудия, в зависимости от калибра, будут стрелять по толстой или тонкой броне или же по небронированным частям неприятельских кораблей{352}. Само собой разумеется, что при этом офицерам и комендорам должно быть хорошо известно их описание, но в настоящее время легко получить подобные сведения. В этот период боя темп стрельбы достигнет максимума{353}, и будут [582] сделаны попытки концентрировать огонь поочередно на каждом из неприятельских кораблей. Но так как оба противника будут делать то же самое, то нельзя предсказать, будет ли исход обязательно решительным. 

Более чем вероятно, что командиры на одном и том же корабле будут быстро меняться. Во время столкновения с чилийскими броненосцами на «Хуаскаре» в короткое время сменилось четыре командира; на «Акаги» в бою при Ялу были ранены командир за командиром, и та же участь может ожидать каждый корабль, сблизившийся с неприятелем. Поэтому является крайне важным, чтобы каждый из штаб-офицеров корабля практически изучил управление им во время маневров. Точно так же должно быть обращено внимание и на то, как продолжать вести бой при большой убыли команды. Современные броненосцы не имеют излишка в людях, однако для замены выбывших людей при орудиях или на открытых постах все-таки придется привлекать новых людей, каких бы жертв это ни стоило. Если для этой цели взять кочегаров, то от этого пострадает скорость хода; если же взять людей из крюйт-камер и снарядных погребов, то это пойдет в ущерб быстроте стрельбы. Обучение машинистов и кочегаров у орудий, если это возможно, имеет большое значение, важность которого скажется в критический момент. 

Следует упомянуть еще об одной мелочи, имеющей, впрочем, важное значение: корабли противоборствующих сторон должны быть отмечены особыми знаками или отличаться окраской. Ни та, ни другая сторона маскировкой [583] ничего не выиграет. Особенный цвет окраски, который можно время от времени изменять, с широкой полосой, идущей вокруг всего корпуса, поможет отличать своих от врагов. Отдельные корабли можно отмечать по австрийской системе, делая на трубах отличительные марки. Несмотря на все предосторожности, во время свалки все же могут быть случаи повреждения своих кораблей. Это может произойти, когда они окутаны густым дымом или когда комендоры вследствие возбуждения не будут достаточно осторожны. У людей, находящихся в казематах или башнях, поле зрения не велико, а в то же время является очень сильное искушение выстрелить в первый попавшийся на глаза предмет, потому что во время сражения, при работе, нервы гораздо менее напряжены, чем тогда, когда люди стоят и смотрят. В таких случаях особенно скажутся выправка и дисциплина. 

Итак, морской бой в будущем будет представлять следующую картину. Две длинные линии морских чудовищ при грохоте пушек и под градом снарядов, наполняющих воздух, движутся на большом расстоянии друг от друга. Пройдут минуты, и трубы вместе с верхними надстройками разлетятся в щепы, скорость упадет, корабли начнут отступать. Наступил, наконец, момент сблизиться, и победитель устремляется на побежденного. Среди адского грохота, тонущих кораблей и разрывающихся снарядов таран и торпеда будут избирать себе жертвы. Миноносцы слабейшей стороны тщетно пытаются защитить пораженные броненосцы. Среди клубов дыма и в море крови приобретается для будущих поколений господство над морем. Такое сражение не может не произвести впечатления. Пережить его — значит, получить жизненный опыт, а в нем погибнуть — значит, приобрести славную смерть. [584]
Глава XXIV. 
Катастрофы броненосцев
Первая из трех больших катастроф, побудивших англичан смотреть с некоторой долей опасения на броненосцы, произошла только в 1871 г. В течение десяти лет на этом новом типе боевого судна не происходило серьезных несчастий. Странно, но первая большая катастрофа была почти предсказана самим Адмиралтейством{354}, а виноваты в ней были британская общественность и пресса, непрестанно настаивавшая на постройке корабля заведомо неудачного типа. 

Злополучный «Кэптен» был башенным железным броненосцем в 6900 тонн, спроектированный кэптеном Купером Кользом, английским изобретателем башни. Ранее он превратил трехпалубный корабль «Ройял Соверен» в первый английский башенный броненосец, но он не годился для плавания в открытом море, а был пригоден только для береговой обороны. Для этой цели корабль был превосходен: его башни оказались весьма остроумным изобретением и не оставляли желать ничего лучшего. Кольз мечтал, однако, о еще большем. Он задался мыслю создать мореходный, рангоутный башенный корабль с небольшой высотой надводного борта и, несмотря на сильное противодействие техников, главным образом в силу влияния прессы, получил наконец разрешение построить его. Строительство велось фирмой Лэрда, которая хорошо выполнила работы. Когда строительство{355} корабля окончилось, то он всеми, за исключением нескольких [585] экспертов, относившихся к нему с недоверием, признавался лучшей боевой единицей флота и должен был послужить прототипом будущих броненосцев. 

Длина нового корабля составляла 320 футов, ширина 53 фута, а углубление 25 футов 9,5 дюйма. По проекту кэптена Кольза высота надводного борта должна была быть немного больше 8 футов 6 дюймов{356}. По странной ошибке составителя чертежей эта высоту уменьшили до 6 футов 8 дюймов, так что если корабль представлялся ненадежным даже в проекте, то, будучи окончательно готов, он сделался еще менее надежным. Действительно, фирма Лэрда, по-видимому, не особенно доверяла качествам корабля, так как при его сдаче она просила лиц, уполномоченных Адмиралтейством для приемки, испытать его остойчивость путем кренования, что и было исполнено, дав вполне удовлетворительные результаты{357}. На корабле стояли четыре 25-тонные пушки в двух башнях, расположенных в носу и корме по диаметральной плоскости. Бак и корма были высокие, соединенные расположенной над башнями крытой верхней палубой. Толщина башенной брони составляла от 8 до 13 дюймов, а пояса по ватерлинии — 6–8 дюймов. На корабле установили три трехногие мачты с полным рангоутным вооружением. Его сравнительная величина оказалась большей, чем у рангоута, которым оснащался более надежный «Монарх». Труба была одна. Экипаж состоял из 500 офицеров и матросов; запас топлива составлял 500 тонн, хотя сам Кольз и рассчитывал на 1000 тонн. 

Командование им, как лучшим кораблем флота, было поручено одному из наиболее способных и многообещающих офицеров, кэптену Бергойну, и на нем в различных должностях находились сыновья Чайлдерса, лорда Нортбрука и сэра Болдуина Уокера. Все относились к кораблю с полным доверием, и он в свое время вышел в море вместе с эскадрой Канала. В мае «Кэптен» выдержал [586] сильный шторм в Бискайском заливе; во время этого плавания его боевые качества подверглись хорошему испытанию. При сильном волнении стрельба из тяжелых орудий производилась без всякого затруднения, и стрельба эта была меткой. Под парусами он держался и маневрировал прекрасно, легко обгоняя «Монарха». Адмирал Саймондс после наблюдения за действиями корабля и его осмотра доносил: «Это весьма грозный корабль и, по моему мнению, может, благодаря превосходству своего вооружения, уничтожить в отдельности все казематные корабли эскадры». Второе удачное плавание по Бискайскому заливу подтвердило это хорошее мнение, и даже лица, с предубеждением к нему относившиеся, должны были признать, что ошибались. 

В третий раз «Кэптен» вышел в море с эскадрой Канала, под командованием адмирала Майлна. Проектировавший его кэптен Кольз пошел на нем для наблюдения за качествами корабля. Вместе с ним в состав эскадры тогда входили «Лорд Уорден» (флагман), «Минотаур», «Эджинкорт», «Нортумберленд», «Монарх», «Геркулес», «Беллерофон» и небронированные «Инконстант» и «Бристоль». Для всестороннего испытания нового башенного броненосца эскадра пересекла Бискайский залив и 6 сентября 1871 г. находилась близ мыса Финистерре. В этот день было сильное волнение, и когда адмирал Майлн посетил «Кэптен», то указал Кользу на то, что с подветренной стороны палуба судна во время качки оказывалась под водой, говоря, что это имеет скверный вид. Кэптен Кольз уверял, что это безразлично и ничего не значит. Как Кольз, так и Бергойн выразили пожелание, чтобы адмирал остался ночевать на корабле, но, к счастью для себя, адмирал от этого отказался. «Кэптен» шел под парусами, но с разведенными парами, которыми при необходимости можно было воспользоваться немедленно. Корабль испытывал сильную боковую качку, причем размахи равнялись 12,5°, а иногда доходили до 14°. 

В 20 часов волнение было сильное, и на западе виднелись тучи, но признаков шторма еще не наблюдалось. Корабли находились в строю, «Кэптен» за кормой «Лорда Уордена». В 23 часа поднялся свежий ветер и пошел [587] дождь. В полночь барометр упал, ветер стал свежеть, и, так как стало очевидным, что будет очень скверная погода, были взяты рифы. Незадолго до часа ночи задул сильнейший шторм с юго-запада и паруса убрали. Остальное может быть досказано словами адмирала Майлнса: «В эту минуту «Кэптен» под парами, находился позади флагманского корабля и, казалось, приближался к нему. Подняли сигнал «Развернуть строй» («open order»), на который немедленно был дан ответ, и в 01:15 корабль находился на подветренной раковине «Лорда Уордена» приблизительно на 6 R позади его траверза; марселя были частью наглухо зарифлены, частью убраны; фок был зарифлен, грот убран уже в 17:30, косых парусов я не видел. Корабль сильно кренился на правый борт{358}, имея ветер слева. Красный отличительный огонь его был в это время ясно виден. Несколько минут спустя я опять посмотрел в его сторону, но шел сильный дождь, и огня больше не было видно. Шквал с дождем был очень силен, и «Лорд Уорден» с помощью винта и задних триселей держался носом против сильного волнения, и временами казалось, что вода хлынет через шкафуты. В 02:15 (7-го числа) ветер несколько стих, переменил свое направление на NW и дул без шквалов; тяжелая гряда туч ушла по направлению к осту, и стали видны ясные и блестящие звезды; месяц, дававший довольно много света, садился, но не было видно ни одного большого корабля там, где в последний раз видели «Кэптена», хотя на некотором расстоянии виднелись огни нескольких других. С наступлением рассвета оказалось, что эскадра несколько разбросана, но вместо одиннадцати налицо было только десять кораблей, недостающим был «Кэптен». 

Тут адмирал постиг ужасную истину. Великолепный, заслуживающий полного доверия корабль исчез, и никто не мог сказать, каким образом. Корабли эскадры отправились на поиски по всем направлениям, но только после полудня догадка эта стала окончательно достоверным фактом. Части крытой палубы судна, обломок мачты с привязанным к нему носовым платком, тело матроса [588] — все это вместе подтвердило печальную догадку. «Кэптен» ушел ко дну во время одного из сильных шквалов вскоре после часа ночи, при сильном боковом волнении, и увлек за собой свой экипаж. «Инконстант», самый быстроходный корабль эскадры, получил приказ идти полным ходом в Плимут с трагическим известием. 

Каков же был конец несчастного корабля? Только спасшиеся, ценой отчаянных усилий добравшиеся до мрачных берегов Финистерра могли рассказать об этом. Около полуночи ветер был очень силен, и корабль находился под своими тремя марселями, у каждого из которых были взяты два рифа. Пары были разведены, но, повидимому, винт не работал, и корабль продвигался очень мало, сильно качаясь. Несколько минут спустя после полуночи была вызвана первая вахта и стала собираться на палубе. Во время переклички корабль сильно накренился, но снова выпрямился. Когда люди поднялись наверх{359}, то слышали, как кэптен Бергойн приказал «отдать марса-фалы» и затем «фор — и грот-марса шкоты травить». Прежде чем люди добрались до шкотов, корабль накренился вновь, еще сильнее. Быстро один за другим выкрикивались углы крена в ответ на вопрос кэптена Бергойна: «18°! 23°! 28°!» Крен на правый борт был так велик, что смыло несколько человек, стоявших на шкотах. Корабль в это время лежал совсем на боку, медленно переворачиваясь и содрогаясь от каждого удара, наносившегося ему набегавшими короткими волнами с белыми гребнями. Этот миг был ужасен. Пар, вырывавшийся со страшным шумом из дымовой трубы, не мог заглушить криков кочегаров, бросившихся наверх. Котлы имели топки, расположенные поперек корпуса, и когда «Кэптен» лег на бок, то топочные дверцы в левом ряду котлов, не будучи в состоянии выдержать давление раскаленного угля изнутри, открылись. Таким образом, содержимое топок было выброшено на несчастных людей, отброшенных этой грудой к котлам правой стороны; затем [589] с прекращением тяги, когда вода по трубам спустилась в огневые коробки, людей стало обжигать огнем и обваривать паром, пока смерть в воде не прекратила этих адских мучений. Иногда говорят, что машинная команда находится в безопасности во время боя. Но когда они в безвестности умирают так, как в подобном случае, и без малейшего шанса на спасение, мы должны сознаться, что опасность, которой они подвергаются, несравненно ужаснее той, с которой приходится бороться матросам, находящимся на верхней палубе, и поэтому они заслуживают особого уважения. 

Когда корабль накренился и стало очевидно, что он опрокидывается, то многие бросились вперед к наветренной части полубака и прыгнули за борт, все еще слыша шум от пара, хотя труба уже скрылась под водой. Другие с помощью концов взбирались по ставшей вертикально палубе и выходили с левого борта, а когда «Кэптен» медленно перевернулся, то пробирались по его днищу. Один человек попал ногой в кингстон и потом добрался до того места, где бы должен был находиться киль, если бы он имелся, как вдруг корабль разом ушел у него из-под ног. Артиллерийский кондуктор едва спасся. Он спал в своей каюте и был разбужен шумом, поднятым рядом несколькими морскими пехотинцами. Заметив, что корабль сильно качает, он встал и направился к башням, чтобы убедиться, надежно ли закреплены орудия. Он уже осмотрел носовую башню и находился в кормовой, когда корабль начал переворачиваться. Когда крен усилился, он вылез в одно из отверстий для прицеливания и только освободился, как корабль пошел ко дну. Последнее, что оставалось на поверхности, был его нос. Немногие оставшиеся в живых, из которых все, кроме капитана и артиллерийского кондуктора, принадлежали к первой вахте, взобрались в баркас и в катер, которые плавали поблизости. Второй баркас тоже высвободили, и севшие в него люди принялись грести, направляясь на помощь к плававшему вверх дном катеру, на котором находились кэптен Бергойн и еще несколько человек. Некоторые из них перескочили в баркас, но капитан не хотел этого делать, а так как бурное состояние моря мешало подойти [590] близко, а баркас и так едва не затонул, то его пришлось покинуть. Он отказался и от предложенного весла, сказав, что им самим понадобятся все весла. Восемнадцать человек из остававшихся в живых достигли берега, после того как напрасно окликали «Инконстант», прошедший весьма близко от них, но не слышавший и не видевший их из-за шума шквала и темноты. Это известие сначала было встречено в Англии с недоверием, затем сменившимся горем и негодованием. 

Потеря такого прекрасного корабля вместе со столькими подававшими блестящие надежды офицерами и почти 500 матросами стала национальным бедствием. Приговор, произнесенный во время суда над оставшимися в живых, был оправданием Адмиралтейству. Он гласил, что «Кэптен» «был построен из уважения к общественному мнению и в разрез с взглядами и мнениями контролера флота и его департамента». Тяжелые мачты этого броненосца, его парусность, низкий надводный борт (значительно ниже того, который был предложен при проектировании) и значительный перевес в его верхней части благодаря крытой палубе и башням — все это вместе взятое стало причиной несчастья. Не имей он мачт, он мог быть надежным кораблем; имея их, мог быть удовлетворительным, будучи предназначен для береговой обороны. Но нет сомнения, что для плавания в открытом море «Кэптен» имел недостаточную остойчивость. Его гибель не осталась без последствий. Во-первых, наши судостроители стали обращать большое внимание на остойчивость кораблей, достоинство, которое обязательно должно сказаться во время военных действий, хотя оно и не так заметно в мирное время. Во-вторых, этот случай отвадил составителей проектов из числа любителей. Искусство проектирования корабля настолько сложно и для получения удовлетворительных результатов требует таких глубоких технических познаний, что этому можно только порадоваться. 

Вторая катастрофа, к счастью, обошлась без человеческих жертв. Эскадра Канала, состоявшая из броненосцев «Уорриор», «Ахиллес», «Гектор», «Айрон Дюк» и «Вэнгард» вышли из Кингстона в 10:30 первого сентября [591] 1875 г., направляясь в Куинстаун. Дойдя до плавучего маяка Киш (Kish), «Ахиллес» покинул эскадру, направляясь в Ливерпуль, а остальные четыре корабля продолжали идти в прежнем направлении в строю кильватерной колонны. Около 12:30 поднялся очень густой туман, так что не было возможности видеть далее чем на 50 ярдов вперед. В это время расположение кораблей было следующим: впереди шли «Уорриор» и «Гектор», на расстоянии одной или двух миль позади них — «Вэнгард» и «Айрон Дюк», причем «Вэнгард» держался впереди{360}. 

Скорость, которая до того как сгустился туман составляла от 10 до 12 узлов, была уменьшена до семи или восьми{361}. 

Скоро после 12:30 большое парусное судно обрезало нос «Вэнгарду» и заставило его отклониться от своего прежнего места в строю. Руль был положен лево на борт, и этим задержан его ход, как вдруг «Айрон Дюк», предварительно изменивший было направление без достаточной для того причины, а затем вернувшийся на прежний курс, выступил из тумана на расстоянии менее,одного кабельтова с тараном, направленным в правый борт «Вэнгарда». В то же самое время «Вэнгард» увидели на «Айрон Дюке», и кэптен Гиклей, командир последнего, находившийся наверху, немедленно дал машинам задний ход, но для предотвращения столкновения было уже поздно. Идя со скоростью несколько менее семи узлов, «Айрон Дюк» ударил «Вэнгарда», имевшего ход около шести узлов, на четыре фута ниже его броневого пояса, как раз позади грот-мачты в левую раковину наравне с машинным отделением. Образовалась громадная пробоина — двадцать пять квадратных футов, через которую потоком хлынула вода. К несчастью, таран ударил корабль в самое уязвимое место, пробив отверстие в попечечной переборке, отделявшей машинное отделение от котельного [592] — два самых больших отсека. Удар был очень силен. Броневой пояс «Вэнгарда», имевший в этом месте толщину 8 дюймов, был вдавлен более чем на фут, но внутренняя обшивка не была собственно пробита тараном{362}. Другие переборки были так сильно повреждены, что в них открылась большая течь, а на палубу с мачт падали части рангоута и блоки. Как только произошло столкновение, водонепроницаемые двери немедленно задраили. Паники не возникло, и дисциплина была образцовая. Машинное отделение, кочегарное и проходы быстро заполнились водой, котел затопило и паровые помпы остались без пара. Один из машинистов с большим присутствием духа открыл паровыпускной клапан котла, дав выход пару и предотвратив взрыв. Все люди собрались на палубе; попыток спасти корабль не предпринималось; все старания кэптена Даукинса (Dawkins), его командира, были направлены на спасение людей. Правда, может быть, среди офицеров и был заметен некоторый недостаток расторопности, решительности и находчивости, но, сопоставляя случай с «Вэнгардом» с позднейшими катастрофами, приходится усомниться, что можно было сделать что-нибудь существенное. «Айрон Дюк», исчезнувший было в тумане, снова подошел настолько близко, насколько можно было приблизиться безопасно, и все люди быстро и в полном порядке перешли на него. В течение двадцати минут перебрались все, причем капитан в соответствии с традицией последним покинул тонущий броненосец. Час спустя после столкновения, т. е. в 02:15, «Вэнгард», глубоко севший кормой, два или три раза повернулся, а затем пошел ко дну на глубине восемнадцати сажен. «Вэнгард» был броненосцем 2-го класса, одним из шести кораблей, спроектированных по образцу французской [593] «Альмы». Первоначально он предназначался для службы в дальних морях. Его водоизмещение составляло 5899 тонн, мощность машинами — 3500 индикаторных сил{363}. Он был вооружен десятью 12,5-тонными дульнозарядными пушками и двумя 64-фунтовыми орудиями. По ватерлинии имелся полный броневой пояс толщиной 6–8 дюймов. Центральная батарея защищалась 6-дюймовой броней. Скорость броненосца на пробе достигла 14,9 узла; экипаж — 450 человек. При испытании машин «Вэнгарда» выяснилась недостаточная остойчивость, поэтому его двойное дно заполнили кирпичами и цементом. На нем имелось семь поперечных переборок, разделявших корпус на восемь отделений, и рассчитывали, что любая из них может быть пробита без угрозы гибели корабля. К несчастью, возможность пробоины по одной из таких переборок, открывающей доступ воде сразу в два отделения, не предусмотрели. 

На суде, назначенном над офицерами «Вэнгарда», пришли к заключению, что катастрофа произошла, во-первых, из-за слишком большой скорости хода эскадры в тумане; во-вторых, вследствие того, что командир «Вэнгарда» Даукинс, несмотря на то что был головным в своем отряде и туманную погоду, ушел вниз; в-третьих, вследствие уменьшения хода «Вэнгарда» без извещения находящегося позади «Айрон Дюка» сигналом об этом; в-четвертых, благодаря увеличению скорости хода «Айрон Дюка» невзирая на туман и на то, что скорость уже была велика; в-пятых, вследствие неправильного отклонения «Айрон Дюка» из строя и, в-шестых, вследствие отсутствия туманных сигналов. Даукинс был обвинен и отстранен от командования кораблем за то, что не привел в действие помпы, а вместо этого приказал спускать шлюпки. По мнению суда, он должен был предпринять попытку закрыть пробоину пластырем. Лейтенант, исполнявший штурманские обязанности, был обвинен в том, что не принял мер к тому, чтобы направить корабль на более мелкое место, откуда его было возможно [594] поднять даже в случае гибели. Обратили внимание и на то, что «Айрон Дюк» должен был предпринять попытку отвести его на буксире на мелководье. Старшему офицеру «Вэнгарда» вместе с главным механиком и плотником объявили выговор. Вахтенного начальника «Айрон Дюка» списали с корабля. 

«Айрон Дюк», корабль идентичный «Вэнгарду», не получил повреждений, сколько-нибудь заслуживающих внимания. Его таран выдавался только слегка из-под броневого пояса и мог бы без всякой опасности повторить удар. Случай этот настроил англичан в пользу тарана; причем, увидев, как легко уничтожить им самые крупные корабли, начали выдвигаться различные невыполнимые предложения о постройке непотопляемого корабля. 

Три года спустя подобное несчастье произошло в германском флоте, но на этот раз с многочисленными человеческими жертвами. 6 мая 1878 г. эскадра, состоявшая из трех броненосцев — «Кениг Вильгельм» (на нем держал свой флаг адмирал фон Бач), «Гроссер Курфюрст» и «Пройссен», — начала в Вильгельмсхафене кампанию. Закончив вооружение и приняв команду, она 29 мая вышла из порта, направляясь в Плимут. 31 мая эскадра находилась в Английском канале напротив Фолкстона. Шли строем треугольника, причем «Кениг Вильгельм» был головным, а «Пройссен» шел за ним в кильватере. С правой стороны флагман, несколько позади его траверза находился «Курфюрст». Расстояние между ним и «Кенигом Вильгельмом» первоначально составляло 440 ярдов, но за час до столкновения ему было приказано подойти ближе, так что, наконец, между ними оставалось всего 110 ярдов, и с берега заметили, что они находятся на опасно близком расстоянии друг от друга. В то время как они двигались таким образом, два парусных судна, приведя круто к ветру на левом галсе, прошли под носом эскадры. Подчиняясь установленным правилам предупреждения столкновений, «Курфюрст» положил лево руля и повернул вправо. Исполнив это, он опять круто повернул влево, чтобы занять прежнее положение. «Кениг Вильгельм» сначала пытался пройти перед носом парусных судов, но, видя, что это невозможно, повернул [595] вправо, и тут «Курфюрст» оказался у него под носом перпендикулярно к курсу{364}. Чтобы избежать неминуемого столкновения, капитан «Курфюрста» приказал дать полный ход вперед, пытаясь обрезать нос приближавшегося броненосца и вовремя уйти от него. Видя, что это невозможно, он сделал попытку повернуть вправо, надеясь лечь на параллельный «Кенигу Вильгельму» курс или, по крайней мере, быть только слегка задетым им. На «Кениге Вильгельме» и адмирал, и капитан находились внизу, и в эти критические мгновения не осталось времени вызвать их на палубу, да если бы их и вызвали, то все равно не успели бы ничего сделать. На руле стоял молодой неопытный унтер-офицер и шесть новобранцев. Когда вахтенный начальник отдал приказание положить право руля, чтобы повернуть корабль влево, люди растерялись. Они сделали как раз обратное, положив «лево руля», и таким образом повернули таран еще более вправо, в то время как корма «Курфюрста» поворачивалась влево ему навстречу. Так как столкновение теперь становилось неизбежным, то на «Кениге Вильгельме» машинам дали задний ход, и в момент столкновения они действительно работали таким образом. 

Со скоростью, которая, несмотря на данный машинам задний ход, доходила до 6–7 узлов, «Кениг Вильгельм» ударил «Гроссер Курфюрста», шедшего со скоростью в 9–10 узлов, между грот — и бизань-мачтой. Таран избороздил броню, как апельсинную корку, и воздух наполнился треском раздираемой брони. Угол, под которым произошло столкновение, был больше 45°, но менее 90°. На «Кениге Вильгельме» не чувствовалось толчка, только легкое сотрясение. На столах даже не опрокинулись стаканы с водой, и вода не расплескалась. На «Курфюрсте» толчок был сильнейший. Корабль накренился на правый борт в сторону от «Кенига Вильгельма», но продолжал идти вперед, скрутив и сломав таран, освободился от него и стал вплотную борт о борт с «Кенигом Вильгельмом». Бушприт последнего попал в «Курфюрста» и, прежде чем успел сломаться, стащил вниз крюйс-брам-стенгу. [596] Шлюпки, находившиеся на шканцах протараненного корабля, были разбиты или снесены. Вода хлынула через большую пробоину в борту вниз по кочегарному отделению, заливая топки и вынуждая кочегаров спасаться через люки и по скобам, находящимся внутри вентиляторов, в то время как пар вырывался со страшной силой. Сильный крен на левый борт обреченного на гибель корабля помешал экипажу спустить шлюпки. С левой стороны они были раздавлены, а с правой — лежали на борту. Времени предпринять что-либо не осталось, однако капитан, граф фон Монж, сделал попытку направить корабль на мелкое место. Но едва он успел отойти на некоторое расстояние, как через пять минут после столкновения пошел ко дну на глубине 15 саженей, увлекая за собой многих членов экипажа. Командные койки на броненосце были убраны в другое место и находились не в сетках, а в рострах, так что они не могли оказаться на воде и служить буйками. Когда корабль начал тонуть, большинство бывших на нем людей попрыгало в воду. Тридцать матросов погибли ужасным образом. Несмотря на увещевания боцмана, они бросились с носа и попали в сетку под утлегарем, запутались и утонули. Старшего лейтенанта засосало вместе с кораблем, когда «Курфюрст» пошел ко дну. Он при этом почувствовал сильнейшее давление на ребра, как будто вода тянула его снизу, но минуту спустя давление ослабло и его выкинуло на поверхность, где ему удалось ухватиться за какую-то рейку и спастись. Капитана точно так же увлекло вниз, но затем выбросило кверху, он тоже был спасен. На место гибели быстро подоспели рыбацкие суда и шлюпки с «Кенига Вильгельма»; «Пройссен» свои шлюпки спускал довольно долго. Из экипажа, насчитывавшего 497 человек, было подобрано 216, из них трое после умерли от истощения. Спаслись 23 офицера, а шестеро утонули; в числе погибших были один механик и ревизор. 

Таран «Кенига Вильгельма» получил сильные повреждения. Форштевень был сломан в двух местах и свернут влево под углом в 45?{365}. Все заклепки около него были [597] срезаны или сломаны. Вода хлынула в носовое отделение и наполнила его, корабль сильно осел на нос. Находившиеся на нем люди были сильно встревожены, так как сначала думали, что и он пойдет ко дну. Командир уже готовился выкинуться на мель, но, видя, что помпы справляются с откачкой воды, отказался от этой мысли и пошел на помощь «Курфюрсту». На нос завели пластырь, а шлюпки с боканцев — катера, гички и один паровой катер — были спущены для спасания утопающих. Когда «Курфюрст» пошел ко дну, видно было, как над водой поднялся столб пара, явившийся, вероятно, следствием взрыва котлов. «Кениг Вильгельм», продержавшись со своим спутником вблизи от затонувшего корабля до полудня, отправился в Портсмут, где и был отремонтирован. 

Этот случай, продемонстрировав страшное действие тарана, вместе с тем указал и на то, что пользование им сопряжено с большой опасностью для таранящего корабля. При большом волнении полученные «Кенигом Вильгельмом» повреждения могли бы привести к его гибели. Правда, его носовая часть не была особенно прочна, так как это был сравнительно старый корабль, построенный в то время, когда еще не вполне понимали значение тарана. Хотя «Кениг Вильгельм» и имел броневой пояс, его броня не доходила до тарана, и он ничем не был укреплен против продольного воздействия. «Гроссер Курфюрст» — башенный броненосец водоизмещением 6600 т, похожий на английский броненосец «Монарх». В его двух башнях находилось четыре крупповских 24-см орудия, а на верхней палубе — два 17-см орудия. Толщина брони — от 7 до 10 дюймов. 

Последним и наиболее трагическим из всех несчастий подобного рода стала гибель броненосца «Виктория». Это был однобашенный броненосец 1-го класса и самой новейшей конструкции. Постройка его, оконченная в 1890 г., обошлась в 724 800 фунтов стерлингов, не считая пушек и их установки; скорость на мерной миле равнялась 16,7 узла, и вооружение было очень сильное — два 110-тонных орудия, одно 29-тонное и 12 шестидюймовых орудий. Корабль имел броневой пояс толщиной 16–18 дюймов, расположенный приблизительно на половине [598] протяжения ватерлинии, а на носу находилась его единственная башня с двумя громадными орудиями. Первоначально броненосец именовался «Ринаун», но еще на стапеле его переименовали в честь королевы в «Викторию». Экипаж, включая офицеров, состоял из 659 человек. На этом корабле, лучшем в эскадре Средиземного моря, вице-адмирал сэр Джордж Трайон, командующий эскадрой, поднял свой флаг. 

В десять часов утра 22 июня 1893 г. эскадра вышла из Бейрута в Триполи. В ее состав входили броненосцы «Виктория», «Кампердаун» (флаг младшего флагмана контр-адмирала Маркхэма), «Коллингвуд», «Санспарейль», «Нил», «Эдинбург», «Инфлексибл», «Дредноут» и крейсера «Эдгар», «Амфион», «Фаэтон», «Бархэм» и «Фирлесс». Корабли шли строем фронта со скоростью 8 узлов. В 14:15 на расстоянии пяти миль от места назначения эскадра была перестроена в две кильватерные колонны справа, причем они находились на расстоянии шести кабельтовых друг от друга{366}. Таким образом, флот образовал две параллельные колонны, из которых в правой, состоявшей из шести кораблей, головной была «Виктория», а левую, состоявшую из пяти кораблей, вел «Кампердаун». «Бархэм» и «Фирлесс» в строй не вступали. За несколько минут до этого адмирал Трайон послал за командиром «Виктории», кэптеном Бурком, и за штурманским офицером. Им он объяснил маневр, которым предполагал перестроить эскадры известным образом перед постановкой на якорь. Обе колонны, находившиеся только на расстоянии шести кабельтовых, должны были повернуть на 16 R{367} по направлению друг к другу. Этот поворот должен был изменить их курс на обратный и оставить корабли в тех же двух колоннах, но чрезвычайно близко друг от друга. 

Кэптен Бурк и старший штурман сразу же увидели всю опасность предполагаемого маневра. Расстояние между обеими колоннами было явно недостаточно, потому что при маневрировании кораблей следует принимать [599] в расчет тактический диаметр циркуляции{368} наименее маневренного корабля эскадры. При положении руля на 28° (предельный угол для броненосца «Виктория» при маневрировании без использования работы винтов враздрай, чего адмирал Трайон не одобрял) диаметр циркуляции «Виктории» составлял 800 ярдов, или четыре кабельтовых. Поэтому «Кампердаун», который при поворотах описывал почти такую же циркуляцию, должен был, очевидно, таранить или быть тараненным «Викторией», если оба они, находясь на расстоянии всего шести кабельтовых, одновременно начнут поворачивать друг к другу. Если принять какие-то особые меры, они обязательно столкнутся. Старший штурман предложил сделать расстояние равным восьми кабельтовым, и адмирал принял этот совет, заметив: «Да, оно должно быть в восемь кабельтовых». Поэтому штурман очень удивился, когда в 14:20 адмирал отдал приказание поднять сигнал, чтобы расстояние между колоннами составляло 6 кабельтовых. Поскольку он предположил, что тут должна быть ошибка, то флаг-офицер адмирала, принесший это приказание, спустился вниз и еще раз спросил, должно ли расстояние составить всего 6 кабельтовых. Адмирал Трайон еще раз повторил: «Оставить его в 6 кабельтовых». Кэптен Бурк, бывший в это время у адмирала, напомнил ему, что диаметр циркуляции, описываемой «Викторией» при поворотах, равен 800 ярдам, но напоминание это оказалось бесполезным. 

Адмирал Трайон был столь же властолюбивый, сколь и способный офицер. Как говорит кэптен Бурк: «Он всегда был готов и рад обсудить уже выполненный маневр, но я никогда не видал, чтобы до этого он с кем-нибудь советовался». Он любил рассуждения, не строго придерживался дисциплины. Он часто говорил, что терпеть не может людей, которые во всем с ним соглашаются, но это опять-таки было дело совсем иное, чем оспаривать прямое приказание. Кэптен Бурк ушел от адмирала [600] с беспокойством, но, однако, с доверием к нему; он тревожился, потому что маневр был очевидно опасным, и доверял адмиралу, потому что служил под начальством весьма знающего командующего, обладавшего большим опытом в сочетании с большой осторожностью. Служебная дисциплина, которая для достижения серьезных результатов должна быть строга и взыскательна, запрещала ему действовать дальше. Он сделал все что мог, чтобы указать на чрезвычайную опасность подобной эволюции, и сэр Джордж Трайон не хотел его слушать. Вероятно, поэтому кэптен Бурк и думал, что у адмирала были еще и другие намерения кроме тех, на которые указывал сигнал. 

Прошел час, в течение которого можно было еще указать на грозившее страшное несчастье и предотвратить его, но кэптен Бурк не мог больше настаивать, так как это граничило бы уже с неповиновением законной власти. В 15:28 был поднят фатальный сигнал следующего содержания: 

«Второму отряду изменить курс последовательно на 16 R вправо, не изменяя строя эскадры. 

Первому отряду изменить курс последовательно на 16 R влево, не изменяя строя эскадры». 

Сигнал был разобран как на «Кампердауне», так и на других кораблях. У адмирала Маркхэма возникли те же опасения, что и у кэптена Бурка. «Это невозможно, это невыполнимый маневр», — заметил он своему флаг-офицеру и в соответствии со своим мнением велел ему держать репетуемый сигнал до половины, чтобы показать, что он не понят. На это с «Виктории» ему просигналили, спрашивая, чего он ждет. Он ответил: «Потому что я не вполне понимаю сигнал». К несчастью, его ответ, который еще мог спасти «Викторию», не был разобран на ней. И так как ответа не было, то адмирал Маркхэм пришел к заключению, что старший флагман желает, чтобы второй отряд повернул прежде, в то время как он с первым отрядом повернет снаружи его. Это была весьма досадная ошибка, но в море есть только один закон для младшего офицера — повиновение. Вряд ли кто-нибудь из командиров других кораблей не считал маневр [601] этот связанным с большой опасностью, но все подчинились сигналу{369}. 

Сигнал был передан по обеим колоннам, и злополучный поворот начался. «Виктория» и «Кампердаун», бывшие головными колонн, находились впереди. На «Виктории» руль был положен на 35?, что составляло крайний предел его положения. Когда корабль несколько повернул влево, то стало очевидным, что грозит столкновение. Кэптен Бурк и старший штурман гардемарин Ланион находились около адмирала на мостике «Виктории» над штурманской рубкой. Первым замечанием командира было: «Мы будем очень близко от этого корабля («Кампердауна»)», и, обернувшись к гардемарину, он приказал ему измерить расстояние. Это заняло несколько секунд, в течение которых корабли быстро сближались. Тем временем кэптен Бурк просил у адмирала разрешения дать задний ход левому винту и тем ускорить маневр. Он три раза подряд просил об этом, прежде чем адмирал, посмотрев на «Нил», находившийся ближе всего за кормой, дал свое согласие. Вскоре после этого обеим машинам был дан полный задний ход, но уже было слишком поздно. Предотвратить столкновение оказалось невозможно, и корабли сходились все ближе и ближе. За минуту до удара были отданы приказания «Задраить водонепроницаемые двери» и «Вынести пластырь». Вслед за первым приказанием люди тотчас же отправились по своим местам задраивать на случай столкновения все двери и люки, изолируя таким образом каждый отсек. Приказ стоять по местам на случай столкновения дается нотой «G» на горне или же туманным рожком. Команда на «Виктории» была новая и потому еще не имела времени хорошенько изучить корабль. В предшествовавших учениях на запирание водонепроницаемых дверей уходило три минуты, поэтому в момент столкновения они не могли быть заперты. Дисциплина была превосходная, повсюду господствовало спокойствие и повиновение, без спешки и растерянности, но времени оказалось недостаточно. [602] 

По команде «Вынести пластырь» большой пластырь доставляется к месту пробоины, чтобы, если возможно, закрыть ее. Последние секунды на «Виктории» посвятили приготовлениям к уже ставшей неминуемой беде. 

Самое большее через четыре минуты после сигнала «Кампердаун» ударил «Викторию» почти под прямым углом, как раз перед бронированной переборкой, окружавшей фундамент башни. Таран врезался почти на девять футов, раздробив одну угольную яму и сломав ногу одному из людей. Унтер-офицер, находившийся в это время в своей кают-компании, взглянул наверх и увидел нос большого корабля, двигавшийся вперед среди облаков угольной пыли. Слышно было, как внизу вода вливалась в пробоину. Палуба и обшивка закручивались под тараном; раздавался ужасающий треск{370}. Сотрясение было сильнейшее, если только это можно назвать сотрясением, потому что «Виктория» была буквально отброшена в сторону на расстояние 70 футов. Никто не был сбит с ног, но толчок сильно ощущался на всем корабле. В течение некоторого времени корабли оставались в соприкосновении, и под влиянием все еще существовавшего поступательно движения кормы их постепенно сближались. Таран «Кампердауна», все еще находившийся в пробоине, вращался в ней и, быть может, еще увеличивал ее. Адмирал Трайон окликнул «Кампердаун» и велел ему дать задний ход, тогда этот броненосец отошел от «Виктории». Машины «Кампердауна» уже несколько минут работали задним ходом, а так как его скорость в момент столкновения составляла только пять узлов, а при столкновении еще уменьшилась, то корабль довольно быстро забрал задний ход. На «Виктории» вода сразу хлынула в пробоину, размеры которой доходили почти до 125 квадратных футов. 

На «Кампердауне» поворот выполнялся при положении руля 28° вместо 35°, составлявших предел его положения. Хотя адмирал Маркхэм и кэптен Джонстон считали, как мы знаем, что маневр опасен, однако, руль не [603] был положен полностью на борт и машины не заставили работать враздрай для уменьшения циркуляции. Оба внимательно следили за «Викторией», и когда увидели, что она находится носом к носу с «Кампердауном», приближаясь к нему, но не обходя его снаружи, как они ожидали, то было наконец отдано приказание задраить водонепроницаемые двери и дать задний ход правой машине. Миг спустя перевели обе машины на полный задний ход, но вследствие какой-то неисправности машинного телеграфа в машину поступил приказ дать только три четверти полного хода назад. Это, впрочем, не могло ничего изменить, поскольку времени было слишком мало для того, чтобы перемена хода машин могла иметь большое влияние на скорость корабля. В 15:34 «Кампердаун» нанес удар, а минуты две спустя уже освободил «Викторию», которая двинулась вперед. Под носовую часть «Кампердауна» подвели пластырь, так как и его передняя часть начала наполняться водой и он сильно осел на нос. Хлынувшая внутрь вода помешала команде задраить водонепроницаемые двери в носовой части. 

Тем временем на «Виктории» люди, запиравшие водонепроницаемые двери в носовой части, были вытеснены водой наверх и собрались на верхней палубе над батареей вспомогательной артиллерии. Люди с пластырем не могли ничего сделать — вода постоянно поднималась. Когда пластырь принесли на полубак, то верхняя палуба была настолько ниже уровня воды, что люди, стоявшие впереди, промокли до пояса. Из-за погружения носовой части корма поднялась над водой, и с других кораблей видели, как левый винт работал в воздухе. Пришлось отказаться от попытки подвести пластырь, и когда люди с полубака сошли на верхнюю палубу, то вода уже доходила до орудийных портов в башне и начала уже вливаться через отверстие переборки, находившейся в передней части вспомогательной батареи. Крен на правый борт, т. е. в сторону, где были повреждения, все увеличивался. Машинам, которые были остановлены в момент столкновения, в тщетной попытке отвести корабль на мелкое место дали передний ход, и это только усилило напор воды в пробоину и содействовало погружению носовой [604] части в силу давления воды на наклонную плоскость палубы. Рулевая машина не действовала, так как гидравлические механизмы вышли из строя, то же оказалось и с гидравлическими лебедками для подъема и спуска шлюпок, когда попробовали воспользоваться ими. 

Адмирал Трайон, старший штурман и гардемарин Ланион находились на мостике над штурманской рубкой, а кэптен Бурк в момент столкновения спустился вниз посмотреть, задраены ли водонепроницаемые двери. Первым замечанием адмирала, говорят, было: «Это я во всем виноват». Затем он спросил, сможет ли корабль держаться на воде, и старший офицер уверил его, что, по его мнению, удержится. По-видимому, никто не ожидал внезапно последовавшего затем несчастья. Так как «Дредноут» приготовился выслать шлюпки, то ему сделали сигнал не посылать их, но держать наготове. Пока кэптен Бурк проходил внизу по коридорам и отделениям громадного броненосца, тускло и слабо освещенных электричеством, люди, не суетясь и не спеша, поднимались на палубу. Заглянув в правое машинное отделение, он поговорил с вахтенным инженером-механиком и узнал, что в машинном отделении воды нет; слышал также телеграфные звонки и видел, что люди в машине стояли на своих местах. Встретив в главном проходе старшего инженера-механика, он узнал от него, что в котельное отделение вода не проникла. Когда командир вышел на верхнюю палубу, крен на правый борт был очень велик. У левого борта, лицом от него, была выстроена в четыре ряда вся команда «Виктории», за исключением людей, находившихся в машинном и кочегарном отделениях и обреченных, таким образом, на гибель. Это было достопамятное зрелище. Непоколебимая твердость духа, беспрекословное повиновение и превосходная дисциплина удерживали команду на месте. Для всех было ясно, что гибель корабля неизбежна, тем не менее паники не было. Ни один из людей не двинулся с места. Все в виду неминуемой катастрофы держали себя, как подобает твердым людям, словно желая этим показать своей родине, как они стали бы держаться против неприятеля. Для многих из них это были последние минуты жизни. Как бы ни было глубоко [605] горе наше об утрате стольких благородных жизней в мирное время, мы должны все же чувствовать подъем духа при мысли о том, что в этот торжественный момент прибавилось еще одно незабвенное предание к славе нашей морской службы, что потомки Нельсона встретили смерть достойно своего прошедшего. 

Броненосец кренился все сильнее и сильнее. Палуба заняла почти перпендикулярное положение; последовал приказ «Прыгать за борт». По этой команде стоявшие во фронте бросились к борту, но с трудом, так как крен все увеличивался. Некоторым удалось выпрыгнуть, другие были подброшены вверх самим кораблем. Находившиеся на корме должны были прыгать через вертевшийся на воздухе винт, который, говорят, был причиной смерти и увечья многих. В эти ужасные минуты не было недостатка в героических поступках. Гардемарин Ланион оставался на мостике с адмиралом Трайоном и старшим штурманом до самого конца, несмотря на полученное от адмирала приказание отправиться в шлюпку. Броненосец затонул в 15 ч 44 мин 30 сек, ровно через 10 минут после столкновения. Корабль сильно качнулся вправо, форштевень его погрузился в воду, воздух огласился треском ломающихся шлюпок и падающего запасного рангоута, и, наконец, флагманский броненосец пошел ко дну среди облаков дыма и пара. Последней его частью, которую видели на поверхности, была корма со все еще вращающимися винтами. Последовал сильный напор воздуха из-под воды, и поверхность моря страшно вспучилась; реи и обломки, выброшенные снизу, ранили многих из находившихся в воде; других же засосало в образовавшийся водоворот. Люди находились так близко друг к другу, что трудно было плыть. Так как среди них многие не умели плавать или были ранены, то, цепляясь за своих товарищей, они увлекали их с собой на дно. Офицеры и команды других кораблей с ужасом смотрели на эту сцену и с максимальной скоростью буквально высылали свои шлюпки для спасения утопавших. Через пять или десять минут они были уже около того места, где «Виктория» пошла ко дну, и успели спасти 338 человек. [606] 

После опрокидывания броненосца адмирала Трайона больше не видели. Катастрофа была донельзя трагическая. У зрителей этого происшествия было предчувствие несчастья, подобное тому, которое испытывали древние греки в своем театре. Действие непременно должно было кончиться трагически. Они видели приближающееся бедствие и не могли предотвратить его; они видели, что Бог отнял разум у их командира, и были беспомощны. Начальник эскадры допустил ужасающую ошибку и этим обрек на гибель 321 офицера и матроса. Он отказывался выслушать мнения и рассуждения других, и его приказание было исполнено. Но он искупил свою вину смертью, найдя в себе мужество признать совершенную ошибку. Младший флагман виноват был в том, что исполнил приказание, не переспросив о действительном значении сигнала. На «Виктории» офицеры предугадывали, что должно произойти столкновение. Их можно порицать за то, что они не сделали ничего для его предотвращения, за то, что доводы их не были достаточно убедительны. Но приходится признавать, что виновата в этом была дисциплина, а не офицеры. Но без дисциплины, без быстрого и беспрекословного повиновения флот ни на что не годен. Таким образом, столкновение произошло вследствие одного из тех противоречий в законах, которое встречается в драме или в вымысле чаще, чем в действительной жизни. В ясный летний день, на глазах у всех, от удара тараном пошел ко дну один из лучших броненосцев эскадры. Все искусство и изобретательность, вложенные в него людьми, оказались не способны удержать его на воде, и, быть может, они даже послужили ловушкой, заставив слишком полагаться на его остойчивость. 

«Кампердаун» получил сильные повреждения в носовой части. Острый край броневой палубы «Виктории» проделал ему пробоину длиной в десять и шириной в шесть футов, а форштевень оказался сломан над тараном и свернут влево. Поступавшая вода привела к увеличению осадки носом с 27 футов 9 дюймов до 32 футов, т. е. более чем на четыре фута. В бою «Кампердаун» не смог бы повторить таранного удара; если бы погода засвежела, он оказался бы в большой опасности. [607] 

Большие жертвы на «Виктории» объясняются, во-первых, значительным числом людей, не умевших плавать и сразу пошедших ко дну; во-вторых, сильным водоворотом в момент гибели корабля и последующим волнением воды и, в-третьих, большим числом людей, оставшихся внизу, в машинном и кочегарном отделениях. Им не отдали приказа подняться наверх, и они погибли как истые англичане, исполняя свой долг, как бы бесполезен и безнадежен он не был. Делать какие-либо предположения об их судьбе трудно. Когда вода хлынула в дымовые трубы, пар должен был разорвать котлы и вырваться наружу. Весьма вероятно также, что, когда корабль коснулся дна на глубине 80 сажен, давлением борта вдавило внутрь, убив всех уцелевших от ожогов паром. Вода над местом катастрофы довольно долго волновалась от выходившего воздуха. Когда корабль шел ко дну, взрыва не произошло; вырывался один пар, вероятно из дымовых труб. 

Военно-морской суд собрался на острове Мальта. Он признал, что сэр Джордж Трайон был виновен в происшедшем столкновении; оправдал кэптена Бурка и офицеров «Виктории» и похвалил тот порядок и дисциплину, которые поддерживались на корабле. Он выразил сожаление по поводу того, что адмирал Маркхэм не дал знать сигналом старшему флагману о своих сомнениях насчет выполнимости поворота. Адмиралтейство циркуляром объявило порицание кэптену Джонстону за то, что, ожидая столкновения, он не сделал соответствующих приготовлений. В том же самом циркуляре указывалось, что «Виктория» пошла ко дну не вследствие недостатков в постройке или недостаточной остойчивости, а потому, что многие из водонепроницаемых дверей и люков в передней части судна не были задраены и вода, вместо того чтобы затопить самое большее два отделения, заполнила всю носовую часть корабля. Под тяжестью воды нос осел, и вентиляторы на верхней палубе, некоторые из которых не удалось запереть, очутились под водой, поступившей через них в жилую палубу. Затем вода вливалась в пушечные порты в башне, в отверстие переборки перед башней, в передние порты 6-дюймовой вспомогательной батареи — во все отверстия, оставшиеся открытыми. Попав через них в угол, образованный бортом и [608] сильно наклоненной палубой, вода скопилась тут и опрокинула корабль, утративший остойчивость. Если бы все водонепроницаемые двери были задраены, а порты и вентиляторы закрыты, то «Виктория», без сомнения, удержалась бы на воде, хотя и с сильным креном. Но мы видели, что люди перед столкновением имели в своем распоряжении всего одну минуту для выполнения своей задачи{371}, вместо трех. Могут заметить, что кэптен Бурк должен был приказать задраить их раньше. Отдать такое приказание, однако, было бы почти равносильно нарушению дисциплины, прямым порицанием действий адмирала. Могут опять-таки заметить, что они и вовсе не должны оставаться открытыми. Но если есть двери, то предполагается, что следует ими пользоваться, к тому же крайне трудно, даже невозможно управлять разделенным на небольшие отсеки кораблем, если все двери задраены. Даже во время боя на практике оказалось бы невозможным изолировать каждое отделение. Человеческая предусмотрительность и изобретательность могут сделать многое, но не все. До сих пор и в проекте еще не существует такого корабля, которого таранный удар не мог пустить ко дну. 

В циркуляре указывается еще на один пункт, имеющий некоторое значение. Броневой пояс, если бы таковой имелся в этом месте, не спас бы корабль, так как он не смог бы противостоять страшной силе удара, нанесенного «Кампердауном», и был бы вдавлен. Этот вопрос разбирался как в Англии, так и во Франции и действительно является сомнительным. Сила удара, нанесенного тараном «Кампердауна», приблизительно равнялась силе снаряда 45-тонного орудия у дула. Если 16-дюймовая броня выдерживает попадание такого снаряда, удар, вся сила которого сосредоточена на очень небольшом пространстве, то она, казалось бы, должна выдержать и удар тараном или, во всяком случае, уменьшить размеры повреждения. Потеря «Виктории» не увеличила [609] доверия к броненосцам английского типа с их большими небронированными оконечностями{372}. 

«Порядок и дисциплина, поддерживаемые на «Виктории»... в высшей степени служили к чести всех, кого это касалось, и навсегда останутся достойным примером для флота» — так заканчивается записка. Это великолепная эпитафия; порядок и дисциплина превратили большое бедствие в славнейшее торжество. 

Последней и до сих пор не выясненной катастрофой является гибель со всем своим экипажем испанского крейсера «Рейна Регенте» в марте 1895 г. Крейсер отвозил членов мавританской миссии из Испании в Танжер. Ему, таким образом, предстоял небольшой переход, и он не подвергался, как «Кэптен», бурной погоде Бискайского залива. Но задул сильный шторм, во время которого корабль, вероятно, и погиб. До сих пор не найдено никаких следов его, ни обломков, ни тел. Для своих размеров крейсер имел очень тяжелое вооружение; поэтому можно сделать заключение, что остойчивость его была недостаточна, и он перевернулся. Экипаж «Рейна Регенте» насчитывал 400 человек, не считая членов миссии. Общим своим видом и размерами он походил на английские броненосные крейсера типа «Австралия». Вооружение его состояло из четырех 7,3-дюймовых пушек, расположенных по две в носу и корме, и из шести 4,7-дюймовых орудий, размещенных в средней части. Корабль водоизмещением 5000 т был сравнительно новой постройки — спущен на воду в 1887 г. заводом «Томсон» в Клайдбэнке. 

Менее значительными катастрофами можно считать гибель японского крейсера «Унэби», необъяснимым образом погибшего в море, французской плавучей батареи «Аррогант», пошедшей ко дну у островов Гиер, гибель английских канонерских лодок «Уосп» и «Серпент», взрыв котлов и орудий на «Тандерере». Во всех этих случаях насчитывалось много человеческих жертв. [610]
Глава XXV. 
Развитие военного кораблестроения в Англии
По всей вероятности, в истории человечества не найти другого такого периода, который отличался бы столь многочисленными, поразительными и глубокими переменами, как настоящее столетие или, как мы почти в праве были бы сказать, нынешнее полустолетие. Пятьдесят лет тому назад корабли, орудия и военное искусство продолжали пребывать во многих отношениях в том же состоянии, в каком их застало окончание Голландских войн XVII века. Все было ясно и определенно; вооружение постоянно подвергалось испытаниям не только в мирное время, но и на войне. То, что признавалось на практических испытаниях бесполезным, тотчас же упразднялось, и именно потому, что это были действительно настоящие испытания на практике. Конструкция кораблей многократно изменялась в период между 1600 и 1840 гг., но в то же время эти изменения не повлекли за собой каких-то существенных перемен в военно-морском деле. Это был прогресс медленный и неуклонный, а не молниеносное движение вперед. Военные корабли подразделялись на определенные классы со строго определенными назначениями: линейные корабли, фрегаты, корветы, шлюпы. Когда корабль одного класса вступал бой с представителем другого, причем нападающий принадлежал к более высокому классу, это считалось едва ли не нарушением традиций; если же нападал корабль слабейшего класса, то это признавалось актом безумной отваги. 

В линейных кораблях 1840 г. красота форм и боевая эффективность совмещались самым удачным образом. Однако все эти «Виктори» или «Агамемноны», движимые исключительно ветром, в штиль были беспомощны и неподвижны. Их движение в известных пределах зависело от направления ветра, которое не могло быть [611] предсказано или определено заранее. В то время как в отношении оценки боевой силы и тактических методов существовала полная определенность, область стратегическая оставалась совершенно закрытой. Часто флоты, вышедшие из различных пунктов, не оказывались в состоянии соединиться в заранее назначенный день. Первое требование, которое предъявлялось моряку, состояло в том, чтобы он умел искусно управлять кораблем. Ему следовало быть хорошим матросом, ловким, сметливым, проворным и смелым. Как моряки коммерческие, так и военные по своей основной специальности были людьми одной и той же профессии, и дело свое могли изучить как на той, так и на другой службе. Военные корабли вооружались только пушками, а последние по конструкции были так грубы и незатейливы, что морским артиллерийским делом легко и быстро мог овладеть каждый моряк. Казнозарядных орудий с их сложными запирающими механизмами, требующими тщательного изучения{373}, не было; не требовалось устанавливать прицелы; сложные орудийные станки или установки не употреблялись; не существовало гидравлических или электрических приводов. Торпеда оставалась в воображении пылких изобретателей; о действии тараном на парусных судах не могло быть и речи. В сражения вступали и выигрывали их, сосредоточивая превосходящие силы против части неприятельских, что являлось во времена парусного движителя задачей довольно легкой. Когда она удавалась, противники сходились как можно ближе и принимались громить друг друга до тех пор, пока опытный глаз командира не говорил ему, что наступило время для абордажа, и тогда лава матросов и морских солдат устремлялась на палубу неприятельского корабля и овладевала им. 

С применением паровых машин все изменилось. У кораблей, снабженных паровыми машинами, появилась способность следовать своим курсом, пренебрегая направлением ветра. Человек же получил возможность [612] пользоваться механическими приспособлениями огромной силы. До введения машин обработка и проковка больших масс железа была недоступна. Не было также возможности достигнуть точности и аккуратности в таких вещах, как нарезка каналов орудийных стволов или выделка орудийного затвора. Невосприимчивость машин к явлениям во внешней обстановке, среди которой она действует, почти не достижима для человека. Иначе говоря, токарный станок можно с точностью пустить в ход для обточки вала до заданных размерений, и станок будет продолжать работу до тех пор, пока будет получать энергию. Человек же изо дня в день последовательно изменяется. Он может приблизиться к идеалу образцового человека, но никогда не станет им; при этом следует принимать во внимание еще его личное душевное равновесие, подверженное влиянию целого ряда непрестанно действующих причин. Именно этим объясняются неудачи, постигшие первые идеи в таких областях, как применение башен и создание казнозарядных орудий. В теории они являлись вполне здравыми, но средств для их изготовления не имелось{374}. До появления железопрокатных станков и паровых молотов железные суда нельзя было строить дешево, да, пожалуй, и вовсе нельзя было строить. Когда же мы вздумаем гордиться нашим стремительным прогрессом, припомним, что предки наши шаг за шагом создавали те средства, которые и двинули нас вперед. 

Первое применение пара для движения корабля состоялось при помощи неуклюжих и легко уязвимых колес. Колеса не давали возможности вооружать корабли тяжелой бортовой орудийной батареей, и таким образом новый двигатель не мог быть установлен на кораблях больше фрегата. В результате при противном ветре парусные линейные корабли приходилось вести в бой при помощи буксирных пароходов. Но с появлением винта все изменяется, и со времени установки его Эриксоном в [613] 1837 г. на пароходе «Стоктон» он неизменно удерживает за собой первое место в ряду судовых движителей. Располагаясь ниже ватерлинии, он был неуязвим для неприятельского огня и в то же время легко мог быть установлен на судах принятых тогда типов. С эпохи Крымской кампании боевые корабли всего мира оснащались винтовым движителем. 

Применение пара широко отразилось на судостроении. Если ранее скорость хода достигалась уменьшением размеров корабля, так что фрегат становился быстроходнее линейного корабля, теперь ее можно было добиться, только выделяя больший вес и пространство на проектируемом быстроходном судне для машин, механизмов и котлов. Открытие, обнаружившее, что чем больше судно, тем экономичнее расходуется энергия на его движение, также побудило увеличивать размеры судов. Принцип этот, конечно, не применим к парусным судам, двигателем которых был ветер и при проектировании которых стремились не к экономии двигательной силы, а к способности корабля быстро и кратчайшим курсом достигнуть требуемой цели, какая бы ни была по величине двигающая его сила. В этом последнем случае чрезвычайно тонкие обводы были также опасны, так как у парусника над корпусом имелся рычаг в виде рангоута, стремившийся, если судно было узким и неустойчивым, опрокинуть его. Несовместимость требований, предъявляемых к судну парусами и паром в отношении формы корпуса, для достижения лучших результатов с каждым из этих двигателей привело к постепенному вытеснению парусов паром. Хотя первое время оба двигателя применялись на судах совместно и хотя существование парусов на корабле в роли вспомогательного двигателя составляет громадную выгоду. Таким образом, пар, сначала только вспомогательная двигательная сила, в скором времени становится главной, а в конце концов и единственной на судах. Тотчас же начинается рост водоизмещения судов. С 1488 по 1839 г., до появления корабля «Куин», водоизмещение возросло с 1500 до 4500 т, т. е. только в три раза. Со времени же корабля «Куин» до дней «Маджестика» или «Италии» за половину [614] столетия замечается увеличение в два раза и прирост не в 3000, а в 6000 тонн{375}. Пар и машины сделали движение вперед в этом отношении возможным и необходимым. Для парусного корабля в 15 000 т понадобились бы огромные якоря, чудовищные канаты, обширная площадь парусности, гигантские мачты и соответственный рулевой привод. Без пара и механизмов управление этим судном было бы чрезвычайно трудным делом. 

Таким образом, пар, вызвав значительное увеличение водоизмещения судов, стал поднимать и их быстроходность. «Уорриор» достиг блестящего успеха, пройдя за час немного более 14 миль. Правительство США во время Гражданской войны проектировало крейсера с ходом в 17 узлов, по типу знаменитого «Вампаноа». Наибольший прогресс в судостроении достигнут в настоящее время, так как теперь для нашего флота строятся корабли с ходом в тридцать узлов, превосходящим скорость «Уорриора» на 16 узлов. Сделан громадный шаг вперед в отношении средней скорости движения по сравнению с парусными судами. Пароход идет по прямой линии всюду, куда бы ни захотел, парусный корабль должен сообразоваться с ветром, или идти зигзагами целыми днями, или днями же оставаться неподвижным. Отсюда мы заключаем, что парусные суда хотя и бывают в состоянии идя попутным ветром достигнуть 14– или даже 15-узлового хода, но на продолжительном переходе не могут состязаться даже с «пешеходом». Нельсон во время своей трехмесячной погони за Вильневом в среднем проходил только по 93 мили в сутки. 

Другим последствием применения пара явилось все увеличивающееся стремление снабжать боевые корабли всевозможными машинами, предназначающимися не только для движения, но и для иных целей. Характерная черта XIX столетия — стремление к замене человека каким-либо механическим приспособлением. Прямым следствием этого явились уменьшенные команды на современных [615] кораблях; они стали гораздо малочисленнее, чем то было в прежнее время по отношению к водоизмещению корабля. В 1793 г. экипаж 120-пушечного корабля водоизмещением 2508 тонн (по старому измерению) состоял из 841 человека (офицеры, матросы и юнги); 38-пушечный фрегат в 1063 т имел 277 человек, а 20-пушечное судно в 432 т — 138 человек. Французские корабли аналогичного размера согласно существовавшему положению снабжались экипажами еще на четверть более многочисленными. Однако в 1895 г. броненосец «Ройял Соверен», водоизмещением 14 150 тонн укомплектован 720 офицерами и нижними чинами; «Девастейшн» (9300т) — 400; «Кэмбриан», крейсер водоизмещением 4360 т, — 265 и «Дриад» (торпедно-канонерская лодка в 1070 т) — около 90. Возможно, что их команды недостаточно велики для боевых целей, но во всяком случае указывают на громадную экономию рабочей силы. Чтобы иметь хотя поверхностное представление о работе, выполняемой на корабле с помощью механической силы, заметим, что на кораблях типа «Ройял Соверен» имеется 68 механизмов, на французском броненосце «Маджента» их более 100, столько же их установлено на наших самых больших крейсерах. 

Большинство из машин устанавливаются в двойном комплекте на случай поломки, но если мы примем во внимание и это обстоятельство и разделим общую сумму механизмов на два, то получим, что для экономии силы на большем крейсере необходимы машины 43 различных типов. «Террибл» снабжен 48 котлами, занимающими вместе с машинными отделениями 252 фута его длины в средней части, где ширина крейсера наибольшая. 

Рост водоизмещения, увеличение скорости хода, совершенствование машин — все это обязано своим развитием влиянию пара. Частью в этом, частью же во влиянии прошлой эпохи лежит причина увеличивающегося стремления специализировать корабли по различным типам. Наши предки, побуждаемые долгим опытом, нашли, что известное различие между судами необходимо. У них имелись линейные корабли, фрегаты, корветы, шлюпы, бомбардирские суда и брандеры. Но все эти [616] типы, кроме последнего, строились для пользования орудиями. Появление на сцене брони на некоторое время совершенно уничтожило такое деление по типам. Несколько первых лет после появления броненосцев строились только большие и малые броненосцы. Последние предназначались для береговой обороны и службы на отдаленных станциях. Сравнивая их с типом современного броненосца, находим, что отношение их к последнему ближе всего подходит к соотношению фрегата с линейным кораблем. Оба класса броненосцев (большие и малые) различались между собой по величине, а не по типу. Наши предки, однако, не строили кораблей для одной лишь береговой обороны, так как стратегические соображения побуждали их стремиться к преобладанию на море и к способности блокировать неприятельские порты, для чего корабли береговой обороны совершенно не подходили. Когда же вошли в моду таран и торпеда и когда стало очевидно, что тихоходные малые броненосцы непременно будут побиты быстроходными большими, наступила новая эра в судостроении. 

Хотя пушка, таран и торпеда могут входить в вооружение одного и того же корабля, все-таки при предоставлении каждому виду оружия носителя специального типа появляется возможность получить некоторые преимущества. Поскольку для достижения больших скоростей требовались тяжелые машины (без преимущества в ходе малые корабли могут стать легкой добычей для больших), требуемый для машин вес «добывался» за счет брони. Крейсер стал существенно отличаться от линейного броненосца: его броня стала более тонкой или даже совсем исчезла{376}. С другой стороны, он мог уклониться от боя. Торпеду можно было применять с небольших кораблей, и вот некоторые энтузиасты вообразили, что с ее появлением дни больших кораблей прошли. Для действия торпедами были построены специальные корабли, на которых совместили [617] малые размеры с большой скоростью. Они вызвали постройку других, специально предназначенных для борьбы с первыми. Со временем крейсера, причем в границах только этого класса, варьировались до пределов, чуждых классу прежних фрегатов. Одни крейсера предназначены для действий на океанском просторе, другие — на малых морях, третьи для разведочной службы, четвертые, хотя этот тип и не появился в британском флоте, для уничтожения торговли. Возможно, что специализация кораблей по типам чрезмерна и что соблюдение некоторого среднего однообразия после выбора наиболее подходящих типов, было бы лучше. Вероятно, Нельсон с ужасом взглянул бы на пестрый строй линейных броненосцев, больших и малых крейсеров, динамитных и минных крейсеров, контрминоносцев, миноносцев, кораблей береговой обороны, транспортов для миноносок, являющиеся продуктом настоящего десятилетия. 

Также следует отметить трудность определения боевой силы корабля, обнаруживаемого в море. При старых парусных кораблях это делалось сразу. Теперь же, даже при встрече с хорошо известным кораблем, ситуация изменилась. Возможно, что он прошел перевооружение, короткие пушки заменены длинными, картузные — патронными, что могло удвоить его силу и сделать его способным уничтожить неосторожного противника. Война принесет с собой, вероятно, много сюрпризов такого рода. 

Последний пункт, на который мы обратим внимание, прежде чем перейти к общему обозрению происшедших перемен, это возрастающее внимание, повсеместно уделяемое флоту. 50 лет тому назад в мире существовали только два флота: французский и английский. Россия обладала совсем незначительной морской силой, хотя делала большие усилия в этом направлении, а Соединенные Штаты хотя и строили прекрасные корабли, но имели их очень мало. Англия и Франция все еще занимают первые места, но уже появились могучие флоты, некоторые из которых мечтают стать первоклассными. Германия, Италия, Япония в ряду второклассных морских держав, безусловно, передовые, а Соединенные Штаты по всем признакам осуществляют обширную программу [618] морских вооружений. Малые государства также чрезвычайно деятельны в этом направлении. Вероятно, эта фаза частью обязана возрастающей горячке соревнования между нациями, частью же более ясному пониманию значения морской силы. 

Идея прикрытия кораблей броней возникла давно. В истории можно найти множество примеров того, как созидались планы, возникали мысли, на которые в свое время смотрели, как на дикие химеры, но которые впоследствии принимались потомством с восторгом. Все старые линейные корабли были в некотором смысле бронированными, ибо их борта и шпангоуты с целью сделать их неуязвимыми для неприятельских выстрелов по ватерлинии строились тяжелыми и прочными. Таким образом, у 90-пушечного корабля промежутки между 16-дюймовыми дубовыми шпангоутами делались в 5 дюймов, с внутренней обшивкой толщиной в 7 дюймов и с наружной — в 8 дюймов. Даже с самых близких дистанций снаряды гладкоствольных орудий старого образца не всегда пробивали борт, особенно когда выстреливались при уменьшенных зарядах, что было принято делать при разогревании орудий. Испанские плавучие батареи, участвовавшие в осаде Гибралтара, были подобным же образом защищены толстым слоем деревянных брусьев и кожи, перекрещенным железными полосами. Еще ранее рыцарями ордена св. Иоанна было употреблено прикрытие из свинцовых листов, хотя этот металл, казалось, менее всего соответствовал назначению. Однако лишь после изобретения генералом Пексаном пушки, стрелявшей разрывными снарядами, начали серьезно задумываться о кораблях, прикрытых железной броней. Генерал Пексан сам высказался в пользу брони, как реальной защиты от этих новых страшных снарядов. Адмирал Паж уверяет, что французское правительство понимало значение брони и что адмирал Мако, морской министр короля Людовика-Филиппа, действительно испытал ее сопротивление пробиванию, но полученные сведения держал в строгой тайне, желая пустить ее в дело как козырь в случае войны с Англией и таким образом оказаться сильнее противника. [619] 

В 1842 г. Британское адмиралтейство производило стрельбу по щиту из железных листов, собранных вместе и образовавших слой толщиной в 6 дюймов, укрепленный на борту 80-пушечного корабля; в результате ни один выстрел не сделал пробоины. В то же время в Соединенных Штатах изобретатель Р. Л. Стивенс был занят постройкой неуязвимого для снарядов фрегата, прикрытого 4-дюймовой железной броней. Однако этот корабль так никогда и не был закончен и, по-видимому, если бы и был, то никогда не смог бы плавать. В 1841 г. Эриксон обратил внимание на то, что снаряд, выпущенный из спроектированной им 12-дюймовой пушки, пробьет броню этого корабля. Несколькими годами позже, во время Крымской войны, он представил императору Наполеону черновой эскиз неуязвимого броненосного монитора. 

В период с 1849 по 1851 г. в Англии на железном судне «Симун» велись серии чрезвычайно важных опытов. Стреляли из 32-фунтового орудия по двум железным листам, толщиной каждый 5/8 дюйма и помещенным на некотором расстоянии друг от друга; при этом было обнаружено, что снаряд, пробивая их насквозь, разразился смертельным градом осколков. Когда к железным листам сделали деревянную подкладку, результат при стрельбе получился все тот же, но когда стреляли только по одному дереву, осколков получилось значительно меньше. Однако же один примечательный факт ускользнул от внимания экспертов. По-видимому, тут было доказано, что эти тонкие листы разбивали снаряды прежде, чем последние могли разорваться. Важность этого вывода, по-видимому, не была реализована, и опыты не велись далее, чтобы удостовериться, не будут ли снаряды полностью остановлены при дальнейшем увеличении толщины железных листов. Результаты опытов 1842 г. были очевидно пропущены. Железо как материал для военного кораблестроения было забраковано, и возникло предубеждение против брони. 

После Крымской кампании, во время которой по достоинству была оценена броненосная плавучая батарея, Франция приступила к постройке мореходных броненосцев. «Глуар» стал первым из них; это был двухдечный корабль, [620] у которого был снят верхний дек. Выигранный таким образом вес ушел на бронирование бортов 4,5-дюймовыми плитами. У этого броненосца отсутствовал таран, но броневой пояс, простиравшийся от одного штевня до другого, придавал солидную прочность его носу. На броненосце имелся рангоут с полным вооружением, а паровой двигатель позволил на пробе показать скорость в 13 узлов. В общих чертах этот броненосец походил на современный ему фрегат, но был слегка длиннее и тяжелее по виду. Его пушечные порты приходились над водой на высоте только 6,5 фута. Вооружение его составляли тридцать четыре 50-фунтовых орудия в батарее и два тяжелых орудия для стрельбы разрывными снарядами на верхней палубе. Английское адмиралтейство, встревоженное перспективой возможной встречи в случае войны французского броненосного флота с английским неброненосным, сделало распоряжение в 1859 г. о постройке броненосного фрегата «Уорриор». Но в то время как «Глуар» был просто деревянный корабль, переделанный по новому образцу, «Уорриор» англичане выстроили из железа. Уже при составлении проекта была принята во внимание его главная особенность — быть обшитым броней. Инженером-строителем французского корабля был Дюпуи де Лом, Скотт Рассел и Исаак Уаттс — английского. 

«Уорриор» примечателен своими тонкими обводами. Соотношение между его длиной и шириной способствовало развитию им необычного в то время хода: на испытаниях «Уорриор» достиг 14 узлов. Броневая защита из плит толщиной 4,5 дюйма, в отличие от «Глуара», не шла по всему борту от одного штевня до другого. Она имела длину 218 футов, защищая среднюю часть корпуса. Поперек корабля проходили броневые переборки, заключая между собой часть батареи. Поскольку наибольшая длина корабля достигала 420 футов, борт оказывался защищен только на половину длины. Зато, как бы взамен этой потери, «Уорриор» обладал лучшими, чем «Глуар», морскими качествами. Впрочем, у него имелся серьезный недостаток: голова руля была совершенно открыта для поражения орудийным огнем, и он никогда не держался на курсе действительно хорошо. Он имел полный трехмачтовый рангоут и при ходе [621] под парусами его две телескопические трубы опускались. В носовой части «Уорриор» имела выступающую носовую фигуру, прикрывавшую предназначенный для таранных ударов небольшой шпирон. Сначала вооружение «Уорриора» состояло из двадцати шести 68-фунтовых орудий, поставленных в батарейной палубе за броневой защитой и 12 орудий вне броневого прикрытия, совершенно незащищенных; на верхней палубе{377} стояло еще 10 орудий того же калибра. Впереди и позади броневого пояса имелись водонепроницаемые отделения, всего (вместе с расположенными в средней части) насчитывалось 92 отделения{378}. «Уорриор» имел чрезвычайно внушительный вид, и действительно он был прекрасным кораблем. Взгляд у составителей проекта «Уорриора» был совершенно верный: Англии для удержания преобладания на море требовались корабли с большой дальностью плавания и автономностью. Вес его брони достигал 975 т, в сравнении с 350 т брони на плавучих батареях Людовика Наполеона. В то же самое время был построен однотипный с ним броненосец «Блэк Принс» с таким же вооружением. Оба эти корабля на много лет пережили «Глуар»{379}. В I860 г. кэптен Кольз, построивший во время Крымской кампании плот для 68-фунтовой пушки, снабженный непробиваемым 4,5-дюймовым щитом, выступил с проектом башенного корабля. Это был первый известный проект такого рода, опередивший «Монитор» Эриксона более чем на год{380}. На корабле Кольза должны были стоять 9 конических башен с парой пушек в каждой. Пушки предполагались «самодействующие», т. е. самонакатывающиеся к борту по наклонной платформе после отката при выстреле. [622] Еще в 1855 г. знаменитый инженер Брюнель сказал Кользу, продемонстрировав глубокое понимание дела: «Для законченности вашего щита нужны только орудия, заряжающиеся с казны». Более давнее указание на башню может быть найдено в предложении капитана Веймута, сделанном в XVI веке, установить маленькие картечные пушки (murtherer) в башнях на верхней палубе, причем башни устроить вращающимися на оси. В 1862 г. началась постройка первого английского башенного корабля, но к нему мы вернемся позднее. 

Проект «Уорриора» в несколько улучшенном виде повторял «Ахиллес», который защищался 4,5-дюймовой броней от штевня до штевня и был несколько быстроходнее. Вес его брони достиг 1200 т. Одновременно большое количество деревянных кораблей переделали по образцу «Глуара» и снабдили броневым поясом. 

В числе перестроенных оказались «Зилоус», «Рипалс», «Оушен», «Рисёрч», «Ройял Альфред», «Ройял Оук», «Принс Консорт» и «Коледониа»{381}. Их надстройки на верхней палубе были сняты, затем их удлинили, подобно их прототипам во французском флоте, и покрыли броней; однако же эти корабли оказались неудачными. Они обошлись, конечно, дешевле, но оказались куда менее прочными, чем железные корабли, и в скором времени были исключены из списков флота. Представителями дальнейшего развития типа бортовых броненосцев явились «Минотаур», «Эджинкорт» и «Нортумберленд» с броневым поясом на всем протяжении борта; большего водоизмещения и вооруженные сильнее, чем «Уорриор». Все они отличались большой длиной, и управлять ими было довольно трудно. Совершенствование артиллерии привело к тому, что вместо 4,5-дюймовой брони начали устанавливать 5,5-дюймовую, но с более тонкой подкладкой. 

В 1862 г. пост главного корабельного инженера занял сэр Е.Ф. Рид. Начало своей службы в этой должности он [623] ознаменовал проектированием серий кораблей умеренных размерений, хорошо защищенных броней, удобных для управления, с хорошим ходом и которые, будь они перевооружены, могли бы служить и в наше время. Первым из них стал «Беллерофон» с броней толщиной 8 дюймов по ватерлинии. Артиллерия его была сосредоточена в средней части в небольшой центральной батарее, защищенной броней, как то делалось и прежде, но не только по бортам. У него имелись еще и толстые поперечные переборки (траверзы), защищавшие от продольного огня. На нем впервые применили бракетную систему набора корпуса. На «Беллерофоне» были установлены 12– и 6,5-тонные с дульнозарядные нарезные орудия{382}, но ни одно из орудий центрального каземата не стреляло прямо по корме и по носу. По тому же типу, но с большими усовершенствованиями был построен «Геркулес». На нем ради увеличения углов обстрела применили скошенные пушечные порты. Это же пытались сделать в 1886 г. на «Палласе»{383}; теперь их приняли окончательно и применяют как для тяжелой, так и для легкой артиллерии на большинстве наших кораблей. Хотя в отношении преследуемой ими цели — увеличение углов обстрела — с ними соперничают спонсоны{384}. Наибольшая толщина брони «Геркулеса» — 9 дюймов; два его 10-дюймовых дульнозарядных орудия могут стрелять, отступя только несколько градусов от диаметральной плоскости. Ко времени спуска своего «Геркулес» был лучшим из всех кораблей того времени. 

В тот же период для службы на отдаленных станциях были спроектированы 6 меньших кораблей типа «Одэшес», с центральной батарей (казематом). При водоизмещении меньшем, чем у «Геркулеса», на 2 500 т, они были защищены 8-дюймовой броней и вооружены центральной батареей в каземате{385}. Кроме этого вооружения у них [624] имелась вспомогательная батарея, немного выступавшая за борт; по углам были скошенные порты для погонных и ретирадных пушек. Эти корабли являлись первыми английскими броненосцами с батареей на верхней палубе. 

За «Геркулесом» последовал первоклассный броненосец «Султан», того же типа, с центральным казематом, но более совершенный, чем «Геркулес». Существенным недостатком последнего считалась невозможность ведения огня по диаметральной плоскости; на «Султане» этот недостаток в некоторой степени устранили установкой орудий на верхней палубе, где у него были поставлены два 12,5-тонных орудия. В носовой части имелись еще два 12,5-тонных орудия, но без всякой защиты. На «Геркулесе» впереди была установлена одна 12,5-тонная пушка и позади другая такая же и также с очень слабым броневым прикрытием. Позднее эти незащищенные установки орудий на оконечностях корабля уже исчезают. Скорость хода «Султана» оказалась несколько больше, чем у его предшественника. Вследствие увлечения таранной тактикой было решено усилить носовой огонь броненосцев. На последнем из наших броненосцев с центральным казематом — «Александре» — это решение привели в исполнение. Орудия на нем установлены в центральной батарее. При этом четыре тяжелых орудия могут стрелять по направлению, очень близкому к диаметральной плоскости, почти «прямо на нос»{386}, а два тяжелых орудия — по направлению на корму. Ни один из высокобортных кораблей того времени не нес такой тяжелой артиллерии и не имел такой толстой брони. На броненосце «Александра» были установлены два 25-тонных и десять 18-тонных орудий, а толщина его брони доходила до 12 дюймов. Броневой пояс простирался до самого тарана с целю доставления ему нужной крепости для таранного боя. Ход броненосца составлял 15 узлов. 

Последним в этой большой группе судов явился «Темерер», построенный как нечто среднее между броненосцами с центральной батареей и барбетными. Он был начат [625] постройкой, как и «Александра», в 1873 г., но по проекту значительно отличался от последней. В средней части «Темерера», так же как и на «Александре», находился каземат с двумя 25-тонными орудиями и четырьмя 18-тонными орудиями, стрелявшими и по диаметральной плоскости. Но особенность, отличавшая его от броненосца «Александра», состояла в установке на нем двух барбетных башен, расположенных в носовой и кормовой частях его, с установленными в каждой из них по одной 25-тонной пушке{387} на скрывающемся станке. При каждом выстреле сила отдачи осаживает пушку вниз, убирая ее под прикрытие брони. После заряжения орудия оно приводится в положение для выстрела с помощью гидравлического привода. Орудия, поставленные подобным образом, имели круговой обстрел, были размещены на значительной высоте от воды, но их защита была не особенно удовлетворительной, так как в своих нижних частях барбеты были открыты для поражения артиллерийским огнем. Из барбетов в снарядные и зарядные погреба были проведены броневые трубы для подачи; однако же разрыв даже одного небольшого снаряда под барбетными орудиями вывел бы их из действия. Как и на броненосце «Александра», броневой пояс у «Темерера» продолжался до самого тарана{388}. [626] 

Теперь вернемся на несколько лет назад к кораблю «Ройял Соверен». Первоначально он был трехдечный. По плану кэптена Кольза верхняя часть корабля до высоты нижнего дека, т. е. до десяти футов над водой, была снята. Оставшаяся после этих переделок часть корпуса была покрыта по ватерлинии и выше 4,5-дюймовой железной броней, а на верхней палубе установили 4 башни. В передней башне стояли два 12,5-тонных орудия, в других башнях — по одному такому же орудию. Толщина брони башен около пушечных портов достигала 10 дюймов, остальные плиты ее были 5 дюймов. Башни вращались вручную при помощи привода из зубчатой полосы с шестерней, или лебедки. Основания башен покоились на нижней палубе и всем своим весом держались не на осях, как на американских мониторах, а на катках, ходивших по погону. Рангоут броненосца составляли только три легкие сигнальные мачты. Экипаж состоял из 300 человек. Непосредственно перед единственной трубой броненосца помещалась боевая рубка, защищенная легкой броней. На испытаниях, производившихся в июле 1864 г., выяснилось, что «Ройял Соверен» обладает во всех отношениях вполне удовлетворительными качествами. 

Броненосец «Принс Альберт» строился одновременно с «Ройял Совереном» и, подобно ему, имел 4 башни, размещенные по диаметральной плоскости, с пятью орудиями. Он отличался тем, что был построен из железа, с целью полного осуществления проектов Кольза. А потому «Принс Альберт» является первым английским броненосцем, изначально предназначенным быть башенным. Подобно «Ройял Соверену», он проектировался для береговой обороны и не обладал хорошими мореходными качествами. Тогда Кольз, ободренный успехами, стал добиваться применения своих башен на броненосцах дальнего плавания. Результатом его энергичной настойчивости явилась закладка «Монарха». Это был башенный броненосец с бортом умеренной высоты, водоизмещением в 8300 т, на нем в диаметральной плоскости стояли две башни, в каждой из которых стояло по два 25-тонных орудия. В носовой части имелся полубак, не дававший возможности стрелять из носовой башни по носу, но [627] на котором стояли две 6,5-тонные пушки{389}, спереди защищенные щитами. В кормовой части броненосца имелся полуют и на нем одно орудие того же калибра. Таким образом, отсутствовало одно из важнейших преимуществ башенной системы — круговой обстрел. Корабль имел полное рангоутное вооружение и три мачты. Скорость под парами равнялась приблизительно 15 узлам. Броня башен имела наибольшую толщину 10 дюймов, бортовая броня — 7 дюймов. Благодаря полубаку корабль обладал довольно приличными морскими качествами и считался лучшим броненосцем своего времени. 

Кольз, однако, никогда не считал «Монарха» идеальным. Он постоянно критиковал его, начиная со времени, когда корабль еще стоял на стапеле, осуждая высоту его надводного борта и отсутствие кругового обстрела{390}. В 1867 г. ему (горячо поддерживаемому прессой), разрешено было подготовить чертежи злополучного «Кэптена»{391}. У этого корабля предусматривалась высота надводного борта, вдвое меньшая, чем у «Монарха», при таком же рангоутном вооружении. Водоизмещение «Кэптена» равнялось 7900 т, броня у него была немного толще, чем у «Монарха», а скорость меньше примерно на пол-узла. «Кэптен» перевернулся в 1870 г. в Бискайском заливе, и с тех пор в английском флоте более не проектировали низкобортных мониторов с полным рангоутным вооружением. Единственными представителями этого типа в настоящее время являются «Монарх» и приобретенный покупкой «Нептун». 

Вместо этого был разработан тип безрангоутных башенных мореходных броненосцев. Первым представителем этого типа явился «Девастейшн», спроектированный сэром Эдуардом Ридом в 1869 г. Водоизмещение его равнялось 9300 т, и это был самый большой корабль, построенный с тех пор, как отказались от постройки казематированных [628] броненосцев. «Девастейшн» не имел ни полубака, ни полуюта, а являлся мореходным монитором. В двух башнях, размещенных в носу и корме, стояло четыре 35-тонных орудия. Толщина брони была от 14 до 10 дюймов. Между башнями находилась легкая надстройка с мостиком. После потери «Кэптена» появились серьезные подозрения относительно пригодности низкобортных башенных кораблей, и для определения остойчивости и морских качеств «Девастейшна» создали комиссию. Результаты, однако, оказались вполне удовлетворительными: хотя нельзя было сказать, чтобы этот корабль обладал хорошей обитаемостью, поскольку при всяком волнении вода вкатывалась на палубу, он все-таки заслуживал одобрения благодаря своей защите, вооружению и маневренности. «Девастейшн» недавно был перестроен и перевооружен 10-дюймовыми казнозарядными орудиями, так что этот броненосец хотя и старый, но все же хороший и ценный. Для снарядов скорострельной артиллерии он неуязвим, так что во время морского сражения он будет, пожалуй, лучше держаться, чем многие большие и более современные броненосцы. 

После него были заложены мореходные броненосцы «Тандерер» и «Дредноут», значительно усовершенствованные, а одновременно с «Девастейшном» или даже немного ранее броненосцы береговой обороны «Хотспур», «Глэттон», четыре корабля типа «Циклоп»{392} и «Руперт». Они составляют сильную и совершенно отдельную группу, а «Руперт» и «Хотспур» представляют собой окончательно усовершенствованный тип низкобортных башенных кораблей, изобретенныхЭриксономи Кользом. «Дредноут» мало чем отличается от «Девастейшна»: броня у него немного толще, орудия немного сильнее{393}, а водоизмещение приблизительно на тысячу тонн больше; высота надводного борта увеличена, а для управления башнями и орудиями поставлены гидравлические приспособления. 

В это время артиллерийское дело настолько подвинулось вперед, что только самая толстая броня могла [629] выдерживать удары снарядов новейших орудий. До сих пор возможно было построить корабль, сплошь покрытый броней, непроницаемой для любого снаряда во время сражения, хотя на полигоне она и могла бы быть легко пробита. На кораблях броня умеренной толщины на большом протяжении исчезает (чтобы вновь появиться в 1893 г.) и уступает место очень толстым броневым плитам, прикрывающим корабль только на небольшом протяжении. Таким образом, защищены были только жизненные части: машины, котлы, тяжелые орудия, боевая рубка да переговорные трубы. Все остальное, на основании того принципа, что лучше не ставить никакой брони, чем слабую, было оставлено без защиты. Корабли, строившиеся в описываемый нами период, никогда не удовлетворяли своему назначению. Действительно, почти весь их борт мог быть пробит самым малым снарядом, и если это еще могло не иметь большого значения прежде, когда скорострельная артиллерия не была еще так усовершенствована и не было еще таких сильных взрывчатых веществ, то ныне, когда столько внимания обращается на вспомогательную артиллерию, когда число снарядов среднего калибра, выпускаемых в известный промежуток времени, увеличилось, эти корабли, очевидно, могли бы быть выбиты из строя, даже не получив никакого удара по своей толстой броне. 

Корабли перестали защищать бортовой броней с тех пор, как появилась горизонтальная защита в виде броневой палубы{394}. У первых башенных кораблей времен «Девастейшна» и «Руперта», низкобортных и сильно страдавших от навесного огня, имелась горизонтальная 2– или 3-дюймовая броня, помещенная над поясом. У «Александры» [630] и «Темерера» также есть броневая палуба, но опять-таки выше броневого пояса и ватерлинии. Теперь же ее ставят ниже ватерлинии, на значительной длине, так что она как бы делит корабль на две части: на нижнюю, находящуюся ниже ватерлинии, с жизненными частями, защищенными таким образом от артиллерийского огня с каждой из сторон водой, а сверху толстой броней, о которую снаряды будут рикошетировать; и на верхнюю, выше ватерлинии, совершенно не защищенную от снарядов на большей части своей площади. Но зато верхняя часть не заключает в себе ничего такого, что при повреждении угрожало бы безопасности корабля. Говоря теоретически, всю эту часть корабля можно было бы изрешетить и снести без ущерба его плавучести и боевым качествам{395}. 

Первым броненосцем такого рода стал «Шеннон», предназначавшийся для крейсерских целей. Первым эскадренным броненосцем — итальянский «Дуилио», за которым последовал английский «Инфлексибл». Водоизмещение последнего равнялось 11 800 т, то есть на 2000 тонн больше водоизмещения предшествовавшего броненосца «Дредноут». Вместо броневого пояса по всей ватерлинии оконечности были оставлены без защиты, а полученная таким образом экономия в весе использована для увеличения толщины брони цитадели. Броня состояла из двух слоев, достигавших в совокупности толщины 16–24 дюймов{396}, и защищала менее трети длины броненосца. Поперек корабля идут траверзные переборки, а жизненно важные части в носу и в корме защищает броневая палуба, расположенная под ватерлинией. Две башни, вооруженные каждая двумя 81-тонными орудиями и защищенные броней компаунд, были поставлены диагонально в каземате, в средней части корабля. Таким образом, получено было большое сосредоточение огня. Четыре [631] орудия могли стрелять по носу и четыре на каждый борт, хотя у двух из этих орудий угол обстрела был ограничен; на корму могли стрелять только два орудия, так как надстройки, в которых с большим удобством размещалась команда, были в корме очень широки и не давали стрелять из внутреннего орудия каждой башни. Корабль был широким и тихоходным. Господин Барнаби, проектировавший этот броненосец, подвергся из-за него сильной критике. Из-за примененной схемы бронирования корабль даже называли гробом. 

Совершенно особенным, не похожим ни на броненосец, ни на крейсер был «Полифемус», спроектированный в 1873-м и спущенный в 1881 г. Его стальной корпус имеет форму сигары и в верхней своей части защищен 3-дюймовой броней. Для предоставления команде некоторых удобств и для улучшения морских качеств предусмотрена легкая надстройка. «Полифемус» проектировался прежде всего для того, чтобы действовать тараном и торпедами. Тяжелые орудия на нем отсутствуют, и он вооружен лишь несколькими легкими скорострельными пушками. Стоил «Полифемус», несмотря на свои малые размеры, 200 000 фунтов стерлингов или немного более этого, и после него в Англии уже таких кораблей не закладывали, но в Америке его главные отличительные особенности были воспроизведены при постройке «Катадина». 

После «Инфлексибла» построены были два похожих на него броненосца несколько меньшего размера: «Аякс» и «Агамемнон». Вооружены они были 38-тонными орудиями и оказались неудачными: тихоходными, слабо вооруженными, плохо защищенными и плохо слушались руля. Они стали последними кораблями, вооруженными тяжелыми дульнозарядными орудиями, построенными для нашего флота. С тех пор на корабли ставятся только орудия, заряжающиеся с казенной части. На кораблях типа «Инфлексибл» впервые появляется вспомогательная артиллерия — орудия среднего калибра, расположенные между орудиями, предназначенными для пробивания брони, а также и мелкие пушки для отражения торпедных атак; только все эти пушки были вначале очень слабые. На «Инфлексибле» вспомогательная артиллерия [632] состоит из восьми 4-дюймовых орудий, на «Аяксе» — из двух 6-дюймовых. 

Следующие броненосцы, у которых башни тоже расположены диагонально, — «Эдинбург» и «Колоссус». Они спущены в 1886 г. и представляют из себя громадный шаг вперед. У них не только более мощные казнозарядные орудия нового образца, но и скорость хода 16,5 узла, вместо несчастных 13,25 узла «Аякса» и 13,8 узла «Инфлексибла». Вместо четырех 38-тонных пушек у них стоят четыре 45-тонных орудия в двух башнях; вместо двух 6-дюймовых орудий их имеется во вспомогательной батарее пять. Броня имеет в толщину те же восемнадцать дюймов, и она также сконцентрирована в средней части корпуса, оставляя оконечности незащищенными. 

Почти в одно время с этими кораблями был спущен в 1882 г. башенный таран для береговой обороны — «Конкерор», а спустя шесть лет однотипный с ним «Хиро». Это полезные маленькие корабли водоизмещением 6200 т, с низким бортом в носовой части. Немного впереди миделя находится одна башня с двумя 45-тонными орудиями, имеющими хороший угол обстрела на нос и на борт. Сзади башни устроена высокая надстройка для размещения команды, в ней поставлены четыре 6-дюймовых орудия. Броня на башне имеет наибольшую толщину в 12 дюймов, ватерлиния почти вся защищена, и броневой пояс в носу спускается вниз к тарану. Эти корабли обладают плохой мореходностью, ретирадный огонь у них слаб, но они, пожалуй, сильнее «Аякса» или «Агамемнона». В море ход их уменьшится с 15,5 узла почти до 11. Из-за своей низкобортности они непригодны для службы в открытом море. 

Еще во время постройки «Колоссуса» спроектировали и заложили броненосец совершенно иного типа. Это был первый из класса «адмиралов» — «Коллингвуд». По своим размерениям и водоизмещению «Коллингвуд» близко подходил к «Колоссусу», но расположение брони и вооружения было у него совершенно другое. От центрального каземата отказались и вместо этого разместили четыре тяжелых казнозарядных 45-тонных орудия в двух высоких барбетных установках, на носу и на корме. [633] 

Орудия оставлены были почти без защиты, зато орудийная прислуга была прекрасно защищена, но только не от снарядов, которые могли взорваться под барбетом. Для заряжания орудий их казенные части опускали до тех пор, пока они не оказывались ниже верха барбета, а там гидравлический аппарат, помещенный за броневым прикрытием, посылал в канал орудия снаряды и заряды. Как в носовой, так и в кормовой части «Коллингвуда» высота надводного борта умеренная. В средней части корабля имеется надстройка, в которой стоят шесть 6-дюймовых казнозарядных орудия. Для защиты броненосца от продольных выстрелов впереди и позади находятся 6-дюймовые броневые переборки. Вспомогательная артиллерия, таким образом, почти такая же, что и на «Колоссусе», но она все-таки до некоторой степени защищена, и эту защиту в дальнейшем, как мы увидим, будут стремиться усиливать. На мерной миле, при форсированной тяге, машины «Коллингвуда» дали 16,8 узла. Броня узким поясом защищает ватерлинию на протяжении 140 футов, барбеты покрыты толстой броней, и из каждого идет вниз до броневой палубы хорошо бронированный колодец; броневая палуба находится ниже ватерлинии{397}. В оконечностях, там, где заканчивается броневой пояс, поставлены поперечные переборки, защищающие корабль от продольного огня. Имеется также бронированная боевая рубка и одна мачта с двумя боевыми марсами. Броня компаунд толщиной от 18 до 12 дюймов. 

Это быстроходный корабль, обладающий сильной артиллерией и, сверх того, хорошо приспособленный для того, чтобы сражаться в строе кильватера. Носовой огонь у него слабее, чем на «Колоссусе», но бортовой сильнее, и орудия имеют больший угол обстрела. Но все же незащищенные оконечности велики, и барбеты могут быть подбиты снарядами, попавшими под них. Тем не менее «Коллингвуд», по сравнению с предшественниками, представляет из себя большой шаг вперед. Постройка [634] «Коллингвуда» была окончена в 1886 г., и он оказался очень удачным кораблем. 

За ним следовали пять однотипных кораблей: «Энсон», «Бенбоу», «Кампердаун», «Хоу» и «Родней». Они были немного больше и быстроходнее, согласно постоянному прогрессу нашего броненосного судостроения. В расположении брони и вооружения изменений не было. На четырех из них 45-тонные орудия были заменены значительно более мощными 67-тонными пушками, которые целое десятилетие после этого являлись основным образцом тяжелой морской артиллерии. Во вспомогательной артиллерии и мелкой для отражения минных атак также изменений не делали. Вес брони на этих кораблях превышает 2500 т, тогда как на «Колоссусе» он равнялся 2360, а на «Аяксе» — 2220 т. «Бенбоу», однако, значительно отличается от прочих четырех «Адмиралов». Вместо четырех 67-тонных орудий на него поставили 111-тонные пушки, одну в носу, другую — в корме, а вспомогательную артиллерию увеличили до десяти 6-дюймовых пушек вместо шести. Скорость кораблей равнялась семнадцати узлам, и они ходили быстрее любого французского броненосца своего времени. Недостатки их состоят в том, что ватерлиния их все-таки недостаточно защищена и что вспомогательная батарея не закрыта надежной броней. 

В этих шести кораблях проглядывало стремление увеличить бортовой огонь, отказавшись от усиления носового. В следующих двух броненосцах уже этого стремления не видно. В самом деле, сила носового огня у них достигает своей наибольшей величины, правда, в ущерб кормовому. Их можно назвать значительно увеличенными «Конкерорами», так как они имеют отличительные особенности последнего: одну башню, слабый кормовой огонь, низкий борт в носовой части, высокие надстройки в кормовой; но броневой пояс у них короче и толще. Водоизмещение увеличено с 6200 до 10 500 т. В носу, в одной большой башне, стоят два громадных 110-тонных орудия, стреляющих по носу и по каждому из траверзов. Основание башни хорошо защищено большим бронированным бруствером, чего нет на броненосцах типа «Адмирал [635] «. На корме стоит одно 29-тонное орудие, защищенное только одним щитом. В надстройках расположено двенадцать 6-дюймовых орудий за стальной 3-дюймовой броней. На задней ее оконечности, для защиты этой батареи от продольного огня, поставлена бронированная 3-дюймовая переборка, а на передней — такая же, но только толщиной 6 дюймов. Толстая поясная броня расположена на протяжении 162 футов; кроме нее имеются и обычные на английских судах поперечные переборки. Барбет имеет грушевидную форму; он прикрывает механизмы для заряжания орудий и основание башни. Броневая рубка имеет большую толщину. Впереди и позади броневого пояса, ниже ватерлинии, находится 3-дюймовая броневая палуба. Скорость хода — семнадцать узлов или же немногим более. На этих кораблях впервые появляются на английских броненосцах машины тройного расширения. Скорострельная артиллерия очень сильная и состоит из двадцати четырех 6– и 3-фунтовых скорострелок, не считая меньших пушек. Корабли получили названия: «Виктория» и «Санс-Парейль»; это были последние броненосцы, вооруженные 110-тонными орудиями. «Виктория» была окончена в 1889 г., а в конце 1893 г. преждевременно и трагически погибла. 

Появление сильных взрывчатых веществ и все увеличивавшаяся мощь скорострельных орудий повели к тому, что следующая пара, «Нил» и «Трафальгар», был и построены уже иначе, так как, несмотря на то что в это время скорострельная артиллерия могла стрелять еще только 61-фунтовыми снарядами, можно было все же, по мнению компетентных лиц, изрешетить небронированные части бортов и оконечности{398} кораблей типа «Адмирал» и «Виктория» и сильно повлиять на их плавучесть. При проектировании новых кораблей задались мыслью создать усовершенствованные и современные «Девастейшны»: идея эта была приведена в исполнение, [636] так как построены были два очень сильных броненосца. В них заметно существенное увеличение размеров: и длина, и ширина, и водоизмещение, все возросло. Броневой пояс по ватерлинии имеет длину в 230 футов вместо 162, кроме того, он высоко поднимается над поверхностью воды. Это уже не узкая полоса над водой в 3 фута, а в 10, и она вместе с поперечными переборками толщиной в 16 и в 14 дюймов на концах образует внутри корпуса как бы громадный каземат, бронированный плитами толщиной от 14 до 20 дюймов. На каждой оконечности стоит по башне, защищенной подобной же броней, а в башнях — по два 67-тонных орудия. Две стальные бронированные переборки защищают каземат от осколков в продольном направлении. Небронированные оконечности сравнительно невелики, и повреждение их не повлияло бы на плавучесть корабля. В надстройках, находящихся между башнями, поставлено шесть 4,7-дюймовых скорострельных орудий за 4-дюймовым стальным прикрытием. Толщина этой защиты достаточна для того, чтобы оградить орудия от пуль и снарядов мелкой скорострельной артиллерии. Для защиты прислуги от продольного огня имеются 5-дюймовые поперечные переборки. Вес брони достигает громадной цифры — 3400 т, исключая при этом броневую палубу, которая весит 1000 т. Таким образом, эти два корабля, пропорционально своим размерам, защищены лучше любого другого корабля нашего флота. Скорость хода у них не так велика, как у предшественников, но она вполне достаточна, так как на мерной миле они развили шестнадцать узлов. 

Говорили, что это будут последние броненосцы, заложенные в Англии, так как еще в начале их постройки торпедное дело стало пользоваться все большим и большим вниманием, и большим кораблям стал угрожать миноносец. Но предсказание это не сбылось, и уже за год до окончания их постройки весь этот вопрос разрешился появлением «Программы военно-морской обороны» 1889 г. По этой программе предполагалось построить восемь больших броненосцев («Ройял Соверен») и два меньшего размера («Центурион»). У «Ройял Соверенов» водоизмещение доходит [637] до 14 150 т{399}. Главное их вооружение состоит все же из 67-тонных орудий, помещенных попарно, в носу и в корме, но вспомогательная артиллерия приобретает необыкновенное значение. Шесть 4,7-дюймовых скорострелок с общим весом залпа в 270 фунтов уступают место десяти 6-дюймовым скорострельным пушкам, вес выбрасываемого металла которых, считая по одному выстрелу из каждого орудия, равняется 1000 фунтам. Увеличено число мелких скорострелок, запас угля стал огромным. Из числа кораблей этой группы семь{400} — высокобортные барбетные броненосцы, восьмой же — «Худ» — башенный броненосец с бортом умеренной высоты. Но хотя барбеты появляются снова, они уже не такие, как на «Адмиралах»; это не низкие стальные цилиндры, стоящие на верхней палубе и незащищенные снизу. Толстые стенки барбетов на «Ройял Соверенах» доведены внизу до броневой палубы, образуя по большому редуту на каждой оконечности судна. На «Ниле» нижние части переборок под башнями были немного тонковаты; здесь же они достаточно толсты и представляют из себя хорошую защиту. Поясная броня по ватерлинии имеет уже не 230 футов длины, а 250, но наибольшая толщина ее уменьшена и равняется 18 дюймам вместо 20; в средней части корабля она имеет ширину от 16,5 до 8,5 фута. Выше толстого броневого пояса и между расположенными на носу и на корме барбетами тяжелых орудий имеется тонкая 5-дюймовая стальная броня высотой 6,5 фута; благодаря этому борт в центральной части корпуса защищен на высоту 9,5 фута над поверхностью воды. Эта тонкая стальная броня состоит из двух слоев — наружного, толщиной в 4 дюйма, и внутреннего, толщиной в 1 дюйм. За этим бортом находится уголь на ширину 10 футов. На каждой оконечности легкого каземата, имеющего в длину 145 футов, находится по 3-дюймовой переборке, поднимающейся до верхней палубы. [638] 

Вспомогательная артиллерия расположена следующим образом. Четыре 6-дюймовые пушки находятся на главной палубе, в бронированных казематах, по две на борт. Передняя часть этих казематов защищена броней в 6 дюймов, а задняя — 2-дюймовой. Остальные шесть орудий находятся на верхней палубе и защищены только щитами. На каждый борт могут стрелять по пять 6-дюймовых орудий, на нос два и на корму два. Скорость хода у этих броненосцев большая, от 18 узлов у «Ройял Соверена» до 17 у «Худа». «Ройял Соверен» совершил переход открытым морем в Гибралтар (1081 миля) за 70 часов, то есть со средней скоростью 15,4 узла. Угля при этом израсходовано было 487 т. Запасов угля хватает на три таких перехода. 

Барбетные орудия, разумеется, совершенно открыты, но, с другой стороны, орудийная прислуга прекрасно защищена. У этих орудий, однако, есть один очень крупный недостаток: для заряжания их надо ставить по направлению диаметральной плоскости{401}. Боевых рубок у них две; передняя защищена 14-дюймовой броней, а задняя — 3-дюймовой. Боевых мачт две; имеется много электрических прожекторов. Ни одна держава, кроме нашей, не может похвалиться обладанием эскадрой таких прекрасных кораблей, отличных по морским качествам, обитаемости, вооружению, броневой защите, скорости, запасу угля и единообразию постройки. В некоторых странах, возможно, есть и лучшие корабли, в одном и двух отношениях, но «Ройял Соверены» хороши в общем и представляют из себя совокупность силы и красоты. Пропасть между ними и «Инфлексиблами» громадная, а между тем их разделяет только прогресс за пятнадцатилетний промежуток времени. 

Оба «Центуриона»{402} немногим хуже. При водоизмещении меньшем, чем у «Ройял Соверенов» на 4000 т, у [639] них нельзя и ожидать такой боевой силы. Но все на них тем не менее прекрасно рассчитано, и они обладают всеми качествами хорошего боевого корабля. Скорость их, вследствие того что они предназначались для службы в дальних водах, немного больше, чем у «Ройял Соверенов», именно 18,5 узла. Запас угля тот же самый. Тяжелая артиллерия состоит из четырех 29-тонных орудий, помещенных попарно в барбетах в носу и в корме. Их орудия защищены 6-дюймовыми сталеникелевыми щитами, вращающимися вместе с орудиями. Щит этот, однако, оставлен открытым сзади, что отчасти нецелесообразно, так как, если им придется сражаться с неприятелем на каждом траверзе, тяжелые орудия будут скоро принуждены замолчать, поскольку в орудийную прислугу будет попадать каждый снаряд{403}. Броня барбетов имеет толщину 9 дюймов, вместо 18 дюймов «Ройял Соверена»; поясная же броня 12-дюймовая — вместо 18-дюймовой. Броневой пояс простирается всего на длину 200 футов, то есть он на 50 футов короче, чем на «Ройял Соверене»; но зато, с другой стороны, тяжелые орудия помещены на два фута выше над ватерлинией. Здесь, как и у больших броненосцев, имеется над толстой поясной броней легко бронированный каземат. Десять 4,7-дюймовых скорострельных орудия размещены следующим образом: четыре на главной палубе в особых казематах, а шесть на верхней палубе. По общему виду «Центурионы» очень похожи на «Ройял Соверен». Рангоут состоит из двух боевых мачт; дымовых труб две. Высота надводного борта большая, и броненосцы обладают хорошими морскими качествами. «Ринаун», заложенный в 1893 г., представляет собой усовершенствованный «Центурион». Броня расположена на нем более ровно, и разница между толщиной разных поясов брони начинает уменьшаться. «Ринаун» имеет броневой пояс по ватерлинии толщиной 8 дюймов из гарвеированной стали, а над ним другой — 5-дюймовый из того же материала, вместо 4-дюймового у «Центуриона [640] «. Оба барбета, носовой и кормовой, заключающие каждый по два 29-тонных орудия, защищены 10-дюймовыми броневыми плитами. Броневая палуба на этом броненосце расположена совершенно новым образом: на «Центурионе» и других броненосцах она находится на высоте верхних кромок толстого броневого пояса, опускаясь ниже ватерлинии только в носу и в корме. На «Ринауне» же броневая палуба сильно выпуклая (карапасная) и изгибается вниз до нижней оконечности броневого пояса. Благодаря этому снаряд, пробивший борт, встретит новое препятствие, перед тем как повредит жизненные части корабля. Вспомогательная артиллерия не только очень сильна, но и прекрасно защищена. Вместо десяти 4,7-дюймовых пушек, как на «Центурионе», на «Ринауне» имеется десять 6-дюймовых скорострельных орудий, и все они стоят в особых казематах, у которых передние станки прикрыты 6-дюймовой гарвеированной сталью. Шесть орудийных казематов расположены на главной палубе, четыре — на верхней. Малокалиберная артиллерия также очень сильна и включает восемь 12-фунтовых скорострелок. Скорость должна достигать восемнадцати узлов; осадка (как и у «Центуриона») позволяет проходить Суэцкий канал. Броненосец «Ринаун» существенно сильнее «Центуриона» и может даже бороться с «Ройял Соверенами»; его водоизмещение равняется 12 350 т, вместо 10 500 т у «Центуриона». 

Девять больших броненосцев типа «Маджестик»{404} представляют из себя скорее усовершенствованный «Ринаун», чем «Ройял Соверен». Защита по ватерлинии у них состоит из 9-дюймового броневого пояса из гарвеированной стали в 16 футов высоты и имеет длину 220 футов. С боков цитадель ограничивают выпуклые наружу поперечные переборки. На каждой оконечности цитадели, с защищенными ей основаниями, стоит по одному барбету, с двумя 46-тонными орудиями в каждом. Барбеты защищены 14-дюймовой броней. На главной палубе находятся восемь орудийных казематов, в каждом из [641] которых стоят по одному 6-дюймовому орудию; на верхней палубе их четыре. Каждый каземат с наружной стороны защищен 6-дюймовой гарвеированной сталью. Броневая палуба, как и у «Ринауна», поднимается от нижней кромки бортовой брони. Скорость должна быть такая же, как и у «Ройял Соверена», но мы можем надеяться, что она на практике, на испытаниях, окажется больше{405}. Единственным слабым пунктом наших новых броненосцев считается то, что у них котлы и машины сравнительно слабы. Длина достигает 390 футов, так что «Магнифишент» являются одними из крупнейших кораблей нашего флота. Водоизмещение их равно 15 000 т, запас угля — 1850 т. Вес брони, исключая броневую палубу, достигает 2800 т, или немного менее, чем у «Ройял Соверена», но благодаря своим лучшим качествам броня эта при меньшем весе дает более эффективную защиту. В число мелкой артиллерии входят шестнадцать 12-фунтовых скорострельных пушек. Заметно, что при проектировании кораблей принималось в расчет влияние скорострельной артиллерии, так как большое внимание обращено на то, чтобы сделать борт непроницаемым для 6– и 4,7-дюймовых фугасных снарядов, почти не стараясь его хорошо защитить от наиболее тяжелых снарядов. Теперь мы можем сделать общий обзор прогресса нашего броненосного кораблестроения за тридцать пять лет. Вначале, в то время как английские броненосцы в общем все совершенствовались, причем каждый был лучше предыдущего и тесно с ним связан, появлялись время от времени различные типы, вскоре пропадавшие вследствие того, что они либо оказывались неподходящими для боевых условий, либо изменившееся морское мнение считало их уже непригодными. Корабли, построенные по образцу «Ройял Соверена», первого английского башенного броненосца, почти все впоследствии оказались не удовлетворяющими своему назначению. Время от времени появлялись четыре все изменявшихся типа, и три из них, можно сказать, преждевременно исчезли: низкобортные, рангоутные башенные корабли, сошедшие [642] со сцены с «Кэптеном», однобашенные броненосцы, исчезнувшие вместе с «Викторией», и, наконец, броненосцы с башнями, расположенными диагонально, последними представителями которых были «Колоссусы». С другой стороны, безрангоутные башенные броненосцы типа «Девастейшн» постоянно появляются вновь. После «Дредноута», спущенного в 1875 г., двенадцать лет не было видно этого типа, и как раз, когда можно было ожидать, что он исчез навсегда, он вдруг возрождается в «Ниле» и «Трафальгаре», а от них, в свою очередь, некоторые отличительные особенности переходят к броненосцам типа «Маджестик». Таким образом, можно сказать, что нынешние броненосцы происходят от двух различных прототипов — «Уорриора» и «Ройял Соверена»{406}. Широкая поясная броня, высокий борт, большая длина современного «Ройял Соверена» напоминают «Уорриор», а барбетная система расположения орудий представляет из себя развитие башни кэптена Кольза. 

Заметно, что при постройке наших новейших броненосцев стремились увеличить высоту борта и скорость. Этими же качествами отличались и прежние наши корабли, пока не появилась эта, так сказать, страсть к их бронированию. Нам следовало еще поучиться тому, что как бы прекрасны ни были в боевом отношении безрангоутные мониторы типа «Девастейшн», но кораблям приходится ведь не только сражаться. Они должны иметь также удобные помещения для команды, чтобы избежать заболеваний, — нездоровый матрос, конечно, уже не может обладать бодростью духа. Если желательно, чтобы люди, без которых нельзя ни сражаться, ни управлять кораблем, были здоровы, то корабли должны быть высокобортными, чтобы не было необходимости держать их внизу, иногда и в не очень свежую погоду. Но это не единственное преимущество высокого борта. Когда орудия размещены низко, то в плохую погоду корпус неприятельского корабля скрывается от артиллеристов в волнах, а волны, вкатывающиеся на бак, будут, весьма вероятно, обдавать передний барбет или башни брызгами [643] и пеной. Однако, с другой стороны, низкобортный корабль представляет из себя небольшую цель, в которую трудно попасть — факт, замеченный еще комендорами «Шаха», когда им пришлось иметь дело с «Хуаскаром». Но все же высокий борт представляется более выгодным, и, по-видимому, теперь корабли так и будут уже строить с высокими бортами. Последними низкобортными кораблями нашего флота были два «Нила» и единственный башенный броненосец из «Ройял Соверенов» — «Худ». 

Первым броненосцам приходилось выдерживать огонь сравнительно слабых орудий. Круглое ядро 68-фунтового орудия не могло пробить брони «Уорриора», даже на полигоне. Последовавшее после этого совершенствование брони, в смысле увеличения ее толщины и прочности, стало следствием совершенствования артиллерии. Понемногу 4,5-дюймовая броня из мягкого железа уступила место 6– и 9-дюймовой броне. Но артиллерия в своем прогрессе также не отставала, и нередко, прежде чем корабль спускали на воду, броня его уже оказывалась в некотором роде устаревшей. Первоначально употреблявшаяся броня вся была одной толщины. Затем, по мере возрастания силы артиллерии и вследствие необходимости увеличить вес брони, требуемой для защиты корабля, приходилось на жизненных частях увеличивать ее толщину. Ни один из наших прежних кораблей не был броненосцем{407} в точном значении этого слова, точно так же, как не может быть, разумеется, так назван и ни один из наших современных кораблей. К низкобортным башенным кораблям, построенным в период с 1870 до 1875 г., этот термин может быть применен только в самом узком его значении. С появлением высокобортных кораблей возникла необходимость оставлять большую часть борта незащищенной, а сэкономленную использовать для усиления защиты батареи и других жизненно важных частей. Это «обнажение» кораблей достигло своего предела на «Инфлексибле» и типе «Адмирал», где части защищенные броней донельзя малы и где большая часть поверхности борта может быть повреждена даже малыми [644] снарядами. Корабельные инженеры задавались целью защитить наиболее важные части кораблей от самых тяжелых снарядов, но при этом они шагнули слишком далеко. Вспомогательная артиллерия на французских кораблях была очень сильна даже в период с 1875 по 1885 г. и нанесла бы страшные повреждения ничем не защищенным надстройкам и ватерлинии в носу и в корме. Весьма возможно, что «Инфлексибл» и «Колоссус» были бы выбиты из строя, даже без поражения их толстой брони. 

На кораблях типа «Ройял Соверен» принята более основательная система защиты, так как там комбинирована толстая и тонкая броня. Тонкая броня ставится с целью защиты от сильных взрывчатых веществ, способных оказать разрушительное влияние на внутренние части корабля. Но даже и на представителях типа «Ройял Соверен» очень многое защищено плохо. На броненосцах типа «Маджестик» тонкая бортовая броня уже исчезает, за исключением той, которая защищает вспомогательную артиллерию, и вся броня на этих кораблях имеет умеренную толщину. 

Нас могут спросить, почему же не строят неуязвимых кораблей? Это, конечно, можно было бы сделать, но, вероятно, только при огромном водоизмещении. Задача кораблестроителя состоит в том, чтобы при известном водоизмещении наилучшим образом скомбинировать между собой боевые качества корабля, его скорость, остойчивость, наступательные средства, неуязвимость, запасы угля или же при наименьшем водоизмещении совместить вышеприведенные факторы в требуемых размерах. Броненосец «В» водоизмещением в 15 000 т может постороннему зрителю казаться не лучше броненосца «С» в 10 000 т, но, так как нельзя считать строителей глупцами, значит, где-нибудь да есть что-нибудь такое, что дает преимущество большему кораблю. Возможно, у него корпус тяжелее и крепче, вследствие чего он будет дольше служить и лучше выносить сотрясение при стрельбе из орудий; может быть, у него больше запас боевых припасов или угля. 

Увеличение водоизмещения — самая замечательная черта наших новейших броненосцев. Добиваясь совершенства, пытаясь улучшить каждый тип прежде, чем им [645] начинали пользоваться, мы принуждены были переходить к большим и большим размерам. Это неизбежно, но, может быть, об этом придется и пожалеть, так как история прежних времен указывает нам на то, что число кораблей является более влиятельным фактором, нежели размеры каждого из них. Где-нибудь должен быть предел увеличения водоизмещения, и, возможно, мы уже достигли его. Слишком большие корабли так же нежелательны, как и слишком большие орудия или слишком толстая броня. 

В системе постановки орудий со времен «Уорриора» произошли большие перемены. Мы начали с бортовой батареи, в которой орудия стояли рядом и стреляли по траверзу; возможности стрелять по направлению диаметральной плоскости и не добивались. Затем перешли к центральной батарее, в которой орудия больших размеров, но в меньшем количестве сосредоточивались в небольшом каземате в средней части корабля и имели некоторую возможность стрелять по диаметральной плоскости. Следующим усовершенствованием явилась башня, породившая в свою очередь барбет, причем разница между ними заключается в том, что в башне бронированные стенки ее вращаются вместе с орудием, между тем как в барбете бронированные стенки его неподвижны, а орудие вращается внутри его на поворотной платформе. На наших позднейших кораблях появляется комбинация бортового и барбетного или башенного расположения орудий, так как тяжелая артиллерия помещена в носу и корме в барбетах или башнях, а орудия средних калибров — по бортам. 

Если мы сравним один из английских броненосцев типа «Маджестик» с новейшими французскими, германскими и американскими броненосцами, какими являются «Шарлемань», «Бранденбург» и «Айова», то на первый взгляд покажется, что иностранные строители при меньшем водоизмещении создали такие же хорошие корабли, как и наши. Но, как говорилось выше, это легко объясняется. На английских, французских и американских кораблях система расположения тяжелой артиллерии одинакова, ее устанавливают попарно в носу и в корме. [646] Немцы предпочитают три пары тяжелых орудий, и все три пары они располагают по диаметральной плоскости. Орудия броненосца «Маджестик» находятся на высоте 27 футов над ватерлинией; на «Шарлемане» высота передней пары достигает почти 29 футов, а задней — 21 фута; на броненосце «Айова» орудия находятся на высоте почти 18 футов. Передняя пара орудий на «Бранденбурге» расположена высоко, но две другие пары — низко. Французы и американцы предпочитают башенную установку, между тем как англичане и немцы считают полезнее крытые барбеты{408}. На германском корабле барбеты снизу не защищены; на трех же других броненосцах броня простирается вниз до броневой палубы. На «Маджестике» имеется двенадцать 6-дюймовых скорострельных орудий в стольких же бронированных казематах, причем каждый из этих казематов защищен шестидюймовой броней. На французском броненосце стоят десять 66-фунтовых 5,5-дюймовых скорострельных пушек, из которых восемь поставлены за 3-дюймовой броней{409}. На броненосце «Айова» имеется восемь 8-дюймовых орудий, расположенных попарно в четырех башнях, защищенных 7– и 8-дюймовой броней; на нем есть также шесть 4-дюймовых скорострелок, прикрытых тонкой броней. «Бранденбург» имеет очень слабую батарею скорострельных орудий, так как на нем всего шесть 30-фунтовых и восемь 20-фунтовых скорострельных пушек Круппа. Все четыре броненосца, однако, очень похожи в одном отношении: вес тяжелого орудия, составляющего их главное вооружение, у всех почти одинаков. У англичан стоит 46-тонное орудие, у французов — 48-тонное, у германцев — 42-тонное и на американце — 45-тонное. Вес бортового залпа из орудий калибра свыше 20-фунтового у англичан равняется 4000 фунтам, у французов — 3293 фунтам, у германцев — 4730 и у американцев — 4532 фунтам, [647] но английский броненосец превосходит всех по количеству скорострельных орудий и может в определенный промежуток времени выбросить по весу столько же металла, сколько любой из трех остальных. По силе артиллерийского вооружения английский, германский и американский броненосцы почти одинаковы, французский же немного слабее. 

Броневая защита на броненосце «Маджестик» состоит из широкого пояса с постоянной толщиной 9 дюймов, но он простирается на всю длину борта. На «Айове» имеется узкий, также не простирающийся на всю длину корабля, броневой пояс с наибольшей толщиной 14 дюймов, над которым расположен другой, толщиной 5 дюймов. На броненосце «Шарлемань» узкий броневой пояс толщиной от 16 до 9 дюймов тянется от штевня до штевня, над этим поясом имеется другой, толщиной 3,75 дюйма. На «Бранденбурге» имеется узкий броневой пояс толщиной от 16 до 12 дюймов, простирающийся по всей длине. Броня, прикрывающая тяжелую артиллерию, достигает на «Бранденбурге» толщины 12 дюймов, на «Маджестике» — 14 дюймов, на «Айове» — 15 дюймов и на «Шарлемане» — 16 дюймов. На последнем из этих броненосцев, а также на «Айове» и на «Бранденбурге» борт под скорострельными орудиями на большом протяжении остается неприкрытым, так что, если эта часть корабля будет разгромлена выстрелами неприятеля, может случиться, что из скорострелок нельзя будет стрелять. На американском и германском броненосцах имеется по одной броневой рубке; на «Маджестике» таких рубок две, а на «Шарлемане» — три. Высота борта наименьшая у «Айовы» и поэтому в море, на ходу, он окажется в весьма невыгодном положении; у остальных трех кораблей борт довольно высок, только у германского броненосца он в кормовой части ниже, чем у англичан и французов. 

В соответствии с нынешними взглядами «Шарлемань» имеет две тяжелые боевые мачты с двумя марсами и наблюдательной площадкой для офицера на каждой; у «Маджестика» — две мачты более легкой конструкции и на каждой по два марса; на «Бранденбурге» — две легкие мачты с одним марсом для орудий и одной площадкой [648] для офицера на каждой; и, наконец, на «Айове» громоздкие боевые мачты отсутствуют{410}. 

В отношении скорости «Шарлемань», как ожидается, должен на мерной миле дать 18 узлов; «Маджестик» — 17,5; «Айова» — 17 и «Бранденбург» — 16,5. Запас угля на «Айове» и «Маджестике» приблизительно одинаков — 2000 т на первом и 1850 т на втором; третьим по количеству принимаемого угля идет «Шарлемань», который берет его уже намного меньше — 1100 т; и, наконец, последним стоит «Бранденбург». Английский броненосец может держаться в море в течение месяца, имея постоянный ход в 10 узлов; «Айова» — пять недель; «Шарлемань» — 18 дней и «Бранденбург» — 12 или 14 дней. На деле, однако, эти промежутки времени следует уменьшить по меньшей мере на четверть, так как надо всегда иметь запас угля. 

Броневая палуба на «Шарлемане» двойная: верхняя, имеющая толщину в 3,5 дюйма, и нижняя, прикрывающая машины, толщиной 1,5 дюйма. На броненосце «Маджестик» палуба ординарная, толщиной 4 дюйма на скосах и немного меньше в своей плоской части, но, как мы выше и указывали, она простирается от нижних кромок броневого пояса и потому еще вполне защищается и этим последним. Наибольшая толщина броневой палубы на «Айове» равняется 3 дюйма, а на «Бранденбурге» — 2,5 дюйма. 

По водоизмещению — 15 000 т — английский броненосец больше всех; за ним следует «Айова» — 11 500 т, затем «Шарлемань» — 11 200 т и последним — «Бранденбург» водоизмещением 9850 т. Из этих четырех броненосцев «Бранденбург» проектировался раньше других, и поэтому на нем борт защищен не на таком большом протяжении, как на трех прочих. По своим оборонительным средствам, по-видимому, сильнее всех английский и американский броненосцы, но в отношении вооружения вообще большой разницы не существует. Если на «Айове» будут поставлены 8-дюймовые скорострельные орудия, [649] то он будет иметь возможность в бою на близком расстоянии стрелять по каждому борту из восьми крупных орудий (таких, которые способны пробивать толстую броню) и из шести таких орудий в нос или на корму. 

Бок о бок с развитием типа броненосцев шло и развитие артиллерии. В те времена, когда впервые появилась броня, т. е. в течение Крымской кампании, те орудия, которые существовали, обладали очень небольшой силой. Артиллерия к тому времени не слишком подвинулась вперед, и на деле не существовало никакой разницы между орудиями 1856 г. и орудиями 1806 г., за исключением того, что первые стреляли бомбами и были немного больше. 68-фунтовые каронады, самые тяжелые орудия времен Нельсона, уступили свое место 68-фунтовым длинным орудиям, гладкоствольным, калибром в 8 дюймов. Выпускавшиеся из этих пушек круглые бомбы получали начальную скорость 1579 футов в секунду, но энергия этих снарядов равнялась только 452 футо-тоннам{411}. Пушки делались из чугуна и ставились на неуклюжие деревянные станки, при которых меткая стрельба была очень трудным делом. 

Нарезные орудия, в своем первоначальном виде — ланкастерские эллиптические пушки, придававшие своим снарядам вращательное движение, испытывались уже во время Крымской кампании; но первые нарезные пушки, появившиеся в английском флоте, были армстронговского образца. Первое орудие Армстронга, изготовленное в 1858 г., имело внутреннюю трубу из кованой стали, на которую нагонялись плотно обхватывавшие ее кольца из мягкого железа. Таким образом, сразу сделан был скачок к отличительным особенностям наших новейших орудий, то есть к изготовлению орудия из стали, и к постройке его из нескольких составных частей вместо сплошной его отливки. Снаряды этого орудия диаметром 1,8 дюйма вначале отливались целиком из свинца, а затем из железа, причем они имели тогда свинцовую облицовку, захватывавшую нарезы орудия. Пушка заряжалась с казны, и затвор состоял из замка, двигавшегося [650] по желобкам в казенной части пушки; замок запирался посредством пустотелого винта, входившего в канал орудия{412}. Для предупреждения прорыва газов в теле замка имелась медная втулка, упиравшаяся в медную планку на орудии; при завинчивании зажимного винта происходило небольшое сжатие этих медных частей, и орудие благодаря этому запиралось герметично. 

Но эти первые орудия, заряжавшиеся с казенной части, появились слишком рано. С ними происходили разные несчастные случаи, и люди, не привыкшие к таким сложным орудиям, предпочли более простые пушки, заряжавшиеся с дула. Система заряжания с казенной части, успешно применявшаяся к орудиям со 110-фунтовыми или 40-фунтовыми снарядами, получила широкое применение за границей, но все же аргументы, приводившиеся в то время в ее пользу, не были столь вескими, какими они являются теперь. Первое казнозарядное орудие существовало недолго — с 1860 по 1865 г. В течение пятнадцатилетнего периода, с 1865 по 1880 г., в нашем флоте царило орудие, заряжавшееся с дула. 

Способность первых броненосцев выдерживать артиллерийский огонь была изумительной. При Лиссе, где произошло столкновение двух больших флотов, ни у одной из сражавшихся сторон не была пробита броня. В Америке «Монитор» и «Мерримак» обстреливали друг друга в течение целого утра — и ни один из них сильно не пострадал от этого. В1863–1864 гг. мониторы перед Чарлстоном получили большое число попаданий, и все же это очень мало повлияло на их боеспособность. В «Монток» попало 214 снарядов; в «Айронсайдс», батарейный броненосец, — 193; в «Уихокен» — 187; в «Патапаско» — 144; в «Пассаик» — 134; в «Кэтскилл» — 106; в «Нэхэнт» — 105; в «Нантакет» — 104 и в «Леги» — 36 снарядов. Но артиллеристы, однако, не замедлили восстановить силу и значение своего оружия. После слабых гладкоствольных пушек быстро появились нарезные орудия; последние становились все крупнее и крупнее, а броня ввиду все увеличивавшейся силы артиллерии делалась [651] все толще и толще. В Англии вслед за 110-фунтовым казнозарядным орудием с винтовым затвором появились орудия 97-фунтовые, 112-фунтовые, 174-фунтовые, 250-фунтовые, 400-фунтовые, 550-фунтовые и так далее. Бронепробиваемость орудий, очень небольшая у первых дульнозарядных пушек, возросла настолько, что непосредственно у дула 35-тонное орудие могло пробивать 16-дюймовую плиту из мягкого железа. Но это увеличение силы орудия сопряжено было также с увеличением веса, так что, вместо того чтобы весить три-четыре тонны, пушка стала 35-тонной. Такие орудия уже нельзя было ставить на обыкновенные деревянные станки; для того чтобы ими можно было действовать в море, требовались хорошие механические приспособления, и такие приспособления вскоре появились. В 1864 г. деревянные орудийные станки заменились железными; появились салазки и платформы на центральных штырях, и откат уже сдерживался не тросами и станинами, а компрессорами, действовавшими посредством трения. С течением времени были введены и другие усовершенствования, но 35-тонное орудие продолжало оставаться самым большим дульнозарядным орудием, которым управляли вручную. В то время как развитие брони шло бок о бок с усовершенствованием артиллерии, началась новая фаза развития последней, фаза гигантских орудий, управлявшихся исключительно посредством механических приспособлений. 12-дюймовое 25-тонное орудие уступило место 35-тонному, с которыми вручную управляться уже было трудно. На «Девастейшне» орудием управляли вручную, но башня вращалась посредством пара; на броненосце «Тандерер» задняя башня была вооружена 35-тонными орудиями, которыми управляли вручную, но передняя — 38-тонными пушками, действовавшими при помощи гидравлических приспособлений. Гидравлическая система управления орудиями оказалась в конце концов, после всесторонних испытаний, удачной и с этих пор была принята для всех английских тяжелых орудий вплоть до того времени, когда она, в свою очередь, была заменена электричеством. С появлением гидравлических приспособлений для заряжания орудий простой компрессор как средство [652] для задержания отката уступил свое место гидравлическому компрессору, при котором уменьшилось испытываемое станком напряжение, и силу отката стали утилизировать для придвигания орудия к борту после выстрела. Во французском флоте гидравлические станки впервые поставили на броненосец «Девастасьон», а потом уже до применения электричества ставились на всех последующих броненосцах. 

Но прогресс артиллерии не остановился с появлением 12-дюймовых 35-тонных и 12,5-дюймовых 38-тонных орудий, заряжавшихся с дула. Появились последние дульнозарядные пушки — 81-тонная образца 1875 г. и армстронговская 100-тонная образца 1876 г. Это были огромные и неуклюжие орудия, обладавшие гораздо большей относительной длиной, чем ранее существовавшие; но между 1875и 1885 г. существовала мания на тяжелые орудия, могущие наносить сокрушительные удары, да и за границей стали увеличивать длину пушек после замены прежних, быстро сгоравших порохов, новыми медленно горевшими. Разница между этими двумя сортами пороха состоит, в общем, в следующем: быстро горящий порох выталкивает снаряд сильным толчком, и все действие этого пороха происходит в той части канала орудия, которая находится у казны; поэтому казенная часть орудия должна быть окружена толстым слоем металла, и делать орудие длинным нет необходимости; медленно горящий порох, с другой стороны, выталкивает снаряд легче, оказывает меньшее давление на казенную часть орудия и понемногу усиливает свое давление на дно снаряда, вследствие чего необходимо длинное орудие, достаточно прочное как в дульной, так и казенной своей части. Сколько-нибудь длинное орудие, заряжающееся с дула, очень трудно заряжать, так как его приходится откатывать до тех пор, пока дульный срез не окажется внутри корабля. Вот, следовательно, уже одна причина, которая должна была побудить Англию обратиться к орудиям, заряжающимся с казны, если она не согласна была позволить опередить себя в баллистике своим иностранным соперникам. 

Мы, однако, продолжали использовать дульнозарядные орудия, которые, хотя и были достаточно хороши [653] в шестидесятых и начале семидесятых годов, к этому времени уже были забракованы за границей и начали колебаться только после печального события на броненосце «Тандерер». 2 января 1879 г. на нем разорвалось 38-тонное дульнозарядное орудие вследствие того, что оно было дважды заряжено. При этом были убиты два офицера и восемь нижних чинов. Такой случай не мог произойти с орудием, заряжающимся с казны. В 1878 г. компания Армстронга изготовила одно 6-дюймовое и одно 8-дюймовое орудия, заряжавшиеся с казны, и в которых использовался медленно горящий порох. Эти орудия на практике оказались великолепными. Они придавали снарядам начальную скорость в 2000 футов в секунду и для своего размера были намного лучше любого дульнозарядного образца. В 1880 г. британское правительство решило вернуться к орудиям, заряжающимся с казны, и с дула заряжающиеся орудия были оставлены навсегда. 

Затвор у новых орудий очень отличался от ранее существовавших. Принята была система перерывающегося винта, вдвигавшегося в казенную часть орудия{413}. Эта система, изобретенная в Америке, была принята во Франции, благодаря как своей простоте, так в то же время и безопасности. Для того чтобы можно было быстро выдвигать замок, винтовая нарезка как на замке, так и на орудии не сделана непрерывной, а через некоторые промежутки срезана как на том, так и на другом. Таким образом, достаточно повернуть замок на четверть или пятую часть окружности, смотря по числу промежутков, чтобы освободить его; затем его выдвигают и отодвигают в сторону. Вначале, для того чтобы воспрепятствовать прорыву газов, употреблялась стальная тарелка, обращенная своей вогнутой стороной к заряду, так что силой взрыва ее прижимало к замку и казенной части пушки, позднее — стальная грибовидная болванка, окруженная асбестовой прокладкой. Грибовидную головку силой взрыва прижимает к казенной части орудия, вследствие чего асбестовая прокладка сжимается и плотно прилегает [654] к стенкам канала орудия; благодаря этому пушка закрывается герметично. 

По отношению к казнозарядным орудиям вначале существовала та же мания на чудовищные размеры. За 8-дюймовым 14-тонным орудием появились 12-дюймовые 45-тонные, затем 13,5-дюймовые 68-тонные и потом 16,25-дюймовмые 110-тонные. Но с появлением последних увеличению размеров был положен предел, и после этого стали пытаться увеличить силу орудий без чувствительной прибавки веса. Главное, чего стараются достигнуть с тяжелыми орудиями, — это возможность выпустить из них как возможно больше снарядов за определенный промежуток времени и чтобы эти снаряды пробивали броню по возможности большей толщины. Постоянно улучшая орудийные станки, добились следующей скорострельности тяжелых орудий{414}: 

	 
	Вес выбрасываемого в одну минуту металла (фунтов) 

	110-тонное орудие, управляемое механически, — 3 выстрела в 6 минут (начиная с того момента, когда орудие заряжено) 
	900 

	67-тонное орудие, управляемое механически, — 7 выстрелов в 12 минут, 6 попаданий в щит 
	700 

	45-тонное орудие, управляемое механически, — 4 выстрела в 6 минут 
	476 

	46-тонное орудие, управляемое механически, — 1 выстрел в 1,5 минуты (предполагается) 
	566 

	29-тонное орудие, управляемое вручную, — 1 выстрел в 2 минуты 10 секунд. 
	230 

	22-тонное орудие, управляемое вручную, — 5 выстрелов в 6 минут 
	316 

	14-тонное орудие, управляемое вручную, — 1 выстрел в одну минуту 
	210 [655] 


Выигрыш в быстроте стрельбы, полученный за счет использования механических приспособлений, очевиден. Что же касается силы орудий, их бронепробиваемости, то в этом направлении был сделан большой шаг вперед, когда начали увеличивать длину орудий. Наши старые дульнозарядные орудия имели длину 12–13 калибров, первые казнозарядные — 25-калиберные{415}, между тем как наши новейшие 12-дюймовые 46-тонные тяжелые орудия имеют длину 38 калибров. Французы зашли еще дальше в этом направлении, и у них в настоящее время ставятся орудия в 50 калибров. Выгода, получаемая от увеличения длины, благодаря которой медленно горящий порох имеет время действовать в полную силу, видна из данных, приводимых господином Кане; они показывают силу орудий одинакового калибра, но разной длины по отношению к толщине пробиваемой брони: 

	375-фунтовое, 9,45-дюймовое орудие 
	Длина в калибрах 

	
	25 
	30 
	38 
	43 
	50 

	Вес орудия в тоннах 
	14 
	19 
	22 
	30 
	34,5 

	Вес заряда в фунтах 
	127 
	161 
	198 
	231 
	266 

	Толщина мягкого железа (в дюймах), пробиваемого на расстоянии 1000 ярдов 
	14,6 
	18,1 
	21,5 
	23,9 
	27,0 

	Начальная скорость, фут/с 
	1772 
	2001 
	2231 
	2428 
	2624 


Благодаря этому орудия умеренных размеров могут достигать огромной силы. Вместо того чтобы увеличивать калибр орудий, теперь стремятся уменьшить их, придавая им большую длину, большую силу, большие заряды и большую начальную скорость. [656] 

В то время как развитие тяжелых орудий шло вышесказанным образом, не менее поразительно было и движение вперед в отношении пушек умеренного калибра. Появление миноносца, следовать за быстрым движением которого тяжелые орудия могли с большим трудом, вызвало необходимость в легком скорострельном орудии. Требовалось сделать столько выстрелов за время приближения миноносца, чтобы наверняка попасть в него. В ответ на это требование появились 3– и 6-фунтовые пушки Гочкиса и Норденфельда. Они ставились на станки, поглощавшие откат, и могли делать от десяти до двадцати прицельных выстрелов в минуту. Тяжелые орудия не замедлили пойти по их стопам. В 1886 г. появилось армстронговское 30-фунтовое скорострельное орудие, заслужившее всемирное признание, а после этого и 4,7-дюймовая 45-фунтовая скорострельная пушка. Это орудие может за определенный промежуток времени выпустить в пять раз больше снарядов, чем казнозарядное орудие тех же размеров, но более старого образца. Оно замечательно как по простоте устройства, так и по своей силе — два важнейших качества боевого инструмента. Затем, через год или два, появилось 6-дюймовое скорострельное орудие и, наконец, последним — 8-дюймовое орудие того же образца, у которого затвор открывается автоматически, при помощи отката орудия{416}. В будущем, вероятно, все орудия, как небольшого, так и крупного калибра, будут действовать автоматически. 

Скорость стрельбы у скорострельных орудий достигается, во-первых, простотой устройства затвора и той быстротой, с которой его можно открывать и закрывать. [657] 

Во-вторых, применением прицелов, на которые не влияет откат орудия и которые не требуется переставлять после каждого выстрела, так что комендор может наводить орудие во время его заряжения. В-третьих, использованием патронных снарядов{417}, вследствие чего отпадает необходимость банить орудие и им легче управлять, и, наконец, в-четвертых, особыми станками, у которых трение доведено до минимума, а откат уменьшен и утилизируется для возвращения орудия в то положение, которое оно должно занимать во время стрельбы. 

Трудно себе представить, чтобы скорость стрельбы можно было еще увеличить, если только не будут введены автоматические пушки образца Максима; иначе мы близки к пределу в этом отношении. Без множества механических приспособлений невозможно выпустить из 6-дюймового орудия более пяти или шести выстрелов в минуту. Приятно заметить, что Англия, как в отношении артиллерии среднего калибра, так в крупного, стоит первой из государств всего мира в 1895 г., так же как это было и в 1865-м. Английское 12-дюймовое 46-тонное орудие превосходит любое орудие того же калибра по бронепробиваемости и скорострельности. К сожалению, у нас во флоте еще остается немало дульнозарядных орудий старого образца. 

По отношению к снарядам и порохам также был сделан большой шаг вперед, как было с орудиями и броней. Прежние литые или изготовленные из мягкого железа круглые ядра уступили свое место сперва Железным продолговатым снарядам Паллисера с оконечностями из закаленного чугуна, затем снарядам из кованой стали и, наконец, сталеникелевым бронепробивающим снарядам. Прежняя свинцовая облицовка, захватывавшая нарезы, сперва была заменена особыми приливами, сделанными на снарядах против орудийных нарезов. Позднее снаряды казнозарядных орудий имели медные ведущие пояски. Для того чтобы снаряд мог пробить новейшую и чрезвычайно [658] твердую броню, обработанную по способу Гарвея, на головную часть его, имеющую склонность разбиваться при соприкосновении с броней, надевается особый колпачок из мягкого железа, благодаря которому снаряд проникает в броню. Фугасные снаряды в настоящее время снаряжаются не только порохом, но для этого употребляются и другие взрывчатые вещества. Недавно открыты были сильно взрывчатые составы, обладающие несравненно большей силой, чем порох. Пробовали пользоваться мелинитом, продуктом пикриновой кислоты, кордитом, пироксилином, нитробензолом, даже динамитом и, наконец, многими другими веществами. Опыты с этими составами производились большинством европейских государств в секрете, но некоторые детали все же стали известны. Действие, производимое их взрывами, в самом деле ужасно. А кроме того, некоторые из них при взрыве выделяют удушливые газы, в которых задохнутся те, кто не будет разнесен на куски. 

Обычный порох — вещество стабильное и заслуживающее доверия, но он имеет тот недостаток, что при стрельбе им из орудий выделяет густой дым, поэтому его теперь заменяют бездымными порохами. В Англии скорострельные орудия разных калибров используют кордитные заряды, почти не дающие дыма, новое 46-тонное орудие также должно стрелять кордитом. Недалеко то время, когда дымный порох вовсе не будет употребляться в артиллерии. Миноносец может сравнительно безнаказанно атаковать окутанный дымом корабль, но, когда последний стреляет кордитом, дело обстоит совершенно иначе. Таким образом, введение новых порохов имеет и тактическое значение, так как оно уравновешивает шансы при борьбе между большими кораблями и миноносцами, и исход морских сражений будет менее зависеть от случая. Не служит ли прогресс тому, чтобы оградить себя от всяких случайностей? 

С усовершенствованием орудий и боеприпасов улучшились и качества брони. Кинбурнские плавучие батареи имели броневые плиты очень низкого качества, так как при том развитии металлургии, которое существовало в то время, при изготовлении брони не удавалось [659] избежать получения шлаковых прослоек и пережженного железа. Употреблявшееся железо было плохого качества, между тем как хорошую сталь нельзя было получить за приемлемую цену. Но постепенно железо становилось все лучше и лучше, совершенствовались механические приспособления для его изготовления и прокатки. Сила сопротивления железа все возрастала до тех пор, пока в производстве стали не добились больших успехов и сталь стала заменять железо. Но все же вначале сплошная стальная броня не получила признания, и считалось более целесообразным делать ее из мягкого железа, но с облицовкой из твердой стали. Таким образом, получилась броня компаунд, впервые принятая в Англии для башен броненосца «Инфлексибл». 

В Италии и Франции предпочли отливать броню из стали, металла хотя и более хрупкого, но обладающего большей силой сопротивления. В Соединенных Штатах для новых броненосцев программы 1891 г. была принята сталеникелевая броня. В Англии такую же броню применили для броневой палубы броненосцев типа «Ройял Соверен» и для тонкой бортовой брони «Центурионов». Никель заполняет собой поры в стали и дает всей массе большую однородность и тягучесть. Вольфрам, как говорят, дает еще более впечатляющие результаты. Последним усовершенствованием является гарвеевский процесс закалки стальных или сталеникелевых плит. Он состоит в том, что стальную броню, прокатанную уже до нужной толщины, кладут лицевой стороной на слой древесного угля и в таком положении нагревают ее в течение двух недель. После этого броне придают необходимую форму, снова нагревают ее и снова закаливают посредством воды. В окончательном виде поверхность делается настолько твердой, что ее уже не берет никакое сверло и приходится принимать меры, заранее оставляя некоторые места мягкими, для заклепочных отверстий. Первые английские броненосцы, на которых была поставлена такая броня, — корабли типа «Маджестик» и «Ринаун». Одна 18-дюймовая плита, закаленная по способу Гарвея, с успехом выдержала в Соединенных Штатах удары снарядов 13-дюймового 66-тонного орудия. Снаряд, весивший [660] 1100 фунтов и имевший при ударе силу, достаточную для поднятия 1000 тонн на высоту 25 футов, вдавливал дубовую подкладку, но только слегка проникал в плиту. 

Следует упомянуть также и о различных усовершенствованиях в способах крепления брони. На «Уорриоре» 4,5-дюймовые плиты имели дубовую подкладку от 10 до 18 дюймов толщины. Толстой внутренней железной обшивки у этого броненосца не было. Но так как господин Чалмерс доказывал, что борта корабля будут лучше укреплены, если между броневой подкладкой и толстой внутренней обшивкой, находящейся за подкладкой, поместить горизонтальные железные стрингеры, то эта система и была принята. На «Беллерофоне» имелись 6-дюймовая железная броня на 10 дюймовой дубовой подкладке и внутренняя обшивка, состоявшая из трех слоев листов, толщиной в 0,75 дюйма каждый. Остов этого корабля был гораздо крепче, чем у его предшественников. Позднее железо в кораблестроении заменили сталью, вместо дубовой подкладки начали ставить тиковую, и вообще сделаны были многие усовершенствования в этой области. 

Если обратиться к вопросам прогресса в механическом деле, то «Пенелопа» стала первым двухвинтовым английским броненосцем; «Александра» — первым, имевшим машины системы компаунд, а «Виктория» — первым, имевшим машины тройного расширения. Форсированная тяга, состоящая в нагнетании воздуха в топки снизу, впервые появляется на типе «Адмирал»; вытяжная тяга, при которой сверху вытягивают воздух из топок, — на броненосце «Магнифишент». Водотрубные котлы были впервые поставлены на французском броненосце «Бреннус». Подобных еще нет ни на одном английском броненосце, но они установлены на больших крейсерах «Террибл» и «Пауэрфул». 

Обратив внимание на крейсера, мы увидим, что в отношении их был сделан громадный шаг вперед. Понятие «крейсер» происходит от прежних фрегатов, и во времена первых броненосцев крейсеров еще не было. В течение Гражданской войны в Америке Север для защиты своей торговли заложил особый класс деревянных кораблей, [661] очень длинных, под названием «Вампаноа»; они должны были обладать скоростью 17 узлов и запасом угля на 5600 миль. На самом деле они никогда не ходили быстрее 15 узлов, так что их едва ли можно было считать удовлетворяющими своему назначению. В 1866 г., еще до того как они были закончены, английское правительство ответило на это постройкой «Инконстанта», а несколькими годами позже — «Шахом» и «Релеем». Это были хорошие корабли, с полным рангоутным вооружением, с удобными помещениями для офицеров и команды и весьма быстроходные для своего времени, так как первые два из них на мерной миле показали скорость 16,5 узла. Однако они не обладали ровно никакой защитой, за исключением той, которую представляли угольные ямы, расположенные соответствующим образом. За ними последовали корабли типа «Баканте», спущенные в 1875–1877 гг., и типа «Эктив», спущенные в 1869 г.; эти крейсера были менее быстроходными и имели меньшие размеры. Корабли типа «С», спущенные в 1878–1881 гг., имели еще меньшие размеры, но обладали одной новой и интересной особенностью, имеющейся с этих пор на всех больших крейсерах: они были защищены броневой палубой. На крейсере «Кэнэда» и однотипных с ним кораблях над машинами, котлами и погребами имелась стальная 1,5-дюймовая палуба, находившаяся на три фута ниже ватерлинии. Эти корабли, однако, оказались слишком тихоходны для крейсерских целей. Их скорость была недостаточна, и они не могли уйти от броненосцев, будучи в то же время слишком слабыми, чтобы пытаться вступить с ними в бой. 

Между 1877 и 1880 гг. закончены были три больших крейсера — «Шеннон», «Нельсон» и «Нортхэмптон». У них часть борта была защищена броневым поясном и имелись поперечные переборки. Но это были очень неудачные корабли — они стоили дорого, обладали слишком малым ходом и слабой защитой. Однако в 1877–1878 гг. на воду сошли два быстроходных легко вооруженных крейсера, которые, будучи построены специально для разведывательных целей, сослужили хорошую службу, — «Айрис» и «Меркьюри». В 1883 г. были спущены [662] четыре прекрасные крейсера типа «Амфион» со скоростью 17 узлов. 

В 1884 г. сделали громадный шаг вперед. Тогда фирма Армстронга спустила знаменитый крейсер «Эсмеральда», имевший при малом водоизмещении очень сильное вооружение. На мерной миле «Эсмеральда» достигла скорости в 18,28 узла, феноменальной для того времени. Она полностью защищалась стальной броневой палубой толщиной в 1 дюйм, выпуклой в средней части корабля. На этом крейсере применялась искусственная тяга: воздух накачивался в кочегарные отделения и оттуда устремлялся в топки, способствуя в значительно более полному сгоранию топлива. Основные черты этого корабля видны, по крайней мере, в трех типах британских крейсеров, можно даже сказать в каждом крейсере, построенном нами с тех пор. Четыре крейсера второго класса типа «Мерcей», спущенные в 1885–1886 гг., представляют из себя усовершенствованный тип «Эсмеральды». Они больше по размерам, имеют более толстую броню, на них поставлено меньше тяжелых орудий, но гораздо больше мелких пушек, составляющих вспомогательную артиллерию. В 1885 г. также начали строить семь «крейсеров с поясной броней», которые опять-таки можно назвать сильно увеличенными и усовершенствованными «Эсмеральдами». За год или за два до них появились два корабля типа «Имперьюз», крейсера французского образца; они, скорее, подходят к классу броненосцев, чем крейсеров. Новые броненосные крейсера типа «Орора» имели водоизмещение 5600 т и были гораздо сильнее вооружены, чем тип «Мерcей». Они имели в средней своей части 10-дюймовый броневой пояс, а от продольного огня защищались поперечными переборками. «Арчер» и однотипные с ним корабли представляют третий класс крейсеров, предназначенных в основном для борьбы с миноносцами. Это небольшие, сильно вооруженные корабли. 

После того как крейсера образовали особый класс кораблей, совершенно отличающийся от броненосцев, они также начали, в свою очередь, делиться на классы между собой. Из крейсеров 1-го класса, предназначенных для океанской службы и вооруженных сильной артиллерией, [663] первым после броненосных крейсеров является «Блейк». Он гораздо больше, быстроходнее и сильнее вооружен; некоторые из его орудий имеют броневую защиту. На высоте ватерлинии единственную его защиту составляет толстая броневая палуба. За «Блейком» и однотипным с ними «Бленхеймом» следуют девять крейсеров типа «Эдгар». Они несколько меньше и обладают меньшей скоростью, но так же отличные крейсера. Затем, в 1894 г., последовали два самых больших неброненосных крейсера, которые когда-либо были заложены, «Пауэрфул» и «Террибл», каждый водоизмещением 14 200 т, с водотрубными котлами, большой скоростью и артиллерией, которая почти вся имеет броневую защиту. После них, в 1895 г., были заложены четыре крейсера несколько меньшего размера, водоизмещением по 11 000 т и с артиллерией, состоящей исключительно из скорострельных орудий{418}. 

В других флотах продолжали строить и совершенствовать броненосные крейсера, и, по некоторым данным, есть основания полагать, что и мы вернемся к кораблям этого типа. У России имеются либо в постройке, либо уже законченные три громадных представителя этого класса, а Франция спустила шесть замечательных кораблей, почти сплошь защищенных тонкой броней, — «Дюпюи-де-Лом» и однотипные с ним крейсера. Благодаря своей тонкой броне они могут оказаться очень неприятными противниками для наших небронированных кораблей. 

Размеры крейсеров 2-го класса мы вначале немного уменьшили, точно так же, как и их вооружение, перейдя от судов типа «Мерси» к типу «Медея». Впрочем, последние к настоящему времени уже причислены к 3-му классу. Но после этого их начали строить все больших и больших размеров, постоянно увеличивая водоизмещение, вооружение, высоту орудий над ватерлинией и запасы угля. Тип «Аполло» 1889 г., состоящий из 11 единиц, весьма схож с более крупными крейсерами типа [664] «Эолус» и «Астрея». От последних, в свою очередь, перешли к типу «Минерва», которые по своему водоизмещению равны нашим первоклассным броненосным крейсерам «Орора», «Острэлиа» и др. 

Из крейсеров 3-го класса, прототипами которых были «Медея» или «Арчер», основными типами являются «Бланш» и «Пирл», а также новейшие корабли типа «Пелорус». Здесь также видно стремление увеличивать размеры, хотя и не так сильно. 

Из числа малых кораблей миноносец увеличивался и совершенствовался до такой степени, что достигает впечатляющих скоростей и вместе с тем может держаться в море во время не очень свежей погоды. Между французским миноносцем «Шевалье» 1893 г., со скоростью 27 узлов, и небольшим миноносцем постройки 1877 г., не достигавшим скорости более 17 узлов, — разница огромная. Но вследствие прогресса миноносцев явились новые типы кораблей, предназначенные специально для того, чтобы бороться с ними. Первыми представителями этого типа являются торпедно-канонерские лодки, прототипом которых стала французская «Бомб» 1885 г. В Англия они появились с постройкой «Рэттлснейка» и, по обыкновению, начали быстро увеличиваться в размерах. Наши последние представители этого класса по размерам уже приближаются к крейсерам 3-го класса. Опыт, однако, показал, что эти корабли не способны в открытом море уничтожать неприятельские миноносцы, не обладая для этого достаточной быстроходностью. Между тем требовались корабли, способные справиться с миноносцем, и вот появился контрминоносец (дестройер). Это очень большие и очень быстроходные миноносцы; они не только вполне приспособлены к тому, чтобы бороться с миноносцами, но могут действовать так же, как последние. Скорость, которой они достигают, изумительна: «Дэринг» на мерной миле развил 27 узлов, а у строящихся в настоящее время кораблей обещают довести ее до 30 узлов. Здесь, вероятно, прогресс достиг предела, потому что винт не приспособлен к тому, чтобы сообщать кораблям большие скорости. В будущем, однако, могут быть усовершенствованы [665] и другие способы придавать судам поступательное движение{419}. 

Мина также не осталась такой, как прежде. Мы видели, каким она успехом пользовалась в своем первоначальном виде во время Гражданской войны в Америке, когда, можно сказать, она впервые появилась. Неподвижные «адские машины» уступили свое место «адским машинам», которые буксировались кораблями; но они совершенно не удовлетворяли своему назначению, и от них отказались в семидесятых годах. Шестовая мина, размещаемая на особом шесте, который можно было выстреливать{420} со шлюпки или корабля, просуществовала дольше. Возможно, и теперь в руках хладнокровного и решительного человека она могла бы конкурировать по своему разрушительному действию с миной Уайтхеда? Последняя отличалась от предшествовавших мин тем, что она была самодвижущаяся. Впервые она была испытана в 1868 г. в своем первоначальном и несовершенном виде. Отличительной чертой этой мины является то, что она похожа на маленькое судно, движимое машинами, получающими в свою очередь движение от сжатого воздуха; в передней ее части помещается большой заряд пироксилина. Диаметр торпеды Уайтхеда равнялся 16 дюймам, скорость достигала девяти узлов, а заряд состоял из 117 фунтов взрывчатого вещества. Англия купила себе право производить их, а за ней последовало и большинство европейских держав. Английская торпеда Уайтхеда [666] первоначальном имела диаметр 14 дюймов, скорость 17 узлов и ее заряд равнялся 32 фунтам. 

Постепенно скорость и величину заряда стали увеличивать, пока, наконец, у новейших образцов 14-дюймовых торпед первая не достигла 30 узлов, а вес заряда — 65 фунтов пироксилина. Так как считали сомнительным, чтобы даже этого количества взрывчатого вещества было достаточно для того, чтобы нанести большому современному кораблю гибельное повреждение, появились, наконец, 18-дюймовые торпеды с зарядами пироксилина от 190 до 200 фунтов. 

Торпеды Уайтхеда последнего образца могут действовать на расстояние немного больше чем 350 ярдов, если стреляющий ими корабль находится на ходу. Стреляя с места, можно попадать в цель на расстоянии 800 ярдов, но в этом случае стрельба ненадежна, и при обычных обстоятельствах лучше считать предельным расстоянием 500 ярдов. Кроме торпед Уайтхеда имеется много других самодвижущихся мин разного рода, но ни одна из них не отвечает полностью своему назначению и не имеет такого широкого применения. Появились также управляемые мины, которые пускаются с корабля или с берега по избранному направлению. Возможно, в будущем, после постепенных усовершенствований, они будут иметь то значение, которого не имеют теперь. 

Говоря о минах разного рода, следует упомянуть и о различных попытках разрешить вопрос о подводном плавании. «Давиды» конфедератов были первой попыткой вести войну под водной поверхностью. Французский «Губэ» представлял из себя маленькое судно, имевшее яйцевидную форму и движимый электричеством со скоростью только пяти узлов; снаружи к нему прикреплялась мина. Эта субмарина спущена в 1888 г., но она почти бесполезна. Итальянцы утверждают, что их подводная лодка «Пуллино» вполне отвечает своему назначению, а в Соединенных Штатах строится судно, которое будет иметь возможность ходить как по поверхности воды, так и под водой, движимое паром или электричеством. Но разрешение вопроса о подводном плавании все еще впереди, тем более что весьма возможно, что [667] судно, находящееся под водой, может быть сильно повреждено взрывом собственной мины, даже если последняя находится на некотором расстоянии. Кроме того, большинство таких судов демонстрируют опасное стремление нырнуть на глубину, где они могут быть раздавлены страшным давлением воды. Тем не менее атаки из-под воды на стоящие в гаванях корабли в будущем возможны. [668]
Приложение I.
Развитие французского флота. 1855–1895 гг.
Мы видели, что Франция была передовой державой в отношении применения брони для защиты кораблей береговой обороны (действовавшие под Кинбурном батареи), и для защиты мореходных броненосцев («Глуар»). Передовой остается Франция и до сих пор; нет страны, в которой проявили бы такую находчивость и смелость в разработке типов военных кораблей. Краткий конспект французского морского прогресса лучше всего даст нам, англичанам, возможность проверить собственное движение вперед в этом отношении. 

Во времена «Глуара» были построены похожие на него деревянные броненосные фрегаты «Энвинсибль» и «Норманди», а также железный фрегат «Куронь». Все они вооружались французскими 50-фунтовыми гладкоствольными 16-см{421} орудиями. За ними последовали два корабля больших размеров, «Маджента» и «Сольферино», заложенные в 1859 г. и имевшие пятьдесят четыре 16-см орудия в двухдечной батарее. У этих кораблей впервые появляется таран. За ними следуют в 1862 г. 10 фрегатов, по чертежам очень похожих на «Глуар», но защищенные вместо 4,7-дюймовых плит, броней толщиной [669] 5,9 дюйма. Эти корабли, кроме того, несколько легче управлялись и развивали немного большую скорость. Вес брони на этих кораблях — от 880 до 950 т. Все они были одного типа, и это однообразие, несомненно, давало Франции преимущество, которое только в последнее время перешло к Англии. 

После этих фрегатов был построен небольшой броненосец «Белликёз» водоизмещением 3750 т, в общих чертах похожий на английский «Беллерофон», но меньшего размера. Он предназначался для крейсерства в дальних водах и был построен из дерева; батарея его состояла из четырех 19-см, четырех 16-см и четырех 14-см орудий. В 1865 г. появились корабли типа «Альма», которых было построено семь. На них верхние части уже не были построены из дерева, хотя сам корпус ниже ватерлинии был все же деревянный. От штевня до штевня тянулся броневой пояс, имелась центральная батарея, и, кроме того, на каждом траверзе стояло по барбетной установке, орудия которых могли стрелять по носу и в корму. Эти барбеты с бортов слегка выступали, и в каждом стояло по одному 19-см орудию. В 1868 г. был спущен «Океан», весьма сильный корабль, а в 1869 и 1870 гг. однотипные с ним «Маренго» и «Сюффрен». Вес брони на них увеличился до 1370 т, а толщина — до 8,6 дюйма по ватерлинии. Корпус был построен из дерева, а надстройка — из железа. Артиллерия стояла в центральном бронированном каземате и в четырех барбетных установках, стоявших на бронированных стенках каземата, в средней части корабля, и стреляла по траверзу. Орудия, как это обычно и бывает в башнях французского образца, вращались на центральном штыре среди неподвижной башни. Прислуга у орудий не была должным образом защищена, но зато они могли ясно видеть неприятеля. В каждой башне имелось по одному 27– или 24-см орудию, а в центральном каземате — еще четыре или шесть тяжелых орудий. Кроме тяжелой артиллерии, на броненосце имелась и вспомогательная, состоявшая из 12-см или 14-см орудий. Машины на «Сюффрене» были системы компаунд{422}. [670] 

В 1868 г. заложили «Ришелье» — улучшенный «Океан». Корабль имел четыре барбетные установки первоначального образца, но длинную центральную батарею. В каждом барбете имелось по одному 24-см орудию; в центральной батарее — шесть 27-см орудий, а в носу, под полубаком, одно 24-см орудие. Броня имела толщину 8,6 дюйма. Скорость на испытаниях составляла 13,1 узла. Ниже ватерлинии корпус был построен из дерева, выше ее, снаружи центральной батареи, из железа. Вес брони достигал 1690 т. За этим броненосцем последовали еще три корабля того же типа, которые, впрочем, немного отличались как от него, так и между собой. «Тридан» имеет две барбетные установки, и его вооружение составляют восемь 27-см и два 24-см орудия. «Кольбер» и «Фридланд» имеют первый — восемь 27-см и шесть 24-см орудий, а последний — восемь 27-см орудий. Корпуса этих кораблей построены из дерева, а максимальная толщина брони достигает 8,6 дюйма. 

В 1872 г. был сделан громадный шаг вперед. Отказались от дерева; уменьшили осадку проектировавшихся кораблей; ввели броневые палубы; стали устраивать пушечные порты уступами для возможно большего усиления носового и кормового огня. «Редутабль» стал первым броненосцем, на котором были введены эти усовершенствования. Это был корабль с центральным казематом и барбетами; в каземате стояли четыре 27-см орудия; в двух барбетах, находившихся над казематом по одному с каждого траверза, — еще два таких же орудия и, наконец, на корме еще одно орудие того же калибра. Барбеты не были защищены от артиллерийского огня, но зато центральный каземат был окружен со всех сторон 10-дюймовой броней. По всей ватерлинии имелся броневой пояс толщиной 14 дюймов в средней части. Вес брони — 2502 т. Прямо по носу могли стрелять четыре 27-см орудия: два в барбетах и два в центральном каземате. Не была забыта и вспомогательная артиллерия, на баке и на шканцах размещались восемь 14-см пушек. Скорость на испытании достигла 14,26 узла. Вначале корабль нес полное рангоутное вооружение, но к настоящему времени имеет только легкие боевые мачты. [671] 

За «Редутаблем» следовали «Девастасьон» и «Курбэ». На них вес брони был увеличен до 2700 т, а наибольшая толщина доведена до 15 дюймов, но она уже не простиралась от штевня до штевня — корма была оставлена незащищенной. В общих чертах главные особенности «Редутабля» были без изменений приняты и на этих кораблях; так, имеется центральный каземат с четырьмя орудиями, могущими стрелять по диаметральной плоскости, но только калибр их возрос до 34 см, и над центральным казематом имеются незащищенные барбеты с 27-см орудиями; в носовой части дополнительно установлено одно тяжелое орудие. Сперва на «Девастасьоне», потом на «Курбэ», а затем и на последующих французских броненосцах начали устанавливать гидравлические приводы системы Рендела. «Девастасьон» представляет из себя чуть ли не лучший из когда-либо спроектированных кораблей с центральным казематом, и благодаря своему круговому обстрелу он значительно превосходил современные ему английские броненосцы. На пробе «Девастасьон» показал 15,1 узла. Запас угля равен 900 т. 

Постройка броненосца «Амираль Дюперре» была начата в 1876 г., через несколько месяцев после «Девастасьона». У этого корабля уже совершенно нет центрального каземата, и главную роль играют барбеты. Барбетных установок четыре, из которых две поставлены на баке, по одной на борт, одна в середине корабля и одна на корме, на высоте 27 футов от уровня воды. Барбеты защищены 15-дюймовой броней, и в каждом из них стоит по одному 34-см 48-тонному орудию. Барбетные установки, покоящиеся своим основанием на верхней палубе и имеющие только броневой колодец, доходящий вниз до броневой палубы, настолько низки, что не прикрывают не только голов, но и плеч орудийной прислуги; вместе с тем если под эти установки ударит снаряд, то они могут обрушиться вниз и страшно повредить корабль. От штевня до штевня тянется узкий броневой пояс максимальной толщиной 21,5 дюйма. Вес брони равен 2900 т. В средней части броненосца поставлено четырнадцать 14-см орудий. Главный недостаток этого корабля заключается в том, что слишком большая часть площади его бортов остается незащищенной [672] от неприятельского огня. В этом «Дюперре» очень похож на «Инфлексибл», хотя и сильно отличается от него своим броневым поясом по всей ватерлинии и высотой своих орудий над поверхностью воды. 

«Амираль Бодэн» и «Формидабль», последовавшие за «Дюперре», в общем схожи с ним. Вместо четырех барбетов поставлено три, все в диаметральной плоскости. Стальная броня имеет толщину 16,5 дюйма на барбетах и 21,5 дюйма на ватерлинии в средней части корабля; вес ее почти достигает 4000 т. Артиллерия состоит из трех 75-тонных орудий в барбетах и двенадцати 14-см пушек в средней части корабля. Как у «Дюперре», так и у этих кораблей борт почти на всем своем протяжении незащищен даже от мелких снарядов, так как только очень малая площадь его защищена, правда, очень толстой броней. 

В 1880 г. заложили еще три барбетных броненосца — «Марсо», «Нептюн» и «Мадженту» — и четвертый — смешанной барбетной и башенной системы — «Гош». У них четыре тяжелые орудийные башни расположены в виде ромба: одна в носу, другая в корме и по одной на каждом борту; таким образом, при любом положении корабля три орудия могут быть наведены на неприятеля. Вместо 75-тонных орудий «Бодэна» на первых трех из этих броненосцев поставлены длинные 34-см орудия. Узкий броневой пояс от штевня до штевня имеет толщину 17,75 дюйма, на барбетах — 13,75 дюйма, броневая палуба имеет толщину 3,5 дюйма. «Гош» отличается от других трех броненосцев тем, что у него на носу и на корме вместо барбетов поставлены две башни, с одним 34-см орудием в каждой; в средней части — два барбета тоже с одним, но 27-см орудием. Вес брони равен 3618 т, и говорят, что корабль недостаточно остойчив и внушает опасения. Действительно, в проектах всех четырех броненосцев найдены большие ошибки. Но если у них защита над ватерлинией неважная, то они все-таки очень сильно вооружены, на каждом из них, не считая тяжелой артиллерии, стоит не менее семнадцати 14-см орудий. 

Затем в течение восьми лет Франция закладывала только броненосцы 2-го класса, а после этого был построен [673] «Бреннус». Он имеет две башни (в носу и на корме); в носовой установлены два длинных 71-тонных 34-см орудия, а в кормовой — одно такое орудие. От штевня до штевня тянется 15,75-дюймовый пояс брони компаунд, а над ним, в средней части броненосца, легко бронированный каземат. На каземате стоят четыре небольшие башни, в каждой из которых установлено по одному 16-см скорострельному орудию. Еще шесть таких орудий поставлены в каземате и отделены друг от друга переборками, защищающими прислугу и пушки от осколков. Таким образом, всего имеется десять 16-см скорострельных орудий, из которых пять могут стрелять на каждый борт, а прямо на нос или на корму — четыре. Форштевень срезан вертикально, и таранного образования не имеет. В своем первоначальном виде броненосец был так перегружен, что приходилось опасаться за его остойчивость, поэтому теперь в нем производятся большие переделки. 

Английский «Naval Defense Act», проведенный через парламент в 1889 г., побудил Францию значительно усилить кораблестроение. В 1891 г. начали постройку трех первоклассных броненосцев — «Шарль Мартель», «Карно» и «Жорегиберри». Вернулись к прежнему расположению орудий в виде ромба, от которого отказались при постройке «Бреннуса». Вооружение этих броненосцев состоит из двух 30-см орудий, расположенных на баке и на юте, и двух 27-см пушек, поставленных по одной с каждого борта. Открытых барбетов нет, и система установки орудий башенная. Вспомогательная артиллерия состоит из восьми 14-см скорострельных орудий; на «Жорегиберри» эти пушки стоят попарно в четырех легко бронированных башнях; на двух других броненосцах каждое орудие имеет отдельную бронированную башню и колодец для подачи боеприпасов. Благодаря этому все пушки отделены одна от другой и все защищены броней. Все башни и ватерлиния прикрыты броневыми плитами толщиной от 17,75 до 10 дюймов. Пояс по ватерлинии тянется от штевня до штевня. Над этим поясом, также по всей длине, имеется другой, толщиной в 4 дюйма и шириной в 4 фута. Башни средней артиллерии прикрыты 4-дюймовой броней. Броненосцы эти, без сомнения, отличные [674] и очень сильные корабли, имеющие до 4000 т брони, но большая часть их поверхности оставлена незащищенной. Ожидается, что они разовьют скорость в 18 узлов. По проектам, очень сходным с проектами вышеописанных кораблей, строятся броненосцы «Бувэ» и «Массена», у которых вес брони достигает громадной цифры — 4160 т{423}. 

К совершенно другому типу относятся «Сен-Луи», «Шарлемань» и «Голуа». Здесь опять отказались от ромбоидальной системы установки орудий и расположили их по диаметральной плоскости. На носу и на корме поставлены четыре 30-см орудия, попарно в двух башнях, защищенных 15,75-дюймовой броней. В батарейной палубе стоят восемь 14-см скорострельных пушек, по четыре на борт, за 3-дюймовой закаленной сталью. Еще два таких же орудия, защищенные только щитами, стоят на верхней палубе, а на шельтр-деке — шесть 10-см скорострелок. Пояс по ватерлинии тянется от штевня до штевня, достигая наибольшей толщины (15,75 дюйма) в средней части корабля и уменьшаясь к оконечностям; над этим поясом — другой, толщиной 3,75 дюйма. Броневых палуб две; одна, толщиной 3,5 дюйма, лежит на высоте верхней кромки толстого броневого пояса, другая, толщиной 1,5 дюйма, — на высоте нижней его кромки. Огонь по диаметральной плоскости очень силен. По носу и по корме стреляют: два 30-см, шесть 14-см и четыре 10-см орудия, а на борт — четыре 30-см, пять 14-см и три 10-см орудия. Все эти орудия имеют большую длину ствола и обладают очень высокими начальными скоростями. «Сен-Луи», «Шарлемань», «Голуа» и «Массена» имеют по три винта, благодаря чему если не скорость, то, во всяком случае, их маневренность будет хорошая. 

Никакой обзор морских сил Франции не будет полон, если не включить в него «garde-cotes cuirasses», или броненосцы береговой обороны. Некоторые из них, правда, пригодны разве что для портовой службы; но большинство [675] все же в спокойную погоду может выходить в море, и с ними, конечно, пришлось бы считаться в Средиземном море. Первыми кораблями этого класса стали пять бронированных батарей, построенных в 1855 г. «Торо», деревянный таранный корабль с одним 24-см орудием, поставленным в барбете на носу, последовал в 1863 г., а несколько позже были построены четыре похожих корабля с двумя 24-см пушками, стоявшими во вращающейся башне в носу. В 1864 г. заложили несколько плавучих батарей для обороны портов. Эти корабли были очень несовершенны даже тогда, когда их только проектировали, и в открытом море они могли принести мало пользы. В 1872 г., после войны с Германией, появился корабль нового типа, похожий на английские «Руперт» и «Глэттон». Представители этого класса — безрангоутные мониторы, имеющие по одной двухорудийной башне. Они назывались «Темпет», «Тоннер», «Ванжёр» и «Фюльминан». После них были построены два корабля несколько отличного типа — «Тоннан» и «Фурье». Они имели в носу и корме по одному барбету, в которых стояло по одной 34-см пушке, и толстый броневой пояс, защищавший их по всей ватерлинии; оба обладают неважной мореходностью. 

К этим кораблям тем не менее отнеслись с одобрением и по их усовершенствованным чертежам были построены «Кайман», «Эндомптабль», «Рекен» и «Террибль». Они немного больше, так же сильно бронированы и еще сильнее вооружены. На каждом из них поставлено на носу и на корме по два 42-см орудия, не считая четырех 10-см пушек. Спущены они были между 1881 и 1885 гг. Тогда же французский флот увеличился на восемь небольших броненосных канонерских лодок сомнительного значения. 

Из числа кораблей береговой обороны тип «Жеммап» близко подходит к мореходным броненосцам. «Жеммап» и «Вальми» построены по образцу «Каймана» и вооружены одним 34-см орудием в носу, другим — на корме; орудия размещены в закрытых башнях. В середине корпуса находится высокая надстройка, по углам которой поставлены четыре 10-см орудия. Это отличные небольшие корабли, [676] хорошо вооруженные, хорошо слушающиеся руля и быстроходные. Еще совершеннее «Бувин» и «Треуар», у которых борт в носовой части высок, 34-см пушки заменены 30-см орудиями, а число 10-см скорострелок увеличено до восьми. Скорость также выше. В 1896 г. предполагается заложить усовершенствованный броненосец этого типа — «Анри IV». 

В конце Гражданской войны в Америке Франция купила монитор «Онондага» и большой казематированный корабль «Дамдерберг», переименованный в «Рошамбо». Впрочем, оба они вскоре исчезли из списков французского флота. 

Для крейсерства в дальних водах или для боя в своих с крейсерами, имеющимися ныне во всех флотах, Франция построила особый, третий класс броненосцев. Первыми его представителями были «Альма» и однотипные с ним. Чрез несколько лет после этого были построены небольшие броненосцы «Галиссоньер», «Триомфан» и «Викторьёз». Все они деревянные, с полным броневым поясом толщиной 6 дюймов и 4,75-дюймовой броней на батарее и барбетах. Но эти броненосцы слабые и тихоходные. В боевом отношении они приблизительно так же плохи, как и наш «Нельсон». После них построено было четыре гораздо лучших корабля — «Тюренн», «Байяр», «Дюгеклен» и «Вобан». Первые два деревянные, последние же имеют корпуса, построенные из железа и стали. Это просто уменьшенные «Дюперре», имеющие четыре барбета, расположенные таким же образом, т. е. два барбета побортно на носу, один — в диаметральной плоскости в средней части и один — в корме. Толщина брони и вес орудий уменьшены наполовину; наибольшие орудия — казнозарядные 24-см. Скорость этих четырех кораблей колеблется между 14 и 14,5 узла. 

Между спуском «Дюгеклена», наиболее современного из этих четырех броненосцев, и проектированием «Дюпюи-де-Лома» прошло три года. За это время осознали значением быстроходности, а появление сильных взрывчатых веществ сделало броню еще более необходимой. Постройка «Дюпюи-де-Лома» была начата в 1886 г. и окончена в 1894-м. Это быстроходный крейсер с широким [677] поясом из 4-дюймовой закаленной стали, простирающимся от уровня верхней палубы до уровня на несколько футов ниже ватерлинии. Вооружение его состоит из двух 19-см орудий, поставленных в средней части, по одному на борт, в выступающих башнях; и шести 16-см скорострельных пушек, помещенных в отдельные башни. Три 16-см орудия сгруппированы на носу, а три на корме. По носу могут стрелять: два 19-см и три 16-см орудия; на борт — одна 19-см и четыре 16-см пушки. На «Дюпюи-де-Ломе», как и на новейших французских броненосцах, имеется двойная броневая палуба, а скорость предполагалась в 20 узлов, но на практике ее не достигли. Рангоут состоит из двух боевых мачт; трубы не одинакового размера, что сильно портит внешний вид. Нельзя отрицать большого боевого значения этого крейсера: он хорошо вооружен, быстроходен и хорошо защищен. 

За «Дюпюи-де-Ломом» следует серия из четырех таких же крейсеров, но меньшего размера. Они имеют широкий 4,5-дюймовый стальной пояс. В башнях, защищенных 3,5-дюймовой закаленной сталью, стоят шесть 14-см и два 19-см орудия. Как и у «Дюпюи-де-Лома», огонь по диаметральной плоскости у них очень силен. Скорость должна равняться 19 узлам. На «Латуш-Тревиле» вращение башен и подача боеприпасов производятся с помощью электрических приспособлений. Строится также пятый, немного больший и более быстроходный крейсер — «Потюо», а шестой находится в проекте. 

В последние годы Франция обратила большое внимание на неброненосные крейсера. Из больших первоклассных крейсеров она построила только «Таж» и «Сесиль», схожих по типу с английскими «Блейк» и «Эдгар», но вскоре предполагается начать постройку еще четырех{424}. Из крейсеров 2-го класса первыми вступили в строй «Сфакс» и великолепные «Исли», «Альжер» и «Жан Бар», быстроходные и сильные. У всех современных французских крейсеров большое внимание обращается на скорость хода и на силу огня по носу и по корме. [678] 

По отношению к водоизмещению, французские крейсера вооружены сильнее, чем английские. Из числа известных типов лучшими надо считать «Альжер», «Даву» и «Паскаль». Первый вооружен четырьмя 16-см и шестью 14-см орудиями; второй — шестью 16-см и четырьмя 10-см пушками; последний — четырьмя 16-см и десятью 10-см орудиями. Из числа крейсеров 3-го класса существуют типы «Кондор» и «Форбэн», более подходящие для разведывательных целей, чем для боя. Эти корабли нельзя назвать крепкими, и они слишком малы для продолжительной службы в море. В постройке торпедно-канонерских лодок Франция была впереди других государств со своими восемью представителями типа «Бомб», оказавшимися потом слишком слабыми для суровой службы в море. Последовавшие затем «Леже» и «Леврие» — больше по размерам. Еще крупнее «Казабьянка», «Кассини» и «Д'Ибервиль» — три прекрасных корабля. Последний, испытывавшийся на мерной миле и в море, вероятно, самая быстроходная торпедно-канонерская лодка в Европе. 

Миноносцев Франция имеет много. С самого начала французские моряки стали придавать торпеде большое значение. Французские миноносцы подразделяются на три класса. К первому принадлежат 55 больших мореходных миноносцев, длиной более 125 футов. Они могут сопровождать эскадру в море, даже в бурных водах Атлантического океана. Они регулярно крейсируют с французскими броненосцами, но в бурную погоду нередко бывают вынуждены укрываться в портах. Далее идут 173 миноносца с ограниченными морскими качествами. Некоторые из них непригодны для продолжительной службы в море даже в хорошую погоду; другие лишь немного уступают настоящим мореходным миноносцам. Наконец, во Франции имеются еще 14 миноносцев длиной менее 86 футов; они пригодны только для обороны портов или для нападения в портах. Один из них имеет корпус из алюминиевого сплава и на мерной миле показал скорость 20,5 узла. Франции удалось достигнуть на своих новых миноносцах громадных скоростей. Так, мореходный миноносец «Шевалье» на мерной миле развил 27,2 узла. [679] 

Ожидается, что «Форбэн» будет иметь такую же скорость, как и «Сокол», т. е. 30 узлов{425}. 

Подводных лодок Франция имеет четыре: «Губэ», «Жимнот», «Гюстав Зедэ» и «Морс». Первые две серьезного значения не имеют; две последние по размерам больше, но, вероятно, также немного лучше. У «Зедэ» корпус имеет форму сигары и длину 131 фут. Водоизмещение равняется 266 т, экипаж — восемь человек. Двигателем служит электромотор, питаемый от аккумуляторов. Однако газы, выделяющиеся из последних, оказались источником больших неприятностей для команды; кроме того, во время их зарядки происходили взрывы. Лодка эта во время своих испытаний опускалась на глубину до 60 футов и двигалась там со скоростью шести или восьми узлов, стреляя торпедами. Но так как, однако, на такой глубине невозможно видеть, то лодка имеет очень сомнительное значение. «Морс», как говорят, по чертежам очень похож на «Гюстава Зедэ». 

Если рассматривать французский флот в общем, то это, без сомнения, сила очень внушительная. Все броненосцы первого класса по ватерлинии защищены очень хорошо, имеют высокие борта и орудия на очень большой высоте. Но у старых кораблей орудия защищены плохо, а прислуга фактически и вовсе не защищена. Большие вспомогательные батареи во время сражения с современным кораблем не могли бы действовать. Опять-таки у них, как и у современных им английских броненосцев, сделана одна и та же ошибка — слишком большая часть борта оставлена незащищенной. Все французские броненосцы постройки 1879–1886 гг. имеют один очень опасный недостаток: их тяжелые орудия могли бы быть приведены в негодность от разрыва под ними одного фугасного снаряда. Этим же недостатком страдают и наши «Адмиралы», но не броненосцы типа «Инфлексибл» или броненосцы, построенные после «Адмиралов». Французские корабли, кроме того, часто недостаточно остойчивы, что [680] представляет собой очень важный недостаток. «Гош» при трех развернутых орудиях и руле, сравнительно немного положенном на борт, кренится на 15 °. При этом крене у него с одной стороны броневой пояс уходит в воду, а с другой открывается незащищенная подводная часть. 

Ромбоидальная система расположения орудий имеет свои серьезные недостатки. Когда два тяжелых орудия, находящихся побортно, направлены прямо на нос или прямо на корму, то пороховые газы после выстрела угрожают сильно повредить надстройки. Это очень мешает действовать и вспомогательной артиллерии, так как перед каждым выстрелом приходится подавать рожком особый сигнал, по которому люди, находящиеся в зоне действия этих газов, вынуждены укрываться. Все это, конечно, породило бы во время боя большие трудности и беспорядок. Все французские крейсера и броненосцы имеют этот недостаток, и поэтому их огонь по носу и по корме, такой сильный на бумаге, во время боя оказался бы значительно слабее. Например, «Дюпюи-де-Дом» никогда бы не смог стрелять по носу из пяти орудий. Если стрелять из его 19-см пушек мимо башен 16-см орудий, это оглушило бы людей в этих башнях, не говоря уже о том, что при этом снесены были бы надстройки крейсера. Французы, разумеется, понимают это не хуже нас и, вероятно, никогда и не стали бы наводить свои 19-см пушки прямо по носу. Орудиям своим они придали по возможности наибольшие углы обстрела, и, возможно, это будет иметь значение, особенно если под огнем неприятеля некоторая часть вооружения выйдет из строя. 

Сравнивать морскую силу Франции с морской силой Англии — задача довольно трудная. Почти невозможно оценить личный состав обоих флотов, немногим легче оценивать и материальную часть. Корабли, которые оба соперника по морскому могуществу построили прежде, так различны, что только после настоящего сражения можно будет судить об их относительных достоинствах. Ведь вполне возможно, что после испытания на войне тот или другой тип окажется совершенно негодным. Говоря в общем, английские строители стремились защитить орудийную прислугу и для этого укорачивали [681] поясную броню. Французские же инженеры, с другой стороны, обращали очень мало внимания на защиту людей и очень много — на защиту ватерлинии; вследствие этого они уменьшали высоту броневого пояса. Английские броненосцы постройки 1875–1885 гг., может быть, немного лучше французских, хотя те из них, на которых еще оставлены дульнозарядные орудия, вооружены хуже. По крайней мере, на «Инфлексибле» орудийная прислуга защищена надежно; хорошо защищены и основания башен тяжелой артиллерии. Ни того, ни другого нет ни на «Дюперре», ни на «Бодэне», а их барбеты, со своими тонкими орудийными щитами, представляют собой не что иное, как ловушки для снарядов. 

Мерилом боевой пригодности и достоинства броненосца служит возраст — чем корабль моложе, тем он лучше. Действительно, вследствие прогресса в морской науке корабли обычно выбывают из числа первоклассных через 10 -12 лет, и не потому, что они непременно лишились бы своего значения: хорошо построенный корабль в большинстве случаев можно перевооружить и перестроить, но после 10 или 12 лет артиллерия, металлургия, котельное или машинное производство делают такие шаги вперед, что приходится все эти кораблестроительные элементы комбинировать совершенно иным образом. Например, может случиться, что вследствие появления большого количества скорострельных орудий возникнет необходимость заменить толстую броню малого протяжения — тонкой броней большого протяжения; или же, наоборот, если тяжелые орудия заметно усовершенствуются, придется вернуться к толстой броневой защите. 

Таким образом, к «эскадренным броненосцам», или броненосцам 1-го класса, можно отнести корабли не старше 10 лет, считая со времени спуска на воду. Кроме того, при классификации кораблей обычно определяют и некий предел водоизмещения, и для броненосцев 1-го класса большей частью этим пределом служат 9000 т, меньше этого они быть не могут. 

Но все же малые размеры едва ли могут иметь в этом случае такое же важное значение, как годы. У так называемых [682] броненосцев 2-го класса вооружение обычно слабее; меньше запасы угля и боеприпасов, во все-таки бывают случаи, когда меньшие корабли вполне могут сражаться в одном строю со своими более крупными сотоварищами. Если разделить новейшие броненосцы по водоизмещению, то 8000 т могут послужить границей. Таким образом, получилось бы два класса эскадренных броненосцев: один, состоящий из кораблей водоизмещением более 8000 т, другой — из кораблей менее 8000 т, причем со времени спуска на воду как первых, так и вторых не должно было пройти более 10 лет. 

Цифры в таблице показывают относительное число таких кораблей в Англии и во Франции, причем сюда включены и некоторые броненосцы (например, «Конкерор», «Бодэн» и три представителя типа «Кайман»), которые, если уж очень строго придерживаться правила о предельном возрасте, не должны быть туда внесены. 

	  
	  
	Более 8000 т 
	Менее 8000 т 
	Итого 

	Англия 
	строящихся и достраивающихся 
	8 
	0 
	8 

	
	готовых 
	20 
	2 
	22 

	Франция 
	строящихся и достраивающихся 
	8 
	0 
	8 

	
	готовых 
	7 
	8 
	15 


Сравнение это отчасти несправедливо по отношению к Франции, так как тут исключены из 1-го класса «Курбэ» и «Девастасьон» — отличные корабли. С другой стороны, таблица также не показывает однородности английского флота. Разбирая же в каждом флоте различные типы в отдельности и не вдаваясь в большие подробности, получим следующее: [683] 

	Английские броненосцы 
	Французские броненосцы 

	9 типа «Маджестик» (строятся){426} 
	3 типа «Шарлемань» (строятся) 

	1 типа «Ринун» (строится) 
	4 типа «Карно» (строятся) 

	2 типа «Центурион» 
	1 типа «Жорегиберри» 

	8 типа «Ройял Соверен»{427} 
	(строится) 

	2 типа «Нил» 
	1 типа «Бреннус» 

	5 типа «Адмирал» 
	13 типа «Маджента» 

	1 типа «Санспарейль» 
	1 типа «Ош» 

	2 типа «Хиро» 
	3 типа «Формидабль» 

	  
	4 типа «Жеммап» 

	  
	4 типа «Кайман» 

	Кораблей 30. Типов 8. 
	Кораблей 23. Типов 9. 

	В среднем на тип приходится по 3,75 корабля 
	В среднем на тип приходится по 2,25 корабля 


Девять «Маджестиков» и восемь «Ройял Соверенов» образуют две однородные эскадры, причем каждый корабль этих эскадр в отдельности сильнее любого французского корабля. Восемь посредственных, но очень схожих между собой кораблей во время войны, вероятно, одержат верх над восемью такими кораблями, которые в отдельности хотя и лучше единиц этой однородной эскадры, но в то же время различны между собой. Если корабли строить по возможности одинаковыми, закладывая всегда большое число представителей одного типа, то матрос, знающий один из них, будет знать все, и обучение личного состава значительно упростится. Одинаковое вооружение, которым эти корабли могут в случае надобности обмениваться, одинаковые диаметры циркуляции, одинаковые скорости — все это факторы, имеющие большое значение. В нашем же флоте к этому следует еще прибавить, что вооружение кораблей очень сильное, а запасы угля и боевых припасов велики. Тот избыток водоизмещения, которым обладают наши новейшие корабли [684] по сравнению со строящимися французскими, главным образом происходит вследствие увеличения или усиления этих важнейших элементов. С другой стороны, французские корабли, находящиеся теперь на стапелях, должны будут ходить на пол-узла быстрее наших. 

Англия, без сомнения, стоит намного впереди других держав в отношении броненосцев 1-го класса. Если принять во внимание небольшие размеры французских кораблей, то Англия в этом отношении относится к Франции, как пять к трем. 

Если теперь мы перейдем к тоннажу броненосцев 2-го класса, спущенных в период с 1875 по 1885 г., и если этот класс, подобно первому, подразделить по водоизмещению, только принимая за предел не 8000, а 7000 т, то получатся следующие цифры: 

	 
	Более 7000 т 
	Менее 7000 т 
	Итого 

	Англия 
	14 
	3 
	17 

	Франция 
	5 
	8 
	13 


В число 14 английских броненосцев водоизмещением более 7000 т включены «Тандерер» и «Девастейшн», которые, строго говоря, не подходят сюда по своему предельному возрасту. Но они были полностью перевооружены и представляют собой, вне всякого сомнения, отличные боевые единицы. Также включены «Имперьюз» и «Уорспайт», близко подходящие к классу броненосцев. Три корабля меньшего водоизмещения — это «Белль-иль», «Орион» и «Руперт»; последний построен давно, но, подобно «Тандереру», перевооружен. Эти три броненосца не могут держаться в море в свежую погоду, но на них можно положиться в случае боевых операций в Канале. Из 17 английских кораблей только восемь вооружены тяжелой казнозарядной артиллерией; восемь же имеют дульнозарядные орудия, что представляет собой серьезный недостаток; один броненосец имеет орудия как казно-, так и дульнозарядные. Цифра, показывающая число французских кораблей, получена следующим образом: «Тридан» и «Кольбер» как деревянные не учитывались; «Фридланд» с корпусом из железа включен, несмотря на [685] то что был спущен в 1873 г.; также включены были два корабля типа «Вобан», из числа новейших броненосных крейсеров: «Дюгеклен» и «Вобан» и шесть «garde-cotes» — кораблей береговой обороны. Из общего числа 13 шесть имеют сомнительные мореходные качества. Остальные броненосцы — хорошие и крепкие. «Девастасьон», например, не хуже, если не лучше любого английского корабля этого класса. Принимая же во внимание дульнозарядные орудия, не приходится и сомневаться насчет того, у кого корабли этого класса лучше: у Англии или у Франции. 

Остается еще некоторое количество таких броненосцев, которые могут еще пригодиться в боевом строю или же в резерве, несмотря на то что они были построены более 20 лет тому назад. Представителей этой категории Англия имеет 17, а Франция — 11. В числе английских показаны старые корабли типа «Ахиллес», которым вряд ли когда-нибудь придется сражаться в строю, «Глэттон» и «Пенелопе». Все 11 французских кораблей деревянные и шесть из них, вероятно, в очень недалеком будущем будут исключены из списков. 

Из таких бронированных кораблей, которые нельзя причислить к числу эскадренных броненосцев, у Англии есть пять кораблей береговой обороны, а у Франции — восемь небольших броненосных канонерских лодок. Англия, кроме того, имеет 10 броненосных крейсеров; три из них — «Шеннон», «Нельсон» и «Нортхэмптон» большого значения не имеют, прочие же семь все-таки с броненосцами сражаться не могут. У Франции есть шесть броненосных крейсеров типа «Дюпюи-де-Лом». Эти корабли лучше крейсеров с броневой палубой, но слабее броненосцев. У Англии нет представителей этого типа. 

Если разбирать одни лишь цифры и не учитывать те обязанности, которые придется обоим флотам нести в военное время, Англия имеет, без сомнения, громадный перевес в силах. Это превосходство особенно бросается в глаза в броненосцах 1-го класса, но не менее очевидно и при сравнении неброненосных сил. Последние могут быть разделены на три класса: более 6000 т, более 2000 т и меньше 2000 т. Так как тип быстроходного неброненосного [686] крейсера с горизонтальной палубной броней появился сравнительно недавно, то большинство из этих крейсеров новые. Хотя в нижеприведенной таблице и учтено один или два быстроходных старых корабля без палубной брони, но не включен ни один крейсер, который на испытаниях не показал бы более 16 узлов. 

	 
	Более 6000т 
	Более 2000 т 
	Менее 2000 т 
	Итого 

	Англия 
	17 
	68 
	17 
	102 

	Франция 
	4 
	22 
	12 
	38 


Наконец, торпедоносные силы обеих держав выражаются в следующих цифрах: 

	 
	Торпедные кан. лодки 
	Контрминон. 
	Морех. минон. 
	Минон. 1-го класса 
	Минон. 2-го класса. 
	Малые 
	Итого одних миноносцев 

	Англия 
	31 
	62 
	43 
	26 
	4 
	93 
	166 

	Франция 
	13 
	8 
	47 
	53 
	84 
	50 
	234 


Так как миноносцы — оружие слабейшей стороны, то Англия обратила наибольшее внимание на корабли, предназначенные для борьбы с ними: торпедно-канонерские лодки и контрминоносцы. Тем не менее представляется сомнительным — принесут ли они пользу в море, и многие придерживаются мнения, что лучшим противником миноносцев окажутся крейсера 3-го класса. Но во всяком случае, для торпедной атаки контрминоносцы всегда окажутся значительно лучше любых миноносцев, даже если они и будут бесполезны для крейсерских целей. 

Таблицы морских сил могут, однако, дать только очень поверхностное представление об истинном состоянии флотов: по существу своему они не могут касаться таких важных элементов, как организация флотов и обучение, дисциплина и характер их личного состава. И в этом случае мы не имеем никакой возможности произвести сравнение, никакого мерила, за исключением суровых испытаний военного времени. Но все-таки обыкновенный [687] английский матрос должен стоять выше обыкновенного французского, вследствие того что у него служба долгосрочная, между тем как последние во многих случаях служат во флоте не более четырех или пяти лет. На службе твердость и дисциплина появляются только после долгого обучения, и в случае войны у наших матросов, без сомнения, не будет недостатка в этих важнейших качествах. С другой стороны, при долгосрочной службе трудно организовать обученный резерв, и в этом отношении Франция находится в лучшем положении, чем Англия. 

Наконец, надо принимать во внимание и те многочисленные требования, которые будут предъявлены английскому флоту в случае военных действий. Недостаточно быть сильнее Франции; Англия должна иметь над ней такое превосходство, чтобы она могла запереть неприятельские броненосцы в их портах и не позволить вражеским крейсерам истреблять свою торговлю. Возможно, что для установления тесной блокады достаточно иметь по два броненосца на один французский; но по отношению к крейсерам, наверное, и четырех кораблей на один французский не окажется слишком много. 

Политическим деятелям следует принять во внимание и возможность того, что Англии придется одной иметь дело с союзными флотами. Россия и Франция по сравнению с Англией окажутся к концу нынешнего столетия, без сомнения, настолько же сильными или даже сильнее ее в отношении материальной части, если только Великобритания не сделает дальнейших и очень решительных усилий в этом отношении. С другой стороны, одинокая держава имеет громадное преимущество над союзниками, а Англия, занимая положение среднее между своими противниками, могла бы действовать против обоих, нападая на каждого в отдельности. 

В последней таблице резюмируем все вышесказанные результаты нашего обзора и для сравнения включаем сюда еще и русский флот. [688] 

	 
	Англия 
	Франция 
	Россия 
	Россия и Франция 

	Броненосцы 
	1-го класса (эскадренные) 
	30 
	23 
	16 
	39 

	
	2-го класса 
	17 
	13 
	5{428} 
	18 

	
	3-го класса 
	20 
	11 
	6 
	17 

	Броненосцы береговой обороны 
	5 
	8 
	13 
	21 

	Крейсеры 
	броненосные 
	7{429}
	6 
	4 
	10 

	
	неброненосные более 6000 т 
	17 
	4 
	0 
	4 

	
	неброненосные более 2000 т 
	68 
	22 
	3 
	25 

	
	неброненосные менее2000 т 
	17 
	12 
	0 
	12 

	Торпедно-канонерские лодки 
	31 
	13 
	8 
	21 

	Контрминоносцы 
	62 
	8 
	17 
	25 

	Мореходные миноносцы 
	43 
	47 
	55 
	102 

	Малые миноносцы 
	123 
	187 
	116 
	303 [689] 


Приложение II.
Доклад французской комиссии о возможности нападения на прусское побережье, сделанный в 1870 г.{430}
Члены комиссии: контр-адмирал Дьедоннэ; начальник штаба Дюбуркуа; полковник артиллерии Лакур; капитаны Килио и Серра. 

Альзен. Глубина не позволяет приблизиться к этому пункту ближе чем 3300 ярдов, а на таком расстоянии атаковать было бы бесполезно вследствие навесного огня с фортов. Здесь нельзя ничего сделать без помощи сухопутных сил. Кроме того, весьма возможно, что вдоль берега расставлены мины заграждения; их бы пришлось убрать, а этого нельзя было бы сделать, пока эскадра не получила необходимые для этого аппараты. 

Дюппель и Каппельн. Расположены вне досягаемости корабельных орудий. Бухты мелководны. Туда можно было бы подойди с броненосными канонерскими лодками. 

Экенфорд. Отдельно расположенные укрепления возможно уничтожить. Но они, однако, не имеют никакого значения, и захват их оказался бы бесполезным, если только не перебросить на берег войска. 

Киль. Тут необходимы действия всеми силами, которыми располагает эскадра. Положиться на успешность орудийного огня нельзя как вследствие большой высоты фортов над берегом, так и по причине тех потерь, которые понесут нападающие, если только им нельзя будет занимать форты по мере того, как они будут замолкать. После уничтожения фортов Фридрихсорт [690] французским силам пришлось бы вскоре ретироваться, не зная даже о результатах своего нападения, так как эскадра не могла бы добраться до глубины бухты на расстояние пушечного выстрела от Киля, вследствие различных заграждений, мин и других средств обороны, собранных в этом месте. 

Нойштадт. Город не имеет никакой защиты. Бухта так мелководна, что снаряды с французских кораблей не могли даже долетать до коммерческих судов, стоящих на якоре на некотором расстоянии от так называемого порта. 

То же самое можно сказать про все побережье до Кольберга. 

Кольберг. Сильно укрепленный пункт, осаждавшийся в 1807 г.; атаковать его можно с моря, с расстояния 2400 ярдов. Но перед этой атакой следует сделать рекогносцировку с целью убедиться в том, не скрывают ли расположенные на берегу дома, и в особенности казино, каких-нибудь укреплений, вследствие которых пришлось бы изменить план атаки. 

Данциг. Форт у входа в бухту можно обстреливать из орудий, расположенных на верхних палубах, но только с расстояния 4500 ярдов. Батарейными орудиями нельзя было бы пользоваться с успехом в другом месте. 

Заключение. Атаковать можно только Кольберг и Данциг; но результаты этих двух попыток будут настолько незначительны, что могут только подорвать престиж французской эскадры. Для того чтобы действовать с успехом, нужны специальные корабли, и необходимо заставить неприятеля сосредоточить свои войска на этой части побережья. А этой цели нельзя достигнуть без высадки десантного отряда. [691] 

Таблицы приводятся по изданию 1897 г.

Таблица I. Судовая артиллерия Соединенных Штатов в 1861–5 годах.

	Калибр орудий
	 
	Вес орудий в фунт.
	Вес в фун.
	Заряд в фун.
	Наибольшая дальн. полета в ярдах.
	Угол возвышения в градусах.

	
	
	
	Ядра.
	Гранаты.
	Макс.
	Обык.
	
	

	15 дюйм.
	гладкостен.
	42000
	440
	852
	50
	35
	2100
	70

	11 дюйм.
	гладкостен.
	15700
	166
	135
	20
	15
	3440
	15

	10 дюйм.
	гладкостен.
	16000
	124
	101
	40
	25
	8000
	11

	
	
	12000
	
	
	15
	12 1/2
	 
	 

	9 дюйм.
	гладкостен.
	9000
	90
	78
	13
	10
	3300
	15

	8 дюйм.
	гладкостен.
	10000
	65
	52
	20
	16
	2600
	10

	
	
	5500
	
	
	7
	6
	1600
	5

	64 фунт.
	гладкостен.
	10
	64
	52
	10
	8
	 —
	 —

	32 фунт.
	гладкостен.
	57
	32
	26
	9
	6
	2781
	10

	
	
	27
	
	
	4
	3
	
	

	8 дюйм.
	нарезная система Parrota.
	 —
	135
	 
	16
	 —
	2100
	5

	
	
	
	154
	135
	
	
	
	

	6,4 дюйм.
	нарезная система Parrota.
	 —
	70
	80
	10
	 —
	8453
	35

	
	
	
	100
	100
	
	
	
	

	5,8 дюйм.
	нарезная система Parrota.
	 —
	60
	50
	6
	 —
	 —
	 —

	4,2 дюйм.
	нарезная система Parrota.
	 —
	30
	29
	3 1/4
	 —
	6700
	25

	3,6 дюйм.
	нарезная система Parrota.
	 —
	20
	18
	2
	 —
	4400
	15



В этой таблице в тех случаях, когда для орудия какого-либо калибра показаны различные по весу заряды и снаряды, но в то же время только одна дальность и один угол возвышения, то это надо принимать за данные для сильнейшего из таких двух орудий. [692] 

Таблица II (а). Флот унионистов у нового Орлеана.

	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	13 дм. мортиры.
	11 дюйм. гладкост.
	10 дюйм. гладкост.
	9 дюйм. гладкост.
	8 дюйм. гладкост.
	32 фунт. гладкост.
	100 фунт. нарезн.
	80 фунт. нарезные
	60 фунт. нарезные
	80 фунт. нарезные
	20 фунт. нарезные
	Число всех орудий
	Гаубицы. 24 фунт.
	12 фунт.
	Общее число гаубиц.
	Общее число орудий.
	Тоннаж.

	«Hardford» 
	 —
	 —
	 —
	24
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	26
	 —
	2
	2
	28
	1900

	«Brooklyn» 
	 —
	 —
	 —
	22
	 —
	 —
	 —
	1
	 — 
	1
	 —
	24
	 —
	2
	2
	26
	2070

	«Richmond» 
	 —
	 —
	 —
	20
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	1
	 —
	22
	 —
	 —
	 —
	22
	1929

	«Pensacola» 
	 
	1
	 
	20
	 —
	 —
	1
	1
	 —
	 —
	 —
	23
	 —
	2
	2
	25
	2158

	«Mississippi» 
	 —
	 —
	1
	 —
	19
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	21
	 —
	1
	1
	23
	1692

	«Oneida» 
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	 —
	3
	 —
	9
	 —
	1
	1
	10
	1032

	«Varuna» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	8
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	10
	 —
	 —
	 —
	10
	1300

	«Iroquois» 
	 —
	2
	 —
	2
	 —
	4
	1
	 — 
	1
	 —
	 —
	10
	 —
	1
	1
	11
	1016

	«Cayuga» 
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 — 
	 —
	1
	 —
	2
	2
	 —
	2
	4
	607

	«Itasca» 
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	4
	 —
	 —
	 —
	4
	607

	«Katahdin» 
	 —
	1
	 —
	 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	2
	 —
	2
	4
	507

	«Kinneber» 
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	2
	 —
	2
	4
	507

	«Kinco» 
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	2
	 —
	2
	4
	507

	«Pinola» 
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	3
	2
	 —
	2
	5
	607

	«Scioto» 
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	3
	 —
	3
	5
	507

	«Winana» 
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	2
	 —
	2
	4
	507

	«Wissahickon» 
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	2
	 — 
	2
	4
	507

	Всего флота
	 —
	13
	2
	88
	27
	10
	2
	3
	1
	8
	12
	166
	17
	9
	26
	192
	 —

	Мортирных дивизий
	19
	1
	 —
	9
	20
	46
	2
	1
	 —
	1
	2
	101
	8
	1
	9
	110
	 —

	ИТОГО
	19
	14
	2
	97
	47
	56
	4
	4
	1
	9
	14
	267
	25
	10
	35
	302
	 — [694]


Таблица II (b). Артиллерия фортов и отряда конфедератов.

	ФОРТЫ И СУДА
	7 дюйм. нарезные.
	32 фунт. нарезные.
	10 дюйм. гладкост.
	9 дюйм. гладкост.
	8 дюйм. гладкост.
	42 фунт. гладкост.
	32 фунт. гладкост.
	24 фунт. гладкост.
	16 фунт. гладкост.
	13 дюйм. мортир.
	10 дюйм. мортир.
	8 дюйм. мортиръ.
	8 дюйм гаубиц.
	7 3/8 дюйм. гаубиц.
	24 фунт. гаубиц.
	12 фунт. гаубиц.
	Всего.

	Форт. Джаксон (один)
	1
	 
	2
	 —
	3
	6
	15
	25
	1
	 
	 
	2
	1
	1
	10
	1
	74    

	Форт. Джаксон прибр. бат
	 —
	2
	1
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	

	Форт Св. Филиппа (один)
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	1
	 —
	1
	1
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	52

	Форт Св. Филиппа наруж. бат.
	1
	 —
	 —
	 —
	1
	6
	9
	20
	2
	 —
	4
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	

	«Louisiana» 
	2
	7
	 —
	3
	4
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	16

	«Mc Rae» 
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 — 
	6
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	8

	«Jackson» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	«Manassas» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 — 
	 
	 —
	 — 
	 —
	1

	«Gov. Moore» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	«General Quitman» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	«Warrior» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1

	«Stonewall Jackson» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1

	«Defiance» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1

	«Resolute» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	«General Loicell» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 — 
	 —
	 —
	 —
	 —
	1

	«Breckinridge» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1

	Два барказа
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	Итого
	4
	9
	3
	4
	14
	18
	88
	66
	4
	1
	6
	3
	1
	1
	11
	8
	166 [696] 


Таблица III. Флот унионистов при атаке форта Сумтер.

	НАЗВАНИE СУДОВ.
	15 д. гладк.
	11 д. гладк.
	150 ф. нарез.
	Число выстрелов
	Пром. времени
	Тоннаж.
	Наиб. толщ. брони.

	«Weckaicken» 
	1
	1
	 —
	26
	53
	344
	11

	«Passaic» 
	1
	1
	 —
	13
	35
	844
	11

	«Munlauk» 
	1
	1
	 —
	27
	14
	844
	11

	«I'atapsco» 
	1
	 —
	1
	10
	47
	844
	11

	«Catskill» 
	1
	1
	 —
	22
	20
	844
	11


	«Nantucket» 
	1
	1
	 
	15
	51
	844
	11

	«Nahant» 
	1
	1
	 — 
	14
	36
	844
	11

	«Keokuk» 
	 —
	2
	 — 
	3
	90
	677
	3

	«New Ironsides» 
	 —
	14
	2
	7
	65?
	3486
	4 1/2

	 
	7
	22
	3
	139
	520
	 
	[697]


Форты конфедератов отражающие эту атаку.

	НАЗВАНИЕ ФОРТОВ.
	10 д. гладк.
	9 д. гладк.
	8д. нарез. D.
	8 д. гладк.
	42 ф. нарез.
	32 ф. нарез.
	32 ф. гладк.
	10 д. морт.
	Всего.

	Fort Johnson
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	1
	1
	1

	Fort Sumter
	4
	2
	2
	8
	7
	1
	13
	7
	44

	Fort Moullrie
	 —
	 —
	 —
	9
	 —
	5
	5
	2
	21

	Battery Bee
	5
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	6

	Battery Beauregard
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	1
	 —
	 —
	2

	Battery Cregg
	1
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	Battery Wagner
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 
	 —
	1

	 
	10
	3
	2
	19
	7
	8
	13
	10
	77

	Число выпущенных снарядов
	386
	80
	86
	786
	140
	366
	343
	93
	2220



D — c дула заряжающиеся. [698] 

Таблица IV. Флот унионистов при Мобиле.

	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	15 дюйм. гладкост.
	11 дюйм. гладкост..
	10 дюйм. гладкост.
	9 дюйм. гладкост.
	32 фунт. гладкост.
	150 фунт. нарезные.
	100 фунт. нарезные.
	60 фунт. нарезные.
	60 фунт. нарезные.
	30 фунт. нарезные.
	20 фунт. нарезные.
	Всего орудий.
	Тоннаж.
	Наибольшая толщина брони.

	«Tecumseh» 
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	одно-башен. монит.
	 —
	 —
	 —
	2
	1034
	10

	«Manhattan» 
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	одно-башен. монит.
	 —
	 —
	 —
	2
	1034
	10

	«Winnebago» 
	 —
	4
	 —
	 —
	 —
	двух-башен. монит.
	 —
	 —
	 —
	4
	970
	8 1/2

	«Chickasaic» 
	 —
	4
	 —
	 —
	 —
	двух-башен. монит.
	 —
	 —
	 — 
	4
	970
	8 1/2

	«Hartford» 
	 —
	 —
	 —
	18
	 —
	 —
	2
	 —
	 
	1
	 —
	21
	1900
	 —

	«Brooklyn» 
	 —
	 —
	 —
	20
	 —
	 —
	2
	2
	 
	 —
	 —
	24
	2070
	 —

	«Richmond» 
	 —
	 —
	 —
	18
	 —
	 —
	1
	 
	 —
	1
	 —
	20
	1929
	 —

	«Lackawanna» 
	 —
	2
	 —
	4
	 —
	1
	 —
	 
	1
	 —
	 —
	8
	1533
	 —

	«Monongahela» 
	 —
	2
	 —
	 —
	5
	1
	 —
	 — 
	 —
	 —
	 —
	8
	1378
	 —

	«Ossipee» 
	 —
	1
	 —
	 
	6
	 —
	1
	 —
	 — 
	3
	 —
	11
	1240
	 —

	«Oneida» 
	 —
	2
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	 —
	 —
	3
	 —
	9
	1032
	 —

	«Galena» 
	 —
	 —
	 —
	8
	 —
	 —
	1
	 — 
	 —
	1
	 —
	10
	738
	 —

	«Seminole» 
	 —
	1
	 —
	 —
	6
	 —
	 —
	 — 
	 —
	1
	 —
	8
	801
	 —

	«Port Royal» 
	 —
	 —
	1
	2
	 —
	 —
	1
	 — 
	2
	 —
	 —
	6
	805
	 —

	«Metacomet» 
	 —
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	6
	974
	 —

	«Octorara» 
	 —
	 —
	 —
	3
	2
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	6
	829
	 —

	«Kasca» 
	 —
	1
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 — 
	 —
	 —
	2
	5
	507
	 —

	«Kennebes» 
	 —
	1
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	5
	507
	 —


	 
	4
	18
	1
	77
	27
	2
	 —
	2
	3
	10
	4
	159
	 —
	 — [700]


Таблица V. Артиллерия флота унинистов при второй бомбардировки форта Фишер.

	СУДА.
	15 д. гладк.
	12 д. гладк.
	11 д. гладк.
	10 д. гладк.
	9 д. гладк.
	8 д. гладк.
	150ф. нарезн.
	100 ф. нарезн.
	60 ф. нарезн.
	30 ф. ф. нарезн.
	32 ф. гладк.
	20 ф. нарезн.
	Число выстр.
	Убитых.
	Раненых.
	Пропавших без вести.

	Первая линия 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	«Brooklyn» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	20
	 —
	 —
	2
	2
	 —
	 —
	 —
	2
	12
	0

	«Mohikan» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	6
	 —
	 —
	1
	 —
	2
	 —
	436
	12
	0
	0

	«Тасопу» 
	 —
	2
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	 —
	 —
	 — 
	 —
	670
	0
	0
	0

	«Kansas» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	1
	1
	 —
	 —
	485
	0
	1
	0

	«Yantic» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	1
	1
	 —
	 —
	225
	2
	2
	0

	«Unadilla» 
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 — 
	 —
	 —
	 —
	1
	403
	0
	0
	0

	«Huron» 
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	300
	0
	5
	0

	«Maumee» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	2 гладк.
	 —
	340
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1 нар.
	
	
	
	
	

	«Pequet» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	6
	 —
	498
	8
	5
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	
	

	«Pawtuckel» 
	 —
	 —
	1
	 —
	4
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	463
	0
	0
	0

	«Seneca» 
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 
	1
	252
	0
	0
	0

	«Pontoosuc» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	2
	313
	0
	7
	0

	«Nereits» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	 —
	540
	8
	8
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	5
	
	
	
	
	

	Вторая линия. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	«Minnesota» 
	 —
	 —
	1
	 —
	42
	 —
	1
	4
	 —
	 —
	 —
	1654
	13
	23
	0

	«Colorado» 
	 —
	 —
	1
	 —
	46
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	786
	3
	14
	0

	«Wabash» 
	 —
	 
	 —
	 —
	42
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	1935
	0
	12
	0

	«Susquchanna» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	12
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	858
	3
	15
	8

	«Powhattan» 
	 —
	 —
	1
	 —
	14
	 —
	 —
	8
	 —
	 —
	 —
	 —
	3
	19
	7

	«Yuniala» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	6
	 —
	1
	 —
	2
	 —
	1008
	5
	10
	0

	«Shenandoah» 
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	1
	 —
	317
	6
	0
	5

	«Ticonderoga» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	12
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	562
	1
	6
	0 [702]

	«Uanderbilt» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	12
	 —
	 —
	2
	 —
	2
	 —
	170
	0
	0
	0

	«Mackinaic» 
	 —
	 —
	1
	 —
	6
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	939
	0
	2
	0

	«Tuscarora» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	6
	 —
	1
	 —
	2
	 —
	214
	3
	12
	0

	Третья линия . 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	«Sant. de Cuba» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	3
	 —
	199
	1
	9
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	5
	
	
	
	
	

	«St. Jackson» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	8
	 —
	 —
	1
	 —
	2
	 —
	 —
	1
	10
	0

	«Osceola» 
	 —
	 —
	1
	 —
	4
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	319
	0
	0
	0

	«Sassacus» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	2
	262
	0
	0
	0

	«Chippeiua» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	74
	0
	0
	0

	«R. R. Cuyler» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	49
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2
	
	
	
	
	

	«Maratanza» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	0
	0
	0

	«Rhode Island» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	8
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	299
	8
	2
	0

	«Monticello» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	1
	 —
	3
	 —
	262
	4
	4
	0

	«Alabama» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	6
	
	
	
	
	

	«Montgomery» 
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	4
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	580
	2
	4
	0

	«Iosco» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	558
	2
	12
	0

	Броненосцы . 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	«New Ironsides» 
	 —
	 —
	14
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	2
	 —
	 —
	791
	0
	0
	0

	«Monadnock» 
	4
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	441
	0
	0
	0

	«Canonicus» 
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	297
	0
	8
	0

	«Mahopac» 
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	153
	0
	0
	0

	«Saugus» 
	2
	 —
	 —
	 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	212
	0
	1
	0

	Флагманское судно. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	«Malvern» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	8
	1
	0 [704]


Таблица VI. Крейсеры южан и их призы{~1}.

	HAЗBAHИЕ КРЕЙСЕРОВ.
	Призы, судьба которых неизвестна.
	Уничтоженные призы.
	Призы, на которых был уничтожен только груз
	Призы, отпущенные на выкуп или проданные
	Призы освобожденные или отнятые обратно
	Призы, обращенные в крейсера
	Общее число призов

	Паровые. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	«Alabama» 
	 —
	53 (~2)
	2
	11
	2
	1
	69

	«Sumter» 
	 —
	7
	 —
	2
	9
	 —
	18

	«Florifa» 
	 —
	28
	4
	4
	 —
	1
	37

	«Georgia» 
	 —
	5
	 —
	4
	 —
	 —
	9

	«Shenandoah» 
	 —
	31
	 —
	6
	 —
	 —
	86

	«Tallahassee» 
	 —
	22
	 —
	6
	2
	 —
	29

	«Olustee (ex-Tallahassee» 
	 —
	4
	2
	 —
	 —
	 —
	6

	«Nashwill» 
	 —
	1
	1
	 —
	 —
	 —
	2

	«Calhoun» 
	3
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	3

	«Chickamanga» 
	1
	2
	1
	 —
	 —
	 —
	4

	«Boston» 
	1
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	2

	Парусные . 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	«York» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	1

	«Tocony» 
	8
	1
	1
	4
	1
	 —
	15

	«Clarence» 
	7
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	8

	«Jeff. Davis» 
	7
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	8

	«Winslow» 
	5
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	6

	«Retribution» 
	1
	1
	1
	 —
	 —
	 —
	8

	«Echo» 
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	«Chickamanga» 
	1
	2
	1
	 —
	 —
	 —
	4



{~1} Приведенные в таблице цифры о озахваченных судах взяты из соч. Шарфа и немного отличаются от тех, которые приведены в тексте. Такая же разница и несогласие существует и у Шарфа. 


{~2} Включая сюда «Hatteras». [706] 

Таблица VII. Итальянский флот при Лиссе.

	 
	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	Ранги и классы.
	Наибольшая толщ. брони в дюймах
	Число команды.
	Тоннаж.
	Сила машины
	Число орудий
	Фамилии командиров
	Число выстрелов
	Детали артиллерии

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Нарезные
	Гладкоствольные

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	25 см.
	20 см
	16 см
	20 см.
	16 см.
	12 см
	8 см

	1
	«Red'Italia»{~1} 
	Фрегат 1 ранга.
	7
	600
	5700
	800
	36
	Faa di. Bruno
	240
	 —
	2
	30
	4
	 —
	 —
	 —

	2
	«Re de Portogallo» 
	Фрегат 1 ранга.
	7
	550
	5700
	800
	18
	Ribotti
	291
	2
	 —
	26
	 —
	 —
	 —
	 —

	3
	«Principe de Carrignano» 
	Фрегат 2 ранга.
	4 1/2
	440
	4086
	600
	22
	Вице-адм. Vacca и ком. Iouch
	 —
	 —
	 —
	18
	4
	 —
	 —
	 —

	4
	«Maria Pie» 
	Фрегат 2 ранга.
	4 1/2
	484
	4250
	700
	26
	Del. Carretto
	189
	 
	 —
	22
	4
	 —
	 —
	 —

	5
	«Castelfidardo» 
	Фрегат 2 ранга.
	4 1/2
	484
	4250
	700
	27
	Cacace
	284
	 —
	 —
	23
	4
	 —
	 —
	 —

	6
	«Ancona» 
	Фрегат 2 ранга.
	4 1/2
	484
	4250
	700
	27
	Piola
	238
	 —
	 —
	23
	4
	 —
	 —
	 —

	7
	«San Martino» 
	Фрегат 2 ранга.
	4 1/2
	484
	4250
	700
	27
	Roberti
	198
	 —
	 —
	22
	4
	 —
	 —
	 —

	8
	«Affandatore» {~1} 
	Баш. таран.
	5
	290
	4070
	700
	2
	Адм. Persano и ком.. Martini
	 —
	3
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —

	9
	«Formidabile» 
	Брон. с цент. бат.
	4 1/2
	356
	2700
	400
	20
	Sain Bon
	 —
	 —
	 —
	16
	4
	 —
	 —
	 —

	10
	«Terrible» 
	Брон. с цент. бат.
	4 1/2
	356
	2700
	400
	90
	De Gosat
	 —
	 —
	 —
	16
	4
	 —
	 —
	 —

	11
	«Palestro» {~1} 
	Брон. кан. лодка.
	4 1/2
	250
	2000
	800
	5
	Cappelilni
	 —
	 —
	2
	 —
	2
	 —
	1
	 —

	12
	«Varese» 
	Брон. кан. лодка.
	4 1/2
	250
	2000
	800
	4
	Fincati
	 —
	 —
	2
	2
	 —
	 —
	 
	 —

	13
	«Carlo Alberto»
	Фрегат 1 ранга.
	Нет
	580
	8200
	400
	60
	Pucci
	 —
	 —
	 —
	8
	10
	32
	 
	 — [708]

	14
	«Duke of Genoa»
	Фрегат 1 ранга.
	Нет.
	580
	3515
	600
	50
	Di. Clavesana..
	 — 
	 —
	 
	8
	10
	32
	 —
	 —

	15
	«Gaeta»
	Фрегат 1 ранга.
	Нет.
	580
	3980
	450
	54
	Cerruti
	 — 
	 —
	 —
	8
	12
	34
	 —
	 —

	16
	«Garibaldi»
	Фрегат 1 ранга.
	Нет.
	580
	3680
	450
	54
	Vitagliano
	 —
	 —
	 —
	8
	12
	34
	 —
	 

	17
	«Maria Adelaide»
	Фрегат 1 ранга.
	Нет.
	580
	3459
	600
	32
	Вице - адм.. Alhinf и ком. Di Monale
	 —
	 —
	 —
	10
	22
	 — 
	 —
	 —

	18
	«Principe Umberto»
	Фрегат 1 ранга.
	Нет.
	580
	3501
	600
	50
	Actan
	 —
	 —
	 —
	8
	10
	32
	 —
	 — 

	19
	«Victor Emmanuel»
	Фрегат 1 ранга.
	Нет.
	580
	3415
	600
	50
	Imbert
	 —
	 —
	 —
	8
	10
	82
	 — 
	 — 

	20
	San Giovanni»
	Корвет.
	Нет.
	345
	1780
	220
	20
	Burrone
	 —
	 —
	 —
	6
	 —
	14
	 —
	 —

	21
	«Governolo»
	Корвет.
	Нет.
	260
	1700
	450
	10
	Gogalo
	 —
	 —
	 —
	 —
	10
	 —
	 —
	 —

	22
	«Guiscardao»
	Корвет.
	Нет.
	190
	1400
	300
	6
	Pepi
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	4
	 —
	 —

	28
	«Ellore Fieramosca»
	Корвет.
	Нет.
	190
	1400
	300
	6
	Baldissarotto
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	4
	 —
	 —

	24
	«Messagiere»
	Посыльное судно.
	Нет.
	108
	1000
	380
	2
	Giribaldi
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —

	25
	«Esploratore»
	Посыльное судно.
	Нет.
	108
	1000
	350
	2
	Orengo
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —

	26
	«Giglio»
	Посыльное судно.
	Нет.
	26
	252
	60
	 —
	De Negri
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —

	27
	Три канонерских лодки
	Посыльное судно.
	Нет.
	63
	262
	60
	4
	 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	 —

	28
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	29
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	30
	«Washington»
	Госпитальное судно.
	Нет.
	98
	1400
	250
	2
	 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2

	 
	 
	 
	 
	10572
	81422
	 
	636
	 
	 
	4
	6
	266
	130
	218
	17
	2



Кроме того два транспорта «Independenza» и «Piemonte» и два невооруженных коммерческих парохода «Flacio Gioja» и «Stella d'Italia». Броненосцы обозначены курсивом. 


{~1}  Потонувшие суда. 


Приближенных вес снарядов: 25 см. — 300 ф., 20 см. — 150 ф., 16 см. — 100 ф. 


Гладкостенных — 20 см. — 72 ф., 16 см. — 68 ф., 12 см. — 30 ф., 8 см — 15 ф. [710] 

Таблица VIII. Австрийский флот при Лиссе.

	 
	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	Классы и ранги.
	Наибольшая толщина брони в дюймах.
	Число команды.
	Тоннаж (строительные тонны).
	Номинальная сила машины (лош. сил)
	Число орудий
	Число выстрелов
	Детали артиллерии.
	Потери в людях.
	Фамилии командиров

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	60 фунт. нарезные.
	40 фунт. гладкост.
	48 фунт. гладкост.
	30 фунт. гладкост.
	12 фунт. нарезные.
	Убитых.
	Сильно раненых.
	Легко раненых.
	Всего.
	

	1
	«Archduke Ferdinand Maximilian» 
	Фрегат 1 ранга.
	5
	489
	5130
	800
	18
	156
	 —
	 —
	18
	 —
	 —
	1
	2
	5
	8
	Кон. -Ад. T е gettbof. Кап. Baron Slerneck.

	2
	«Habcburg» 
	Фрегат 1 ранга.
	5
	478
	5130
	800
	18
	170
	 —
	 —
	18
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	0
	Кап. Faber.

	3
	«Kaiser Maximilian» 
	Фрегат 2 ранга.
	4 1/2
	386
	3588
	650
	30
	217
	14
	 —
	16
	 —
	 —
	 —
	1
	2
	3
	Кап. Groller.

	4
	«Prinz Eugene» 
	Фрегат 2 ранга.
	4 1/2
	386
	3588
	650
	30
	234
	14
	 —
	16
	 —
	 —
	 —
	 —
	1
	1
	Кап. Barry.

	5
	«DonJuan» 
	Фрегат 1 ранга.
	4 1/2
	386
	3588
	650
	28
	277
	14
	 —
	14
	 —
	 —
	1
	 —
	4
	5
	Кап. Wiplinger.

	6
	«Drache» 
	Фрегат 3 ранга.
	4 1/2
	343
	3065
	500
	26
	121
	16
	 —
	10
	 —
	 —
	1
	5
	1
	7
	Кап. Baron Moll

	7
	«Salamander». 
	Фрегат 3 ранга.
	4 1/2
	343
	3065
	500
	16
	211
	16
	 —
	10
	 —
	 —
	 —
	2
	7
	9
	Кап. Kern.

	8
	«Kaiser»
	Корабль.
	Нет.
	904
	5194
	800
	92
	860
	2
	16
	 —
	74
	 —
	24
	37
	38
	99
	Коммод. Petz.

	9
	«Novara»
	Фрегат.
	Нет.
	538
	2497
	500
	51
	342
	3
	4
	 —
	44
	 —
	7
	3
	17
	27
	Кап. Klint.

	10
	«Schwarzenburg»
	Фрегат.
	Нет.
	647
	2514
	400
	46
	286
	4
	6
	 —
	36
	 —
	 —
	2
	 —
	2
	Кап. Milosich

	11
	«Rodetzky»
	Фрегат.
	Нет.
	398
	2198
	300
	31
	289
	3
	4
	 —
	24
	 —
	 —
	 —
	 —
	0
	Кап. Aurnhammer

	12
	«Adria»
	Фрегат.
	Нет.
	398
	2198
	300
	31
	221
	3
	4
	 — 
	24
	 —
	2
	3
	2
	7
	Кап. Daufalik

	18
	«Donau»
	Фрегат.
	Нет.
	396
	2198
	300
	31
	326
	3
	4
	 — 
	24
	 —
	1
	2
	 —
	3
	Кап. Pittner.

	14
	«Archduke Frederick»
	Корвет.
	Нет.
	294
	1474
	280
	22
	255
	2
	4
	 —
	16
	 —
	 —
	 —
	 —
	0
	Кап. Florio. [712]

	16–21
	«Семь канонерских лодок».
	Канонерская лодка (каждая).
	Нет.
	139
	852–869
	230
	4
	Все 446
	2
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	0
	 

	22–23
	«Два шлюпа»
	Шлюпы.
	Нет.
	100
	501
	90
	6
	Оба 33
	2
	 —
	 —
	4
	 
	 —
	 —
	 —
	0
	 

	24
	«Empress Elizabeth»
	Иператорск. яхта.
	Нет.
	166
	1470
	350
	6
	71
	2
	 —
	 —
	 —
	4
	1
	2
	2
	5
	Кап. Oesterreicher.

	25
	«Andreas Hofer»
	Тендер.
	Нет.
	109
	770
	180
	4
	51
	1
	 — 
	 —
	3
	 
	 —
	 —
	 —
	0
	Лейт. Lund.

	26
	«Greif»
	Иператорск. яхта.
	Нет.
	102
	1260
	300
	2
	5
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	0
	Кап. Kronowetter.

	 
	Всего судов 26
	 
	 
	7838
	55944
	10060
	582
	4466
	115
	42
	116
	258
	6
	38
	59
	79
	176
	 



Кроме того один невооруженный пароход «Stadium». Броненосцы обозначены курсивом. Приближенный вес снарядов в английских фунтах: 60 фун. нарез. — 62, 40 фун. гладкост. — 46, 30 фун. нарез. — 32, 48 фун. нарез. — 55 фун. 

Таблица IX. Сравнительные даннные Лисского сражения{~1}
	 
	Броненосцев.
	Деревянных судов
	Небольших судов.
	Число судов не принимавших участие в бою{~4}
	Всего.
	На всех судах находилось орудий
	Вес залпа{~2}
	Потери.

	
	Число.
	На них пушек.
	Число.
	На них пушек.
	Число.
	На них пушек.
	
	Судов{~4}.
	Орудий.
	Команды.
	Тоннаж
	Нарезных
	Гладкост.
	Нарезных.
	Гладкост.
	Всего.
	Убитых.
	Раненых.
	Всего.

	Австрия
	7
	176
	7
	304
	9
	40
	4
	27
	532
	7871
	57344
	121
	412
	715 O
	16408
	23538
	38
	138
	176

	Италия
	12
	243
	11
	382
	3
	12
	8
	34
	645
	10886
	86022
	276
	369
	28700
	24636
	53236
	600{~3}
	39
	639{~3}



{~1} Цифры приведенные в этой таблице немного отличаются от тех, которые привел в остальных двух, так как тут сосчитаны все суда, а там транспорты и транспортные пароходы исключены. 


{~2} Сюда не включены австрийские 12 фунт. нарезные и итальянские 12 и 8 см — за неимением о них данных. 


{~3} Включая погибших на «Re d'Italia» и «Palestro»; число точно неизвестно. 


{~4}  Включая все авизо, госпитальные суда и коммерческие пароходы. [714] 

Таблица X. Данные французских броненосцев в 1870 году.

	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	Тоннаж
	Длина в футах.
	Ширина футов.
	Углубление в футах.
	Толщ. брони по ватерлинии
	Сила машины. Лош. сил.
	Скорость.
	Нарезных с казенной части заряжающихся пушек.
	 

	«Magnanite» 
	5618
	259
	55–9
	27–10
	5,9
	3452
	14
	VIII  — 24 см. IV -19 см.
	Батар. фрегат.

	«Couronne» 
	5700
	260
	64–3
	25
	4,7
	2000
	12
	VI  — 24 см. IV  — 19 см.
	Батар. фрегат.

	«Magenta» 
	6600
	284
	57–3
	27–10
	4,9
	3500
	13
	X  — 24 см. IV  — 19 см.
	Батар. фрегат.

	«Solferino» 
	6680
	284
	57–8
	27–10
	4,7
	3500
	13
	Х  — 24 см. IV -19см.
	Батар. и барбет. фрегат.

	«Gloire» 
	5600
	252
	56–9
	26
	4,7
	2500
	13
	XXXVI  — 16 см.
	Батар. фрегат.

	«Alma» 
	3600
	230
	46–3
	23
	6
	1800
	12
	VI — 19 см.
	Корвет, — барб. и центр. батар.

	«Cerbére» 
	3600
	216
	52–6
	19
	9
	1400
	11
	II  — 24 см.
	Башен. судно берег. обороны.

	«Taureau» 
	3190
	216
	52–6
	19
	6
	1400
	13
	I  — 24 см.
	Барбет. судно берег. обороны.

	«Océan» 
	7250
	283
	57–7
	27
	8
	3700
	13
	IV  — 27 см. IV — 24 см. II  — см.
	Фрегат — с барб. и центр. батар.



Пушки: 27 см = 10,8'', вес снаряда 476 ан. фун.; 24 см = 9,45'', вес снаряда 317 ан. фун.; 19 см = 7,6'', вес снаряда 165 ан. фун.; 16 см = 6,5'', вес снаряда 99 ан. фун. 

Германские броненосцы.

	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	Тоннаж
	Длина в футах.
	Ширина футов.
	Углубление в футах.
	Толщ. брони по ватерлинии
	Сила машины. Лош. сил.
	Скорость.
	Нарезных с казенной части заряжающихся пушек.
	 

	«KönigWilhelm» 
	9602
	356
	60
	26
	8
	7900
	14,7
	XVIII  — 24 см. V  — 21 см.
	Батар. фрегат.

	«Frederick Karl» 
	5800
	290
	54–6
	24
	5
	3450
	13,5
	XVI  — 21 см.
	Батар. фрегат.

	«Kronprinz» 
	4785
	286
	 —
	24
	6
	4700
	14,3
	Х VI  — 21 см.
	Батар. фрегат.

	«Pr. Adalbert» 
	1456
	160
	 —
	16
	4,7
	1184
	9,5
	I  — 21 см. II  — 17 см.
	Башен. судно берег. обороны.

	«Arminius» 
	1550
	197
	86
	13
	4,5
	1184
	10,5
	IV  — 21 см.
	Башен. судно берег. обороны.



Пушки: 24 см = 9,45'', вес снаряда 316 ан. фун.; 21 см = 8,24'', вес снаряда 174 ан. фун.; 17 см = 6,8'', вес снаряда 112 ан. фун. [716] 

Таблица XI. Флоты Чили и Пьеру в 1878 году.

	Типы
	HAЗBAHИE СУДОВ.
	Тоннаж
	Сила машины. Лошад. силь.
	Скорость.
	Год постройки
	Тощина брони.
	Артиллерия.

	Чили.

	Корабль с центральной батареей
	«BlancoEncalada» 
	3450
	3000
	13
	1876
	9
	VI — 9 д. 12 тон., I — 20 ф., I — 9 ф., I — 7 ф., II — Норд. I — картеч.

	Корабль с центральной батареей
	«AlmiranteCochrane» 
	3370
	2920
	13
	74
	9
	VI — 9 д. 12 тон., I — 20 ф., I — 9 ф., I — 7 ф., I — Норд. I  — картеч.

	Корвет с центральной батареей
	«O'Higgins» 
	1670
	1100
	10
	66
	 —
	III  — 7 д. II  — 70 ф., IV  — 40 ф.

	Корвет с центральной батареей
	«Chacabuca» 
	1100
	1100 (?)
	10 (?)
	 — 
	 —
	III  — 7 д. II  — 70 ф., IV  — 40 ф.

	Шлюп с центральной батареей
	«Abtao» 
	1050
	1000
	9
	64
	 —
	III  — 7 д. III  — 30 ф.

	Шлюп с центральной батареей
	«Esmeralda» 
	850
	200 (н)
	7
	 —
	 —
	XIV  — 40 ф.

	Шлюп с центральной батареей
	«Magallanes» 
	772
	1280
	11
	74
	 —
	I — 7 д. I — 68 ф.

	Шлюп с центральной батареей
	«Covadenga» 
	412
	140 (н)
	8
	 —
	 —
	II  — 70 ф.

	Вооруженные коммерческие пароходы или транспорты: «Consino» и «Loa».

	Перу

	Монитор береговой обороны
	«Huascar» 
	1130
	1200
	12
	1865
	5 1/2
	II — 10 д , — 12 т., II — 40 ф. I — картеч.

	Батарейный броненосец (без орудий)
	«Independencia» 
	2004
	2200
	12
	64
	4 1/2
	I — 8 д. III — 7 д. XII — 70 ф. IV — 80 ф.

	Монитор береговой обороны
	«MancoCapac» 
	1034
	1300
	6
	66
	10
	II  — 15 д. (440 ф.) гладкост.

	Монитор береговой обороны
	«Atahualpa» 
	1034
	1300
	6
	66
	10
	II  — 15 д. (440 ф.) гладкост.

	Корвет
	«Union» 
	1500
	1200
	13
	64
	 —
	XII  — 70 ф. (Установлены были также II  — 100 ф. и I  — большое франц. орудие).

	Канонерская лодка
	«Pilcomayo» 
	600
	1080
	9
	74
	 —
	II  — 70 ф. IV  — 40 ф. [718]


Таблица XII. Суда принимавшие участие в бомбардировании Александрии.

	HAЗBAHИE СУДОВ.
	Водоизмещение. Тонн.
	Сила машины.
	Углубление. (фут.)
	Год постр.
	БРОНЯ.
	Артиллерия (большие орудия с дула заряжающиеся).
	Команда
	 

	
	
	
	
	
	Борт.
	Попер.
	Баш. или барбет.
	
	
	

	«Alexandra» 
	9490
	8610
	26,6
	1877
	14–10
	8
	9 1/2–6
	II  — 25 т. X  — 18 т. XXX  — легк.
	670
	Центр. бат.

	«Inflexible» 
	11880
	8010
	25,5
	81
	24–16
	22–14
	16
	IV  — 80 т. VIII  — 20 ф. D XXIII  — легк.
	484
	Башенное.

	«Sultan» 
	9200
	7720
	27,6
	71
	9–6
	6
	8
	VIII  — 18 т. IV  — 12 1/2 т. VII  — 20 ф. D XIX  — легк.
	400
	Центр. бат.

	«Superb» 
	9170
	6580
	26,2
	80
	12–7
	10–5
	10
	XVI  — 18 т. VI  — 20 ф. D ХХ V  — легк.
	620
	Центр. бат.

	«Temeraire» 
	8540
	7520
	27,2
	77
	11–8
	8–5
	10 и 8
	IV  — 25 т. IV  — 18 т. ХХХ I  — легк.
	534
	Центр. бат. и барб.

	«Invincible» 
	6010
	4820
	22,9
	70
	8–6
	5
	10–8
	Х — 12 т. VI  — 20 ф. D XXIII  — легк.
	450
	Центр. бат.

	«Monarch» 
	8320
	7840
	26,0
	69
	7–4
	5
	 —
	IV  — 25 т. II  — 12 т. I  — 6 1/2 т. XVII  — легк.
	515
	Башня.

	«Penelope» 
	4470
	4700
	17,6
	68
	6,1–5
	4 1/2
	 —
	VIII  — 9 т. III  — 40 ф. D II  — 20 ф. D XII  — легк.
	223
	Бортовые орудия.

	«Beacon» 
	603
	510
	 — 
	 — 
	 —
	 —
	 —
	I  — 4 1/2 т. II  — 64 ф. II  — 20 ф. D
	75
	Канонер. лодки. 

	«Bittera» 
	805
	850
	10,1
	69
	 —
	 —
	 —
	I  — 4 1/2 т. II  — 40 ф. D. II  — легк.
	90
	

	«Condor» 
	780
	770
	18,2
	76
	 —
	 —
	 —
	I — 4 1/2 т. II — 64 ф. III — легк.
	100
	

	«Cygnet» 
	440
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	II — 64 ф. II — 20 ф.D.
	60
	

	«Decoy» 
	440
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	II — 64 ф. II — 20 ф.D
	50
	

	«Helicon» 
	1000
	1610
	10,5
	65
	 —
	 —
	 —
	II — 20 ф.D.
	 —
	Посыльное судно.



D — с дула заряжающиеся пушки. [720] 

Таблица XIII. Артиллерия фортов Александрии (пушки показаны только установленные).

	 
	Нарезные
	Гладкоствольные.
	Мортиры.
	Всего.
	Общий итог.

	
	С дула заряжающиеся.
	Заряжающ. с казенной части 40 ф
	15''
	10''
	6,5''
	20''
	13''
	12''
	11''
	Нарезных.
	Гладкоствольных и мортир.
	

	
	10''
	9''
	8''
	7''
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Форт Silsilen
	 —
	1
	1
	 —
	 —
	 —
	8
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	2
	4
	6

	Форт Pharos
	1
	3
	2
	 —
	2
	 —
	6
	31
	 —
	4
	 —
	 —
	8
	41
	49

	Форт Ada
	1
	3
	1
	 —
	 —
	 —
	14
	 —
	 —
	5
	 —
	 —
	5
	19
	24

	Укрепления Ras-el-Tin
	1
	3
	2
	2
	1
	4
	15
	11
	1
	6
	1
	2
	9
	40
	49

	Форт Ras-el-Tin
	1
	4
	1
	 —
	 —
	2
	5
	21
	 —
	1
	 —
	2
	6
	31
	37

	Форт Saleh Aga
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	8
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	12
	12

	Батарея
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	4

	Форт Oom-el-Kubele
	 —
	 —
	2
	 —
	 —
	 —
	6
	10
	 —
	1
	1
	 —
	2
	18
	20

	Форт Kameria
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	2
	3
	 —
	1
	 —
	 —
	 —
	6
	6

	Форт Mex
	1
	1
	3
	 —
	 —
	 —
	4
	5
	 —
	3
	2
	 —
	5
	14
	19

	Укрепления при форте Mex
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	11
	9
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	24
	24

	Форт Marsa
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	3
	1
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	4

	Форт Marabout
	 —
	3
	2
	2
	 —
	 —
	9
	16
	 —
	2
	 —
	5
	7
	32
	39

	 
	6
	18
	14
	4
	3
	10
	84
	117
	1
	24
	4
	9
	44
	249
	293 [722]


Таблица XIV. Число снарядов, выпущенных в Александрию британским флотом.

	 
	Орудия
	Всего больших орудий
	Орудия
	Общий итог
	Из пушек Мартини
	Из пушек Норденфельда
	Из пушек Готлинга
	Ракет

	
	16'' 80 т
	12'' 25 т
	11'' 25 т
	10'' 18 т
	9'' 12 т
	8'' 9 т
	7'' 6 1/2 т
	
	64 ф.
	40 ф.
	20 ф.
	9 и 7ф.
	
	
	
	
	

	«Alexandra» 
	 —
	 —
	48
	221
	 —
	 —
	 —
	269
	 —
	 —
	138
	 —
	407
	 —
	4000
	340
	 —

	«Sultan» 
	 —
	 —
	 —
	137
	50
	 —
	 —
	187
	 —
	 —
	139
	12
	338
	 —
	1800
	2000
	 —

	«Superb» 
	 —
	 —
	 —
	310
	 —
	 —
	 —
	310
	 —
	 —
	60
	41
	411
	 —
	1161
	880
	 —

	«Penelope» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	231
	 — 
	231
	 —
	96
	23
	30
	380
	5000
	1672
	 —
	 —

	«Monarch» 
	 —
	117
	 —
	 —
	48
	 —
	21
	186
	 —
	 —
	 —
	181
	367
	1800
	3440
	2680
	21

	«Temeraire» 
	 —
	 —
	136
	84
	 —
	 —
	 —
	220
	 —
	 —
	8
	 —
	228
	 —
	160
	 —
	 —

	«Invincible» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	126
	 —
	 —
	126
	106
	 —
	18
	 —
	250
	2000
	2000
	1000
	 —

	«Inflexible» 
	88
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	88
	 —
	 —
	120
	 —
	208
	 —
	2000
	 —
	 —

	Канонерские лодки
	«Beacon» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	16
	16
	 —
	 —
	53
	10
	101
	320
	 —
	 —
	3

	
	«Condor» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	65
	65
	128
	 —
	 —
	8
	201
	1000
	 —
	200
	13

	
	«Bittera» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	33
	33
	 —
	56
	 —
	 —
	89
	 —
	 —
	 —
	 —

	
	«Cygnet» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	101
	 —
	42
	 —
	143
	 —
	 —
	 —
	 —

	
	«Decoy» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	49
	 —
	20
	 —
	69
	40
	 —
	 —
	 —

	«Helicon» 
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	6
	 —
	 —
	 —
	6
	 —
	 —
	 —
	 —

	 
	88
	117
	184
	752
	224
	231
	135
	1731
	412
	152
	621
	282
	3198
	10160
	16233
	7100
	37 [724]


Таблица XV. Французские и китайские суда, принимавшие участие в бою при Фучау.

Франция.
	НАЗВАНИЯ СУДОВ
	Скорость.
	ТИПЫ.
	Тоннаж
	Сила машины
	Число команды.
	Орудия.
	Полученные повреждения.

	«Triomphante»
	18
	Броненосный корвет, броня от 4 3/4 до 6''
	4727
	2400
	410
	VI  — 24 см. III  — 19 c м. VI  — 14 см.
	Не было.

	«DuguayTrouin»
	16
	Крейсер смешанной системы постройки
	3189
	3740
	300
	V  — 19 см. V  — 14 см.
	Сбиты: коечн. сетки по средние судна и правый фальшборт.

	«Villars»
	14
	Деревянный крейсер
	2268
	2790
	250
	XV  — 14 см.
	Пробоина впереди 8 пушечного порта.

	«D'Estaing»
	15
	Деревянный крейсер
	2286
	2790
	250
	XV  — 14 см
	Не было.

	«Volta»
	13
	Деревянный шлюп
	1300
	1000
	160
	III  — 14 см. III  — 10 см.
	На правом борту по средине судна немного ниже WL  — пробоина.

	«Lynx»
	10
	Канонерская лодка
	452
	450
	120
	III  — 14 см. II  — 10 см.
	Не было.

	«Aspic»
	10
	Канонерская лодка
	471
	427
	120
	II  — 14 см. II  — 10 см.
	Не было.

	«Vipere»
	10
	Канонерская лодка
	471
	427
	120
	II  — 14 см. II  — 10 см.
	Не было.



Кроме того два минных катера № 45 и 46, обладающих 16 уз. ходом, вооруженных шестовыми минами с 10 чел. комадны. [726] 

Китай.

	НАЗВАНИЯ СУДОВ.
	Скорость.
	ТИПЫ.
	Тоннаж.
	Сила машины
	Число команды.
	Орудия.
	Полученные повреждения.

	«YangWoo» 
	13
	Крейсер смешан. сист. постр.
	1400
	1250
	270
	VIII  — 3 1/2 т. D. Н. I  — 6-ти тон. D. H.
	Взорван миной, загорелся и потонул.

	«Foo-Poo» 
	10
	Деревянный шлюп
	1258
	610
	70
	VI — 45 ф. I — 18 т. D H.
	Бросился бежать, потонул и был брошен командою.

	«Chi-an» 
	10
	Деревянный шлюп
	1258
	610
	150
	I — 6 д. VI — 45 ф.
	Взорвался и потонул.

	«Fei-Yuen» 
	10
	Деревянный шлюп
	1258
	610
	150
	VI  — 45 ф.
	Взорвался и потонул.

	«Ching-Wei» 
	10
	Деревянный шлюп
	578
	480
	100
	I = 3 1/2 т. D. H. IV — 45 ф.
	Потонул.

	«Foo-Sing» 
	8
	Деревянный шлюп
	558
	410
	90
	I  — 3 1/2 т. D. H. II  — 45 ф. II  — 40 ф.
	Потонул.

	«Yu-Sing» 
	9 1/2
	Деревянный шлюп
	260
	 —
	30
	III  — малые орудия.
	Потонул.

	«Yang-Poo» 
	9
	Транспорты
	1450
	610
	150
	Без орудий.
	Потонул.

	«Ching-Hing» 
	
	
	
	
	
	
	Загорелся и потонул.

	«Chen-Sing» 
	8
	Канонерские лодки
	250
	389
	30
	По I  — 16 т. (10 д.) D. Н.
	Оба потонули.

	«Fuh-Sing» 
	
	
	
	
	
	
	



Буквы D — с дула заряжающееся орудие. 


Н — нарезное орудие 


Кроме того тут было 11 военных джонок и семь катеров, вооруженных шестовыми минами. [728] 

Таблица XVI. Отряды конгрессионалистов и бальмаседистов в 1891 г.

Конгрессионалисты.
	ТИПЫ.
	Названия судов.
	Тоннаж.
	Сила машины.
	Скорость.
	Год постройки.
	Толщина брони.
	Число минных аппаратов.
	Артиллерия.

	Корабль с центр. бат.
	«Blanco Encalada»
	3450
	3000
	13
	1875
	9
	2
	VI  — 8 д. (14 т.) K. IV  — 6 ф. скор. IV  — Норд. II  — картеч.

	Корабль с центр. бат.
	«Almirante Cochrane»
	370
	2920
	13
	74
	9
	3
	VI — 8 д. (14 т.) K. IV  — 6 ф. скор. IV  — Норд. II  — картеч.

	Монитор береговой обороны
	«Huascar»
	1130
	1200
	12
	65
	5 1/2
	 —
	II  — 8 д. К. II  — 40 ф. К. III  — картеч.

	Крейсер
	«Esmeralda»
	2810
	6500
	18
	84
	1 д. (палуб.).
	3
	II  — 10 д. К. II  — 6 д. К. II  — 6 ф. скор. VI  — картеч.

	Корвет
	«O'Higgins»
	1670
	1100
	10
	66
	 —
	 —
	III  — 7 д. К. IV  — 40 ф. К.

	Шлюп
	«Abtao»
	1050
	1000
	9
	64
	 —
	 —
	I — 70 ф. К. IV — 40 ф. К.

	Шлюп
	«Magallanes»
	772
	1230
	11
	74
	 —
	 —
	I — 7 д. K. I — 64 ф. D. III — 20 ф. К.



Вооруженные коммерческие пароходы и транспорты: «Aconcagua» (4112 тон. 12 узл. II — 5,1 д. I — 40 ф. K, VI — малых), «Chacapoul» (2160 тон.), «Maipo» (2295 тон.), «Amazonas» (1970 т.), «Dithmarschen» (960 т.), «Isidora de Cousino» (597), «Bibio» (743 т.), «Copiapo» (1337 т.), «Itaka» (66 т.)(? — похоже непропечатаны цифры — OCR.), «Limari» (967 т.), «Carlos Roberto» (644 т.), «Valparaiso», «Cachapoalete», «Bismark», «Tolten», «Maule», «Truinao», «Minero», «Miraflores», «Condor» и «Huemui». 

Бальмаседисты.

	ТИПЫ.
	Названия судов.
	Тоннаж.
	Сила машины.
	Скорость.
	Год постройки.
	Толщина брони.
	Число минных аппаратов.
	Артиллерия.

	Минный крейсер
	«Almirante Lynch»
	750
	4500
	21
	1890
	 —
	4
	III  — 14 ф. скор. IV  — 3 ф. скор. II  — Норд.

	Минный крейсер
	«Almirante Gondell»
	750
	4500
	21
	90
	 —
	4
	III  — 14 ф. скор. IV  — 8 ф. скор. II  — Норд.

	Вооруженный пароход
	«Imperial»
	2362
	3000
	15
	 —
	 —
	 —
	I  — 6 д. К. VIII  — малых орудий.

	Миноносец
	«Sargente Aldea»
	70
	700
	19
	86
	 —
	4
	II  — скор. пушки.

	Миноносец
	«Guale»
	35
	400
	18
	81
	 —
	4
	 —



Кроме того 8 минных катеров. 


К — с казенной части заряжающееся орудие. 


D — с дула заряжающееся орудие. [730] 

Таблица XVII. Бразильская Междоусобная война.

Флот Меллоистов.
	ТИПЫ.
	Название судов.
	Тоннаж
	Сила машины.
	Год постройки
	Толщина брони.
	Скорость.
	Число минных аппаратов.
	Артиллерия.

	Корабль 2 класса
	«Aquidaban»
	5000
	6200
	1885
	11 1/2
	15
	5
	IV  — 9.2 д. (21 т.) К, IV  — 5,7 д. К, VI  — 4,7 д. скор. II  — 2 д. XI  — 1 д. V  — 45 ф. Норден.

	Монитор береговой обороны
	«Jarary»
	3640
	2500
	75
	13
	11
	 —
	IV -10 д. D. IV  — 1 д. Норд. II  — карт.

	Речной монитор
	«Alageas»
	340
	180
	86
	4 1/2
	7
	 —
	I  — 70 ф. D. II  — 1 д. Норден.

	Крейсер
	«Almirante Tamandare»
	4465
	7500
	90
	палуб. 1/2
	17
	6
	X  — 6 д. скор. II  — 4,7 д. скор. V  — 1 д. Норден.

	Крейсер
	«Republica»
	1300
	3300
	92
	2
	17
	4
	VI  — 4,7 д. скор. II  — 6 ф. скор. VI  — картеч.

	Крейсер
	«Guanabara Hulk»
	2200
	3000
	77
	He броненосные.
	14
	 —
	IX  — 5,7 д. D. IV -Норден. и картеч.

	Крейсер
	«Trajano»
	1400
	2400
	73
	 
	13
	 —
	VI  — 4 д D. II  — 1 д. Норд. II  — карт.

	Канонерская лодка
	«Marago»
	450
	400
	85
	 
	10
	 —
	II  — 6 д. К. II  — 6 ф. скор. II  — 1 д. Норден.

	Канонерская лодка
	«Liberdade»
	250
	280
	84
	 
	7,5
	 —
	IV  — 12 ф. К. IV -1 д. скор. IV-Hop.

	Транспорт
	«Madeira» ( кол.)
	1400
	1200
	78
	 
	12
	 —
	II — 9 ф. К.

	Транспорт
	«Purns» (кол.)
	1355
	1200
	74
	 
	12,3
	 —
	II  — 12 ф. гладкост.



Вооруженные коммерческие пароходы: «Mercurio» (1120 т.), «Jupiter» (1124 т.), «Urano» (1119), «Venus» (1171), «Meteore» (1082), «Marle» (1121), «Pallas» (845), «Esperanca» (823), «Vieira da Cunho». 


Миноносцы: «Iguatemy», «Marcilio Diaz», «Araguary» — каждый по 150 т., 1550 сил, 25 узл., с 4 минными аппаратами и двумя 6 фунт. скорострельными пушками; четыре миноносца (вероятно) по 52 тон., 600 сил, с 2 минными аппаратами и 2 пушками Норденфельда. 


К — с казенной части заряжающееся орудие. 


D — с дула заряжающееся орудие. [732] 

Флотъ Пейхотистов.

	ТИПЫ.
	Названия судов.
	Тоннаж.
	Сила машины.
	Год постройки
	Толщина брони.
	Скорость.
	Число минных аппаратов.
	Артиллерия.

	Монитор береговой обороны.
	«Rahia» 
	1000
	1640
	1865
	5 1/2
	10
	 —
	II  — 7 д. D. II  — 1 д. Норд.

	Канонерская лодка
	«Tiradentes» 
	800
	1200
	92
	 —
	14,5
	2
	IV  — 4,7 д. скор. III  — 6 ф. скор . IV  — Норден.

	Канонерская лодка
	«Primeiro de Marco» 
	780
	750
	81
	 —
	10
	 —
	VII  — 4,5 д. К. IV  — Норден.

	Канонерская лодка
	«Braconnot» 
	160
	160
	72
	 —
	8
	 —
	??

	Канонерская лодка
	«Paranahyba» 
	840
	900
	78
	 —
	12
	 —
	I  — 6 д. D. II  — 32 ф. К. II -Норден.

	Канонерская лодка
	«Cabedello» 
	210
	200
	86
	 —
	9
	 —
	II  — 4,5 д. К. IV  — Норден.

	Канонерская лодка
	«Iniciadora» 
	260
	260
	83
	 —
	9
	 —
	II  — 4,5 д. К. IV  — 8 ф. скор. IV  — Норд.

	Минный крейсер
	«GustavaSampaio» 
	480
	2300
	93
	 —
	18
	 —
	II  — 20 ф. скор. IV  — 8 ф. скор.



Вооруженнные коммерческие пароходы: «Nictheroy», «Rio de Janeiro», «Itaipu», «America», «Adrance», «Finance», «Allianca», «Seguranca», «Vigilancia». 


Миноносцы: «Piratiny»; двенадцать различных типов постройки Ярроуского и Шихаусского заводов; два американской постройки. 


К — с казенной части заряжающееся орудие. 


D — с дула заряжающееся орудие. [734] 

Таблица XVIII. Китайский флот въбитве при Ялу.

	НАЗВАНИЯ СУДОВ.
	Тоннаж.
	Броня в дюймах.
	Максимальная скорость на испытании.
	Год постройки.
	Место постройки.
	Минные аппараты.
	Боевых мачт.
	Артиллерия.
	Количество снаряд. свыше 10 ф. выбрас. в 10 м.
	Фамилии командиров.

	
	
	Поясная.
	Бортовая у орудий.
	Палубная.
	
	
	
	
	
	12''
	10,2'' и 9,8''
	8,2''
	5,9''
	5,1'' и 4,7''
	4,7'' скор.
	Малых скорострельных и картечных.
	Число
	Общий их вес. Фун.
	

	Принимали участие в бою
	«Ting-Yuen»
	7480
	14
	12
	3
	14,5
	1881
	Штетин.
	3
	2
	4 a
	 —
	 —
	2 c
	 —
	 —
	12
	32
	10940
	Адм. Ting , Коммод. Lin-Poo-Chin.

	
	«Chn-Yuen»
	7430
	14
	12
	3
	14,5
	82
	Штетин.
	3
	2
	4 a
	 —
	 —
	2 c
	 —
	 —
	12
	32
	10940
	Коммод. Lin.

	
	«King-Yuen»
	2850
	9,4
	7,8
	3
	16,5
	87
	Штетин.
	4
	1
	 —
	 —
	2 d
	2 c
	 —
	 —
	13
	20
	3290
	 

	
	«Lai-Yuen»
	2850
	9,4
	7,8
	3
	16,5
	87
	Штетин.
	4
	1
	 —
	 —
	2 d
	2 c
	 —
	 —
	13
	20
	3290
	 

	
	«Tsi-Yuen»
	2355
	 —
	9,8
	3
	15
	88
	Штетин.
	4
	1
	 —
	 —
	2 d
	1 c
	 —
	 —
	10
	20
	3290
	Кап. Fong.

	
	«Chin-Yuen»
	2300
	 —
	 —
	3,9
	18
	86
	Эльсвик.
	4
	2
	 —
	 —
	3 d
	2 c
	 —
	 —
	16
	25
	4370
	Кап. Tang.

	
	«Ching-Yuen»
	2800
	 —
	 —
	3,9
	18
	86
	Эльсвик.
	4
	2
	 —
	 —
	3 d
	2 c
	 —
	 —
	16
	25
	4370
	 

	
	«Tshao-Yong»
	1350
	 —
	 —
	3
	16,5
	81
	Low Walker.
	3
	 —
	 —
	2 b
	 —
	 —
	4 f
	 —
	7
	38
	4940
	 

	
	«Yang-Wei»
	1350
	 —
	 —
	3
	16
	81
	Low Walker.
	3
	 —
	 —
	2 b
	 —
	 —
	4 f
	 —
	7
	38
	4940
	 

	
	«Kwang-Kai» {~3}
	1290
	 —
	 —
	1
	15
	91
	Китай.
	4
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1 g
	1 h
	3
	65
	2740
	 

	У берега
	«Ping-Yuen»
	2100
	8
	5
	2
	10,5
	90
	Китай.
	4
	 —
	 —
	1 c
	 —
	2 c
	 —
	 —
	8
	14
	2770
	 

	
	«Kwang-Ping»
	1000
	 —
	 —
	1
	15!
	91
	Китай.
	4
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	1 g
	1 h
	8
	65
	2740
	 

	
	Миноносцы
	«Fu-Lung» (128 тон. 15 узл. III  — минных аппарата Шихауск. постр.) «Choi-Ti» (69 тон. 15 узлов, III  — минные аппараты).
	 

	Всего 12 судов.
	35415
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	44
	11
	8
	5
	12
	15
	10
	2
	130
	394
	58620
	[736]


Таблица XIX. Японский флот в битве при Ялу.

	НАЗВАНИЯ СУДОВ.
	Тоннаж.
	Толщина брони в дюймах.
	Максимальная скорость на испытании.
	Год постройки.
	Место построит.
	Число минных аппаратов.
	Боевые мачты
	Артиллерия. {~2}
	Количество снаряд. свыше 10 ф. выбрас. в 10 м.
	Фамилии командиров.

	
	
	Поясной.
	Броневой у орудий.
	Палубной.
	
	
	
	
	
	12,6''
	10,2''
	9,4''
	6,8'', 6'' и 5,9''
	6'' скор.
	4,7'' скор.
	Мелкие орудия и скор.
	Число.
	Общий их вес.
	

	Главная эскадра.
	«Matsushima»
	4277
	 —
	11,8
	1,5
	17,6
	1890
	Ля Сень.
	4
	1
	1 k
	 —
	 —
	 
	 
	12 s
	22
	303
	16470
	Виц. Адм. Ито. Команд. Омото.

	
	«Itsukushima»
	4277
	 —
	11,8
	1,5
	17,5
	89
	Ля Сень.
	4
	1
	1 k
	 —
	 —
	 —
	 —
	11 s
	22
	303
	16470
	Команд. Иоко-о.

	
	«Hashidate»
	4277
	 —
	11,8
	1,5
	17,6
	91
	Иокосука.
	4
	1
	1 k
	 —
	 —
	 —
	 —
	11 s
	22
	303
	16470
	Команд. Хадака.

	
	«Chiyoda»
	2450
	4,5
	 —
	1
	19,6
	89
	Глазго.
	3
	3
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	10 s
	17
	300
	13500
	Команд. Учида.

	
	«Fusoo»
	3718
	9
	8
	 —
	18,2
	77
	Темс.
	 —
	 —
	 —
	 —
	4 m
	2 n
	 —
	 —
	9
	22
	4700
	Команд. Арай.

	
	«Hiyei»
	2200
	4,5
	 —
	 —
	18
	78
	Мильфорд.
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	3 n , 6 p
	 —
	 —
	4
	41
	4700
	Команд. Сакурей.

	Летучая эскадра.
	«Yohino»
	4150
	 —
	 —
	4,5
	28
	92
	Эльсвик.
	5
	2
	 —
	 —
	 —
	 —
	4
	8 s
	22
	290
	18000
	Кон. Адм. Тсубой. Команд. Кавара.

	
	«Takachino»
	3650
	 —
	 —
	3
	18,7
	86
	Эльсвик.
	4
	2
	 —
	2 l
	 —
	 —
	 —
	 —
	12
	38
	7000
	Команд. Номура.

	
	«Naniua»
	3650
	 —
	 —
	3
	18,7
	86
	Эльсвик.
	4
	2
	 —
	2 l
	 —
	6 q
	 —
	 —
	12
	33
	7000
	Команд. Того.

	
	« Akitsusu»
	3160
	 —
	 —
	2,5
	19
	92
	Иокосука.
	4
	2
	 —
	 —
	 —
	6 q
	4
	6 s
	10
	210
	12750
	Коммод. Камимура.

	Вне линии.
	«Akagi»
	616
	 —
	 —
	 —
	12
	88
	Омаяма.
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	4 p
	 —
	1 {~1}
	2
	35
	2730
	Коммод.Сакамого.

	
	«Saikio»
	2918
	 —
	 —
	 —
	14
	 
	 
	 
	Вооруженный пароход Компании Nippon Yusen Kaisha.
	Виц. Адм. Граф Кабаяма. Комм. Кано.

	12 судов
	89287
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	32
	14
	3
	4
	4
	27
	8
	59
	154
	1883
	119790
	[738]


Таблица XX. A. Сравнительная сила японского и китайскиго флотов в бою при Ялу, исключая канонерские лодки, миноносцы и суда, построенные не для специально военных целей.

	 
	Число судов.
	Среднее число тонн на одно судно.
	Среднее число лет существования судна.
	Средняя скорость.
	Скорость самого тихоходного судна.
	Артиллерия.
	За 10 мин. время среднее число.
	Средний вес каждого выстрела. Фун.

	
	
	
	
	
	
	Свыше 8''.
	6'' и более.
	Больших скоростр.
	Мелких.
	Всего.
	Выстрелов.
	Вес их снарядов. Фун.
	

	Китай
	12
	2951
	8,5
	15,75
	10,5
	13
	27
	2
	130
	172
	33
	4886
	148

	Япония
	10
	3575
	7,2
	17,76
	18
	11
	28
	66
	154
	254
	186
	11706
	6,3


B.

	Китайские орудия.
	Японские орудия.

	Буквы.
	Калибр орудий.
	Вес.
	Оценка огня по числу выстрелов в 10 мин.
	Буквы.
	Калибр орудий.
	Вес.
	Число выстрелов в 10 мин.

	
	
	Орудия.
	Снарядов.
	
	
	
	Орудия.
	Снарядов.
	

	 
	дюймы.
	тонны.
	фунт.
	 
	 
	дюймы.
	тонны.
	фунт.
	 

	a
	12
	35,4
	725
	3
	k
	12,6
	66
	990
	2

	b
	9,8
	26
	400?
	4
	l
	10,2
	21,7
	412
	4

	c
	10,2
	21,7
	412
	4
	m
	9,4
	14,6
	306
	4

	d
	8,2
	9,8
	217
	5
	n
	6,8
	5,5
	117
	7

	e
	5,9
	4
	112
	10
	p
	5,9
	4
	112
	10

	f
	5,1
	3
	58
	15
	q
	6
	4
	100
	10

	g
	4,7
	1,8
	33
	15
	r
	6
	7
	100
	30

	h
	4,7
	2
	45
	50
	s
	4,7
	2
	45
	50



Объяснение к таблицам XVIII — XX. 


{~1} Неизвестно, скорострельное ли это орудие или нет. В таблице (B) оно сосчитано не за скорострельное. Капитан Mc.Giffin приписывает этому судну три в 4,7'' пушки. 


{~2} Все орудия — заряжающиеся с казенной части. 


{~3} Как само название, так и все подробности об этом судне вряд ли верны. Капитан Mc.Giffin полагает, что на нем находятся три 6 дюйм. и четыре 5 дюйм. орудия 


Оценка быстроты огня для орудий различных калибров сделана в последнем столбце таблицы Б. Цифры в ней, понятно, не представляют из себя число выстрелов, которое было сделано в течении 10 минут каждым орудием во время боя; они только являются до некоторой степени средством для сравнения быстроты огня. [740] 

Таблица XXI. Подробности потерь японцев в бою при Ялу.

	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	Убитых.
	Раненых.
	Умерших от ран.
	Порядок судов по их потерям.

	
	Офицеров.
	Матросов.
	Офицеров.
	Матросов.
	Офицеров.
	Матросов.
	

	«Matsushima »
	2
	33
	5
	71
	1
	21
	1

	«Hiyei»
	3
	16
	3
	34
	 —
	4
	2

	«Itsukushima»
	 —
	13
	1
	17
	 —
	1
	3

	«Akagi»
	2
	9
	2
	15
	 —
	 —
	4

	«Akitsusu»
	1
	4
	 —
	10
	 —
	 —
	5

	«Fusoo»
	 —
	2
	2
	10
	1
	2
	6

	«Yochino»
	 —
	1
	2
	9
	1
	 —
	7

	«Hashidate»
	2
	1
	 —
	9
	 —
	 —
	8

	«Saikio»
	 —
	 —
	1
	10
	1
	 —
	9

	«Takachiho»
	 —
	1
	 —
	2
	 —
	 —
	10

	«Naniua»
	 —
	 —
	 —
	1
	 —
	 —
	11

	«Chiyoda»
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	 —
	12

	 
	10
	80
	16
	188
	4
	28
	 

	 
	294
	 
	 
	[742]


Таблица XXII. Главные типы английских броненосных кораблей. 1. Успехи судостроения относительно скорости, размерений судна и брони.

	Окончательное время постройки.
	НАЗВАНИЯ СУДОВ.
	Длина в футах.
	Отношение длины к ширине.
	Число тонн водоизмещения.
	Сила машины.
	Скорость в узлах.
	Материал, из которого отлита броня.
	Палубная броня. В дюйм.
	Поясная броня.
	Толщина брони в дюймах.
	Вес всей брони в тоннах.
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Длина ее в футах.
	Толщина. дюйм.
	Главной артиллерии. дюйм.
	Вспомогательной артиллерии. дюйм.
	
	

	1861
	«Warrior» 
	380
	6,5
	9240
	5270
	14,3
	Железо
	 —
	220
	4 1/2
	4 1/2
	 —
	975
	Высокобортное судно.

	1864
	«Achilles» 
	380
	6,5
	9820
	5700
	14,4
	Железо
	 —
	Вся длина.
	4 1/2
	4 1/2
	 —
	1200
	Высокобортное судно.

	1868
	«Hercules» 
	325
	5,5
	8680
	6750
	14
	Железо
	 —
	Вся длина.
	9
	6
	 —
	1240
	Высокобортное судно.

	1871
	«Sultan» 
	325
	5,5
	9290
	8000
	14,1
	Железо
	 —
	Вся длина.
	9
	6
	 —
	1800
	Высокобортное судно.

	1873
	«Devastation» 
	285
	4,6
	9330
	6650
	13,8
	Железо
	3–2
	Вся длина.
	12
	14
	 —
	2900
	Низкобортное судно.

	1877
	«Alexandra» 
	325
	5,1
	9490
	8600
	15
	Железо
	1 1/2
	Вся длина.
	8
	12
	 —
	2350
	Высокобортное судно.

	1881
	«Inflexible» 
	320
	4,2
	11880
	8010
	13,8
	Железо
	3
	110
	24
	17
	 — 
	3540
	Низкобортное судно.

	1886
	«Collossus» 
	325
	4,8
	9420
	7500
	16,5
	Железо и компаунд.
	3
	123
	18
	16
	 — 
	2360
	Низкобортное судно.

	1886
	«Collingwood» 
	325
	4,8
	9500
	9570
	16,8
	Компаунд.
	2 1/2
	140
	18
	14
	1
	2780
	Низкобортное судно.

	1889
	«Victoria» 
	340
	4,8
	10470
	14000
	16,7
	Компаунд.
	3
	162
	18
	18
	3
	1845 {~1}
	Низкобортное судно.

	1890
	«Nile» 
	345
	4,7
	12500
	12000
	16,7
	Компаунд.
	3
	230
	20
	18
	4
	4400
	Низкобортное судно.

	1892
	«RoyalSovereign» 
	360
	5,0
	14150
	14000
	18
	Компаунд и стале-никел.
	3
	250
	18
	17
	5
	4400
	Высокобортное судно.

	1893
	«Centurion» 
	360
	5,1
	10500
	13000
	18 1/2
	Компаунд и стале-никел.
	2 1/2
	200
	12
	9
	4
	 —
	Высокобортное судно.

	1896
	«Renown» 
	380
	5,2
	12350
	12000
	18
	Гарв. стали.
	3
	200
	8
	10
	6
	 —
	Высокобортное судно.

	1896
	«Majestic» 
	390
	5,2
	15000
	12000
	17 1/2
	Гарв. стали.
	4
	220
	9
	14
	6
	4300
	Высокобортное судно.



{~1} Вес только вертикальной брони. 


В большинстве случаев толщина брони показана максимальная. [744] 

Таблица XXII. Главные типы английских броненосных кораблей. 2. Усовершенствование артиллерии.

	НАЗВАНИЕ СУДОВ.
	Главная артиллерия.
	Вспомогательная артиллерия.
	Мелкая скорострельная артиллерия.
	Орудия 20 фунтовые и выше.
	Вес снарядов.
	Пробиваемость у дула вертикального железа.

	
	
	
	
	Бортовые.
	Носовые.
	Кормовые.
	Вес орудий в тоннах
	Больших орудий.
	Вспомогательн. артил.
	Большими орудиями.
	Вспомогательн. артил.

	
	
	
	
	Число.
	Вес снарядов в фунт.
	Число.
	Вес снарядов в фунт.
	Число.
	Вес снарядов в фунт.
	
	
	
	
	

	«Warrior» 
	II — 100 ф. К.
	 —
	 —
	21
	1474
	 —
	 —
	1
	100
	110
	110
	 —
	6
	 —

	
	IV  — 40 ф. К. {~1}
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	XXXIV -68 ф. гладкост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	«Achilles» 
	IV  — 12 тон. D.
	 —
	 —
	12
	1192
	 —
	 —
	1
	256
	143
	256
	 —
	11
	 —

	
	XX  — 68 ф. гладкост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	«Hercules» 
	VIII — 18 тон. D.
	 —
	 —
	9
	2404
	1
	256
	1
	256
	207
	410
	 —
	13
	 —

	
	II  — 12 тон. D.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	VI  — 6 1/2 тон. D.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	«Sultan» 
	VIII — 18 тон. D.
	 —
	 —
	6
	2152
	2
	512
	2
	512
	192
	410
	 —
	13
	 —

	
	IV  — 12 тон. D.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	«Devastation» 
	IV — 35 тон. D.
	 —
	 —
	4
	2856
	2
	1428
	2
	1428
	140
	714
	 —
	15 1/2
	 — [746]

	«Alexandra» 
	II — 25 тон. D.
	 —
	 —
	6
	2592
	4
	1904
	2
	820
	230
	548
	 —
	13 1/2
	 —

	
	Х — 18 тон. D.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	«Inflexible» 
	IV — 80 тон. D.
	VIII — 20 ф. К.
	 —
	6
	6880
	4
	6800
	2
	3400
	328
	1700
	20
	24
	 —

	«Collossus» 
	IV — 45 тон. К.
	V — 6'' К.
	ХХХ III
	7
	3156
	4
	2856
	2
	1428
	205
	714
	100
	22 1/2
	10 1/2

	«Collingwood» 
	IV — 45 тон. К.
	VI — 6'' К.
	XXX
	7
	3156
	2
	1426
	2
	1428
	210
	714
	100
	22 1/2
	10 1/2

	«Victoria» 
	II — 110 тон. K.
	Х II  — 6'' К.
	XXXI
	9
	4700
	2
	3600
	3
	700
	309
	1800
	100
	37 1/2
	10 1/2

	
	I — 29 тон. К.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	«Nile» 
	IV — 67 тон. К.
	VI  — 4,7'' скор.
	XXI
	7
	5135
	2
	2500
	2
	2500
	280
	1250
	46
	34
	12

	«Royal Sovereign» 
	IV  — 67 тон. К.
	Х — 6'' скор.
	XXXV
	9
	5500
	4
	2700
	4
	2700
	338
	1250
	100
	34
	16

	«Centurion» 
	IV — 29 тон К.
	Х — 4,7'' скор.
	XXIX
	9
	2225
	4
	1090
	4
	1090
	136
	500
	45
	25
	12

	«Renown» 
	IV — 29 тон. К.
	Х — 6'' скор.
	XXIX
	9
	2500
	4
	1200
	4
	1200
	186
	500
	100
	25
	16

	«Majestic» 
	IV — 46 тон. К.
	ХII  — 6'' скор.
	XXXVI
	10
	4000
	4
	2100
	4
	2100
	268
	850
	100
	38 1/2
	16



{~1} По проектированию позже было поставлено на ХХVII — 68 ф. гладкост. X — 110 фун. К. 


К — с казенной частя заряжающиеся. 


D — с дула заряжающихся нарезных. [748] 

Таблица XXIII. Успехи в деле постройки крейсеров.

	Время постройки.
	НАЗВАНИЯ СУДОВ.
	Число тонн водоизмещения.
	Длина. Фут.
	Ширина. Фут.
	Отношение длины к ширине.
	Броня.
	Артиллерия.
	Орудия свыше 20 ф.
	Скорость на испытаниях (узлы).
	Запас угля на число миль{~1}.

	
	
	
	
	
	 
	Палубная.
	Поясная.
	Батарейная.
	
	Вес их в тоннах.
	Вес залпа (фунт.).
	
	

	1868
	«Inconstant» 
	5780
	337
	50
	6,4
	 —
	 —
	 —
	X — 12 тон. D VI  — 6 1/2 тон. D
	159
	1786
	16,2
	2780

	1869
	«Actire» 
	3080
	270
	42
	6,7
	 —
	 —
	 —
	XVIII — 64 ф. D.
	58
	576
	15,1
	2000

	1876
	«Bacchante» 
	4130
	280
	45 1/2
	6,1
	 —
	 —
	 —
	XIV — 7'' D. II — 64 ф. D.
	69
	926
	15
	4070

	1881
	«Canada» 
	2380
	225
	44 1/2
	5,0
	1 1/2 по средин. судна
	II  — 7'' XII  — легких 64 ф. D.
	48
	492
	13
	5400

	1883
	«Amphion» 
	3750
	300
	46
	6,5
	1 1/2 по средин. судна
	Х — 6'' К. XVI  — легких.
	40
	500
	17
	11000

	1885
	«Mersey» 
	4050
	300
	46
	6,5
	3–2
	 —
	 —
	II  — 8'' К. Х — 6'' K. XIV  — легких.
	70
	920
	18
	7400

	1888
	«Medea» 
	2800
	265
	41
	6,4
	1 1/2
	 —
	 —
	VI  — 6'' К. Х III  — легких.
	30
	300
	20
	8000

	1890
	«Pearl» 
	2575
	265
	41
	6,4
	1 1/2
	 —
	 —
	VIII  — 4,7'' скоростр. XII — легких.
	16
	180
	19
	4800

	1891
	«Apollo» 
	3400
	300
	43
	6,9
	1 1/2
	 —
	 —
	VI  — 4,7'' скоростр. II  — 6'' К. XIII  — легк.
	22
	335
	20
	10000 ? {~2}

	1892
	«Aeolus» 
	3600
	300
	43 1/2
	6,9
	2–1
	 —
	 —
	II  — 6'' скор. VIII  — 4,7'' скор. XIII  — легк.
	26
	335
	20
	10000 ? {~2}

	1893
	«Astrea» 
	4360
	320
	49
	6,5
	2–1
	 —
	 —
	II  — 6'' скор. VI1I — 4,7'' скор. XIII  — легк.
	30
	380
	20
	15000 ? {~2}

	1894
	«Eclipse» 
	5600
	350
	53
	6,6
	2 1/2
	 —
	 —
	V  — 6'' скор. VI  — 4,7'' скор. XIII  — легк.
	47
	435
	20
	15000 ? {~2}

	1876
	«Nelson» 
	7680
	280
	60
	4,6
	3
	9
	9
	IV  — 18 тон. D. VIII  — 12 тон. D.
	168
	1824
	14,5
	5200

	1883
	«Imperieuse» 
	8400
	315
	62
	5,2
	3
	10
	8
	V  — 9,2'' D. X  — 6» К. Х I Х — легких.
	128
	1640
	16,7
	7000

	1886
	«Aurora» 
	5600
	300
	56
	5,8
	2
	10
	 —
	II  — 9,2'' K. X  — 6'' К. XXV  — легких.
	94
	1260
	19
	8000

	1889
	«Blake» 
	9000
	375
	65
	5,7
	6–3
	 —
	6'' каз.
	II  — 9'' К. Х — 6'' K. XXIII  — легких.
	94
	1260
	22
	15000

	1890
	«Edgar» 
	7350
	360
	60
	6,0
	5–1
	 
	6'' каз.
	II  — 9,2'' К. Х — 6» скор. XXIV  — легких.
	114
	1260
	20,9
	10000

	1895
	«Terrrible» 
	14150
	500
	71
	6,9
	4–2 1/2
	 —
	6'' каз.
	II  — 9,2'' К. XII  — 6'' скор.. XXXVII  — легк.
	128
	1360
	24
	25000



{~1} Действительно проходимое с этим запасом угля расстояние равняется от половины до 2/3 указанного. 


{~2} Вычислено для полных угольных, хотя все-таки цифры эти сомнительны. 


К — с казенной частаи заряжающиеся орудия 


D — с дула заряжающиеся орудия, нарезные [750] 

Таблица XXIV. Английские большие орудия.

	 
	Длина в калибрах.
	Вес в тоннах.
	Вес снарядов. Фунт.
	Вес заряда. Фунт.
	Начальная скорость в футо-секунд.
	Живая сила у дула в футо-тоннах.
	Пробиваемость кованного железа.
	Живая сила у дула на тонн веса пушки.

	А. С дула заряжающиеся: 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	7 дюймовые
	15,8
	4 1/2
	114
	22
	1325
	1395
	7,9
	310

	8 дюймовые
	14,75
	9
	179
	35
	1390
	2398
	9,7
	266

	9 дюймовые
	13,9
	12
	256
	50
	1440
	3681
	11,4
	307

	10 дюймовые
	14,5
	18
	410
	70
	1379
	5408
	13,1
	300

	11 дюймовые
	13,1
	25
	548
	85
	1360
	7028
	14,2
	281

	12 дюймовые
	12
	25
	614
	85
	1292
	7190
	13,4
	288

	12 1/4 дюймовые
	13,5
	35
	714
	140
	1390
	9566
	15,9
	278

	12 1/2 дюймовые
	15,84
	38
	818
	210
	1575
	14070
	19,3
	371

	16 дюймовые
	18
	80
	1700
	450
	1540
	27960
	24,3
	350 [752]

	Б. С казенной части заряжающиеся: 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	7 дюймовые {~1}
	14,2
	4,1
	108
	11
	1100
	909
	5
	222

	6 дюймовые
	26
	5
	100
	48
	1960
	2665
	12,4
	533

	8 дюймовые
	29,6
	15
	210
	118
	2150
	6730
	17,1
	449

	9,2 дюймовые
	31,5
	22
	380
	166
	2036
	10920
	20,3
	496

	10 дюймовые
	32
	29
	500
	252
	2040
	14430
	22,3
	498

	12 дюймовые
	26,25
	45
	714
	259
	1914
	18130
	22,6
	403

	12 дюймовые {~2}
	35,43
	46
	850
	 —
	2400
	33940
	38,5
	738

	13 1/2 дюймовые
	30
	67–69
	1250
	630
	2016
	35230
	34,2
	526

	16 1/4 дюймовые
	30
	110 1/2
	1800
	960
	2087
	54390
	37,5
	492

	В. Скорострельные: 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	4,7 дюймовые
	40
	2
	45
	12
	2138
	1494
	12
	711

	6 дюймовые
	40
	7
	100
	30
	2200
	3356
	16,1
	479

	8 дюймовые {~3}
	44,6
	20
	250
	55
	2500
	10830
	26,1
	541



{~1} Старого типа с винтовой казенной частью. 


{~2} Нового типа проволочное орудие. 


{~3} Еще не устанавливаются на судах английского флота. Пушка Армстронга. 

Примечания
{1} Четыре несколько усовершенствованные батареи были заказаны в Англии несколько позднее. Корабли второй серии назывались «Этна», «Эребус», «Террор» и «Тандерболт». 

{2} Все захваченные орудия Дальгрена имели калибр 9 дюймов. Кроме того, в руки южан перешли: одна 11-дюймовая колумбиада, две 10-дюймовых и семьдесят девять 8-дюймовых пушек, в общей сложности около 134 тяжелых орудий. 

{3} «Battles and Leaders», 1, с. 616. 

{4} Он был потом переименован в «Вирджинию», но мы употребляем старое название как более известное. 

{5} В этих сообщениях встречаются значительные разногласия. Уклон бортов каземата определяют то в 35, то в 45°, толщину брони от 4 до 4,5 дюйма. Иллюстрации в книге «Battles and Leaders» также немного противоречат одна другой: на одном рисунке броня выдается над водой, на другом же она в уровень с бортами. 

{6} Письмо Эриксона в Морское министерство от 3 сентября 1861 г.: 

«Представляя Вам приложенные при сем планы и спецификации неприступной батареи, считаю долгом прибавить следующие замечания: 

Пишущим эти строки еще в 1840 году была спроектирована артиллерия из кованого железа 12-дюймового калибра, и на практике выяснилось, что железные листы толщиной 4,5 дюйма не могут устоять против таких тяжелых орудий. Еще до опытов над этой артиллерией в Янди Хук, которые, как Вы помните, были произведены в 1841 году, я решил в теории, что для защиты корабля от такой артиллерии требуется броня толщиной в 6 дюймов и что железные листы без деревянной подкладки, если только не будет увеличена толщина их, не вынесут продолжительного огня. На основании всего этого вращающаяся башня спроектированной мной батареи имеет броню толщиной 8 дюймов и вместе с тем выпуклая наружная ее поверхность должна по законам динамики существенно увеличить силу сопротивления железа. Кроме большой прочности башни, следует иметь в виду еще то, что удары придутся под углом. Соединенные Штаты имеют полное право считать себя далеко опередившими морские государства Европы, которые теперь только изобрели то, что мы сделали уже двадцать лет тому назад. 

Что касается неприступности спроектированной мной батареи, то не считаю нужным пускаться по этому поводу в объяснения, имея дело со столь опытными людьми, как Вы. Более чем достаточно только попросить Вас внимательно взглянуть на план. 

Однако я должен обратить Ваше внимание на тот факт, что броненосные корабли Франции и Англии совершенно неспособны выдержать удары продолговатых 12-дюймовых снарядов батареи. Плиты «Уорриора» и «Ла Глуар» толщиной в 4,5 дюйма, изомнутся как бумага под силой этих снарядов, в бою же на близком расстоянии каждый выстрел пробьет борт неприятеля у ватерлинии. Между тем бортовые залпы противника произведут на нашу цилиндрическую железную башню только впечатление трескотни мелких камней...» Church. «Ericsson», i, с. 274–275. 

{7} Church. «Life of Ericsson», i, с. 114. 

{8} Journal United Service Institution, c. 280 ff. 

{9} Он был представителем Морского департамента (Navy Department) и наблюдал за постройкой «Монитора». 

{10} «Сент Лоуренс» имел на вооружении 50 орудий, «Камберленд» — 30, а «Конгресс» — 50. Все они были парусные. «Миннесота» и «Роанок» — паровые корабли с 46 орудиями. 

{11} Известный также под названием «Патрик Генри». 

{12} Это случилось незадолго до 14:50. 

{13} «Йорктаун», «Бофорт», «Релей» и «Джеймстаун». «Тисер» обменивалась выстрелами с береговыми батареями. 

{14} Смотри отзыв конфедерата в сочинении Church. «Ericsson», vol. I, с. 299–300: «Мы, может быть, могли бы захватить Вирджинию до Гаррисонского бара, но с какой точки зрения не смотреть, это было бы абсурдом. Неприятелем были заняты обе стороны вверх по реке, и потому мы не могли бы снабжать «Мерримак» ни углем, ни всеми другими запасами, и мы оказались бы вынужденными уничтожить его, если б только он до того не попал уже в плен... 

Он недостаточно легко шел к ветру, и потому даже плавание по гемтонскому рейду временами представляло для него некоторую опасность». 

{15} Journal United Service Institution, 1894. См. также II, с. 159. 

{16} «Captain of a Battleship». Engineering. October 26, 1894. 

{17} Он был снабжен снарядами из кованого железа, но вследствие страшной спешки они не были калиброваны как следует и поэтому не могли быть употреблены в дело, так как имелась опасность, что они застрянут в стволе орудия. Сотрясение на «Мерримаке» от ударов снарядов «Монитора» вызывало у команды кровотечение из носа и ушей. 

{18} Ход его в момент столкновения, вероятно, не превышал пяти узлов, и даже сомнительно, был ли и такой, так как он потерял дымовую трубу. 

{19} Такие заряды пороха впоследствии и употреблялись для этих орудий. 

{20} Как англичане, так и американцы приписывали Эриксону честь изобретения башенной системы и клеймили кэптена Кольза за присвоение чужой идеи. Из уважения к памяти Кольза, этого одаренного и прекрасного офицера, мы должны обратить внимание на то, что он не мог видеть и знать первые проекты Эриксона, представляя в 1860 г. Институту Соединенных служб свой проект корабля с куполом. Еще в 1854 г. он построил башню с куполом, которая была установлена на плоту и вооружена одним 68-фунтовым орудием. Его «Ройял Соверен» появился после «Рольфа Краке», железного двухбашенного монитора, с откидными бортами, заказанного датским правительством в 1861 г. В 1864 г. этот корабль у Экернзунда вступил в бой с прусскими батареями, вооруженными 24-фунтовыми нарезными орудиями Круппа, и, несмотря на 150 попавших в него снарядов, он не получил никаких повреждений. Башенные корабли «Скорпион» и «Уиверн», построенные в Англии для Конфедеративного правительства, конфискованные и купленные Британским правительством в 1864 г., также строились по чертежам Кольза. Все эти корабли имели на башнях 4,5-дюймовую броню и были гораздо более совершенны, чем монитор Эриксона. Броненосец «Хуаскар», построенный в 1865 г. для Перу, также имеет башню Кольза и плавает до настоящего времени. 

{21} Самая толстая броня пока еще может устоять против самого тяжелого орудия. Но защитить броней можно только небольшую часть корабля. 

{22} Это утверждали сэр Ховард Дуглас и кэптен Фишборн. Малый ход, малое количество орудий, которыми вооружены броненосцы, — вот их возражения. Кроме того, они также видят опасность от осколков и снарядов, которые могут попасть в порта броненосцев. 

{23} Апрель 1862 г. 

{24} Линкольн: «Миссисипи — это позвоночный столб мятежа, это ключ к общему положению». «Battles and Leaders», ii, с. 24. 

Продовольственные запасы Юга зависят от Запада. Strenzel, «United Service Magazine», CXXXI, с. 128. 

{25} Инструкция, данная Фаррагуту, гласила: «Вы... поднимитесь вверх по течению реки Миссисипи и, появившись у Нового Орлеана, возьмете укрепления, занимающие все к нему пути». Вся ответственность за попытку прорваться мимо укрепления этим возлагалась на Фаррагута. Хотя Фокс и был автором этого плана, но честь и слава успешного выполнения поручения всецело принадлежит Фаррагуту. 

{26} Стрелявших снарядами в 60 и 80 фунтов. 

{27} Так как орудиям на броненосце невозможно было придать необходимый угол возвышения (вследствие небольшой величины портов), то дальность полета снарядов была очень ограничена. Но, несмотря на это и на то, что машина его была слаба, его можно было прибуксировать к бону, откуда он и мог бы атаковать мортирные лодки. Адмирал Портер и генерал Дункан придерживались мнения, что броненосец мог сделать больше, чем он сделал. Шарф, однако, утверждает, что конфедеративный флот сделал все, что только можно было от него требовать. 

{28} На которой было 110 орудий. 

{29} См. главу VI. 

{30} Все три корабля имели небольшие размеры. Их неудача показывает, что на подобное дело целесообразно назначать только крупные корабли. Шесть орудий, которыми они в общей сложности располагали, не могли заставить форты прекратить огонь. 

{31} Он был бомбардирован и взят эскадрой деревянных кораблей под командованием Дюпона при содействии отряда сухопутных войск. 

{32} Он был убежден, что флот может прорваться мимо фортов, и от бомбардировки ждал только задержки. Mahan. «Farragut», с. 124. A. Porter (Naval History, с. 272) уверяет, что о мортирных лодках он отзывался в высшей степени одобрительно. 

{33} Купленые суда назывались «Тайлер», «Конестога» и «Лексингтон», они несли 64– и 32-фунтовую артиллерию. Канонерские лодки Идса были двух типов. К первому относились «Кейро», «Керонделит», «Цинциннати», «Луисвиль», «Маунд Сити», «Питсбург» и «Сент Луис» (впоследствии переименованный в «Де Кальб»). Они имели длину 175 и ширину 51 фут. 42-фунтовые нарезные пушки, которыми они вооружались, были очень опасны и неудовлетворительны. Представители второго типа — «Бентон» и «Эссекс». «Бентон» — бывший пароход для вытаскивания препятствующих плаванию потопленных деревьев, переделанный Идсом. Он имел двойной корпус, причем пространство между корпусами сплошь, сверху донизу, было заделано деревянными брусьями. Его длина была 202 фута, ширина 72 и водоизмещение — 1000 т. «Эссекс» был несколько меньше и слабее. 

{34} Этот недостаток был исправлен несколько позднее Идсом, наложившим на палубы железные однодюймовые листы. 

{35} Генерал Поуп перешел луку реки и взял Нью-Мадрид, расположив таким образом свои войска ниже позиций конфедератов. Возведя батареи, он мог в некоторой степени препятствовать транспортам конфедератов подвозить припасы, но так как в то же время сам находился на противоположной от неприятеля стороне реки, то и не мог без канлодок переправиться через нее и атаковать противника. 

{36} Тремя неделями ранее Фаррагут прорвался мимо фортов Нового Орлеана. 

{37} «Дженерал Брэгг», «Дженерал Стирлинг Прайс», «Дженерал Самтер» «Дженерал Ван Дорн», «Дженерал Джефф», «Том-сон», «Колонель Ловелл» (от редакции — в тексте эта боевая единица названа «Дженерал Ловелл»), «Литтл Ребел» и «Дженерал Борегард». 

{38} Остальные пароходы назывались «Фултон», «Ланкастер», «Лайонесс», «Минго», «Сэмсон», «Свитзерленд» и «Хорнет». 

{39} Он полагал, что следующий пункт, который следовало атаковать, — Мобил. 

{40} Так как было очень трудно поддерживать сообщение и доставать уголь, а кроме того, корабли нуждались в починке. 

{41} «Таскамбия», «Индианола» и «Чиллисоте» — корабли с казематными батареями водоизмещением от 300 до 560 т. «Чоктау» имел казематы сзади и легкую башенку впереди; на «Лафайете» каземат защищался однодюймовым железом, положенным на резиновую однодюймовую же прокладку. Он оказался совершенно неудачным. 

{42} Назначенного командовать флотилией после Дэвиса в октябре 1862 г. с присвоением звания адмирала. 

{43} В критический момент он не предпринял маневров для отвлечения внимания южан. 

{44} Его лоцман видел все ясно, так как разместился на крюйс-марсе у переговорной трубы, идущей на палубу. Мэхэн полагает, что Фаррагут обязательно должен был принять такие меры предосторожности на всех кораблях. Mahan. «Farragut», с. 221. 

{45} Письмо Портера к Фаррагуту: «Ваши заслуги на Красной реке являются как бы неожиданным посланием с небес. Они вознаграждают нас за потерю «Миссисипи», и в настоящее время это самый сильный удар, который можно было нанести южанам, ведь они получают по этому пути все свое снабжение и припасы». Mahan. «Farragut», с. 223–224. 

{46} План руководства Соединенных Штатов по удушению Конфедерации военно-экономическими мерами. — Прим. ред. 

{47} В Moch, с. 193–195: «Я всегда был того мнения, что действия этих сил в водах Миссисипи имели более роковые последствия для Конфедерации, чем любая из военных кампаний. Подвиги флота адмирала Фаррагута дали возможность генералу Гранту перейти благополучно через Миссисипи и зайти в тыл Виксбургу. Таким образом было обеспечено падение этой важнейшей позиции... Полный контроль северян над Миссисипи... был роковым ударом для конфедератов... Не может быть никакого сомнения в том, что генералы Грант и Бэнкс долгое время, как говорят, толкли бы даром в ступе воду перед Виксбургом и Порт-Гудзоном, и из появившихся затем в печати документов не видно, чтобы они могли овладеть этими крепостями, если бы Фаррагут и Портер не открыли бы для них великую реку». 

{48} Мука в конце июня продавалась там по 1000 долларов за бочонок. 

{49} Richmond Dispatch, январь 1863 г., январь 1864 г. 

{50} В своем письме к Спрингфилдскому комитету (26 августа 1863 г.) он, однако, отдает должное флоту: «Не надо забывать гуся лапчатого Дяди Сэма. Он бывал во всех прибрежных делах... Везде, где поверхность земли была хоть немножко мокрая, они [моряки] появлялись там и прокладывали затем свой дальнейший путь. Спасибо всем!» 

{51} Французский и испанский консулы, по-видимому, выходили в море и писали неофициально, что они не могли увидеть блокирующих. Капитаны северян с негодованием отрицают рассказы об их отступлении. День, кажется, был пасмурный, если только не туманный, чем, может быть, и объясняется противоречие. Версию конфедератов см. у Scharf, с. 683; версию Севера — Ammen, с. 81. 

{52} У него также была железная внутренняя обшивка толщиной 0,75 дюйма. 

{53} Расстояние, указанное в официальном рапорте генерала Борегарда. В «Battles and Leaders», IV, с. 11, он определяет, однако, что «Кеокук» подходил гораздо ближе, а именно на 300 ярдов. 

{54} «Изрешечены как сито». Но все-таки не было ни одного убитого. 

{55} Командир его очень жаловался на плохой обзор из штурманской рубки, вследствие чего кораблем было трудно управлять. Во всех башнях на мониторах сорванные с места и отскакивающие головки болтов сильно мешали командирам. Между тем броня «Айронсайдса» держалась хорошо и не давала осколков. 

{56} Кусок брони весом более 70 фунтов был сорван со штурманской рубки и брошен поперек нее, убив при этом квартирмейстера и ранив лоцмана. 

{57} Приказ Дюпона начальнику своего штаба: «В течение тех нескольких минут, когда мы находились под сильнейшим огнем батарей, половина наших кораблей была частично или же полностью приведена в негодность. При этом мы имели дело только с наружной частью обороны. Если бы мы силой ворвались в порт, у нас не было бы людей для занятия какого-либо форта и мы не имели бы другого сообщения с нашими внешними силами — как новый прорыв сквозь строй... К сожалению, мы были отражены; я не хочу обращать это в большое поражение». «Battles and Leaders», IV, с. 41. 

{58} Из всех 139 выпущенных в форт Самтер снарядов попало 55, что дает 40%, а это очень хорошая стрельба. 

{59} В январе 1862 г. входы в порт Саванна были заграждены затопленными старыми судовыми корпусами с камнями, и таким образом «Фингал» попал в западню. 

{60} Из чувства справедливости к конфедератам мы должны привести и их объяснения. Обстоятельства заключались в том, что «Атланта», пытаясь употребить в дело против «Уихокена» свою машину, села на мель. Она накренилась при этом на один борт и не могла вследствие этого успешно действовать ни одной пушкой. Но командир конфедератов, лейтенант Вебб, указывает и еще на одно очень важное обстоятельство: вся его команда была сразу деморализована. Scharf, с. 644–645. 

{61} G. W. Rodgers. Другой офицер, I. Rodgers, командовал «Уихокеном». 

{62} Бездействие можно объяснить тем обстоятельством, что «Вайлюсин» подал сигнал, что он тонет. 

{63} Длиной 45–47 футов и шириной 9 футов 6 дюймов. 

{64} Проход этот был неудобен для больших кораблей Фаррагута. 

{65} Report of U. S. Ordnance Officer Mahan, с. 253; Scharf, с. 552. 

{66} Мониторы эти, построенные на реке Миссисипи мистером Идсом, предназначались для службы на реке; они были четырехвинтовые, и башни их вращались паром. 

{67} Старая система мер. 

{68} Он хотел произвести атаку во время прилива, при западном ветре, который относил бы дым от кораблей на конфедератов. На 5-е число ветер был SW. 

{69} Мешки эти явились самой действенной защитой. При проходе каждого корабля форт делал по ним несколько залпов, но, благодаря цепям и мешкам с песком, ни один из кораблей не получил таких повреждений, которые вывели бы его из строя. Scharf, с. 562. 

{70} Правая сторона по ходу движения при атаке. 

{71} Потерю «Текумсе» он приписывал тому, что согласился на это, так как он собирался пройти между буйками, а тогда все остальные корабли последовали бы за ним. Затем он указывал на то, что поднятие адмиральского флага вызывает большие трудности для корабля, так как неприятель всегда старается уничтожить флагманский корабль, где бы он ни находился. Mahan, «Farragut», с. 270–271. 

{72} Они были немного правее колонны деревянных кораблей, между ними и фортами. 

{73} «В то время как приближался этот роковой день... и самое опасное за всю его жизнь сражение, известная торжественность... проглядывала в письмах адмирала к его родным». Mahan. «Farragut», с. 265. 

{74} В Новом Орлеане не было броненосцев, подобных «Теннесси». С другой стороны, при Мобиле не было противного течения. 

{75} В этот критический момент та набожность, которой он руководствовался всю свою жизнь... вразумила его обратиться за помощью к Небесам, и он вознес такую молитву: «Господь, создавший человека и вложивший в него разум, укажи мне, что делать. Должен ли я идти вперед? И показалось, что в ответ послышался голос: «Идти вперед!» Mahan. «Farragut», с. 277. Его флаг-офицер еще раньше исследовал линию минного заграждения, но не нашел там ни одной мины. Возможно, этот факт до некоторой степени повлиял на решение Фаррагута. 

{76} Scharf определяет численность экипажа в 141 человек, из которых 21 спасся. 

{77} Со стальными четырехугольными головчатыми болтами. 

{78} За исключением «Маунт Вернона», «Ниаска» и «Квакер Сити». 

{79} Porter, с. 723. 

{80} Эта мрачная история приведена у Шарфа (с. 79–81) во всех подробностях. Шхуна северян «С. Дж. Уорринг» была захвачена южным приватиром «Джефф Дэвис». На шхуне были оставлены четыре северянина, один пассажир и кок-мулат. С «Джеффа Дэвиса» на приз были посланы штурман, два помощника и два матроса. В полночь, 16 июля 1861 г., когда штурман и помощники спали, мулат-кок пошел в штурманскую рубку, где спали штурман и второй помощник, и ударом топора по голове убил их. Штурман был ранен смертельно, а помощник выбежал на палубу, где этого несчастного человека прикончили и выбросили за борт. Другому помощнику также нанесли удар по голове, но не убили, так что, когда северяне покончили со вторым помощником, они вернулись к нему и штурману. Несмотря на просьбы умирающего о пощаде, они убили его ударом по голове и выбросили за борт. Два других дремавших южанина были закованы в кандалы. Все это кровопролитие заняло только семь с половиной минут. Здесь пропущены все отвратительные подробности, и те, кто ищет ужасы, могут найти их в оригинале. 

{81} По Портеру; с. 604, на пять дней, а по Шарфу, с. 786, на восемь дней. 

{82} Число взятых и уничтоженных призов приводится по данным Шарфа. У разных авторов существует в этом небольшая разница, даже текст и таблицы Шарфа не согласуются. 

{83} Что является одним из трех примеров нарушения английского закона, заявленных Соединенными Штатами на третейском суде в Женеве. Закон этот, от 31 января 1862 г., гласит следующее: ни один корабль обеих воюющих сторон не может получить уголь в британских или колониальных портах прежде, чем пройдет три месяца с тех пор, как он запасался углем в этом или каком-либо другом английском порту. С другой стороны, закон этот был девять раз нарушен военными кораблями Соединенных Штатов. Один «Вандербильт» за два месяца принял 2000 т угля в английских портах. Bulloch. Secret Service, с. 181–182. 

{84} Он был потоплен, а его пассажиры и команда пересажены на проходившее английское судно. 

{85} Как то сделал Семмс на «Самтере» на Мартинике. 

{86} С офицерами «Флориды» скверно обращались, и они оставались в плену до 1 февраля 1864т. 

{87} Maclay, с. 553. 

{88} В их числе было несколько северян. 

{89} Это вызвало большую тревогу в незащищенных портах северян. Морское министерство вынуждено было в важнейших пунктах держать мониторы. (Armoured Vessels, с. 586.) То, что такие места избегли нападения, объясняется тем, что открытые порта не подвергаются бомбардировке. 

{90} Одна 100–, одна 68–, четыре 32– и одна 9-фунтовая. 32-фунтовые, как уже было сказано раньше, находились в плохом состоянии и неважно стреляли. Семмс утверждает, что у него была 9-фунтовая пушка, а другие сообщают, что 24-фунтовая. 

{91} Стрелявшие 136-фунтовыми гранатами и 150-фунтовыми ядрами. 

{92} Он был также вооружен 12-фунтовой гаубицей, используемой в бою на близком расстоянии, однако она не входила в вес бортового залпа. 

{93} На 60 фунтов, или на 20%. 

{94} «После сумерек [на «Алабаме»] ни один офицер не мог спуститься вниз» (Haywood. Крейсерство «Alabama», с. 98); «Отчаянный экипаж» (там же, с. 110). 

{95} Один англичанин, видевший его сразу после боя, утверждает, что в такой цепной броне «Кирсарджа» было много пробоин. 

{96} Bulloch (с. 108) отрицает это. Подобное кажется маловероятным, хоть и подтверждается всеми американскими источниками. 

{97} См. план боя в конце книги. 

{98} Крюйт-камеры на «Алабаме» размещались в очень жарком месте, и порох при этом очень долгое время хранился на корабле. Тот факт, что ни один из снарядов 100-фунтовой нарезной пушки не пробил цепной брони, показывает, что с боеприпасами должно было произойти что-то очень неладное. 

{99} Р.Н. Haywood, служивший на палубе «Алабамы», утверждает, что в действительности потери были намного больше и цифры преднамеренно искажены. Крейсерство «Alabama», с. 147. 

{100} Soley. Blockade, с. 207. 

{101} Федеральный корабль держался под парами, и, когда замечал намерение «Нэшвилла» выйти в море, он старался это предупредить. Таким образом, «Нэшвилл», связанный законом о 24-часовой задержке, не мог двинуться. 

{102} Это было более серьезным нарушением нейтралитета со стороны Франции, чем то, что было сделано Англией. 

{103} Крейсера южан чинились в английских портах 11 раз, а военные корабли северян — тринадцать. Bulloch, с. 181. 

{104} Двухвинтовой 14-узловой пароход. 

{105} В Англии и во Франции было построено несколько броненосцев для правительства Конфедерации. Из них только башенный корабль «Стоневол» успел выйти в море. Он вооружался одним 300-фунтовым и двумя 70-фунтовыми орудиями, был защищен 4,7-дм броней и имел таран. Так как он был достроен как раз ко времени окончания войны, то его продали Японии. Два других башенных корабля были построены в Биркенхеде и приобретены британским правительством. В английском флоте они получили названия «Скорпион» и «Уиверн». 

{106} Semmes. Service Afloot, с. 780. Разоруженных американских судов насчитывалось: два в Бангкоке, одно или два в Кантоне, два или три в Шанхае, одно на Филиппинских островах и одно или два в Японии. «Все птицы попрятались». 

{107} В деле Соединенных Штатов, представленном суду посредников, мы находим (с. 130) следующие данные. В 1860 г. две трети грузов из Нью-Йорка было перевезено на американских судах, а в 1863 г. — три четверти перевезено иностранными судами. Число грузов, перешедших из-под американского под британский флаг, следующее: 

	1861 г. 
	126 судов 
	71673 т 

	1862 г. 
	135 судов 
	74578 т 

	1863 г. 
	348 судов 
	252579 т 

	1864 г. 
	106 судов 
	92052 т 


Деятельность «Алабамы» началась осенью 1862 г., что ясно видно из этой таблицы. 

{108} Porter, с. 642, и Bulloch, с. 183–186, также критикуют бездеятельность крейсеров северян. «Кажется необычайным, что Соединенные Штаты, обладая такими большими морскими силами, которыми они располагали в течение всей войны, дозволили небольшому числу конфедератских крейсеров свободно крейсировать по двум океанам и уничтожить так много судов в тех пунктах, про которые всякий образованный офицер знает, что там наибольшее скопление коммерческих судов, а также и при том условии, что им было известно о посылке туда неприятельских крейсеров». 

{109} Оба тома Баллоха наполнены жалобами на шпионаж северян. 

{110} «Вандербильт» нельзя назвать сильным кораблем, его машина уже была изношена, а вооружение его — достаточно слабое. 

{111} В этом деле была допущена некоторая оплошность, которую я даже считаю преступной, так как в интересах Англии было видеть Соединенные Штаты сильными и едиными. Французские притязания на Мексику явились результатом этой войны. Но, отложив в сторону родство рас и разбирая поведение Англии, насколько она была нейтральна относительно воюющих сторон, нельзя найти ни одной большой ошибки. 

{112} Bulloch оправдывает это положение. См. особенно с. 369, 454. 

{113} Англия в продолжение всей войны гораздо строже относилась к крейсерам конфедератов, чем это делали во Франции. Это государство не обращало ни малейшего внимания на представления, делаемые Севером, и в отношении федералистов держало враждебный нейтралитет. От Франции не потребовали никакого вознаграждения, хотя во французском порту «Флорида» завербовала большое число команды, во французском порту «Джорджия» была введена в док и во французском же порту « Раппаханнок « оставался 18 месяцев, держа флаг Конфедерации. 

{114} Лучше всего похоронить это злое прошлое, хотя невозможно не поражаться отсутствию сообразительности в политике у английских министров того времени. Если только претензии на действия «Алабамы» были предъявлены справедливо, то их тотчас же следовало оплатить; если бы даже они были и несправедливы, то можно сказать, что их следовало бы заплатить, чтобы удовлетворить наших родственников. Однако, как это случается часто, мы отказались подчиниться требованиям Соединенных Штатов, чтобы уступить впоследствии. История эта не достойна никакой нации. В том положении, в каком находилось тогда международное право, Англия не потерпела бы никакого ущерба, а это случилось только тогда, когда она согласилась признать три знаменитых правила, которые заставили ее нести ответственность. В действительности же ее судили по законам, изданным после совершившегося факта, которые для нее имели обратное действие. Правила эти были следующие: 

1. Следует прилагать должное старание к тому, чтобы воспрепятствовать снабжению, вооружению и экипировке в пределах своего государства любого судна, относительно которого существуют предположения, что оно предназначается для крейсерских или военных целей против того государства, с которым оно находится в мире; точно так же употреблять такое же старание, чтобы воспрепятствовать выходу из пределов государства такого судна, которое, будучи в общем или частностях приспособлено в пределах этого государства для военных целей, могло бы быть предназначено для крейсерства или ведения войны. 

2. Не дозволять и препятствовать той и другой воюющей стороне пользоваться своими портами и водами как базой для морских операций, так и для возобновления своих военных припасов и вооружения и для пополнения комплекта команды. 

3. Прилагать должную заботу в своих собственных портах и водах о том, чтобы воспрепятствовать всем своим подданным нарушать указанные выше обязательства. 

{115} Bulloh (с. 197) утверждает, что крейсерская война имела стратегическую цель: «Ее побочной целью было принудить морское министерство Соединенных Штатов послать в отдаленные места для преследования крейсеров конфедератов многие из своих лучших кораблей». Но весьма немногие федеральные корабли, если бы они были в хороших руках, могли быть предназначены для уничтожения крейсеров и не могли бы остановить их губительное действие. 

{116} Возможным исключением является Англия, занимающая совершенно особое положение, аналогичное тому, в котором находился Юг, так как пребывает в зависимости от ввозимого продовольствия. 

{117} Jefferson Davis. Конфедеративное правительство (I, с. 471–483) дает отчет о поразительной слабости военных ресурсов Юга. 

{118} Были сделаны безуспешные попытки к привлечению английских рабочих металлургических заводов на Юг. 

{119} Все свободное население рабовладельческих штатов в 1860 г. насчитывало 8 062 470 человек и 3 999 853 рабов. Но из рабовладельческих штатов Союзу остались верны Мериленд, Делавэр, Западная Вирджиния, почти весь штат Кентукки и части Теннесси и Миссури. Приведенная в тексте численность населения велика, и возможно, что число истых конфедератов не превосходило 5 миллионов. 

{120} Между восточной и западной областями — между побережьем Атлантического океана и долиной Миссисипи была только одна непрерывная железнодорожная линия, проходившая в нескольких милях к западу от Чаттануги. 

{121} Признание со стороны Англии последовало 13 мая 1861 г. 

{122} 1 мая 1861 г. 

{123} Колесные пароходы с носом и кормой одинакового образования и с рулями на обеих оконечностях. 

{124} На Миссисипи. Заказ мореходных броненосцев был отложен. 

{125} В древности, во время Пелопоннесской войны, занятие некоторого числа стратегических пунктов на неприятельском побережье входило в программу военных действий морской державы. Так, Афины, руководимые Периклом и Клеоном, наложили руки на Навиактус, Ситеру, Сфактерию и другие места. 

{126} Сразу после начала войны Север обладал четырьмя хорошо снабженными адмиралтействами в Портсмуте, Бостоне, Нью-Йорке и Филадельфии. У Юга же, за исключением Норфолка, не было ни одного, где можно было бы строить корабли, так как Пенсакола имела средства только для судоремонта. 

{127} Цитируется по Scharf, с. 475. 

{128} Корабли Соединенных Штатов в течение 1861–1865 гг. держали Нассау в квазиблокаде. Время от времени они преследовали британские пароходы и стреляли по ним, если эти последние бывали в пределах трех миль от этого пункта. Bulloch, I, с. 84. British Counter Case, с. 63–65. Appendix to Brit. Case т. V, с. 224. «Ни одному судну, направляющемуся в Нассау или отправляемому оттуда, нельзя пройти без того, чтобы не быть осмотренным и обысканным». Слова помощника капитана шхуны «Альберт», цитируемые по Scharf, с. 448. 

{129} Scharf, с. 473. 

{130} «Кокетт», «Оул», «Вэт», «Дир», «Стэг» и «Жираф» (впоследствии «Р. Е. Ли»). В сентябре 1864 г. в Англии для конфедеративного правительства строились 10 быстроходных пароходов. 

{131} Подробности заимствованы из соч.: Wilkinson «Narrative of a Blockade-Runner»; Roberts (Гобарт-паша) «Never Caught»; Hobart «Sketches of my Life». 

{132} Scharf.c. 474. 

{133} Конечно, сказанное тем более относится и к Англии, которая производит промышленную продукцию в избытке относительно внутреннего потребления, для того чтобы закупать продовольствие за границей. 

{134} Holland. Manual of Naval Prize Law, c. 21, § 68; см. также § 72. «О назначении корабля следует судить сообразно с назначением перевозимых им товаров». 

{135} В 1806 г. нейтральное судно «Уильям» вышло из нейтрального же порта Марблхед в Бильбао, в Испании, которая вела в то время войну с Англией. Оно было захвачено и конфисковано из-за того, что перед отплытием из Марблхеда лавировало между ним и Ла-Гуайрой, портом южноамериканским (и, стало быть, неприятельским). В Ла-Гуайре оно приняло груз сахара, который был выгружен на берег в Марблхеде и снова принят на судно вместе с небольшим количеством нейтрального груза, так что судно это в действительности перевозило неприятельские товары из одного неприятельского порта в другой такой же порт. Но даже и при таких условиях по существующим законам захват его был бы незаконным, если только на нем не было контрабанды, так как по Парижскому трактату нейтральный корабль пользуется правом возить всякие товары, исключая военную контрабанду. Так как «Уильям» был захвачен за 50 лет до Парижского трактата, то он был конфискован за перевозку товаров неприятеля, причем в оправдание этого захвата приводилось, что переход из Ла-Гуайры в Бильбао был прямым и продолжительным. 

{136} Соединенные Штаты отстаивали и применяли на деле право останавливать любые нейтральные суда где бы то ни было, в расстоянии большем трех миль от отечественных берегов этих судов, уводить последние в порты Соединенных Штатов и уже там определять, имеются ли какие-нибудь признаки, указывающие на намерение их следовать в заблокированный порт или перегрузить свой товар для такого порта. Bulloch, т. I, с. 79. Всякое британское судно в вест-индских водах подлежало захвату и аресту. 

{137} Нет никакой возможности найти вне пределов Америки такого знатока международного права, который бы подтвердил эту доктрину. На самом деле она способствует уклонению от правила, что «если неприкосновенны суда, то неприкосновенны и их грузы». 

{138} « Настроение всей страны по отношению к Англии было крайне враждебное, а судьи как граждане своего отечества в данном случае не являлись исключением, да, кроме того, судам и не были известны законы относительно блокады». Слова эти приводятся у Scharf, с. 453. 

{139} § 96. Но оно точно исключает суда, доставляющие депеши, которыми обменивается центральное правительство неприятеля со своими послами, консулами или резидентами, пребывающими в нейтральном государстве. § 98. Американские притязания подробно рассмотрены в Historicus. Letters on International Law, с. 187–198. 

{140} Long. Tactics of Naval Blockade, Journal United Service Institute, XXV, c. 316. Colomb. Blockades under Existing Conditions, то же XXX. 783. Report of Admirals. Naval Annual 1889, 415, ff. Soley. The Navy in the Civil War. The Blockade and the Cruisers. 

{141} Редко населено по сравнению с французским побережьем. 

{142} Федералисты старались прекратить ввоз, нам же надо будет останавливать вывоз. 

{143} Значение миноносцев в такого рода блокаде доказала блокада чилийцами Кальяо. 

{144} Порты могли бы быть временно закрыты постановкой на ночь мин в узкостях входов. 

{145} Clarke. Fortification, с. 263. «Бомбардировка с моря — не что иное, как пугало, выдуманное газетами. Угрозы бомбардировать, быть может, составят характерную черту будущих войн, но паника явится, пожалуй, единственным результатом от их приведения в исполнение». С других стороны, см. М.М. Moutechant and Z. Strategic Navale, с. 18–25. «Разрушительная сила взрывчатых веществ, быстрота атак придали морской войне характер внезапности, таинственности, который допускает новые комбинации, новые методы для нанесения вреда; они пренебрегают всеми законами народов». 

{146} Исключая те места, где имеются удобно расположенные острова. Шербур расположен вблизи островов Олдерни и Канала, но воды, прилежащие к последнему, были бы опасным районом для крейсерства тяжелых кораблей, особенно в ночное время. На высоте Бреста мы также будем в затруднении при поисках базы, так как в этом направлении береговые укрепления имеются в большом количестве. 

{147} В старой системе измерений, в которой и приведены все данные, помещенные в этой главе. 

{148} Amico, с. 98–99. 

{149} La Guerra in Italia, с. 344; Laughton, с. 167. 

{150} Когда он обвинялся Сенатом. 

{151} Amico, с. 102. 

{152} Морскому министру кабинета Рикасоли с 21 мая по 20 июня 1866 г.; 20 июня его сменил Депретис. 

{153} На «Кастельфидардо» и на «Анконе», как он жалуется в письме к министру, не хватало двух третей комплекта младших офицеров. Persano, с. 107. 

{154} Persano, с. 86. 

{155} Снаряды для пушек Армстронга не были доставлены еще 13 июля, гранаты прибыли только 14-го. Persano, с.117. 

{156} Amico, с. 89. 

{157} Шесть других присоединились к нему один за другим вне гавани. 

{158} Amico, с. 100. 

{159} Revue des Deux Mondes, IXVI, с. 203. 

{160} Rendiconti, с. 43. 

{161} Rendiconti, с. 47. 

{162} Он просил выделить ему десант в 5000 человек. Persano, с. 62. 

{163} Ответственность за стратегию этой кампании лежит на Депретисе почти в той же мере, как и на Персано. Альбини был против атаки Лиссы, а Вакка — за это. Персано в своей книге (с. 131) утверждает, что Депретис заставил его поступить так. 

{164} Согласно австрийскому официальному отчету, Вакка поддерживал Риботти с «Ре ди Портогалло», «Мария Пиа», «Варезе» и «Террибиле». В тексте придерживались итальянской версии. Если эти корабли и действовали против Комизы, то весьма недолго, а главная атака производилась эскадрой Вакки. 

{165} Если бы Альбини, увидев, что его силы не могут атаковать Манего с какой-либо надеждой на успех, потрудился высадить на берег десантные отряды, то укрепление, в котором находилось только два 12-фунтовых нарезных и четыре 18-фунтовых гладкоствольных орудия и весьма небольшой гарнизон, должно было быть взято. Это сильно затруднило бы австрийцам защиту порта Св. Георгия. Staff history, с. 46–47. 

{166} Его потери — 3 убитых и 55 раненых. Staff history, с. 58. 

{167} Rendiconti, с. 121. 

{168} Staff history, с. 55. 

{169} «Он (Персано) никогда не хотел обсудить план сражения и никогда не говорил ни с командирами отдельных частей эскадры, ни с кем другим о возможности сражения. Он никогда не обнаруживал ни своих мнений, ни маневров, которые думал произвести, не предписывал никакого боевого строя», — слова Вакки, приведенные Персано, с. 186. 

{170} Staff history, с. 87–90. 

{171} Датчане блокировали Гамбург, когда Тегетгоф с австрийскими фрегатами «Шварценбург» (48 орудий) «Радецки» (31 орудие) и тремя прусскими канонерскими лодками «Блиц», «Базилиск» и «Адлер» покинул Тексель. Около часу пополудни 9 мая 1864 г. он был у Гельголанда, когда показались три судна. Это были датские фрегаты «Нильс Юэль» (42 орудия), «Юл-ланд» (44 орудия) и корвет «Хеймдаль» (16 орудий), под командованием Свенсона, которые тотчас его атаковали. Сражение началось в 13:45 и кончилось около 16 часов. Обе эскадры вступили в бой в тесном строю под парами, причем датчане пытались отрезать канонерские лодки. Тегетгоф помешал этому, но в то же время он подставил свой флагман «Шварценбург» под продольный огонь. Бомба прорвала фок и зажгла его; пламя, распространившись, охватило фор-стеньгу. Корабельные помпы были повреждены снарядами, и положение сложилось критическое. К счастью для австрийского фрегата, он достиг нейтральных вод прежде, чем огонь успел сильно распространиться, а датчане удалились, получив сильные повреждения. Их потери составили 14 убитых и 54 раненых. Австрийцы потеряли 36 убитыми и 52 тяжело раненными. Горящую мачту на «Шварценбурге» пришлось срубить. Хотя и потерпев поражение, Тегетгоф тем не менее заставил датчан снять блокаду Эльбы, так что выгоды стратегического положения остались на его стороне. Staff history, с. 88–89. Laughton, с. 158–161. 

{172} Staff history, с. 14. 

{173} Staff history, с. 10. 

{174} Венеция была предложена Франции австрийским императором 5 июля. Французский броненосец «Прованс» уже 16 июля стоял у Венеции. Staff history, с. 31. 

{175} Имя «Максимилиан» во всех официальных австрийских отчетах сокращается в «Макс». 

{176} От губернатора Далмации, т. е. кабель Лиссы уже был перерезан. 

{177} См. схему в конце книги. 

{178} Panzerschiffe den Feind anrennen und zum Sinken bringen. 

{179} Rendiconti, с. 195–196. 

{180} Rendiconti, с. 103. 

{181} Revue des Deux Mondes, Ixxi. 309. 

{182} Официальный итальянский отчет. Revue Maritime, xviii, с. 233. 

{183} Удар, однако, не был силен. Delsanto in Reneliconti, с. 202. 

{184} Revue Maritime, xix, с. 573 (перевод версии Персано о сражении). Этот рассказ сомнительной достоверности и не встречается в австрийской Staff history. 

{185} По всей вероятности, он хотел таранить «Ре д'Италию» (с. 235) и «Палестро». 

{186} Rendiconti, с. 198. 

{187} Он утверждал, что повернул в последнюю минуту потому, что «Кайзер» был в беспомощном состоянии. 

{188} Revue Maritime, XIX, с. 567. 

{189} Revue Maritime, XIX, с. 567. 

{190} Amico, с.143: «Сражение при Лиссе происходило без вождя, без указаний, без единства действий». 

{191} Вакка сильно жалуется на плохое состояние итальянской артиллерии. Персано, с. 190. 

{192} В Саламбо один испанец был убит, а несколько других тяжело ранены. 

{193} 14 апреля 1864 г. 

{194} Показание Т. Даттона с корабля «Шируотер» в «Illustrated London News» 30 июня 1866 г. Коммодор Роджерс (флот США) определяет это число в 80. «Revue Maritime», XVII, с. 637. 

{195} Барросу, Тамандаре. 

{196} Однако на большинстве кораблей толщина брони уменьшалась к носу и к корме. «Лима Баррос» и «Байя» были построены Лэрдом, «Коломбо» и «Кабрал» — Ренни. Многие из мониторов строились в Рио. Они имели очень низкий борт и весьма малое углубление. 

{197} В любой другой стране, как справедливо замечает Томрсон, его бы отдали под суд за трусость. «War in Paraguay», с. 79. 

{198} После эвакуации Корьентеса парагвайцы, 31 октября 1865 г., переправились через Парану у Пасо-эль-Патриа. Тогда-то и произошел этот случай. 

{199} У бразильского броненосца «Барросу» броня была пробита в четырех местах и одно орудие сбито. 

{200} 12-фунтовое нарезное. 

{201} «Бразил», «Тамандаре», «Колумбу», «Кабрал», «Барросу», «Хербал», «Силваду», «Лима Баррос», «Линдойя». Все они, кроме двух последних, были броненосные. 

{202} Мониторы «Алагоас», «Пара» и «Рио Гранде». 

{203} Бразильские броненосцы неоднократно проходили мимо двух батарей, расположенных на этом месте. На батареях стояло шестнадцать 68-фунтовых гладкоствольных и две 150-фунтовые нарезные пушки. Несколько человек было убито осколками, а 26 ноября 1869 г. «Бразил « получил тут серьезное повреждение. 

{204} Тип «Магнаним». 

{205} Тип «Магнаним». 

{206} Тип «Магнаним». 

{207} Тип «Куронь». 

{208} Тип «Альма». 

{209} Тип «Альма». 

{210} Тип «Магнаним». 

{211} Тип «Магнаним». 

{212} Тип «Магнаним». 

{213} Тип «Магнаним». 

{214} Тип «Магнаним». 

{215} Тип «Магнаним». 

{216} Тип «Магнаним». 

{217} Тип «Couronne». 

{218} Тип «Couronne». 

{219} Тип «Альма». 

{220} Тип «Маджента». 

{221} Тип «Сольферино» 

{222} Тип «Глуар». 

{223} Тип «Глуар». 

{224} «Poussiere navale» — «морская пыль». 

{225} Число офицеров — 1210, матросов — 22 581 (Bouet, с. 20). Общая численность личного состава флота в мирное время равнялась 28 000 человек. 

{226} По официальным цифрам общее число кораблей, включая сюда также и те, которые не имеют боевого значения и находились в заграничном плавании, составляло: броненосных фрегатов — три; броненосцев — два; корветов со спардеком — пять; корветов с закрытой палубой — четыре; линейных кораблей — один; посыльных кораблей — два; парусных фрегатов — три; парусных бригов — четыре; королевская яхта — одна; канонерских лодок первого класса — восемь; канонерок второго класса — четырнадцать. Матросов, морских солдат и т. п. — 6204. 

{227} Кораблей, готовых к принятию экипажа и находившихся в различных портах, имелось: 14 броненосных фрегатов и корветов; 15 кораблей береговой обороны или портовой службы; 4 винтовых корвета; 16 авизо и 30 транспортов. 

{228} Инструкция, данная Буэ 23 июля: «Прежде всего вы направитесь к Зунду, откуда вы отправите «Тетис» в Копенгаген, затем ночью вы вернетесь в залив Ядэ блокировать прусскую эскадру. Когда другие корабли будут присланы к вам, то вы оставите один отряд в Ядэ, под командой контр-адмирала Дьёдоннэ, а с другим отправитесь дальше в Балтийское море». 

{229} Можно было, однако, иметь датских лоцманов. Staff history, I, i, с. 79. 

{230} Полного запаса угля хватало на десять суток 10-узлового хода. 

{231} «Times», 3 июня 1871 г. 

{232} «Декре», «Космао» «Шаторено» и «Ренар». 

{233} Зато у него забрали «Океан» и «Фландр». 

{234} 17-я пехотная, 1-я, 2-я и Гвардейская ландверные. Общая численность войск, готовых принять участие в береговой обороне, после 27 июля составляла около 150 000 человек. 

{235} Chevalier, с. 91. См. также приложение II. 

{236} Порт (Вильгельмсхафен) не мог быть действительно закрыт до 31 июля. Защита гавани прежде всего была возложена на собравшуюся там эскадру Немецкого моря. Staff history, I, i, с. 49. 

{237} Chevalier, с. 206. 

{238} Chevalier, с. 92. 

{239} Было куплено 19 пароходов: «Россия», «Веста», «Владимир», «Константин», «Аргонавт», «Батюшка», «Родимый», «Сестрица», «Крикун», «Болтун», «Братец», «Матушка», «Аккерман», «Дочка», «Внучек», «Метеор», «Лебедь», «Утка» и «Ворон». 

{240} «Месудие». 

{241} «Азизие», «Махмудие», «Оркание», «Османие». 

{242} «Ассар-и Тевфик». 

{243} «Ассар-и Шевкет», «Ауни-Аллах», «Фетх-иБюленд», «Иджалие», «Муин-и Заффре», «Мукадем Хаир», «Неджем-и Шевкет». 

{244} Хифз-и Рахман» и «Лютф-и Джелиль». 

{245} Гобарт-паша утверждает, что корабли были окружены канатом, протянутым от одного брандвахтенного судна к другому, и что миноноска № 1 опрокинулась, будучи внезапно поднята им на поверхность. Blackwood, cxxxvii, с. 742. 

{246} См. предыдущее примечание. 

{247} По словам Гобарт-паши, якорная стоянка была защищена толстым деревянным брусом в 300 ярдов длиной. Blackwood, cxxxvii, с. 741. 

{248} Весьма возможно, что и были устроены заграждения по типу описанных на с. 323. 

{249} Гобарт-паша говорит, что на броневом поясе корабля был заметен легкий след, но не было причинено никаких повреждений. Blackwood, cxxxvii, с. 742. 

{250} Впервые торпеду использовал «Шах» против «Хуаскара». 

{251} Гобарт-паша в Батуме принял серьезные меры предосторожности и не позволял зажигать огней ни на кораблях, ни на берегу. Поэтому всегда трудно было найти этот порт. 

{252} Гобарт-паша не упоминает о гибели этого судна. 

{253} В феврале 1865 г. броненосный таран Конфедерации «Стоневол Джексон» блокировал в Корунье два неброненосных корабля северян — «Ниагару» и «Сакраменто». Командир «Ниагары» Крейвен отказался вступить в бой; позднее он был предан суду и на два года отрешен от должности. 

{254} «Атахуальпа» всегда находился в Кальяо, а «Манко Капак» в Арике. 

{255} Движение чилийцев иногда объясняют желанием произвести рекогносцировку у Кальяо. 

{256} Грау тщетно пытался спасти жизнь Прата. Он кричал ему: «Сдавайтесь, капитан, мы желаем спасти вам жизнь, как герою». Однако Прат не слышал; раздался выстрел, и он был убит. Заботы Грау о теле национального чилийского героя были трогательны, и, когда он, в свою очередь, пал так геройски, его смерть вызвала глубокую печаль и сожаление в Чили. 

{257} Существуют различные версии этого боя. В тексте приведен официальный отчет чилийского командира. Annee Maritime 1879, с. 43–44. 

{258} Кроме кавалерии на нем было погружено большое количество оружия, амуниции и провизии, всего на сумму 500 000 долларов. 

{259} « Пасмурная и туманная «, — сообщает Markham. В тексте приведены данные лейтенанта Mason (U.S.N.). 

{260} Сначала «Хуаскар» ошибочно принял его за транспорт. 

{261} Мертвые и изуродованные тела лежали везде, капитанская же каюта была заслонена кучей разорванных тел. Верхняя и нижняя палубы представляли ужасное зрелище. Markham, с. 180–181. 

{262} Пробоины были очень большими и неправильной формы. Временно они были заделаны досками, положенными снаружи и скрепленными с внутренней железной полосой с помощью болтов с гайками. 

{263} Перуанцы приписывают это тому, что командир перуанского баркаса бросил на палубу «Ханекео» мешок со 100 фунтами пороха и взорвал его выстрелом из револьвера. 

{264} Вес обычного снаряда и заряда у орудий различного калибра был следующий: 

	Вес орудия 
	Калибр в дюймах 
	Вес снаряда в фунтах 
	Заряд в фунтах 

	81 -тонное 
	16 
	1640 
	60 

	35-тонное 
	12 
	590 
	23 

	25-тонное 
	11 
	526 
	22 

	18-тонное 
	10 
	390 
	19 1/2 

	12-тонное 
	92 
	411 
	4 1/2 

	9-тонное 
	81 
	06 
	15 

	4,5-тонное 
	71 
	06 
	9 1/4 


Цифры, приведенные в тексте, заимствованы из Naval Annual и немного отличаются от этих. (OCR: Таблица приведена как в тексте — с ошибками) 

{265} Это тот же форт, что и Маячный. 

{266} В действительности она составляла часть укреплений Рас-эль-Тин. 

{267} Возможно, что попало и больше снарядов, но от этого не осталось отметин. 

{268} Roche и Cowen. «Французы в Фучжоу», с. 25. Сведения эти кажутся мне очень маловероятными, но я только передаю услышанное. 

{269} Я сократил приведенный им рассказ, однако надеюсь, что по смыслу и точности он остался прежним. 

{270} «Loir», с. 215–218. 

{271} В этом он, скорее всего, ошибался. В отчете конгрессионалистов упоминается только про носовую торпеду с «Линча» и ничего не говорится про вторую, которая, быть может, затонула. Однако в таком деле стоит ожидать множество противоречий. 

{272} Hervey, с. 322. Согласно донесению Морага, «Линч» выпустил только две торпеды. 

{273} По плану боя последняя торпеда, выпущенная с «Линча» и потопившая «Бланко», есть как раз именно та, которую выпустили сразу же после того, как миноносец развернулся, чтобы пройти под кормой броненосца. Очевидно, и это согласуется с показаниями Морага, что в таком положении с миноносца по «Бланко» выстрелили одной торпедой, а не двумя, как утверждают конгрессионалисты, или тремя, как сообщает господин Хервей. 

{274} Морские силы Бразилии состояли из 3020 человек морской пехоты, 990 матросов и 3300 комендоров и юнг. 

{275} Переименован в «Андрада». 

{276} Это были «Андрада», «Нитерой», «Тирадентес», «Сан Сальвадор», «Итаипу» и «Сантус». 

{277} См. план в конце книги. 

{278} Торпеда Шварцкопфа с зарядом в 125 фунтов пироксилина. 

{279} В таблице, приложенной к рапорту лейтенанта Роджерса, помещенному в US Naval Intelligence, вооружение броненосца показано состоящим из 4,7-дюймовых скорострельных пушек. О каких-либо других пушках не упоминается ни в отчете об этой войне Лерда Клоусса (Naval Annual, 1894 г.), ни в подробном описании этих событий лейтенантом Верлиндом (Revue Maritime. Март 1895 г.). Поэтому мы можем сомневаться, был ли он вооружен ими. Если же они были установлены, то, разумеется, замечания, сделанные относительно большой скорострельной артиллерии, теряют свое значение и положение большого корабля становится весьма скверным. 

{280} Как это и существует в настоящее время. 

{281} Возможно, однако, что пневматические пушки изменят это в тех случаях, когда защищаемый фарватер достаточно узок. Эти пушки могут действовать совершенно скрытно, между тем они способны выпускать снаряды через одну минуту. В них чрезвычайно большой заряд, и одним выстрелом может быть выведен из строя любой военный корабль. 

{282} По сведениям из других источников, японцы никогда не могли достигнуть чего-либо подобного тем скоростям, которые получались на мерной миле, и что «Иосино» в бою при Асане не смог догнать «Тси-Юань». 

{283} На «Мацусиме» в носовой части установлены две 4,7-дюймовые скорострельные пушки, то есть в общей сложности 12 орудий этого калибра. 

{284} Однако Япония еще в состоянии строить большие военные корабли. (Так в тексте. По смыслу же «...не в состоянии стоить...». — OCR.) 

{285} Во время войны эти щиты были сняты. 

{286} «Гуан-Чиа» (или «Гуан-Кай») и «Гуан-Пин». Первый, по описанию капитана Гиффина, имел водоизмещение 1030 т и был вооружен тремя 4,7-дюймовыми скорострельными пушками, второй — 1300 т и вооружен тремя 6-дюймовыми, четырьмя 5-дюймовыми и восемью малокалиберными орудиями. 

{287} Некоторые из описывающих эти события не упоминают про «Такатихо». 

{288} Снаряд этот также ранил четырнадцать человек. В нем была ударная трубка, и он ударил в башню сзади. 

{289} Теперь стало известно, что повреждений у него не было, но крейсер все-таки не мог догнать «Тси-Юань». Если же это так, то в машине обязательно должна была возникнуть какая-нибудь неисправность. 

{290} По первоначальным известиям, осмотренный корабль был назван («Чжень-Юань»), который, как теперь выяснилось, в бою не участвовал. Очевидно, все относится к «Тси-Юаню». 

{291} Японцев обвиняли, и вполне обоснованно, в том, что они не сумели захватить «Тси-Юань». У них имелось четыре хороших крейсера, все со значительно большим ходом, чем китаец, и все-таки они позволили ему уйти. Каким образом и почему это произошло — понять трудно. 

{292} Тинг очень желал дать сражение, но, как сообщает китайский корреспондент «Блэквуда» («Blackwood»), его флаг-капитан отговаривал адмирала. Эти письменные данные не появились вовремя, чтобы возможно было воспользоваться ими в тексте. Они представляют Тинга в очень благоприятном свете. Выдержки из них приводятся в конце последующих глав. 

{293} Здесь сохранено более известное название, хотя в официальных японских отчетах эта битва называется сражением при Хайянге, от острова Хайянгтао, вблизи которого она произошла. 

{294} Это очень похоже на оправдания Персано после сражения при Лиссе. Он утверждал, что подробный ход сражения не мог быть предусмотрен, а потому приказания были напрасны. Весьма возможно, что за эту тактику ответствен и фон Геннекен. 

{295} «Чао-Юн» и «Ян-Вей» при съемке с якоря задержались и в самом начале остались сзади. 

{296} В первых версиях, появившихся в «Pall Mall Gazette». В «Century» он говорит, что они оставались в строю кильватерной колонны. 

{297} Говорят, что это произошло по недоразумению и что адмирал Ито имел в виду, чтобы его корабли держались вместе. 

{298} Адмирал Ито думал, что он был потоплен. 

{299} Капитан Мак-Гиффин в газете «Pall Mall». 

{300} Капитан Мак-Гиффин утверждает, что при осмотре в Порт-Артуре все его орудия найдены в исправности. Кроме 15-см кормовой пушки, которая, вероятно, была подбита во время бегства. 

{301} Конечно, и при Ялу происходили некоторые схватки на близком расстоянии, но в общем бой происходил на дальней дистанции. 

{302} Погибли «Чжи-Юань», «Дзин-Юань», «Чао-Юн», «Ян-Вей» и «Гуан-Кай». «Лай-Юань» полностью вышел из строя. 

{303} Японцы могли знать о приказаниях, данных Тсун-ли-Яменом Тингу. Японский флот не был связан подобными приказаниями. Суждение кэптена Мехэна о «свободном флоте», что такой флот не составлял бы угрожающей силы, могущей, как предполагалось, иметь влияние на действия решительного человека, по-видимому, вполне оправдалось на деле. 

{304} Мак-Гиффин, однако, считает число метких выстрелов китайцев в 20%, а японцев 12%. Возможно, истина находится в промежутке. 

{305} Мак-Гиффин утверждает в «Century», что в «Чжень-Юань» попали тяжелые японские снаряды. Но при осмотре его после захвата в нем не было найдено никаких следов от снарядов Канэ. 

{306} Этим самым, однако, китайцы подвергались опасности быть протараненными или торпедированными с более многочисленных и лучше управляемых японских кораблей. 

{307} Мак-Гиффин отрицает, что на «Чжень-Юане» торпеды были выпущены с целью от них избавиться, и уверяет, что они были использованы против японцев. Если так, то они должны были быть выпущены с очень дальнего расстояния. 

{308} Кэптен Мэхэн в «Century» сильно критикует японцев за такое прохождение перед неприятельским фронтом, вместо того чтобы обойти китайцев слева. 

{309} Фаррагут сам признал значение брони. При Мобиле он не начинал атаки до того, пока ему не прислали броненосцы и, ожидая их, нарочно откладывал ее. 

{310} Потери в людях на летучей эскадре была меньше, чем на кораблях главной эскадры. Скорость первой была 14, а второй — 10 узлов. Без сомнения, большая скорость летучей эскадры затрудняла стрельбу по ней и служила ей защитой. 

{311} Теперь выясняется, что этого корабля не было в Вей-ха-Вее. 

{312} Так передает «Le Yacht» (22 апреля 1895 г.). Трудно понять, как их можно было видеть в темноте. 

{313} «Pall Mall Gazette», 8 апреля 1895 г. Это подозрительно похоже на удар, полученный этим крейсером при Ялу. Весьма вероятно, что корреспондент неправильно понял сообщенные ему сведения. 

{314} За весьма немногими исключениями, так «Мельпомена» (франц.) вступила в бой с «Агамемноном» (англ.), и последний сильно пострадал. По мнению Нельсона, три фрегата были сильнее одного линейного корабля в 64 пушки. Loughton. Nelson, 54. 

{315} Каронады не входили в число пушек при официальной классификации по числу орудий, так что 74-пушечный корабль в действительности имел 82 пушки. 

{316} Некоторыми теоретиками высказывалось мнение, что если кораблю противопоставить несколько средних крейсеров, в общей сложности равных ему по водоизмещению, то ему не справиться с ними. Три крейсера типа английской «Астреи» по водоизмещению были бы несколько больше «Ринауна» и в общей сложности имели бы с борта шесть 6-дюймовых и двенадцать 4,7-дюймовых скорострельных орудий и вес залпа 1140 фунтов против 2500 фунтов «Ринауна» (не считая меньших орудий обеих сторон). Если старый 74-пушечннй корабль считался равносильным трем фрегатам («Морская хроника», XXXIX, 459), хотя эти последние выбрасывали большее количество металла, то современный корабль может считаться сильнее трех крейсеров, так как кроме преимуществ концентрированного огня и силы, которыми он обладает, он выбрасывает еще по весу вдвое более металла. Единственным преимуществом крейсеров является возможность пользоваться торпедой как наступательным оружием. 

{317} Он, однако, все же относительно гораздо слабее броненосца, чем был 38-пушечный фрегат относительно 74-пушечного корабля. Но броня на «Террибле» хорошо защищает комендоров. 

{318} Когда «Текумсе» пошел ко дну при Мобиле, комендоры конфедератов, вообразив, что он погиб от их огня, сразу удвоили свои усилия, тогда как огонь со стороны федератов стал заметно слабее. Только благодаря неустрашимому управлению Фаррагута на «Хартфорде» флот северян снова обрел прежний подъем духа. Точно так же в бою при Ялу один из иностранцев, находившийся на «Тси-Юане», утверждает, что известия о том, что «еще один корабль погиб», удручающе действовали на китайцев, как оно и должно было быть. 

{319} В полезности этого убеждает тот факт, что больше 8 или 10 кораблей нельзя поставить в одну линию (если расстояние между ними будет два кабельтова). Если же дистанцию уменьшить, то появится опасность столкновения между своими кораблями. Вообще, необходимо обращать внимание на скорости хода, так как если 18-узловый корабль находится в одном строю с 14-узловым, то первый теряет один из элементов своего тактического преимущества. 

{320} Броненосные корабли обозначены курсивом. Цифры обозначают скорость на испытаниях самого тихоходного корабля каждой эскадры в узлах. 

{321} «Бодэн» и «Формидабль» представляют незащищенную броней мишень в 400 квадратных ярдов. 

{322} При таком положении, однако, если только не держаться очень близко к броненосцу, они подвергаются опасности попадания снарядами, перелетающими через броненосец (вследствие слишком большой высоты прицела). 

{323} Потерять с полдюжины «Кашингов» было бы плачевно для любого флота. Идеальный минный офицер — человек слишком редкий и ценный, чтобы рисковать им ради малой выгоды. Если же минный офицер не идеален в смысле смелости, хладнокровия и сообразительности, то его атака потерпит неудачу. Во время маневров не существует опасности быть потопленным или убитым неприятельскими выстрелами. Экипажи кораблей, находящихся под страшным огнем, на который они не могут отвечать, должны обладать исключительной твердостью духа и героизмом. Если торпедная атака будет один раз отбита с некоторым уроном, то следующие уже не будут иметь того значения, вследствие тяжелого морального воздействия, которое эта неудача окажет на команду, cf. Cipriani «Journal United Service Institution» XXXVIII, 763. 

{324} При стрельбе в цель, которую изображала «Филадельфия» на расстоянии от 1000 до 2000 ярдов, было достигнуто 44% попаданий. Снаряд на самом деле представляет собою мину, дальность действия которой от двух до пяти раз больше дальности действия торпеды Уайтхеда при, вероятно, таком же отношении в точности попадания. Дистанционные трубки снарядов и клапаны у орудия за последнее время значительно усовершенствованы, но, как кажется, к значению этого орудия относятся несколько скептически, v. Schroeder. Proceedings, U.S.A. Naval Institute XX, I. ff. 

{325} См. главу XVIII. 

{326} См. сочинение кап. Мэхэна «Влияние морской силы на историю». 

{327} Капитаны упрашивали Нельсона при Трафальгаре, а Фаррагута при Мобиле и Новом Орлеане не идти в голове ввиду большой опасности. Нельсон поддался этим увещеваниям, но только на мгновенье и, подумав, все-таки занял место впереди. Фаррагут оба раза уступил этим просьбам, но никогда не мог себе простить того, что сделал это при Мобиле; в критический момент атаки он, однако, стал во главе. 

{328} Таким образом, не возникало никакой необходимости в подаче многих сигналов. Laughton, Nelson, 215. Относительно адмирала Персано при Лиссе, см. там же, с. 224, 232–235, 

{329} Может также случиться, что при таком расположении флот будет обойден с одного или обоих флангов, так как бортовой огонь его кораблей, за исключением одного, перекрыт соседними. 

{330} Необходимо обеспечить и силу носового огня, так как иначе неприятель, обладая той же скоростью, может вести сражение кормовым огнем, а торпедные атаки обычно лучше всего удаются с носа. G. Sturdee. «Journal United Service Institution» XXXVIII, 1244–1245. 

{331} Требуется очень большое самообладание и строгая дисциплина, чтобы удержать отдельные корабли от нападения на неприятеля, лишь только он покажется. Могут быть такие капитаны, как Танг, командир «Чжи-Юаня», которые поторопятся воспользоваться своим тараном и для этого выйдут из строя. В бою на малых дистанциях утомление людей будет меньшим, так как все сражение окончится в более короткий срок. 

{332} Бой при Ялу служит ясным доказательством той стойкости к артиллерийскому огню, которую могут продемонстрировать броненосцы при перестрелке на дальнем расстоянии. 

{333} Так как бесполезно пытаться пробить броню с дальнего расстояния, то вначале следует стрелять разрывными снарядами. Когда же флоты сблизятся, то может оказаться выгодным употреблять бронепробивающие снаряды поочередно с фугасными. 

{334} Laird Clowes указывает, что из 74 попыток таранить в 20 случаях таранивший корабль сам получал сильные повреждения или погибал. Только один раз тараном были нанесены серьезные повреждения кораблю, находившемуся на ходу и имевшему пространство для маневра. 

{335} В русском переводе отсутствует таблица XXV, на которую ссылается автор. 

{336} Некоторые из этих проблем уже решены или близки к этому. Основными причинами отклонения торпед от заданного направления являются: 1) скорость хода корабля, которая может быть определена и на которую можно сделать соответственный расчет; 2) крен корабля, который не может быть определен, так как изменяется в зависимости от действия руля и от состояния моря. 

Торпеды снабжены специальным устройством, которое не дает им взорваться прежде, чем они пройдут определенное расстояние. Главными аргументами против использования торпед являются: 1) их сложность; 2) ограниченность сферы их действия; 3) ужасные последствия случайного взрыва; 4) многочисленные случаи их неудачного применения в мирное время (на учениях). Lloyd and Hardcock. Artillery. 261. 

{337} Встречаются утверждения, что в бою при Ялу китайцы разрядили свои надводные аппараты, хотя это отрицается Мак-Гиффином. 

{338} Присутствие таких ростров очень затрудняет подготовку к бою. По словам капитан-лейтенанта Уэйнрайта (флот США), некоторым кораблям английского флота в Средиземном море для этого потребовалось 24 часа. Время, потраченное на это, может изменить всю тактику сражения. По французским инструкциям шлюпки следует поливать водой и окружать некоторыми приспособлениями для того, чтобы от них не могли отлетать осколки. Минные катера, если позволит время, следует спустить на воду. 

{339} На броненосцах типа «Адмирал» под барбетами находятся угольные ямы. 

{340} На новейшем американском броненосце «Айова» боевая мачта отсутствует, нет даже легкой мачты английского образца, а только сигнальные шесты; то же самое на «Бруклине». Французы на многих кораблях снимают кормовые боевые мачты. С одной стороны, боевые мачты весьма важны для сигнализации и для стрельбы с марсов; с другой стороны, сомнительно, что они устоят после артиллерийского боя. 

{341} Указывали еще на телефон, но в суматохе во время боя им будет трудно пользоваться. 

{342} Французские корабли позднейшей постройки имеют по три такие рубки. Croneau ii, 425. 

На германских кораблях помощник командира находится в нижней палубе, в безопасном месте. В этом случае, однако, если командир будет убит, то его преемнику придется потратить несколько секунд или даже минут на переход в рубку, а в течение этого времени многое может произойти. При трех рубках командование может быть передано немедленно и нужно только передать приказание об этом из одной в другую. 

{343} Или, как командиры некоторых американских мониторов, будут стоять позади боевой рубки. 

{344} Бой при Ялу доказал, что тонкая броня совершенно бесполезна. Под тонкой подразумевается броня тоньше 4 дюймов. Именно 4 дюйма составляют минимум толщины, при котором броня при обычных условиях стрельбы с дальнего расстояния не пробивается 4,7-дюймовым снарядом и, пожалуй, даже 6-дюймовым. 

{345} Стойкость броненосца прежде всего зависит от выносливости его команды. Однако не может быть сомнений в том, что если корабль не опрокинется в силу повреждений подводной части, то все его орудия, не защищенные броней, могут быть подбиты в сражении на близком расстоянии. Хорошо защищенные броней орудия могут выдержать и причинить много вреда, если не удается заставить их замолчать, и победитель, не обладающий тяжелыми орудиями, будет вынужден прибегнуть к торпеде или тарану. С тяжелыми же орудиями он легко может уничтожить противника. Остановились, по-видимому, на уменьшении калибра орудий, и ни одна нация для своей тяжелой артиллерии не идет ниже 12-дюймовых. Соединенные Штаты при постройке броненосцев возвращаются к 13-дюймовым пушкам. Тяжелое орудие, как большой корабль, имеет много преимуществ; оно может нанести подавляющий удар и может пустить снаряд, заключающий в себе громадный разрывной заряд; снаряд этот к тому же обладает и большей бронепробиваемостью. С другой стороны, чем больше орудие, тем медленнее оно стреляет и тем оно менее долговечно; кроме того, тогда на корабле можно поставить меньше орудий, и вследствие массы механизмов легче может случиться авария. Спор об орудиях не нов. В прежние времена борьба шла между 18-фунтовыми и 24-фунтовыми, между длинным 42-фунтовыми и короткими 32-фунтовыми. 

{346} Во Франции в последнее время высказываются в пользу гаубиц. Быть может, допустимо более длинные орудия на кораблях дополнять короткими орудиями большого калибра для пользования ими в бою на близком расстоянии, как это делалось с каронадами. Но до сближения флотов такие орудия окажутся мало пригодны. При стрельбе из длинных орудий траектория снаряда более настильна и при незначительной ошибке в определении расстояния меньше шансов промахнуться. С другой стороны, короткие орудия большого калибра могут стрелять очень тяжелыми снарядами. 

{347} Пятидесятифунтовый заряд мелинита, разрывающийся при ударе о стальную броневую палубу, разрушает квадратный ярд ее поверхности. При этом обломки весом 400 фунтов со скоростью 200–210 футов в секунду летят вниз, в машинное отделение. Таким образом, 12-дюймовый снаряд может повредить машину любого корабля. Однако сомнительно, чтобы была когда-нибудь изобретена такая трубка, которая могла бы с зарядом сильного взрывчатого вещества пробить хотя бы тонкую броню. 

{348} Самая толстая броня не пробивается снарядами при обычных условиях или почти не пробивается. Но только незначительная часть корабля может быть так защищена. Возрастающая сила орудий вынудила судостроителей оставлять многие важные части корабля незащищенными. 

{349} В самых жарких боях этого времени процентное отношение потерь в людях было следующее: «Гуэрре» и «Конститьюшн» — 32; «Фролик» и «Уосп» — 67; «Македониан» и «Юнайтед Стейтс» — 37; «Ява» и «Конститьюшн» — 38; «Пикок» и «Хорнет» — 33; «Рейнджер» и «Уосп» — 67. В двух самых кровавых одиночных боях французской войны потери в людях со стороны англичан доходили до 32 и 34%. 

{350} Несколько снарядов, попавших в подводную часть, могут привести к гибели корабля. Катастрофа с «Викторией» показала, какие незначительные повреждения в подводной части судна влияют на его плавучесть, так как броненосец этот считался остойчивым. Профессор Эльгар пишет в Nature (xlix, 153), что следовало бы перед сражением наполнять небронированные оконечности водой. Тогда, по крайней мере, не изменялся бы дифферент корабля. Но если на «Адмиралах» так заполнить оконечности, то верхняя часть броневого пояса сравняется с ватерлинией или уйдет под воду. К счастью, современные разрывные снаряды или рикошетируют от воды и летят через корабль, или же, если попадают около него в воду, тонут. Так что попадания в подводную часть при стрельбе на дальних расстояниях будут редки. 

{351} Пушки Канэ калибром 9,45 дюйма уже в 1890 г. могли пробивать с расстояния 2000 метров 23,5-дюймовую плиту кованого железа. Длина их составляет 50 калибров. 

{352} При ведении боя на дальнем расстоянии малые размеры цели мешают делать это различие. 

{353} На практике скорострельность будет зависеть не только от качества орудий и выучки комендоров, но и от подачи снарядов. При скорострельных орудиях необходимо иметь механические приспособления для подачи боеприпасов. Этим сокращается число людей внизу и уменьшается необходимость иметь большие запасы снарядов на палубе; последнее может оказаться крайне опасным, особенно при скученности орудий. Несчастья на «Палестро» и «Мацусиме» показывают опасность таких складов. На «Тамандаре» во время Парагвайской войны три взрыва произошло от этой причины. Однако, как говорит Мэхэн в «Century», лучше рисковать взрывом, чем уступить неприятелю в быстроте огня. 

{354} Parliamentary Papers, 1871, xlii, 667 — «вполне ненадежно»; 678 « не может считаться годным к плаванию в открытом море «; 892 — «эти мониторы с полным рангоутным вооружением грозят большой опасностью». 

{355} Там же, xlii, 668, 673. 

{356} Высота борта «Монарха» составляла 14 футов. «Кэптен», несмотря на то что Кольз критиковал «Монарха», все-таки оказался не более, как плохой копией этого корабля. 

{357} Его метацентрическая высота была 2,6 фута. 

{358} Очевидцы считали, что крен равнялся 15°. 

{359} Court Martial HMS «Captain» с. 124. Это определяет время гибели и указывает на то, что адмирал Майлнс, вероятно, ошибся, предполагая, что видел перед собой «Кэптен» в 1 ч 15 мин. 

{360} «Вэнгард» и «Айрон Дюк» перед столкновением находились на расстоянии трех кабельтовых друг от друга вместо двух. 

{361} В инструкции о туманных сигналах («Fog Signal Instructions»), однако, принято за правило, что при тумане скорость не должна превышать 3–4 узлов. 

{362} Внутренняя обшивка двойного дна доходила только до нижнего края броневого пояса. Таким образом, на расстоянии нескольких футов ниже ватерлинии, за боковой обшивкой и ее креплениями ничего не было. Если бы «Вэнгвард» был построен с продольными переборками (wing-bulkhead), как строятся все новейшие броненосцы, то он, без сомнения, удержался бы на воде, несмотря на сильные повреждения. 

{363} См. чертеж на с. 248, где показан разрез однотипного с ним «Одэшеса». 

{364} См. план в конце книги. 

{365} Он был массивный, кованый, толщиной 4 дюйма. 

{366} Кабельтов равняется 100 саженям. 

{367} В картушке 32 R в окружности. Один R равняется 11?15'. 

{368} Тактическим диаметром называется диаметр окружности, описываемой кораблем при полной циркуляции. 

{369} Следует помнить, что опасные маневры бывают иногда необходимы при обучении. 

{370} Удар пришелся как раз над одной из водонепроницаемых переборок, которая, вероятно, была уничтожена. 

{371} В переборках носовой части было очень много дверей, а на палубах было множество люков, снабженных водонепроницаемыми крышками, которые все надо было задраить. Некоторые из дверей можно было задраить, только войдя в залитые водой отделения, что, очевидно, было невыполнимо. 

{372} Если бы переборки над броневой палубой на «Виктории» и подобных ему кораблях были бы пробиты во многих местах, то они сели бы носом на 5 футов глубже. По мнению профессора Эльгара, они должны считаться не броненосцами, а просто кораблями с броневой палубой. 

{373} Возвращение к простоте — замечательная особенность наших новых скорострельных пушек. 

{374} Даже сравнительно недавно, в 1854 г., лорд Армстронг не мог выработать удовлетворительной стальной болванки для орудийного ствола калибром 1,88 дюйма. 

{375} Приняты во внимание различные системы измерения водоизмещения. 

{376} На всех дистанциях, кроме самых близких, фрегат был неуязвим даже для пушек линейного корабля. Теперь же крейсер уязвим на самых больших расстояниях для орудий кораблей того же класса. 

{377} Позднее вооружение было изменено на 2 нарезных 110-фунтовых Армстронга и четыре 40-фунтовых нарезных (все на верхней палубе); в батарее — тридцать четыре 68-фунтовых гладкоствольных. 

{378} В трюме — 35; в двойном дне и др. — 57. У «Ройял Соверена» имеется 145 отделений. 

{379} «Дифенс» и «Резистенс» — железные корабли, очень похожие на «Уорриор», но немного меньших размеров, вскоре последовали за ним. 

{380} См. примечание к главе I. 

{381} Деревянные броненосцы более сильного типа «Лорд Клайд» и «Лорд Уорден»; у них 7-дюймовая броня по ватерлинии, общий вес брони 1300 т и сильный носовой огонь. У каждого было по 16 8-дюймовых дульнозарядных орудий и по четыре 100-фунтовых. 

{382} Десять 12-тонных и два 6,5-тонных. 

{383} Небольшой броненосец для службы на отдаленных станциях. На него походили «Энтерпрайз», «Рисерч» и «Фаворит». 

{384} Спонсоны (выступы) — это выдающиеся за пределы борта площадки. 

{385} Они были вооружены десятью 12-тонными орудиями. 

{386} Два 25-тонных 11-дюймовых орудия стреляют прямо на нос; два 18-тонных орудия — по направлению 3° от диаметральной плоскости. 

{387} Калибром 11 дюймов. Имеется также другой тип 12-тонных орудий калибром 12 дюймов, установленных на «Монархе» и других броненосцах. 

{388} В 1878 г., когда война с Россией казалась неизбежной, английским правительством были куплены четыре броненосца. Все они были спроектированы и построены в Англии для иностранных государств, а потому не являются представителями собственно английского типа броненосцев. Это были: 

«Сьюперб» — в целом похожий на «Геркулеса», но с более тяжелым вооружением; 

«Нептун» — рангоутный башенный броненосец типа «Монарх», но более новый, вооруженный 35-тонным казнозарядным орудием Уитворта, которое было поставлено взамен 38-тонного дульнозарядного; 

«Белльиль» и «Орион» — небольшие корабли с центральной батареей, обладавшие ограниченным радиусом действия. 

{389} Впоследствии заменены двумя 12-тонными орудиями. 

{390} Довольно странно, что корабль, который Кольз считал идеальным, его «Кэптен», имел, несмотря на это его осуждение, и полубак, и полуют. 

{391} См. главу XXIV. 

{392} «Циклоп», «Горгон», «Геката» и «Гидра». 

{393} 38-тонные вместо 35-тонных. 

{394} Спроектированные в 1861 г. канонерские лодки для реки Миссисипи имели выпуклые палубы из тонкой железной брони; монитор Эриксона был защищен таким же образом, но все они были низкобортные. Следующий шаг, сделанный в этом направлении, состоял в том, что палубную броню стали ставить на высокобортных кораблях. «Комюс», спроектированный в 1875 г., стал первым английским неброненосным кораблем, имеющим такую палубу. 

{395} Сказанное станет понятнее, если взглянуть на чертеж XXXVIII, на котором изображены поперечные сечения различных кораблей. 

{396} «Инфлексибл», «Аякс» и «Агамемнон» имеют еще и тот недостаток, что их броня состоит не из одного слоя металла, а из двух. 

{397} За исключением средней части корабля, где она поднимается до высоты верхних краев броневого пояса. Как показано на фигуре 2, чертежа XXXVIII. 

{398} На продольных разрезах «Коллингвуда» и «Виктории» (чертеж XXXXIX) видно, какая незначительная часть борта над ватерлинией защищена броней. Если у «Адмиралов» оконечности будут изрешечены, они сядут на 15 дюймов глубже. 

{399} Постепенный рост размерений английских броненосцев показан в таблице XXII. 

{400} «Ройял Соверен», «Ризолюшн», «Ривендж», «Рипалс», «Ройял Оак», «Рамиллес» и «Эмпресс оф Индиа». 

{401} Если неприятель находится, например, с правой стороны, то тяжелые орудия после выстрела нельзя оставить в прежнем положении, их надо повернуть в положение, параллельное килю. Современные французские корабли в большинстве случаев имеют такой способ заряжания, при котором орудия могут оставаться направленными на неприятеля. 

{402} «Центурион» и «Барфлер». 

{403} Открытая часть щита должна в этом случае быть непременно повернута в сторону одного неприятеля, раз орудия наведены на другого. 

{404} «Маджестик», «Магнифишент», «Цезарь», «Ганнибал», «Илластриес», «Юпитер», «Марс», «Принс Джордж» и «Викториес». 

{405} «Магнифишент» на пробе дет 17,6 узла, «Маджестик» — 17,8. 

{406} Старый башенный «Ройял Соверен» 1864 г. 

{407} По-английски «ironclad» — одетый броней — прим. пер. 

{408} Английские закрытые барбеты, впрочем, мало чем отличаются от французских и американских башен, только броня на них толще. 

{409} На нем имеется также шесть 3,9-дюймовых скорострелок, расположенных на настройках. 

{410} Имеется низенькая стальная башня и в нескольких футах над ней марс. 

{411} На дистанции 1000 ярдов. 

{412} См. фигуру I, чертеж XL. 

{413} См. фигура 2, чертеж XL в конце книги. 

{414} За одним исключением все эти опытные стрельбы проводились в море. 

{415} Орудием в 25 калибров называется такое, у которого длина равна диаметру канала, взятому двадцать пять раз. Так, 12-дюймовое орудие в 25 калибров имеет длину 25 футов — 12 дюймов, взятые 25 раз. 

{416} Замок можно по желанию открывать и вручную. Орудийная прислуга хорошо защищена большими щитами, а боеприпасы подаются через бронированный колодец и отверстие, находящееся у орудийного штыря. Наибольшая скорость прицельной стрельбы — один выстрел в пятнадцать секунд. Но даже если считать эту скорость в половину меньшей, то и в этом случае орудие выбрасывает в минуту 560 фунтов металла или даже 750 фунтов, если начать считать с того момента, когда орудие заряжено. 

{417} Казнозарядное орудие Уитворта 1860 г., по-видимому, первое, где применялись боеприпасы в виде патронов. Порох у них помещался в жестяную гильзу. 

{418} Основные элементы английских крейсеров приведены в таблице XXIII. 

{419} Водометные двигатели, действовавшие посредством пускаемой назад струи воды, были испытаны в 1866 г. на «Уолеруитч», но оказались совершенно непригодны, поскольку даже для очень небольшого хода требовалась громадная мощность машины. Испытывали их еще раз в Швеции в 1878 г. и в Англии в 1881 г. По сравнению с винтом получится потеря мощности в 60%. К этому способу, впрочем, могут еще вернуться, хотя придется преодолеть громадные затруднения. Во Франции И. Базен спроектировал особое колесное судно, но испытывалась еще только его модель. 

{420} Выстреливать, по морской терминологии, значит выдвигать — прим. пер. 

{421} Французские калибры, выраженные в сантиметрах, соответствуют следующим калибрам в дюймах: 

10 см = 3,9 дюйма 

14 см = 5,5 дюйма 

16 см = 6,3 дюйма 

19 см = 7,4 дюйма 

24 см = 9,4 дюйма 

27 см = 10,8 дюйма 

30 см = 11,8 дюйма 

32 см = 12,6 дюйма 

34 см = 13,4 дюйма 

{422} Элементы большинства из перечисленных кораблей приведены в таблице X. 

{423} В дополнение к 14-см скорострельным пушкам на них имеются еще восемь 10-см скорострелок. 

{424} Включив те два, которые предполагается начать в 1896 г. 

{425} «Сокол» — русский контрминоносец, построенный фирмой « Ярроу «, на пробе в течение некоторого времени развивал 30 узлов; позднее «Форбэн» показал скорость 31 узел. 

{426} Два уже готовы и помещены в качестве таковых в первой таблице. 

{427} «Худ» отличается незначительно. 

{428} Включая три корабля типа «Адмирал Ушаков» и «Адмирал Нахимов». 

{429} Исключая «Шеннон», «Нельсон» и «Нортхэмптон», которые включены в число броненосцев 3-го класса. 

{430} Rene de Pont Jest J. U. S. I. XXXIII, 230; оригинал в «Moniteur» (Tours).

Список иллюстраций

Список схем (Карты и схемы приводятся по изданию 1897 г.)
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Merrimac и Monitor 
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Hampton рейд 
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Бронев. Каземат Merrimac. – Сечение Monitor'а по ширине. – Верх. палуба Monitor'а. 
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Прорыв мимо фортов на реке Mississippi. Апр. 24.1862 г. 
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Рейд Charleston 
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Остров №10. – Порт Hudson. – Vicksburg. – Grand Gulf. 
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Сражение при Mobile. 
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Форт Fisher. Положение судов во время второй атаки.
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Крейсерство Alabama. 
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Бой Alabama & Kearsage близ Шербура. 
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Конфедеративные Штаты 1861 – 1865. 
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Адриатическое море. 
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Остров Lissa. 
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Германское побережье в 1870 г. 
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Лисское сражение. 
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Общий план Парагвая. – Окрестности Humaïta. – Южная часть Парагвая. 
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Общий план Русско-турецкой войны. 

[image: image18.png]



Батумская гавань. 
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Берег Чили и Перу. – Бой Huascar'а 8.10.1879 г. 
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Александрия. 
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Бомбардирование Sfax. 
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Чертеж XIX. Бой при Фучау. 
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Течение р. Мин. 
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Чертеж XX. Бухта Ta Wha. 
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Чертеж XXI. Северная часть Чили. – Бухта Valparaiso. – Бухта Caldera. — Caldera: минная атака. 
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Чертеж XXI. Вид Blanco Encalada. 
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Чертеж XXII. Гавань Рио-де-Жанейро. 
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Повреждение причиненное Aquidaban'у миной. 
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Чертеж XXIII. Минная атака на Aquidaban. 
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Чертеж XXIV. Карта бухты св. Екатерины. К атаке на Aquidaban. 
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Чертеж XXV. Театр войны. Желтое море. – Вей-ха-Вей. 
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Чертеж XXVI. Ялу. I. 
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Чертеж XXVII. Ялу. II. — III. 
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Чертеж XXVIII. Ялу. IV. — V. 
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Чертеж XXIX. Морские построения. 
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Чертеж XXX. Потопление Victoria. 
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Потопление Grosser Kurfürst. 
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Чертеж XXXVII. Английские броненосцы 1859 – 1873 гг. 
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Чертеж XXXVIII. Половинные поперечные сечения, показывающие систему защиты. 
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Чертеж XL. Английские с казны заряжающиеся орудия образца 1859 и 1889 гг. 
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Чертеж XLII. Типы французск. броненосцев 1858 – 1891 гг. 

Список фотографий
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«Уорриор» — первый настоящий броненосец британского флота (фотография сделана в 1876 г.). Корабль сохраняется в качестве памятника до настоящего времени 
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Появление броненосцев на арене морских сражений: «Вирджиния» топит деревянный парусный шлюп «Камберленд» (картина) 
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«Монитор» в бою на Гемптонском рейде 
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Американский адмирал Дэвид Фаррагут, один из выдающихся флотоводцев мировой истории. Вильсон даже сравнил его с национальным героем Великобритании сэром Горацио Нельсоном 
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Броненосец северян «Нью Айронсайдс» и мониторы в бою с береговыми укреплениями конфедератов (гравюра) 
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Австро-венгерский флотоводец Вильгельм фон Тегетгоф, победитель в сражении при Лиссе (гравюра) 
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Неудачливый противник австрийцев итальянский командующий адмирал граф Пеллион ди Персано (гравюра) 
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Битва при Лиссе 20 июля 1866 г. (картина Ф. Сёренсена) 
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Бой австрийского парусно-парового линейного корабля «Кайзер» с итальянским броненосцем (картина Э. Незбеда) 
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Австрийские броненосцы, участвовавшие в сражении при Лиссе: «Драхе» (Пола, 1866 г.) 
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«Саламандер» (Пола, 1868 г.) 
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«Кайзер Макс» (1866 г.) 
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«Принц Ойген» (1866 г.) 
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«Хуан де Аустрия» (1866 г.) 
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«Эрцгерцог Фердинанд Макс» (1866 г.) 
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Линейный корабль «Кайзер» до... 
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...и после битвы при Лиссе. Хотя линкор и не погиб под огнем итальянских броненосцев, он получил серьезные повреждения и понес большие потери в людях 
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Перуанский башенный броненосец «Хуаскар» — участник множества войн и морских боев (рисунок) 
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Тяжело поврежденный «Хуаскар» после боя у Ангамоса (гравюра) 
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Французская эскадра блокирует берега Германии в 1870 г. (гравюра) 
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«Триомфан» принимал самое активное участие в войне Франции с Китаем 
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Еще один участник франко-китайской войны — «Дюгэ Труэн» 
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Японский миноносец № 12. Во время боев у Вей-ха-Вея входил в состав 1-го отряда миноносцев 
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Китайский броненосный крейсер «Лай-Юань» в 1877 г. ... 
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... и после сражения при Ялу. Можно только посочувствовать экипажу... 
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Китайский броненосец «Дин-Юань», погибший во время борьбы за Вей-ха-Вей 
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Небронированная надстройка другого китайского броненосца, «Чжень-Юаня», после сражения при Ялу напоминала решето. Тем не менее корабль избежал по-настоящему серьезных повреждений 
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Башенный броненосец «Ройял Соверен», перестроенный из деревянного трехдечного линкора по проекту Купера Кольза 
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Кэптен Купер Кольз, спроектировавший злосчастный «Кэптен» 
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Башенный броненосец «Кэптен». Его трагическая гибель серьезно повлияла на подход Адмиралтейства к проблемам проектирования военных кораблей 
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Трагедия британского флота: после столкновения с броненосцем «Кампердаун» тонет флагман адмирала Трайона новый броненосец «Виктория». 22 июня 1893 г. 
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«Кампердаун» в доке. При столкновении с «Викторией» корабль получил довольно серьезные повреждения 
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13,5-дюймовые орудия британского броненосца «Ройял Соверен». На момент написания книги эти орудия олицетворяли морскую мощь Империи 
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Мощнейший для своего времени английский броненосец «Цезарь» типа «Маджестик». Вильсону действительно было чем гордиться... 

