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Аннотация издательства: Монография имеет целью дать читателям основные сведения о состоянии и боевых действиях немецких подводных лодок на морских сообщениях Англии и Франции, а в дальнейшем на морских сообщениях всех стран антигитлеровской коалиции. Авторы освещают организацию выходов подводных лодок из баз, обстоятельства, в которых они решали свои задачи, и результаты их боевых действий. Книга предназначена для адмиралов, генералов и офицеров Советской Армии и Военно-Морского Флота и в первую очередь офицерского состава подводных лодок, штабов соединений подводных лодок и штабов флотов. 
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От авторов
Боевые действия подводных лодок во второй мировой войне приняли значительные масштабы. Лодки действовали в составе флотов Германии, Италии и Японии и в составе флотов антигитлеровской коалиции. 

Размах и методы этих действий, их эффективность и конечные результаты зависели от общих задач каждого флота, численности подводных лодок в составе флотов различных воюющих стран, от особенностей театров, на которых действовали лодки, соотношения сил (подводных лодок и сил ПЛО), уровня боевой подготовки и морального духа личного состава лодок и, наконец, от технического состояния и способов использования подводных лодок. Эффективность действий подводных лодок в огромной степени зависела также и от общего хода войны на море и на суше, от степени успешности боевых действий флотов и сухопутных войск на основных театрах войны. 

Для разных стран все эти обстоятельства складывались по-разному. Отсюда и особенности, и степень поучительности боевых действий подводных лодок различных стран также различны. 

Наиболее богатым и ценным для исследования является опыт боевых действий советских подводных лодок во время Великой Отечественной войны 1941–1945 гг. Изучение этого опыта на основе подлинных документов и при активном непосредственном участии офицерского состава, лично участвовавшего в войне, позволяет глубоко научно разрешить ряд важнейших проблем, относящихся к использованию подводных лодок в современных условиях. 

По этому вопросу у нас уже много сделано{1}. Но это лишь начало. Гораздо больше еще предстоит сделать. Однако было бы серьезной ошибкой, изучая свой опыт, игнорировать опыт боевых действий подводных лодок иностранных флотов. Перед авторами стояла задача обобщить материалы и дать критическую оценку боевому опыту немецких и частично итальянских подводных лодок. Авторы сочли наиболее целесообразным осветить прежде всего опыт боевых действий подводных лодок бывшего немецкого флота по следующим соображениям. 

Во-первых, немецкие подводные лодки, несмотря на авантюризм гитлеровской стратегии, нанесли торговому и военному флотам Англии и США значительные потери. Потери, несомненно, были бы намного бóльшие, [4] если бы основные силы фашистской Германии и ее сателлиты, в том числе авиация и значительная часть сил флота, те были скованы, а затем полностью разгромлены на советско-германском фронте. 

Во-вторых, в ходе войны Германия, как ни одна другая страна, развернула массовое строительство подводных лодок (всего было построено 1175 лодок), что давало возможность немецко-фашистскому командованию на отдельных этапах войны выделять для действий на морских сообщениях большое число подводных лодок. 

В-третьих, немецкие подводные лодки действовали на многих морских театрах и в различных условиях: в Арктике и экваториальной Атлантике, у восточного побережья США и на подходах к проливам Гибралтар и Ла-Манш, в заливе Святого Лаврентия и Средиземном море. 

И, наконец, в-четвертых, англо-американское командование, несмотря на длительное уклонение от выполнения взятых на себя обязательств по отношению к Советскому Союзу об открытии второго фронта в Европе, несмотря на привлечение огромных сил и средств для борьбы с подводными лодками, не смогло преодолеть «подводную угрозу» почти до самого конца войны, т. е. до полного разгрома фашистской Германии Вооруженными Силами Советского Союза. 

В работе использованы трофейные документы, материалы Тройственной Союзной комиссии по разделу немецкого флота, данные разведки Военно-Морского Флота СССР и др. Источниками для написания труда также были и такие материалы, как информация, полученная в различное время от официальных представителей Англии и США, стенограммы допросов пленных с подводных лодок и надводных кораблей немецкого флота, сведения из английской и американской литературы, посвященной второй мировой войне, и из периодической печати и радиоинформации. 

При работе над указанными материалами авторы стремились сопоставлением и проверкой фактов использовать в основном лишь ту часть материала, которая по своему содержанию не вызывала особых сомнений и заслуживала доверия. Но многообразие и разноречивость использованных материалов не дали возможности авторам избавиться от отдельных неопределенностей и неточностей. Так, при общем определении водоизмещения судов и тоннажа в брутто-регистровых тоннах возможно, что отдельные цифры характеризуют не брутто-регистровый, а дедвейт-тоннаж. В отдельных случаях могут оказаться также неточными названия транспортов, номера конвоев и географические координаты. Хотя эти неточности и не влияют на общую характеристику и оценку действий подводных лодок, авторы все же считают необходимым предупредить об этом, чтобы читатель при наличии у него тех или иных данных (в той или иной мере отличающихся от приводимых в дайной работе) мог их критически сопоставить. 

Работа состоит из двух частей. В первой части дается описание боевых действий немецких лодок на различных этапах войны. При этом авторы уделили основное внимание описанию боевых походов подводных лодок с момента их выхода в море и до возвращения в базу. В зависимости от того, когда подводные лодки выходили в море или с какой календарной даты начинается описание боевых действий подводной лодки, описания отнесены к тому или иному периоду войны или частному хронологическому этапу. 

Повседневные боевые действия немецких подводных лодок на наших морских театрах в настоящей работе не рассматриваются, так как данные об этом изложены более подробно в материалах, относящихся к боевой деятельности наших флотов в Великой Отечественной войне. [5] 

Вторая часть содержит данные о методах использования подводных лодок: одиночные и групповые действия, взаимодействие с надводными кораблями и авиацией, а также некоторые вопросы управления. 

Во введении изложены основные, сведения о предвоенном состоянии немецкого флота и английского тоннажа, а также приведены основные данные о морских сообщениях Англии. 

Наконец, в последней главе сделаны некоторые выводы и заключение. 

Такое построение труда позволит читателю более последовательно ознакомиться с фактическими данными о ходе боевых действий подводных лодок на морских сообщениях. [7] 

Введение
Некоторые предварительные замечания

Как известно, для государств, зависящих от ввоза промышленного сырья и продовольствия, морские сообщения имеют особо важное значение. 

Первая мировая война 1914–1918 гг. показала, что основными силами в борьбе на морских сообщениях являлись подводные лодки. Обладая высокими боевыми качествами, они оказывали большое влияние не только на морскую торговлю, перевозку войск и снабжение их морем, но и на всю экономику воюющих государств в целом. Несмотря на введение системы конвоев и значительное усиление средств борьбы с подводными лодками, последние в этой войне действовали весьма успешно. Это давало возможность после окончания войны видным немецким морским авторитетам (Михельсен, Гайер и др.) утверждать, что основными причинами поражения Германии в первой мировой войне являлись нерешительность и промедление высшего руководства Германии с началом ведения подводной войны, а также отсутствие у Германии необходимого числа подводных лодок для борьбы на морских сообщениях противника и недостаток подготовленных кадров подводников. Это, по их мнению, позволило Англии и США организовать массовое производство противолодочных средств и выработать эффективные способы борьбы с ними. 

Немцы приняли ряд мер к тому, чтобы ошибки в ведении подводной войны, допущенные ранее, не были повторены в будущем. С этой целью были в основном сохранены кадры инженеров строителей подводных лодок, а промышленность приспособлена к быстрому развертыванию строительства лодок. 

Не имея права по Версальскому договору строить подводные лодки у себя, немцы строили их на верфях Испании и Голландии. Под различными вывесками полугражданских организаций подготавливались кадры подводников, разрабатывались проекты новых типов подводных лодок и оперативно-тактические приемы их использования. Вместе с этим в планах будущей войны немецкий морской штаб отводил большую роль действиям крупных надводных кораблей: линейным кораблям и крейсерам. Так, в работе Редера «Крейсерская война в иностранных водах», служившей настольной книгой для многих офицеров немецкого флота, указывалось, что в будущем основные действия немецкого флота по нарушению морских сообщений противника (имелась в виду Англия) должны выразиться в смелых и решительных операциях надводных сил — боевых и вспомогательных крейсеров. [8] 

Такая тенденция ведения войны на морских сообщениях была тесно связана с общей авантюристической доктриной немецко-фашистской теории «молниеносной» войны. Руководствуясь этой доктриной, командование немецкого флота полагало, что действия крупных надводных кораблей сравнительно быстро смогут парализовать торговое судоходство Англии. Другие военно-морские теоретики фашистской Германии (Гросс, Вегенер) также утверждали, что крейсера с их большим районом плавания в будущей войне способны более успешно выполнить основную роль в борьбе на морских сообщениях противника, чем подводные лодки, и что поэтому Германия по сравнению с первой мировой войной в предстоящей войне должна значительно расширить масштабы крейсерской войны. 

И хотя действия крупных надводных кораблей не противопоставлялись идее использования подводных лодок, вопрос об их широком использовании на морских сообщениях в немецкой печати почти не освещался. Все эти теории главным образом выдвигались и обсуждались в отрыве от фактического состояния флота, его численного состава и возможностей строительства. И поскольку основные усилия немецкой промышленности были направлены на всемерное повышение мощи сухопутных войск (танков и артиллерии) и авиации, то к началу войны крупных немецких надводных кораблей и подводных лодок оказалось крайне недостаточно и к войне с Англией (которая намечалась лишь на 1944–1945 гг.) Германия не была подготовлена. 

Неподготовленной к войне против Германии, и, в частности, к борьбе с немецкими подводными лодками оказалась и англо-французская коалиция. Основная причина заключалась в том, что правительственные круги Англии и Франции были уверены в нападении фашистской Германии прежде всего на Советский Союз. «Эти господа хотели вместо войны с гитлеровской Германией начать войну против Советского Союза»{2}. Этим и объясняется то, что Англия, располагая к сентябрю 1939 г. мощным надводным флотом, не имела достаточного количества специальных кораблей ПЛО, необходимых для борьбы с немецкими подводными лодками, а также авиации для противолодочной обороны. Англичане сами были вынуждены признаться в неудовлетворительной организации противолодочной обороны своего флота в первые месяцы второй мировой войны. «Борьба с подводными лодками была для Англии самой жизненно важной длительной и тяжелой из всех битв на воде и в воздухе, какие ей и ее союзникам приходилось когда-либо вести... Катастрофа, подобная разгрому Франции в 1940 г., глядела в лицо Англии...»{3}. 

К числу факторов, облегчавших боевые действия немецких подводных лодок во второй мировой войне, надо отнести следующее: 

1. Неподготовленность англо-французского (а позже и американского) флота к отражению подводной угрозы в начальный период войны, острую нехватку сил охранения и неудовлетворительную организацию управления. Так, к началу войны английский военно-морской флот располагал не свыше 200 различных типов кораблей для охраны судоходства и борьбы с подводными лодками. Большая часть кораблей была маломореходна, без «асдиков» (гидроакустических станций), и поэтому не могла быть эффективно использована. 

2. Превосходство Германии в авиации к началу войны и возможность использования ее для оказания содействия подводным лодкам на морских сообщениях. [9] 

3. Захват немецкой армией военно-морских баз на побережье Атлантического океана и Средиземного моря в результате разгрома сухопутных войск стран Западной Европы. 

4. Быстрый выход из войны Франции и значительное ослабление английского флота на европейских морских театрах. 

5. Вступление в войну на стороне гитлеровской Германии фашистской Италии и дальнейшее изменение соотношения сил на море в пользу стран оси. 

6. Длительный и благожелательный для Германии нейтралитет США, попустительство агрессии на суше и на море в первый период войны и предательская политика «выжидания», направленная на то, чтобы Советский Союз в единоборстве с Германией максимально ослаб и попал в зависимость от США. 

Боевую деятельность немецких подводных лодок существенно затруднил провал молниеносной войны против СССР, тяжелые потери на советско-германском фронте в живой силе, вооружении немецко-фашистской армии и авиации. Это позволило Англии и США сосредоточить все усилия на строительстве сил и средств противолодочной обороны и на восполнении потерь в торговом тоннаже. 

Морские сообщения Англии

Особое географическое положение Англии как островного государства и разбросанность ее владений по всем частям света ставили ее метрополию в исключительно большую зависимость от ввоза морем стратегического сырья и продовольствия (рис. 1). 

Зависимость Англии от импорта стратегического сырья и продовольствия и значение морских сообщений в ее снабжении показаны в табл. 1 и 2. 

Таблица 1. Импорт основных видов стратегического сырья Великобритании в 1937 г. (в процентах от потребности) 

	Откуда ввозились
	Виды сырья

	
	Железная руда 
	Медь 
	Алюминий 
	Никель 
	Свинец 
	Цинк 
	Олово 
	Магнезит 
	Нефть 
	Шерсть 
	Хлопок 
	Джут 
	Каучук 
	Лес 

	Атлантический океан 
	26 
	68 
	47 
	81 
	38 
	39 
	61 
	 — 
	56 
	21 
	57 
	 — 
	 — 
	21 

	Средиземное море и Индийский океан 
	28 
	27 
	 — 
	 — 
	13 
	  
	8 
	85 
	19 
	6 
	33 
	100 
	91 
	 — 

	Тихий океан 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	48 
	34 
	 — 
	 — 
	 — 
	61 
	 — 
	 — 
	  
	 — 

	Северное и Балтийское моря 
	34 
	 — 
	46 
	 — 
	 — 
	17 
	11 
	 — 
	 — 
	  
	 — 
	 — 
	 — 
	61 

	Общий итог 
	88 
	95 
	93 
	81 
	99 
	90 
	80 
	85 
	75 
	88 
	90 
	100 
	91 
	82 


Примечание. Табл. 1, как и табл. 2, составлена по материалам, опубликованным в 1937 г. английским адмиралтейством. Данные об импорте и экспорте различных видов сырья и продовольствия в послевоенные годы см. в справочниках «Внешняя торговля капиталистических стран», Внешторгиздат, 1952, 1953. [10]
Таблица 2. Импорт основных продуктов питания Великобритании в 1937 г. (в процентах от потребности) 

	Откуда ввозились
	Виды продовольствия

	
	Пшеница 
	Маис 
	Ячмень 
	Овес 
	Рис 
	Чай 
	Кофе 
	Какао 
	Сахар 
	Мясо 
	Масло 
	Сыр 

	Атлантический океан 
	51 
	93 
	40 
	87 
	  
	  
	37 
	90 
	54 
	43 
	 — 
	25 

	Средиземное море и Индийский океан 
	7 
	  
	29 
	  
	53 
	91 
	42 
	 — 
	11 
	 — 
	 — 
	 — 

	Тихий океан 
	23 
	 — 
	 — 
	 — 
	26 
	5 
	 — 
	 — 
	14 
	30 
	48 
	64 

	Северное и Балтийское моря 
	8 
	 — 
	8 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	11 
	45 
	8 

	Общий итог 
	89 
	93 
	77 
	87 
	79 
	96 
	79 
	90 
	79 
	84 
	93 
	97 


Данные, приводимые в табл. 1 и 2, дают общее представление о зависимости Англии от ввоза морским путем. Еще более наглядной эта зависимость становится, если данные таблиц перевести на язык диаграмм (рис. 2 и 3). 

Англия издавна выступала как крупный торговец и посредник в мировой торговле. В 1938 г. ее доля в мировой внешней торговле составляла около 14%. Около 40% мировых морских перевозок производилось британскими торговыми судами. До войны торговыми перевозками для других стран было занято около 40% английского коммерческого флота, а остальные 60% обслуживали нужды самой Англии. Практически английское судоходство охватывало все морские и океанские театры. 

Поэтому важнейшей проблемой для Англии являлось сохранение своих морских сообщений с колониальными и зависимыми странами. 

* * * 

Вторая мировая война резко изменила характер морских перевозок. 

Оккупация Германией ряда стран Европы лишила Англию ввоза свыше 36 тыс. т цинка и 11 тыс. т алюминия из Бельгии, почти половины всего импорта ферросплавов, а также многих других видов стратегического сырья, ввозимого из европейских стран. 

Поражение Франции поставило морские сообщения Англии под еще большую угрозу, а со вступлением в войну на стороне Германии империалистической Японии Англия лишилась ввоза из Индии и с островов Индонезии до 86% потребности каучука, 50% олова и свыше 30% нефти. В связи с прекращением английских морских перевозок в Северном, Балтийском, Средиземном морях, в западной и юго-западной части Тихого океана и в восточной части Индийского океана решающее значение приобрели морские сообщения в Атлантическом океане и в северо-западной части Индийского океана. 

По этим морским сообщениям в Англию доставлялись: военные материалы, различные виды стратегического сырья, готовые машины и людские резервы. В 1941–1942 гг. оборот судов английских портов значительно [11] снизился и по отношению к 1938 г. составлял менее 50%. Тем не менее в абсолютных цифрах перевозки оставались весьма значительными. 

В перевозках морем большое место занимали чисто военные грузы. И так как расстояния, на которые приходилось перевозить грузы, были очень большими, перевозка занимала много времени и в море постоянно находилось большое число торговых судов. Так, ежедневно только одних английских судов в море находилось до 1800–2000 единиц. Но кроме английских судов, к перевозкам привлекались и суда других стран, поэтому [12] количество транспортов, одновременно находившихся в море, доходило до 2500 единиц. 

Обеспечение безопасности движения такого числа судов на всех морских сообщениях являлось для английского флота довольно сложной задачей. 

Большое место занимали перевозки войск из различных баз и портов в районы проведения десантных операций. Так, переброска экспедиционных сил в период проведения десантных операций в Северной Африке, [13] Сицилии и Нормандии производилась из различных портов и баз и отличалась большими масштабами. В операции по высадке войск в Северной Африке участвовало до 500 торговых судов и 350 военных кораблей, на которых было перевезено около 500 тыс. человек. 

Перевозки войск и техники, связанные с вторжением союзников в Северную Францию, в 1944 г. были еще более значительными. Так, в течение 100 дней после начала нормандской операции из портов Англии, США и Канады в район операции было перевезено около 2200 тыс. человек, до 450 тыс. танков и автомашин и 4 млн. т различных грузов. Количество судов, участвовавших в операции, доходило до 6400 единиц (в том числе свыше 600 боевых кораблей различных классов, 4000 десантных судов и около 1800 транспортных единиц). 

Кроме указанных перевозок, необходимо привести данные, относящиеся к импорту в порты Англии важнейших грузов в отдельные периоды второй мировой войны (табл. 3). 

Таблица 3. Импорт в Англию важнейших грузов за период 1941–1945 гг. (тыс. т) 

	Импортируемые грузы
	Год

	
	1941 
	1942 
	1943 
	1944 
	1945 (5 мес.) 

	Продовольствие 
	14 654 
	10 606 
	11 525 
	10 996 
	4 416 

	Промышленное сырье 
	15 046 
	11 505 
	12 834 
	11 753 
	4 592 

	Жидкое топливо 
	13 603 
	10 710 
	15 118 
	20 532 
	7 828 

	Другие грузы 
	778 
	780 
	2 013 
	2 398 
	734 

	Итого 
	44 081 
	33 601 
	41 490 
	45 679 
	17 570 


Движение конвоев, являвшихся основной формой обеспечения безопасности перехода транспортов морем, по основным морским сообщениям Англии за период с 3 сентября 1939 г. по 28 марта 1943 г. характеризовалось следующими данными (табл. 4 и 5). 

Таблица 4. Океанские конвои, пришедшие в метрополию 

	Порты выхода конвоя
	Характеристика конвоев

	
	Количество конвоев 
	Количество судов 
	Среднее число судов в конвое 
	Примечание 

	Гибралтар 
	113 
	2972 
	26,3 
	  

	Нью-Йорк 
	249 
	10402 
	42,0 
	Быстроходные 

	Нью-Йорк 
	123 
	3478 
	28,3 
	Тихоходные 

	Сьерра-Леоне 
	172 
	3976 
	23,1 
	  

	СССР 
	18 
	274 
	15,2 
	  

	Исландия 
	68 
	494 
	7,3 
	  

	Итого 
	743 
	21596 
	29 
	  [14] 


Таблица 5. Океанские конвои, вышедшие из метрополии 

	Пункт назначения
	Характеристика конвоев

	
	Количество конвоев 
	Количество судов 
	Среднее число судов в конвое 
	Примечание 

	США и Канада 
	88 
	3340 
	38,0 
	Быстроходные 

	То же 
	83 
	3000 
	36,1 
	Тихоходные 

	Гибралтар 
	50 
	1529 
	30,6 
	  

	Сьерра-Леоне 
	45 
	1712 
	38,0 
	  

	Исландия 
	68 
	520 
	7,6 
	  

	СССР 
	23 
	340 
	14,8 
	  

	Караибское море 
	1 
	32 
	32,0 
	  

	Итого 
	358 
	10473 
	29 
	  


А всего за 5 лет 8 месяцев войны в Европе через Атлантику прошло около 2200 конвоев, в составе которых было около 75 000 судов. Максимальный состав конвоя достигал 167 судов{4}. 

Таблица 6. Движение конвоев у побережья Великобритании с 3.09.39 по 28.03.43 

	Порты отправления и прибытия
	Характеристика конвоев

	
	Количество конвоев 
	Количество судов в конвоях 
	Среднее число судов в конвое 

	На Саутэнд-Он-Си в Метил. 
	949 
	31854 
	33,6 

	Из Метил в Саутэнд-Он-Си 
	1035 
	34258 
	33,1 

	Конвои в Английском канале 
	323 
	5126 
	12,8 

	Из Обан в Метил 
	407 
	8614 
	21,2 

	Из Метил в Обан 
	207 
	4692 
	22,6 

	Из Бельфаста в Бристольский залив 
	275 
	13548 
	49,2 

	Конвои в Ирландского море 
	610 
	10348 
	17,0 

	Из Холихед в Милфорд-Хейвен 
	124 
	491 
	4,0 

	Итого 
	3930 
	98 931 
	25,2 

	В других направлениях 
	1 197 
	27360 
	23,0 

	Всего 
	5127 
	126 291 
	24,6 


Всего за время войны в прибрежных районах на Атлантическом театре совершили переходы около 7700 конвоев, в составе которых насчитывалось около 173000 судов{5}. У побережья США, Канады и в Караибском море за тот же период прошло 1656 конвоев с числом судов 18798. 

Изучение материалов о движении конвоев показывает, что основные коммуникации в начальный период второй мировой войны выглядели следующим образом. 

Шотландия — Исландия — Канада. Основными портами формирования выхода и прибытия конвоев на этой коммуникации являлись: Глазго, Розайт, Рейкьявик, Сент-Джонс, Квебек, Галифакс. Из Глазго конвои следовали через Северный пролив, Ирландское море (южнее Гебридских [15] островов) к южной оконечности Исландии. В случаях следования без захода в Рейкьявик движение конвоев совершалось южнее его на 300–400 миль к мысу Фэруэл и затем на юго-запад к портам Канады. Из Розайта конвои направлялись в обход м. Киннэрд через пролив Пентленд-Ферт (или в обход Шетландских островов) на Исландию и далее тем же маршрутом. Общая протяженность пути в первом случае составляла 3500–3600 миль, во втором 4380–4740 миль. 

Среднее напряжение движения: 3–4 конвоя в месяц в составе от 3 до 5 судов в каждом. Характер перевозок: войска, военные грузы, цинк, взрывчатые вещества, продовольствие. Опорными пунктами на этих морских сообщениях являлись: Глазго, Розайт, военно-морская и воздушная база Скапа-Флоу, Рейкьявик, Юлианехааб, Сент-Джонс (воздушные базы) и Галифакс (военно-морская база). 

Северо-атлантические морские сообщения. Здесь основными портами формирования выхода и прибытия конвоев являлись в Англии: Глазго, Ливерпуль, Гринок, Бельфаст, Дублин; в США: Бостон, Нью-Йорк, Филадельфия, Балтимора, Норфолк, Чарльстон. Конвои следовали из Англии на юго-запад, из США на северо-восток через северную часть Атлантического океана. Средняя протяженность этих коммуникаций составляла 3000–3200 миль. Опорными пунктами морских коммуникаций в Атлантике являлись: морские и авиационные базы Шотландии и северной Ирландии, Рейкьявик, Юлианехааб, Сент-Джонс, Галифакс, Нью-Йорк. 

Степень напряженности движения судов на этих линиях характеризовалась следующими данными. За период с 3 сентября 1939 г. по 28 марта 1943 г. из Нью-Йорка (основной пункт формирования конвоев) в Великобританию вышло 372 конвоя (из них 249 быстроходных и 123 тихоходных), имевших в своем составе 13880 транспортов. За это же время из Великобритании в Нью-Йорк вышел 171 конвой общей численностью в 6340 транспортов. Средняя напряженность движения на этих морских сообщениях (в одном направлении) составляла 8–10 конвоев в месяц. Характер перевозок: войска, предметы вооружения и промышленного оборудования, промышленное и стратегическое сырье, продовольствие. 

Англия — Гибралтар. Основными пунктами выхода и прибытия конвоев в Англии являлись: Глазго, Ливерпуль, Бристоль. Из Англии конвои следовали через Северный или Южный пролив (в период блокады пролива Ла-Манш и оккупации Франции немецкими войсками — только через Северный пролив), далее на юг до Азорских островов, затем на юго-восток к Гибралтарскому проливу. Общая протяженность этих морских сообщений составляла 2500–3200 миль. 

Опорными пунктами являлись: Глазго, Ливерпуль, Плимут (последний при проходе через Южный пролив), Азорские острова (с 1943 г.), Гибралтар. 

Степень напряженности движения судов на этой линии характеризовалась следующими данными. Из портов Англии в Гибралтар вышло 50 конвоев с числом судов 1529, из Гибралтара в Англию 113 конвоев с числом судов в них 2972. 

Кроме того, значительное количество быстроходных судов coвершало переходы самостоятельно. Интенсивность движения судов на этих морских сообщениях была наиболее высокой. 

Характер перевозок: войска, военная техника, хлопок, продовольствие, удобрения. 

Англия — Сьерра-Леоне. Морские сообщения, идущие из Англии на Фритаун, являлись как бы продолжением коммуникаций Англия — Гибралтар [16] и в то же время частью пути, связывавшего, Англию с портами Южно-Африканского Союза. Основными пунктами формирования конвоев являлись Ливерпуль и Фритаун. Конвои следовали из Ливерпуля через Северный или Южный пролив по тому же маршруту, что и на линии Англия — Гибралтар до Азорских островов; далее к островам Зеленого мыса и затем на юго-восток к порту Фритаун. Общая протяженность маршрута составляла 3800–4300 миль. 

Опорными пунктами этих морских сообщений являлись: Глазго, Ливерпуль, Плимут, Азорские острова, Гибралтар, Батерст, Дакар, Фритаун. 

Степень напряженности на этих морских сообщениях характеризовалась следующими данными. Вышло из портов Англии в Сьерра-Леоне 45 конвоев с числом судов в них 1712, из Сьерра-Леоне в Англию 172 конвоя с числом судов в них 3976. 

Характер перевозок: войска, стратегическое сырье (железо, жесть), продовольствие. 

Порты метрополии — порты Южной Америки (южно-американская линия). Эти морские сообщения являлись ответвлением от морских сообщений Англия — Гибралтар и Англия — Сьерра-Леоне и в основной своей части характеризовались теми же данными. 

Европейские морские сообщения. С момента захвата Германией Норвегии, Дании, Бельгии и Голландии Англия по существу лишилась возможности использования своих европейских морских сообщений в бассейне Северного и Норвежского морей на весь дальнейший период войны. После захвата Норвегии немцами здесь сохранилась лишь коммуникация, связывавшая Англию с северными портами Советского Союза. 

Маршруты движения конвоев в этой зоне находились в прямой зависимости от положения кромки льда в водах Гренландского и Баренцова морей. В своей южной части эта трасса почти всю войну проходила от Исландии к острову Ян-Майен, затем к южной оконечности острова Шпицберген (южный маршрут проходил южнее острова Медвежий), далее на восток и в расстоянии 180 миль на запад от северной оконечности острова Новая Земля опускалась на юг — к Архангельску или к Кольскому заливу. Общая протяженность этих морских сообщений составляла 1500–2000 миль. 

Расположение опорных пунктов обороны на этих морских сообщениях только на двух крайних их точках (Рейкьявик, порты СССР), а также отсутствие промежуточных баз и аэродромов союзников и фланговое расположение морских и авиационных баз противника на побережье Норвегии (Нарвик, Тромсе, Алтенфьорд, Хоннингсвог и др.) создавало для фашистской Германии благоприятные условия для действий против союзных конвоев. 

За период с августа 1941 г. (выход первого конвоя из Исландии в СССР) и по апрель 1945 г. в северные порты Советского Союза прибыло 39 конвоев, в составе которых было 687 транспортов. За тот же период из портов Советского Союза вышло на запад 35 конвоев, в составе которых было 648 транспортов. Кроме того, несколько переходов было совершено одиночными транспортами. 

В дополнение к характеристике морских сообщений Англии (особенно в европейских водах) необходимо привести некоторые данные об интенсивности работы наиболее крупных английских портов, которые были составной частью этих морских сообщений. Они являлись важнейшими опорными пунктами, в которые заходили конвои, пунктами развертывания сил и средств обеспечения конвоев и, наконец, узлами, где сходились пути следования конвоев, одиночных судов и боевых кораблей. [17] 

Лондон. Через устье Темзы за время войны прошли суда с грузом и балластом общим тоннажем около 270 млн. бр.-рег. т. Только с конца мая до 31 августа 1944 г. в порту было погружено личного состава английской армии 311 тыс. человек, перевозочных средств всех видов — свыше 123 400 единиц, предметов снабжения и боеприпасов — свыше 666 тыс. т, железнодорожных вагонов — 62 тыс. и т. д. 

Ливерпуль. Тоннаж транспортных судов, прошедших через Ливерпуль за время войны, составлял 120 млн. бр.-рег. т, что при среднем водоизмещении судов в 10 тыс. т составляет 12 тыс. единиц. Кроме того, через порт прошли суда каботажного плавания тоннажем 23 млн. т. В порт прибыло около 74 тыс. самолетов и планеров, цистерны, перевозочные средства и различные запасные части машин общим тоннажем в 660 тыс. т. Вес снарядов, бомб и других видов боеприпасов, прошедших через порт, составлял 1220 тыс. т, продовольствия 19 млн. т, жидкого топлива и бензина 5700 тыс. т, хлопка 6 млн. т, металла 4 млн. т. 

Саутгемптон. За время первых 10 месяцев войны через порт было отправлено войск около 800 тыс. человек и перевезено 300 тыс. т военных грузов. Общее количество английских и американских войск, прошедших через порт за время войны, составило 3500 тыс. человек. Через порт прошло также около 3 млн. т воинских грузов. Число судов, пришедших в порт за этот период, составило 11 150. Количество грузов, импортированных в 1942 г., почти достигло довоенного уровня. Во время высадки английских и американских войск в Нормандии в Саутгемптон поступило большое количество железнодорожных вагонов и перевозочных средств. 

Бристоль. За время войны через Бристольский канал прошли суда общим тоннажем около 190 млн. бр.-рег. т. Кроме грузовых и пассажирских перевозок, в порту сосредоточивались госпитальные суда, суда для перевозок войск и военные корабли, прибывавшие сюда для ремонта или переоборудования. 

Порты Южного Уэльса. За время войны в портах Южного Уэльса высадилось и погрузилось 262 604 человека. За это же время было выгружено 7 млн. т. груза. Общее количество экспортных и импортных товаров, прошедших через порт за этот период, составляло 90 млн. т. В 1944 г. в порты Южного Уэльса должно было прибыть (как это было намечено по плану) 156 судов с грузом в 90 тыс. т: орудия, боеприпасы, резервуары, жидкое горючее, продукты питания, перевозочные средства и войска (42 тыс. человек). За 11 месяцев в порт прибыло 757 судов с грузом в 1 393 026 т. 

Глазго. Через порт проходило более 90% всех грузов, поступавших в устье реки Клайд (около 45 млн. т различных грузов). 

Приведенные данные не дают полной характеристики о пропускной способности всех портов Великобритании, но они позволяют определить значение и место этих портов в общей системе судоходства Англии. 

Средиземноморские морские сообщения. Средиземноморские сообщения, проходя на стыке трех континентов и двух океанов, по своему значению занимали второе место после Атлантического океана. До второй мировой войны объем перевозок по этим морским сообщениям доходил до 45–50 млн. т в год. 

Для Англии средиземноморские сообщения имеют особое значение. Контролируя около 37% всей территории Африки (с 43% населения и 64% железных дорог), Англия вывозила оттуда золото, олово, хром, уголь и другие виды сырья. Из южной Азии (Индия и другие страны) в Англию в 1937 г. ввозилось около 60% всего стратегического сырья и до 30% продовольствия и других продуктов сельского хозяйства. Суэцкий канал значительно сокращает протяженность средиземноморских сообщений. [18] 

В 1938 г. через канал прошло (в обе стороны) судов с грузом общим тоннажем 28 700 тыс. бр.-рег. т. 

Основные морские пути сообщений на Средиземном море представляют продольную трассу вдоль всего театра, объем перевозок по которой составляет 60% всего объема перевозок от всех морских сообщений на Средиземном море. Имея протяженность около 1900 миль (от Гибралтара до Порт-Саида), эти морские сообщения благодаря наличию Суэцкого канала сокращают путь от Ливерпуля до Бомбея на 7 тыс. миль. 

После оккупации немецко-фашистскими войсками Греции, вступления Италии в войну и сосредоточения войск Роммеля в Ливии использование этих морских сообщений для английского судоходства было очень затруднительным. Единственными линиями этих морских сообщений, упорно поддерживаемыми английским военно-морским флотом, являлись Гибралтар — Мальта и Александрия — Мальта. 

Неблагоприятная обстановка для судоходства на Средиземноморском театре вынудила английское командование доставлять питание своим войскам, действующим в Египте, по морским сообщениям, идущим вокруг мыса Доброй Надежды, а поддержку гарнизона острова Мальта осуществлять из конечных опорных пунктов средиземноморских сообщений, т. е. из Гибралтара и Александрии. 

Морские сообщения в Индийском океане. Для Великобритании значение морских сообщений в Индийском океане определялось, с одной стороны, большой ролью, которую играла в войне Австралия, с другой — тем, что эти морские сообщения связывали Англию с Индией. Значение этих сообщений особенно возросло, после того как использование средиземноморских морских сообщений стало затруднительно. Эти морские сообщения являлись продолжением морских сообщений Англии — западное побережье Африки. Основными опорными пунктами в этом районе были Кейптаун — Дурбан, остров Мадагаскар — Аден. 

Особенностями этих морских сообщений являются их большая протяженность, а также исключительная удаленность от баз немецких подводных лодок. 

* * * 

Рассматривая вопрос о зависимости Англии от ввоза морем стратегического сырья и продовольствия и характеризуя ее морские сообщения, можно сделать следующие выводы: 

1. Положение Англии в исключительно сильной степени зависело от подвоза морем промышленного сырья и различных видов продовольствия. 

2. Основной поток грузов в Англию шел через Атлантический океан, Средиземное море из Индийского океана (через Суэцкий канал), а также вдоль западного побережья Африки. 

3. Наиболее важными узлами морских сообщений Англии являлись: подходы к Ла-Маншу и входы в Ирландское море. Гибралтарский узел, Западнопиренейский узел, Дакарский узел (с примыкающими к нему скрещивающимися морскими сообщениями к западу от Дакара); на Средиземном море — Суэцкий канал, море Леванта (главным образом нефтеперевозки) и Тунниский пролив и на востоке — пролив Баб-Эль-Мандеб. 

4. Районами наиболее оживленного движения транспортов (конвоев) являлись: 

— подходы к портам отправления и прибытия судов (порты метрополии в первую очередь); [19] 

— проливы и узкости, через которые должны проходить суда; 

— районы мысов, огибаемые транспортами, а также отдельные районы морских театров, где торговые пути хотя и разветвлены, но отличаются довольно интенсивным движением судов. К ним следует отнести северную и центральную части Атлантического океана, западное побережье Африки, северо-восточную часть Южной Америки, Средиземное море (особенно вблизи Гибралтара и Мальты), а также выходы из Красного моря в Индийский океан. Здесь же, как будет видно из дальнейшего, и проходили основные действия немецких подводных лодок. 

Торговый тоннаж основных капиталистических стран к началу второй мировой войны

Состояние торгового тоннажа основных государств к началу второй мировой войны (на 30 июня 1939 г.) характеризовалось данными, приведенными в табл. 7. 

Таблица 7. Тоннаж торговых судов главнейших капиталистических стран на 30.06.39 (суда водоизмещением в 1000 бр.-рег. т и выше){6} 

	Страны
	Брутто-регистровый тоннаж 
	Процент к мировому тоннажу 

	Британская империя (без Канады) 
	18179 000 
	30,0 

	США (без флота Великих озер)
	8 672 000 
	14,3 

	Япония 
	5 256 000 
	8,7 

	Норвегия 
	4 553 000 
	7,5 

	Германия 
	3 974 000 
	6,6 

	Италия 
	3 246 000 
	5,4 

	Франция 
	2 746 000 
	4,5 

	Голландия 
	2 728 000 
	4,5 

	Греция 
	1 727 000 
	2,8 

	Швеция 
	1 365 000 
	2,2 

	Дания 
	1 070 000 
	1,8 

	Испания 
	776 000 
	1,3 

	Канада 
	665 000 
	1,1 

	Бразилия 
	420 000 
	0,7 

	Бельгия 
	375 000 
	0,6 

	Прочие страны 
	4 865 000 
	8,0 


Следует сказать, что в США торговое судостроение в период между первой и второй мировой войнами развивалось медленно, особенно в годы мирового экономического кризиса 1933–1937 гг. Так, в 1933 г. выпуск торговых судов составил лишь 11 тыс. бр.-рег. т. По решению правительства и конгресса в 1936 г. была создана морская комиссия, которая занималась вопросами строительства торгового флота. Конгрессом был принят закон о морском коммерческом флоте, по которому надлежало в течение ближайших 10 лет построить 500 современных судов. Позднее было принято решение об оплате от 30 до 50% стоимости вновь строящихся судов за счет государства. Все эти мероприятия привели к тому, что уже в 1937 г. строительство судов было увеличено до 233 тыс. бр.-рег. т, а в 1938 г. — до 410 тыс. бр.-рег. т. 

В 1937 г. указанная выше морская комиссия приступила к разработке проектов новых стандартных типов грузовых, танкерных и грузо-пассажирских судов, рассчитанных на внешнюю торговлю не только в мирное время, но и в военное. [20] 

Летом 1939 г. в условиях предвоенной обстановки комиссия решила ускорить выполнение 10-летнего плана, ежегодно закладывая не 50, а 100 судов (так называемая «ускоренная программа»). По этим заказам в 1939–1941 гг. американская судостроительная промышленность сдала в эксплуатацию 205 торговых судов общим водоизмещением 2 098 700 бр.-рег. т. 

Другие капиталистические державы также уделяли серьезное внимание увеличению тоннажа. Правительства стран, у которых торговый флот играл большую роль в экономике, принимали эффективные меры к обновлению судового состава путем принуждения или поощрения к сдаче на слом устаревших судов. За последние 10 предвоенных лет (данные на 30 июня 1938 г.) было сдано на слом старых торговых судов общим водоизмещением 10 165 тыс. бр.-рег. т, в том числе Англией 3807 тыс., США 3046 тыс., Италией 1245 тыс., Францией 891 тыс., Германией 604 тыс., Японией 572 тыс. бр.-рег. т. 

Предвоенное состояние немецкого подводного флота

Строительство и состав флота. Как известно, Германия начала готовиться к войне сразу же после подписания Версальского мирного договора, который ограничивал строительство новых кораблей Германии в следующих пределах: линейных кораблей (водоизмещением по 10 тыс. т) — 6, легких крейсеров (водоизмещением по 6 тыс. т) — 6, эскадренных миноносцев (по 800 т) — 12, миноносцев (по 200 т) — 12. 

Доведя состав своего флота до указанных цифр в короткие сроки, немецкое командование продолжало военное кораблестроение. Оно было целеустремлено, с одной стороны, на замену имевшихся в наличии устаревших надводных кораблей кораблями новой постройки и в первую очередь кораблями, способными действовать на морских сообщениях; с другой стороны, оно было направлено на развернутое строительство подводных лодок. 

Подводные лодки строились с учетом опыта первой мировой войны: с некоторым повышением скорости надводного хода и увеличением района плавания, усилением вооружения (увеличением числа торпед и их калибра), увеличением глубины погружения, повышением мощности дизелей и экономичности их работы. Увеличение водоизмещения малых и средних подводных лодок дало возможность улучшить их мореходные качества, а увеличение запаса топлива и мощности дизелей позволило повысить автономность плавания. Малые подводные лодки имели надводную скорость 12,5 узл., а район плавания до 3 тыс. миль; средние подводные лодки соответственно — до 17 узл. и до 9 тыс. миль; большие подводные лодки — до 18 узл. и 12 тыс. миль. Глубина погружения за счет применения стали повышенной прочности увеличилась малых лодок до 50–75 м, средних — более 100 м. 

Основные тактико-технические данные подводных лодок приведены в табл. 8. 

9 апреля 1935 г. стало известно, что Германия, нарушив условия Версальского договора, заказала 12 подводных лодок, а уже 29 июня 1935 г. вступила в строй подводная лодка «U-1» (серии IIA), построенная на заводе «Дейче Верке» в Киле. 

К этому времени в строй вступили легкий крейсер «Нюрнберг» и три «карманных» линейных корабля «Лютцов», «Адмирал Шеер» и «Адмирал граф Шпее». [21] 

Таблица 8. Основные тактико-технические данные немецких подводных лодок, построенных до начала второй мировой войны{7} 

	Основные тактико-технические данные 
	Водоизмещение нормальное, т 
	Скорость хода максимальная, узл. 
	Район плавания в милях (в скобках при скорости хода в узл.) 
	Вооружение 

	Серия 
	надвод. 
	подвод. 
	надвод. 
	подвод. 
	надвод. 
	подвод. 
	число торпедных аппаратов, диаметр в мм 
	число артиллерийских орудий, калибр в мм 

	I А 
	787 
	983 
	17,7 
	8,3 
	8100(10) 
	78(4) 
	4 нос. X 533, 2 корм. X 533 
	1X105, 1X20 

	II А 
	258 
	303 
	13,3 
	6,9 
	2 000 (8) 
	35(4) 
	3 нос. X 537 
	1X20 

	II В 
	280 
	328 
	13,0 
	7,0 
	3 800 (8) 
	43(4) 
	3 нос. X 533 
	1X20 

	II С 
	291 
	341 
	12,0 
	7,0 
	3 900 (8) 
	42(4) 
	3 нос. X 533 
	1X20 

	VII 
	626 
	745 
	17,0 
	8,0 
	6 800 (8) 
	90 (4) 
	4 нос. X 533, 1 корм. X 533 
	1X88, 1X20 

	VII В 
	704 
	857 
	17,2 
	8,0 
	9 400 (8) 
	90(4) 
	4 нос. X 533, 1 корм. X 533 
	1X88, 1X20 

	IX 
	939 
	1153 
	18,2 
	7,7 
	11350(10) 
	82 (4) 
	4 нос. X 533, 2 корм. X 533 
	1X105, 1X37 

	IX В 
	952 
	1178 
	18,2 
	7,3 
	12 400 (10) 
	62(4) 
	4 нос. X 533, 2 корм. X 533 
	1X105, 1X37 [22] 


В это же время была начата разработка большой судостроительной программы, которую планировалось в основном выполнить в 1944–1945 гг. По выполнении этой судостроительной программы немецко-фашистское командование предполагало иметь военно-морской флот в следующем составе: линейных кораблей — 13; крейсеров — 33; авианосцев — 4; подводных лодок — 267. 

Тем временем строительство подводных лодок в Германии продолжались. В 1935 г. было построено 13 подводных лодок; в 1936 г. — 22; в 1937 г. — 1; в 1938 г. — 9; в 1939 г. (до 1 сентября) — 12 подводных лодок. Всего в строительстве вместе с подводными лодками, заложенными с началом войны, к концу 1939 г. было 238 лодок. Однако необходимо отметить, что численность немецких подводных лодок к началу второй мировой войны по сравнению с другими странами была незначительной. Единственное, в чем Германия имела серьезные преимущества перед другими странами, состояло в том, что подводные лодки занимали весьма большой удельный вес в общем составе флота. Общее водоизмещение немецких подводных лодок было около 31 000 т, что по отношению ко всему военному флоту Германии на 1 сентября 1939 г. составляло 12,5%. Удельный вес подводных лодок в общем составе своих флотов в других странах был таков: Италии 15,7%, Англии 3,3%, США 4,0% и Японии 7,9%. Численность подводных лодок главнейших капиталистических стран приведена в табл. 9. 

Таблица 9. Численность подводных лодок главнейших капиталистических стран к началу второй мировой войны 

	Государство 
	Класс и тип лодок

	
	Большие 
	Средние 
	Малые 
	Подводные заградители 
	Всего 

	Германия 
	8 
	19 
	30 
	 — 
	57 

	Англия 
	35 
	13 
	11 
	6 
	65 

	США 
	48 
	39 
	28 
	1 
	116 

	Франция 
	44 
	50 
	 — 
	1 
	95 

	Италия 
	26 
	92 
	7 
	8 
	133 

	Япония 
	40 
	26 
	 — 
	7 
	73 


Сопоставление удельного веса водоизмещения подводных лодок в составе военно-морских флотов с удельным весом тоннажа торгового флота различных стран показывает, что подводные лодки предназначались главным образом для борьбы против судоходства. 

Промышленная база Германии располагала большим числом промышленных предприятий, которые могли быть использованы для строительства подводных лодок. Основными судостроительными центрами являлись Гамбург, Киль, Бремен, Любек, Эмден, Вильгельмсхафен, Вегезак и Фленсбург. 

Подготовка личного состава. До 1935 г. личный состав флота комплектовался добровольцами, а с 1935 г., когда был принят закон о всеобщей воинской повинности, — ежегодным призывом соответствующих контингентов возрастов. Большое значение в подготовке кадров для флота и, в частности, для подводных лодок имели различные добровольные [23] общества, в частности «Германский морской союз», который, помимо переподготовки резерва, широко привлекал к военно-морской подготовке молодежь. 

Обучение для подводного флота кадров рядового состава происходило в торпедных школах в Эккернфёрде и Фленсбурге, подчиненных торпедной инспекции военно-морских сил. Школы готовили торпедистов ускоренным курсом обучения (4-недельный срок). Затем торпедисты отправлялись для дальнейшего обучения и специализации в школу подводного плавания в Нейштадт. Здесь обучение состояло из теоретической подготовки и практики. Срок обучения составлял около 9 месяцев, включая трехмесячную практику на учебной флотилии подводных лодок (школа в Нейштадте первоначально называлась школой противолодочной обороны и также подчинялась торпедной инспекции флота). 

Унтер-офицерский состав для подводных лодок готовился в торпедной школе в Киле со сроком обучения до 6 месяцев и в школе подводного плавания в Нейштадте в течение 4–6 месяцев. 

Офицерский состав подводных лодок первоначально проходил подготовку в военно-морском офицерском училище в Мюрвике. Училище готовило строевых офицеров, инженер-механиков и офицеров оружия со сроком обучения около 3 лет. После училища офицерский состав, отобранный для службы на подводных лодках, проходил дополнительное обучение при школе подводного плавания в Нейштадте и Киле и в школе торпедного оружия в Мюрвике. 

Организация подводного флота. После первой мировой войны в связи с общей реорганизацией вооруженных сил Германии руководство флотом было передано морскому управлению, входившему в состав военного министерства. В результате ряда последовавших затем изменений в 1937 г. организация военно-морских сил Германии была следующей. 

Главное командование военно-морскими силами во главе с главнокомандующим входило в состав военного [24] министерства — рейхсвера. Главнокомандующий военно-морскими силами подчинялся верховному главнокомандующему вооруженными силами Германии (рейхсканцлеру). В состав главного командования военно-морскими силами входил ряд управлений и отделов, в числе которых было управление морского командования, ведавшее вопросами подготовки и использования военно-морских сил со штабом руководства войной на море. 

Во главе флота стоял командующий, которому были подчинены командующий линейными силами, командующий разведывательными силами (последнему в свою очередь подчинялись командующие соединениями крейсеров, миноносцев и эскадрами тральщиков), а также командующий подводными силами (рис. 4). 

На командующего подводными силами возлагалось руководство подготовкой и использованием подводных лодок, руководство огневой и специальной подготовкой их, представление предложений по развитию и усовершенствованию материальной части, а также методов и тактических приемов использования подводных лодок. По вопросам подготовки всего личного состава лодок командующий подводными силами являлся лицом, выполнение требования которого было обязательным. Командующий подводными силами имел свой штаб. Непосредственно и во всех отношениях командующему подводными силами подчинялись все командиры флотилии подводных лодок. 

В круг обязанностей командиров флотилий подводных лодок входило: поддержание готовности подводных лодок к выходу в море; оперативно-тактическое использование подводных лодок и боевое управление подводными лодками в море. 

При командире флотилии имелся штаб (рис. 5). Флотилия являлась основным тактическим соединением подводных лодок. В нее входило от 8 до 12 лодок (по возможности однотипных). Командиру флотилии подчинялись как подводные лодки, так и базы и корабли, приданные для обеспечения боевой подготовки. В течение 1936–1938 гг. по мере поступления новых подводных лодок состав флотилий изменялся. Часть подводных лодок придавалась школам подводного плавания для учебных целей. 

К началу второй мировой войны подводный флот в Германии организационно состоял из шести флотилий: 1-я флотилия «Веддиген» базировалась в Киле. В состав флотилии входило 8 подводных лодок малого водоизмещения («U-9», «U-11», «U-13», «U-15», «U-17», «U-19», «U-21», «U-23»), одна лодка большого водоизмещения («U-26»), две плавбазы и [25] миноносец «Т-23» в качестве корабля-мишени. Флотилия была сформирована 27 сентября 1935 г.; 2-я флотилия «Зальцведель» базировалась в Вильгельмсхафене. В состав флотилии входило 9 подводных лодок среднего водоизмещения («U-27» — «U-35»), одна лодка большого водоизмещения («U-25»), одна плавбаза и миноносец «Т-158» в качестве корабля-мишени. Флотилия была сформирована в январе 1937 г.; 3-я флотилия «Лос» базировалась в Киле. В состав флотилии входило 8 подводных лодок малого водоизмещения («U-10», «U-12», «U-14», «U-16», «U-18», «U-20», «U-22» и «U-24»), две плавбазы и миноносец «Т-156» в качестве корабля-мишени; 5-я флотилия «Эмсманн» базировалась в Киле. В состав флотилии входило 6 подводных лодок малого водоизмещения («U-56» — «U-61»), плавбаза и тральщик «М-61» для обеспечения боевой подготовки лодок. Флотилия была сформирована в конце 1938 г.; 6-я флотилия «Хундиус» базировалась в Вильгельмсхафене. В состав флотилии входило 6 подводных лодок большого водоизмещения («U-37» — «U-42»), пловучая база и миноносец «Т-155». Флотилия была сформирована в октябре 1938 г.; 7-я флотилия «Вегенер» базировалась в Киле. В состав флотилии входило 6 подводных лодок среднего водоизмещения («U-45» — «U-48», «U-51» и «U-52»), пловучая база и миноносец «Т-157». Флотилия была сформирована в июне 1938 г. 

Кроме того, были созданы две учебные группы: одна в составе 8 малых подводных лодок («U-l» — «U-8») находилась в распоряжении школ подводного плавания в Нейштадте, другая в составе 4 средних подводных лодок («U-36», «U-49», «U-53» и «U-43») базировалась в Эккернфёрде. 

Базирование подводных лодок в Северном и Балтийском морях ограничивало возможность их выхода как в район южных и юго-западных подходов к островам Великобритании, так и в Атлантику. Кроме того, большинство баз находилось в радиусе действия английской бомбардировочной авиации, что создавало серьезную угрозу базированию для лодок. 

Таков был количественный и качественный состав подводных сил фашистской Германии к началу второй мировой войны. [27] 

Часть первая. Фактический ход боевых действий подводных лодок
Глава первая. 
Боевые действия подводных лодок с начала войны до капитуляции Франции (сентябрь 1939 г. — июнь 1940 г.)
Общая обстановка к началу войны

Развертывание подводных лодок для действий на морских сообщениях немецкое командование произвело еще до начала войны{8}. Уже с 19 по 21 августа 1939 г. 18 подводных лодок были высланы на позиции развертывания к островам Великобритании и к северу и северо-западу от них. Три подводные лодки находились в готовности в Балтийском море и до 20 — в Северном море. 

19 августа из Вильгельмсхафена после предварительной авиационной разведки вышли в море: «U-28», «U-29», «U-33» и «U-34». Последние выходили раздельно и, опасаясь быть обнаруженными, совершали переход скрытно. 

23 августа вышла в море в район Глазго подводная лодка «U-27». 

25 и 26 августа в море вышли «U-30» и «U-13». «U-30» направлялась в район западных подходов к островам Великобритании. 

28 августа немецкие подводные лодки, находящиеся в море, получили предупреждение о возможности начала войны с Англией и Францией{9}. 

Основными районами развертывания немецких подводных лодок являлись Северное море и восточное побережье Англии (в основном здесь были развернуты малые лодки), северное побережье Ирландии и Шотландии и подходы к Гибралтару. Что касается Английского канала, то немецкое командование, опасаясь там большого воздействия противолодочных сил, не решалось держать свои подводные лодки. 

Общая обстановка для начала боевых действий была благоприятна, так как англичане еще не развернули свои средства противолодочной обороны и не могли создать своими слабыми силами ПЛО существенных помех немецким лодкам. [30] 

Директивой немецкого верховного командования от 31 августа подводным лодкам, развернутым в море, предписывалось «оставаться в назначенных районах и ожидать своего времени». 

Начало боевых действий подводных лодок

31 августа гитлеровское командование ввело в действие план войны против Польши. В директиве № 1 были даны последние распоряжения. В ней указывалось, что ближайшей задачей является полный разгром Польши и создание такой ситуации на Востоке, которая удовлетворяла бы требованиям обороны. Фактически это означало провести войну против Польши таким образом, чтобы создать исходный плацдарм для нападения на Советский Союз. Никаких активных действий на Западе эта директива не предусматривала. Наоборот, даже в случае начала военных действий Англии и Франции перед немецкими силами ставились лишь оборонительные задачи. 

В дальнейшем события развивались следующим образом. 1 сентября Германия начала военные действия претив Польши. В связи с тем, что ни английские, ни французские правящие круги, не сделали немедленного заявления о вступлении в войну на стороне Польши, немецким подводным лодкам, развернутым на подходах к Англии, и «карманным» линейным кораблям «Адмирал граф Шпее» и «Дейчланд» было дано указание «атаковать английские суда лишь по особому приказанию». И только после того как Англия и Франция 3 сентября объявили о начале военных действий против Германии в защиту Польши, немецким подводным лодкам и надводным кораблям было разрешено начать боевые действия против английского и французского судоходства. 

Оказавшись вынужденным начать войну против Англии и Франции ранее того, чем это планировалось, и сознавая, что численность подводных лодок для ведения войны против Англии недостаточна, Дениц представил высшему руководству специальный меморандум, в котором обосновывал средний темп строительства: 20–30 подводных лодок в месяц{10}. 

3 сентября 1939 г. в 21 час к западу от Гебридских островов немецкой подводной лодкой «U-39» был торпедирован английский лайнер «Атения». Последний шел из Ливерпуля в Канаду с пассажирами и генеральным грузом и был атакован без предупреждения с дистанции 700–750 м. На следующий день лайнер затонул. О гибели «Атении» немецкое командование узнало из английского радио, так как «U-39» донесения о торпедировании ею лайнера не дала. С прибытием в базу «U-39» и подтверждением факта потопления ею «Атении» немецкое командование дало указание хранить этот факт в большом секрете, так как потопление «Атении» было грубым нарушением заявления правительства Германии, что оно будет вести войну, соблюдая требования Гаагской конвенции. 

4 сентября другая немецкая подводная лодка «U-27», находясь в Ирландском море, обнаружила два транспорта и сделала по ним два предупредительных выстрела. Спустя две минуты лодка выпустила по одному транспорту торпеду, которая в цель не попала. Не решаясь сблизиться с транспортам», лодка отказалась от дальнейшей атаки и отошла. 

4 сентября из Вильгельмсхафана вышла в свой первый боевой поход подводная лодка «U-32». Она прошла севернее Шетландских островов, к юго-западу от Ирландии, и поставила мины в Бристольском заливе. Встреч с кораблями лодка не имела. [31] 

7 сентября из Вильгельмсхафена вторично вышла в море «U-39» с заданием следовать в район Гибралтара вокруг Шотландии. Разрешения на потопление судов лодка не имела. 

В этот же день другая подводная лодка, находясь в Атлантическом океане у западных подходов к островам Великобритании, после артиллерийской перестрелки атаковала транспорт, однако безуспешно. 

7 сентября «U-33» остановила у побережья Гренландии транспорт «Оливер Кроун» и потопила его торпедой. 

Хотя война на море уже дала первые результаты (был» потери), все же гитлеровская клика еще надеялась на прекращение войны с Англией и на возможность обрушить свои вооруженные силы на Советский Союз. Именно этим объясняется то, что немецкое командование после потопления «Атении» снова дало категорическое приказание подводным лодкам, развернутым на позициях, не атаковывать пассажирские суда. 

Учитывая заявление США о своем нейтралитете, командующий немецким флотом Редер выдвинул ряд вопросов, решение которых свидетельствовало о том, что генеральная линия правительства фашистской Германии продолжала оставаться прежней, т. е. подготовка войны против Советского Союза и всяческое заигрывание с Англией в поисках путей к сговору с западными державами. В соответствии с предложениями Редера надводные рейдеры были отозваны в районы ожидания, а подводные лодки ограничили свои действия против Франции лишь минированием подходов к французским базам. 

16 сентября в 9 ч. 00 м., находясь в 250 милях к западу от французского побережья, «U-33» остановила английский транспорт. После того как пассажиры перешли на находившиеся в этом районе французские траулеры, он был потоплен торпедой, выпущенной из надводного положения. На следующий день лодку безрезультатно атаковал французский самолет, сбросивший на нее две глубинные бомбы в момент ее погружения. 18 сентября у южного выхода из Ирландского моря она снова была безрезультатно атакована самолетом, сбросившим две бомбы. 

В 1 ч. 00 м. 19 сентября «U-33» всплыла и неожиданно оказалась в центре конвоя. Не выяснив состав конвоя (было пять судов) и охранения (которого вообще не было), командир, обнаружив приближение двух судов, погрузился на 40 м, а когда лодка снова всплыла, то конвой уже оказался за пределами видимости. 

24 сентября между Шетландскими и Фарерскими островами лодка встретила английский траулер и сделала по нему два выстрела из орудия. После того как команда оставила траулер, лодка потопила его артиллерийским огнем, израсходовав 18 снарядов. 

25 сентября в Северном море около 20 час. лодка обнаружила шедшие без огней крейсер и три эскадренных миноносца. Находясь в надводном положении, «U-33» пыталась выйти в атаку, но корабли сделали поворот и скрылись из виду. 

26 сентября «U-33», находясь в надводном положении вблизи мыса Скаген, в 6 ч. 25 м. была атакована английскими эскадренными миноносцами, но успела погрузиться и уйти от преследования. После 39-суточного пребывания в море лодка возвратилась в Вильгельмсхафен. 

8 сентября в море вышла подводная лодка «U-35» и еще три подводные лодки. 9 сентября на подходах к островам Великобритании они были безуспешно атакованы английской подводной лодкой «Урсула», а 10 сентября утром — самолетами. 

11 сентября, находясь в море в районе западных подходов к Англии в 3 ч. 30 м., «U-30» обнаружила транспорт и после двух часов преследования потопила его. [32] 

14 сентября она предупредительным выстрелом остановила другой транспорт. Команде транспорта было приказано перейти на шлюпки. С лодки были посланы на транспорт два матроса, которые должны были заложить подрывные заряды. В то время как все это происходило «U-30» была атакована английскими самолетами с авианосца «Арк Ройял». Несколько человек из команды «U-30» были ранены осколками авиабомб. От взрыва сброшенных на лодку бомб получили повреждения и сами самолеты. Несмотря на атаку самолетов транспорт был взорван и затонул. «U-30» направилась в Вильгельмсхафен, куда и прибыла 27 сентября. 

В первой половине сентября из Вильгельмсхафена в свой первый поход вышла «U-26». Пройдя мимо Фарерских островов, а затем западнее Гебридских и вдоль побережья Ирландии, она вошла в Ла-Манш, где и поставила мины. Поход «U-26» длился около месяца, после чего она возвратилась в базу. 

14 сентября подводная лодка «U-39», находясь в 150 милях западнее Гебридских островов, не прорывая охранения, атаковала двумя торпедами с дистанции более 4000 м авианосец «Арк Ройял», шедший со скоростью 22 узл. Торпеды были выпущены из кормовых аппаратов и прошли впереди авианосца. Три эскадренных миноносца, находившихся в охранении авианосца, атаковали лодку глубинными бомбами, заставили ее всплыть и потопили ее. Это была гибель первой немецкой подводной лодки{11}. 

16 сентября «U-27» всплыла на поверхность в 300 м от траулера и предупредительным выстрелом заставила его остановиться. Экипаж траулера был принят на лодку вместе с корабельной радиостанцией, которую «U-27» пыталась затем использовать для ложных передач и запросов мест других транспортов. 

17 сентября вечером вблизи юго-западного побережья Ирландии другая подводная лодка («U-25») двумя торпедами, выпущенными с большой дистанции, потопила английский авианосец «Корейджес», который патрулировал в своем районе, используя самолеты для поиска немецких подводных лодок. Он шел в охранении четырех эскадренных миноносцев, два из которых перед тем были посланы для преследования другой немецкой лодки, атаковавшей транспорт. Авианосец был торпедирован в момент выполнения им маневра для приема на борт возвращавшегося самолета. Торпеды попали в правый борт в район машинного и котельного отделений. Через 20 минут авианосец затонул. Из экипажа 1200 человек было спасено всего лишь 712. Вместе с авианосцем погибло 24 самолета. Это была первая крупная потеря английского военно-морского флота. После гибели «Корейджес» авианосцы для противолодочного патрулиронания не использовались. 

Потопив английский авианосец, «U-25» подверглась преследованию эскадренными миноносцами, сбросившими на нее несколько глубинных бомб. Однако лодка благополучно уклонилась и продолжала свои боевые действия. 

17 сентября «U-27», находясь в 7 милях к юго-западу от Тори Айленд, обнаружила транспорт и сделала по нему предупредительный выстрел из орудия, а затем атаковала торпедой. Торпеда прошла мимо, и транспорт укрылся в Ирландских территориальных водах. Вскоре над лодкой появился самолет, который заставил ее погрузиться. Вечером «U-27» всплыла и обнаружила шведский пароход, который принудила остановиться. Пополнив с него свои запасы продовольствия, лодка отпустила его. [33] 

В тот же день подводная лодка «U-35», находясь на подходах к Гебридским островам, потопила артиллерийским огнем два английских траулера. После этого она остановила еще один траулер, на который были посажены экипажи ранее потопленных судов, и отпустила его. 

18 сентября «U-27» обнаружила авианосец с охранением из трех эскадренных миноносцев, но от атаки отказалась. 

В ночь на 20 сентября «U-27», находясь в надводном положении, обнаружила шесть силуэтов кораблей, среди которых был один крупный корабль. По нему с дистанции около 1500 м было выпущено три торпеды с установкой глубины 3,5–4 м. После залпа лодка была атакована глубинными бомбами и погрузилась на 120 м. В результате полученных повреждений «U-27» всплыла и была потоплена артиллерийским огнем кораблей. 

21 сентября в 14 ч. 20 м. у входа в Ла-Манш «U-35» атаковала английский конвой, потопив один транспорт и повредив танкер. В 15 ч. 55 м. она была атакована эскортным миноносцем «Ардент», который сбросил на нее две глубинные бомбы. «U-35» получила повреждения, однако командир лодки решил погрузиться на глубину 70 м и там устранить эти повреждения. После 3 часов работы повреждения частично были устранены, лодка всплыла и продолжала свое плавание (благоприятных условий для атак лодка больше не имела). 

Первые итоги боевых действий немецких подводных лодок

Общие потери торгового флота Англии от немецких подводных лодок за сентябрь составили 39 судов общим тоннажем 151 283 т. Это дает основание сказать, что действия немецких лодок в самом начале войны были действительно успешными. При этом уже с первых дней войны англичане ввели систему конвоев. Потери английского торгового флота, несомненно, могли быть значительно большими, если бы действия лодок не ограничивались распоряжениями высшего командования. 

С конца сентября — начала октября участились полеты над Северным морем немецких самолетов-разведчиков, чего ранее немецкое командование не предпринимало. Эти полеты имели целью разведку путей торговых судов, разведку районов действия противолодочных патрулей, обеспечение выхода и развертывания подводных лодок. Почти ежедневно совершались полеты к Шетландским островам. Однако эти полеты не означали начало организованного взаимодействия авиации и подводных лодок, хотя оно и предусматривалось на основе специального документа от 3 февраля 1939 г. Так, в этом документе указывалось, что: 

— основным объектом для действий военно-воздушных сил должна считаться Великобритания; 

— вся разведка на море возлагается на флот; 

— военно-воздушные силы должны принимать участие в морских операциях только по запросу морского командования и только силами, прошедшими специальную подготовку к взаимодействию; 

— военно-воздушные силы будут ставить мины только с согласия и по указанию морского командования. 

По этому документу флот должен был к 1941 г. получить в оперативное подчинение 41 эскадрилью самолетов. Однако с началом войны это соглашение не было осуществлено и лодки и авиация действовали самостоятельно. Лодки действовали в основном вблизи берегов Англии, атакуя главным образом в дневное время. [34] 

* * * 

В октябре 1939 г. на морских сообщениях Англии в Атлантическом океане действовало небольшое число немецких подводных лодок, так как часть их готовилась для постановки мин на прибрежных путях, которыми пользовались английские конвои, а часть проводила подготовку и ремонт. 

3 октября «U-35», находясь у западных подходов к Англии, атаковала артиллерийским огнем греческий транспорт. После того как команда оставила судно, лодка погрузилась на 15 м и потопила его торпедами (из трех выпущенных торпед в цель попала только одна). В последующие дни лодка оставалась в том же районе, периодически подходила вплотную к берегам Ирландии, но успехов не имела. 

В этот период несколькими подводными лодками были поставлены мины в районе Веймута и в Бристольском заливе. 

10 октября из Вильгельмсхафена для форсирования Дуврского пролива вышла подводная лодка «U-40». Командир лодки рассчитывал форсировать пролив (зная, что там имеются минные заграждения) через три часа после полной воды, учитывая скорость течения в проливе 1,5 узл., как наиболее выгодное условие. Однако прорыв не удался. В 3 часа 13 октября лодка подорвалась на мине и затонула. 

В связи с отклонением правительством Англии предложений Гитлера о мире (12 октября) последующие действия подводных лодок стали вестись более активно. Только за последующие двое суток было потоплено 6 судов. Однако возросли и потери подводных лодок. Так, «U-42» 13 октября пыталась атаковать транспорт. Атака не удалась, лодка подверглась преследованию двух эскадренных миноносцев и была потоплена. Из боевых действий подводных лодок в октябре заслуживает большого внимания прорыв подводной лодки «U-47» в Скапа-Флоу 14 октября и уничтожение ею линейного корабля «Ройал Ок» и повреждение линейного крейсера «Рипалс» (рис. 6). 

Потери в тоннаже вызывали большое недовольство общественности Англии и поэтому английское адмиралтейство скрывало действительные результаты борьбы с немецкими подводными лодками, а в своих сводках сообщало преувеличенные данные. Так, несмотря на то, что к середине октября 1939 г. было потоплено лишь 5 немецких подводных лодок, Черчилль уверял палату общин в том, что англичане потопили 13 лодок и 5 подводным лодкам нанесли тяжелые повреждения. 

Подводные лодки в это время действовали главным образом у берегов Англии и частично в центральной части Атлантического океана (до параллели Азорских островов). В Северном море особенно интенсивной деятельности лодок не было. Торговля Англии со скандинавскими странами тогда еще не нарушалась. 

В целях повышения эффективности действий немецких подводных лодок против торгового судоходства Англии 16 октября главнокомандующим германскими морскими силами был представлен в ставку меморандум относительно усиления военных действий на море. В этом меморандуме, в частности, предлагалось торпедировать без предупреждения все торговые суда, достоверно опознанные как суда противника (английские или французские), а пассажирские суда в конвоях торпедировать сразу после предупреждения. 

Строительство немецких подводных лодок к началу ноября продолжалось медленными темпами. Некоторые надежды на усиление подводной войны возлагались лишь в связи с ожидавшимся вступлением в войну Италии. Это позволило бы сковать значительные силы английского флота на Средиземном море и облегчить действия подводных лодок немецкого [35] флота на подходах к Англии. Кроме того, известный эффект могли бы дать действия итальянских подводных лодок на морских сообщениях в Атлантике. Однако вступление Италии в войну по ряду причин несколько отдалялось. Гитлеровское руководство не смогло разрешить проблемы координации в строительстве вооруженных сил и тем самым обрекло на провал широкое использование своих лодок в наиболее благоприятный период, когда противник еще не был подготовлен к эффективной борьбе с ними. 

Первые противолодочные оборонительные мероприятия Англии

Как известно, война с Германией не входила в планы правящих кругов Англии. Поэтому начавшиеся боевые действия сразу же показали явную неподготовленность английского военно-морского флота к борьбе с «подводной опасностью». [36] 

Специальным распоряжением адмиралтейства 6 сентября было введено конвоирование судов. Кроме непосредственного охранения конвоев, адмиралтейство организовало противолодочное патрулирование отдельных наиболее важных районов в Северном море. 

Поскольку англичане предполагали, что немцы будут широко использовать рейдеры и вспомогательные крейсера, которые будут действовать под видом торговых судов в отдаленных и наиболее уязвимых районах океана, для защиты судоходства были выделены, крейсера и авианосцы. В Атлантическом океане действовали авианосцы «Арк Ройал» и «Гермес», в Индийском — авианосец «Глориес» и тот же «Гермес». 

6 сентября из Орфорднесса в Метил вышел первый конвой из 16 судов. На следующий день вышел первый конвой из Лондона в Ливерпуль в составе 18 судов. 7 сентября 1939 г. из Англии вышел первый конвой в США. 

Организация конвоев таким образом была развернута полностью. Однако конвоирование не дало должного эффекта, так как не хватало кораблей охранения и специальных кораблей ПЛО. 

Гидроакустические приборы — «асдики», использовавшиеся для поиска подводных лодок, имелись в очень ограниченном количестве. Радиолокаторов на кораблях и самолетах ПЛО не было. 

Британское адмиралтейство срочно приступило к мобилизации мелких судов у гражданских ведомств и начало широкую подготовку и обучение экипажей этих судов для борьбы с подводными лодками. Все это требовало много времени. 

Следующим крупным мероприятием англичан в борьбе с немецкими подводными лодками было вооружение своих торговых судов артиллерией. По заявлению Черчилля, за три месяца войны артиллерия была установлена на 1 тыс. транспортов (что составляло около 10% их общего количества). 

Одновременно с этим были начаты минные постановки, в первую очередь на выходах из баз немецких подводных лодок, а также на подходах к своим наиболее важным базам и портам. Так, 3 сентября 1939 г. были поставлены минные заграждения на подходах к Ферт-оф-Форт, 10 сентября 1939 г. в Дуврском проливе. 

Было также объявлено о постановке оборонительных минных заграждений в Ла-Манше, Гренландском море, вдоль всего восточного побережья Англии{12}. 

Организация береговой авиации, используемой для целей ПЛО, подверглась коренной перестройке, а самолеты — перевооружению; на них была начата установка радиолокаторов, более совершенных средств связи и новых подвесов для более тяжелых глубинных бомб. 

Для поиска и уничтожения подводных лодок к северо-западу от Ирландии были использованы авианосцы. 

Конвои, являвшиеся основным мероприятием в борьбе с подводными лодками, подразделялись на три группы: тихоходные конвои со скоростью хода транспортов не свыше 7,5 узл.; быстроходные конвои со скоростью 9–10 узл.; войсковые конвои со скоростью 12–15 узл. 

На основных линиях морских сообщений движение конвоев происходило точно по разработанному графику. Конвои в среднем состояли из 45–60 судов. При этом суда шли обычно в строю 8–10 кильватерных [37] колонн с интервалом между ними 1–5 каб. и дистанцией между судами в колоннах 1–3 каб. При таком походном ордере один конвой занимал площадь до 4 миль по фронту и до 1,5–2 миль в глубину. В состав охранения большого конвоя обычно входили: один линейный корабль или крейсер и два — три эскадренных миноносца канадского или собственно британского флота. 

Корабли охранения сопровождали конвои до меридиана 20° западной долготы, затем они следовали в порты назначения уже без охранения. При подходах к портам Англии крупных конвоев дополнительно организовывалось патрулирование (в отдельных наиболее важных районах Северного моря) самолетами береговой авиации. 

Боевые действия лодок в ноябре и декабре

Действия лодок в ноябре развивались следующим образом. 

5 ноября во второй боевой поход вышла «U-33». На переходе в районы западных подходов к островам Великобритании она атаковала транспорт 4 торпедами, но из-за плохой погоды и неточности атаки ни одна из них не попала в цель. В последующие дни «U-33» потопила артиллерийским огнем 2 траулера, 20 ноября 3 траулера, а утром 21 ноября еще 2. 

После 20-дневного похода она возвратилась в базу и была поставлена в док. Характерно, что лодка использовала главным образом артиллерию. 

9 ноября в свой первый поход вышла подводная лодка «U-49». Она направилась к западным подходам Англии. 29 ноября лодка с расстояния 1000 м атаковала в Бискайском заливе 3 торпедами транспорт, но атака оказалась неудачной; одна из торпед взорвалась преждевременно, вторая прошла мимо цели, а третья под целью, не взорвавшись. Судно открыло по подводной лодке артиллерийский огонь, заставив ее погрузиться. После того как подводная лодка всплыла, судна уже не было видно. В тот же день «U-49» атаковала другой английский транспорт. Торпеда прошла в 400 м от борта. Решив, что этот транспорт — «судно-ловушка», командир подводной лодки следил за ним в течение часа, а затем выстрелил в него вторую торпеду, в результате чего транспорт получил пробоину. Израсходовав все торпеды, «U-49» погрузилась на большую глубину. Вскоре к месту атаки подошел английский эскортный корабль «Эхо» и начал поиск лодки, которая была обнаружена и на глубине 90 м подверглась атаке. Через несколько минут, когда «U-49» находилась на глубине 110 м, была сброшена вторая серия глубинных бомб. Лодка повреждений не получила. Затем к «Эхо» присоединился «Вандерор». Сбросили еще 27 глубинных бомб и «U-49» была серьезно повреждена. Тем не менее с наступлением темноты подводная лодка всплыла и направилась в базу, куда и прибыла 29 ноября. 

15 ноября вместе с двумя другими лодками вышла в четвертый поход «U-13». Подойдя к Гельголанду, они разделились. «U-13» из-за неисправности механизмов 27 ноября возвратилась в базу и была поставлена в док для ремонта до 11 декабря. 

18 ноября 1939 г. в 8 ч. 01 м. из Вильгельмсхафена вышли «U-31» и «U-35». Они направились на север, но из-за неисправности механизмов «U-31» вернулась в базу и вышла в море лишь 21 ноября. 

В связи с организацией системы конвоев, которая к этому периоду уже была стабильной и до некоторой степени затруднила действия немецких лодок, немецко-фашистское командование приступило к более широкой постановке мин заграждения. При этом минные постановки с лодок дополнялись постановками мин с самолетов и надводных кораблей. Так, [38] в период 19–22 ноября подводные лодки поставили 17 мин в устье Темзы, 24 мины у Харвича, 36 мин в устье реки Хамбер. А всего к 22 ноября ими было поставлено более 150 мин. Кроме того, к этому времени 540 мин поставили у побережья Англии немецкие миноносцы в районах: Шамблес Шоал (район Портленда), Английский канал, район Орфорднес, район Висернен (севернее устья реки Хамбер) и к югу от него, район Гарвича, подходы к Темзе и залив Ферт-оф-Форт. 

19 ноября пять теплоходов подорвались на минах нового образца (магнитных). 21 ноября подорвались на минах эскадренные миноносцы «Джипси» и «Мэстиф», а 22 ноября было обнаружено большое количество мин в устье Темзы. Применение мин вообще грозило приостановить плавание торговых судов, а использование немцами мин новых образцов создавало для английского флота особые трудности. Поиски способов борьбы с этим новым видом оружия (защитное размагничивание судов, изобретение электромагнитных тралов и др.) заняли несколько месяцев. 

Использование немцами магнитных мин не только ухудшило положение английского торгового судоходства, но и оказало сильное моральное воздействие на личный состав английского торгового флота. Вслед за магнитной миной немцы стали применять акустическую мину, что вызывало еще большее напряжение тральных сил флота Англии. Заметно увеличилось число ночных атак подводными лодками. Так, большая половина атак, произведенных лодками в ноябре, приходилась на ночное время (темное время суток), в то время как в сентябре 97% атак приходилось на дневное время. Это показывает, что силы ПЛО англичан (особенно авиация) заставляли командиров немецких подводных лодок действовать более осторожно и скрытно. 

Широкое применение немцами мин заграждения с лодок (а затем и самолетов) застигло врасплох противника и существенно увеличило их потери в тоннаже. Так, за ноябрь общие потери составили: от действия подводных лодок — 18 судов (61 641 т) и от подрыва на минах — 26 судов (100 103 т). 

К концу 1939 г. гитлеровская ставка окончательно осознала значение подводных лодок в борьбе с Англией и разработала на 1940–1943 гг. план расширенного строительства лодок (табл. 10). 

Таблица 10. План строительства подводных лодок, принятый на 1940–1943 гг. гитлеровской ставкой в ноябре 1939 г. 

	Контрольные сроки 
	Пополнение 
	Общее число лодок 
	Число лодок, проходящих боевую подготовку 
	Число лодок в распоряжении командования подвод. силами 
	Число лодок, действующих против Англии 
	10% потерь (от числа лодок, находящихся в распоряжении командования) 
	Число лодок к концу месяца 

	Ноябрь 1939 
	1 
	57 
	12 
	45 
	15 
	5 
	52 

	Январь 1940 
	2 
	52 
	18 
	34 
	11 
	3 
	49 

	Апрель 1940 
	3 
	51 
	24 
	27 
	9 
	3 
	48 

	Июль 1940 
	5 
	51 
	37 
	14 
	5 
	1 
	50 

	Октябрь 1940 
	6 
	63 
	42 
	21 
	7 
	2 
	61 

	Январь 1941 
	13 
	88 
	55 
	33 
	11 
	3 
	85 

	Апрель 1941 
	18 
	113 
	55 
	58 
	19 
	6 
	107 

	Октябрь 1941 
	26 
	191 
	75 
	116 
	39 
	12 
	179 

	Март 1942 
	27 
	253 
	75 
	191 
	64 
	19 
	245 

	Октябрь 1942 
	29 
	312 
	75 
	237 
	79 
	24 
	288 

	Март 1943 
	29 
	334 
	75 
	259 
	86 
	26 
	308 

	Июль 1943 
	29 
	347 
	75 
	277 
	91 
	27 
	320 [39] 


Ощутимый рост подводных лодок намечался только с января 1941 г. (с последующим резким увеличением в октябре 1941 г. и в марте 1942 г.). Против Англии выделялось очень мало подводных лодок, которые вряд ли могли нанести серьезный урон английскому судоходству. Немецкое командование явно недооценивало возможности противодействия противника и поэтому неоправданно планировало относительно небольшие потери лодок в ходе их боевых действий. 

Районами действий немецких подводных лодок в декабре, кроме подходов к островам Великобритании, стали также и районы в Атлантике. Так, лодки атаковывали конвои, следовавшие из Галифакса (Канада) в Англию и в район Фритауна (западное побережье Африки). 

23 декабря вышла в свой третий поход «U-30». 26 декабря она находилась у острова Феро. 27 декабря обнаружила и потопила торпедой патрульное судно. 

28 декабря в 14 ч. 41 м. немецкая подводная лодка «U-30» торпедировала английский линейный корабль «Бархэм», шедший в сопровождении эскадренных миноносцев у берегов Шотландии 10-узловым ходом на противолодочном зигзаге при северо-восточном ветре силой 2 балла и состоянии моря 1,5 балла. При взрыве торпеды поднялся высокий столб воды и обрушился на мостик и верхнюю палубу линейного корабля. При обследовании корабля в доке была обнаружена пробоина в районе башни «А» длиной 9,6 м и шириной 5,1 м, центр которой находился примерно на 5 м ниже ватерлинии. В районе пробоины 25-мм обшивка булей и днища и 8-мм настил второго дна были либо сорваны, либо загнуты внутрь корабля. От сотрясения корпуса корабля в снарядном погребе «А» несколько снарядов выбросило из стеллажей, от взрыва давление в паропроводах сразу же упало до 12,5 атм и затем стало подниматься до нормального. В результате полученных повреждений линейный корабль через 10 мин. накренился на левый борт на 7° и получил дифферент на нос. При нормальной осадке 9,4 м осадка носом стала 12,3 м и кормой 8,2 м. Корабль дал задний ход и через некоторое время повернул на юг. От взрыва снарядный погреб «А» и помещения к левому борту от него были затоплены, а башни «А» и «Б» были выведены из строя. 

Подводная лодка, торпедировавшая линейный корабль, не сумела использовать первоначального успеха для повторной атаки. «Бархэм», выравняв крен и дифферент и дав ход 16 узл., вышел из района атаки. 

1 января подводная лодка «U-30» находилась в районе юго-западнее Ирландии, 2 января в Ла-Манше, а 4 января в канале св. Георга поставила мины. 9 января 1940 г. в 0 ч. 10 м. и в 3 ч. 30 м. в 40 милях от Лендс-Энд подводная лодка подверглась атаке эскадренного миноносца «Веснер» и получила небольшие повреждения. 31 января лодка возвратилась в Вильгельмсхафен, где и ремонтировалась до конца февраля. 

За декабрь месяц потери англичан от действий немецких лодок составили 18 судов (71 518 т) и от подрыва на минах 39 судов (98090 т). 

* * * 

В целях усиления подводной войны немецко-фашистское командование постепенно расширяло действия лодок против всех судов без официального заявления об этом. Так, 30 декабря 1939 г. подводным лодкам было предписано топить без предупреждения все суда, следующие у побережья противника, а где возможно, использовать мины. 

В конце декабря 1939 г. немецкое командование предприняло попытки согласовать действия подводных лодок с действиями крупных надводных кораблей. В связи с этим во второй половине января 1940 г. крупные надводные [40] корабли готовились к выходу для действий на морских сообщениях. Одновременно было намечено подготовить максимально возможное число подводных лодок. Кроме уточнения районов действия сил, намечалось взаимное оповещение об обнаруженных конвоях, что, однако, не было осуществлено. К этому времени ожидалось соглашение с Италией и активизация операций сухопутных войск. Тогда же командиры лодок получили указания: во-первых, коммерческие суда всех стран, замеченные в зоне, объявленной американцами опасной, топить без предупреждения; во-вторых, открывать огонь по нейтральным судам без предупреждения в зонах, в которых потопление может быть отнесено за счет подрывов на минах (в частности, в Бристольском канале). 

Боевые действия лодок в первом полугодии 1940 г.

16 января 1940 г. из Киля вышла в море подводная лодка «U-55». Кильский канал был пройден за 12 часов. Устье Эльбы было покрыто толстым льдом и «U-55» шла в сопровождении ледокола. 

Утром 21 января лодка была у Морей-Ферт, где потопила траулер и два транспорта. В ночь на 22 января «U-55» прошла о. Фаре. При переходе в район назначенной позиции у западных подходов к Англии она потопила еще два транспорта. После четырех дней пребывания у западных подходов к Англии на «U-55» осталось 5 торпед из 14 имевшихся в начале похода (две из них находились на верхней палубе и из-за плохой погоды использовать их было невозможно). 

30 января в 1 час «U-55» всплыла и неожиданно оказалась в 300 м от танкера, шедшего в конвое. Лодка атаковала танкер торпедой и потопила его, не будучи обнаруженной. После этой атаки на лодке осталось всего две торпеды: одна в носовом аппарате, другая в кормовом. В 11 ч. 05 м. ею был атакован и потоплен еще один транспорт. После атаки подводная лодка «U-55» была обнаружена и атакована миноносцами, в результате чего получила очень серьезные повреждения и всплыла. Команда была высажена на спасательные шлюпки, а лодка потоплена. 

Одновременно с использованием торпед подводные лодки продолжали ставить мины, в частности, у восточного и юго-восточного побережья Англии. Эти минные постановки создавали большое напряжение тральных сил, так как средств борьбы с магнитными минами англичане еще не имели. 

В январе 1940 г. на позиции севернее Шетландских островов успешно действовала подводная лодка «U-26» (31 декабря она вышла в третий поход). За время боевого похода лодка потопила пять или шесть судов общим водоизмещением 18000 т. При возвращении в базу в районе Шетландских островов «U-26» была атакована английскими эскадренными миноносцами, сбросившими на нее 35 глубинных бомб. Ни одна из бомб в лодку не попала. В конце февраля лодка прибыла в Вильгельмсхафен и встала на ремонт. 

Потери Англии от действий подводных лодок фашистской Германии в январе составили 31 судно (90923 т), от подрыва на минах 23 судна (81084 т). 

К этому времени немецкое командование, убедившись в эффективности применения магнитных мин (которые ставились подводными лодками скрытно, главным образом ночью и в подводном положении, когда противолодочная оборона была ослаблена), расширило постановку минных заграждений, используя для этой цели самолеты. Самолеты ставили мины там, где их не могли поставить подводные лодки (устье Темзы, Ла-Манш), чем еще больше повышали напряжение тральных сил английского [41] флота. Кроме того, немецкие самолеты нападали на сторожевые корабли англичан, несшие сторожевую службу в районах действия немецких подводных лодок, способствуя более успешному выполнению лодками своих задач. 

Таким образом, было положено начало оперативному взаимодействию подводных лодок с самолетами. Это взаимодействие было вызвано также изменением путей движения английских транспортов, введением системы конвоев и вооружением судов артиллерией, что стало все более и более затруднять одиночные и самостоятельные действия подводных лодок, особенно обнаружение конвоев в океане. 

Действия же немецких подводных лодок вблизи побережья затруднялись более или менее хорошо организованной к этому времени англичанами противолодочной обороной. 

Из-за недостаточного количества специальных кораблей для борьбы с подводными лодками англичане широко использовали свою береговую авиацию, которая являлась довольно опасным противником для лодок. 

Не принимая во внимание явно тенденциозные сведения англичан о том, что их авиация за четыре месяца войны атаковала 58 и уничтожила 19 немецких подводных лодок (фактически ни одна подводная лодка самолетами еще не была потоплена), следует отметить напряжение английской авиации в борьбе с немецкими подводными лодками. 

Так, по сообщению агентства Рейтер, английские самолеты, используемые для борьбы с немецкими подводными лодками, за четыре месяца войны налетали 44 тыс. часов и пролетели путь 3750 тыс. миль. 

* * * 

Продолжая постепенно усиление подводной войны без официального заявления об этом, немецко-фашистское командование расширяло запретные районы у берегов Англии, где можно было топить без предупреждения и суда нейтральных стран. 

К таким запретным районам относились: район у северо-восточного побережья Шотландии к востоку до 2° восточной долготы; район у Бристольского канала и к западу от него примерно до 10°30' западной долготы (до 200 м глубин) с включением в эту зону Ирландского моря; район от Дувра до мыса Фламборо-Хед и далее к северным подходам в Английский канал. 

В первую неделю февраля 1940 г. количество подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане, уменьшилось, а в Северном и Ирландском морях они не обнаруживались. Их активность возобновилась только со второй недели февраля. 

31 января 1940 г., не закончив отработки курса боевой подготовки, вышла из Гельголанда «U-63». Переход лодки обеспечивался ледоколом. 1 февраля лодка приняла в Гельголанде две боевые и две учебные торпеды. До 16 февраля «U-63» выходила ежедневно в море на боевую подготовку, после чего ушла на выполнение задания в район восточнее Оркнейских островов. В этом же районе находились еще две или три подводные лодки. 

Утром 25 февраля «U-63» обнаружила конвой, шедший из Норвегии в Англию в сопровождении эскорта. Конвой был хорошо затемнен, но на фоне лунной дорожки были отчетливо видны два эскортирующих его эскадренных миноносца и подводная лодка. 

Конвой шел со скоростью 7 узл. курсом 210°. Лодка послала донесение в базу об обнаружении конвоя, после чего погрузилась и последовала за ним. 

Вскоре «U-63» всплыла для занятия позиции в голове конвоя. Во время маневрирования она была запрошена сигналами с миноносцев и [42] английской подводной лодки, что вынудило «U-63» немедленно отвернуть в сторону и уйти с пути движения конвоя. 

Около 6 час. следующего дня при выходе в атаку на лодке перестал работать один из электродвигателей. «U-63» вынуждена была отказаться от атаки. В это время к ней приближался эскортный миноносец. Подводная лодка развернулась для атаки, но из-за неготовности торпедных аппаратов произвести залп торпедами не удалось. Она продолжала идти за конвоем. Вскоре один из эскортирующих кораблей начал вновь запрашивать опознавательные. «U-63», включив прожектор, ответила сигналом «AS». 

Английские корабли, видимо, установили обман и в 8 час. на большой скорости направились к лодке. «U-63» быстро погрузилась на глубину 120 м. Сильное сжатие корпуса вызвало повреждение газоотвода у дизеля и лодка была вынуждена всплыть до 40 м. В это время на нее были сброшены глубинные бомбы. Взрывом бомб в непосредственной близости от лодки был поврежден прочный корпус. На глубине 60 м в лодку начала поступать вода, электродвигатели были почти затоплены. Было принято решение погрузиться снова до 120 м с тем, чтобы уйти от преследования. Однако ввиду того, что на этой глубине помпы не справлялись с откачкой воды, лодка снова всплыла на 60 м и оставалась на этой глубине в течение получаса. Шум гребных винтов миноносцев был слышен вдалеке. Из-за малой скорости и большой отрицательной плавучести лодка не могла держаться на горизонтальных рулях и погрузилась снова на 120 м. Вода хлынула в лодку. Пришлось всплыть на меньшую глубину, а затем в надводное положение. 

В 9 ч. 56 м. лодка была обнаружена в надводном положении в трех милях от миноносцев, которые открыли по ней артиллерийский огонь из носовых орудий. «U-63» с большим креном и дифферентом медленно затонула. 

7 февраля из Гельголанда вышла в боевой поход «U-33». 

В течение всего следующего дня лодка шла в подводном положении. 9 февраля в 14 ч. 15 м. подводная лодка обнаружила самолеты. В это же время были замечены эскадренные миноносцы, шедшие курсом 300°. Ни самолеты, ни миноносцы подводную лодку не заметили. 

В ночь с 9 на 10 февраля «U-33» прошла остров Фейер, а 10 февраля вышла в Атлантику. В этот же день лодку обнаружили три самолета и она вынуждена была погрузиться на перископную глубину. Несколько позже «U-33» была обнаружена английской подводной лодкой, которая выпустила в нее две торпеды, но безрезультатно. 

Опасаясь повторных атак, «U-33» пошла полным ходом и 11 февраля, пройдя острова Минч, легла на грунт, где находилась в течение пяти часов, для перезарядки торпедных аппаратов минами. Затем лодка всплыла и полным ходом пошла к Ферт-оф-Клайд, куда прибыла рано утром 12 февраля для постановки мин. 

12 февраля в 3 ч. 16 м. подводная лодка «U-33», находясь в надводном положении, была обнаружена английским эскадренным миноносцем «Глинер». Попав в луч прожектора на расстоянии 3200 м, подводная лодка срочно погрузилась на глубину 54 м. В 3 ч. 53 м. «Глинер» восстановил с ней контакт и сбросил серию глубинных бомб. Все четыре бомбы разорвались над подводной лодкой. Лодка, получив повреждения, легла на грунт. В 4 ч. 12 м. миноносец вторично атаковал лодку, сбросив еще серию глубинных бомб. Эта атака причинила «U-33» серьезные повреждения. Внутрь корпуса начала поступать вода и подводная лодка всплыла. Через час «Глинер» сделал пять выстрелов по лодке, а затем развернулся и пошел на таран, продолжая стрельбу. Вскоре экипаж «U-33» покинул лодку, и она была взорвана. [43] 

16 февраля вышла в свой седьмой поход «U-13». На борту подводной лодки было три электрические и две паровоздушные торпеды. 22 февраля в 12 ч. 35 м. лодка выпустила вначале одну электрическую торпеду по транспорту, а затем остальные четыре, однако действия были неудачны. 

18 февраля немецко-фашистское командование официально объявило о том, что оно больше не считает себя связанным лондонской конвенцией о нормах ведения войны и что подводные лодки впредь будут атаковывать все суда без предупреждения. 

К 23 февраля подводными лодками были выставлены новые минные заграждения у Кромер и у северного пловучего маяка в устье Темзы. «U-48» поставила мины также у южного побережья Англии на подходах к Портленду, «U-32» минировала подходы к Ливерпулю и «U-28» к Портсмуту. 

Нагрузка на тральные силы английского флота, вызванная этими постановками, была настолько велика, что адмиралтейство в феврале 1940 г. вынуждено было обратиться за помощью к 10 тыс. рыбаков. 

В Северном море подводные лодки малого водоизмещения уничтожали в среднем за выход два судна общим тоннажем около 3000–4000 т, расходуя при этом от 4 до 5 торпед. 

23 февраля немецкой ставкой было решено прекратить действия подводных лодок в районе Галифакса, чтобы не обострять отношения с США. 

Также была отменена операция, запланированная в Средиземном море. Причиной и в этом случае было нежелание дальнейшего обострения политических отношений с Англией, на сговор с которой гитлеровское руководство все еще надеялось. 

Необходимо отметить, что боевая подготовка подводных лодок на Балтийском театре в значительной степени ограничивалась ледовыми условиями. Серьезной помехой была также позиция Советского Союза, который категорически возражал против распространения районов плавания подводных лодок Германии восточнее меридиана 20° в. д. 

При такой обстановке 25 февраля из Вильгельмсхафена вышла в свой третий поход «U-32», имея на борту мины и несколько торпед. Подводная лодка имела задачу поставить мины в том же районе, куда направлялась во время своего первого боевого похода, т. е. в Бристольском заливе. При выполнении разведки района постановки мин 2 марта она обнаружила и потопила шведский теплоход. Обогнув юго-западное побережье Ирландии, «U-32» поставила мины на подходах к каналу Св. Георга. После постановки мин подводная лодка подверглась многократным атакам с воздуха, но все эти атаки были безрезультатными. 

Потери торгового флота за февраль составили: от лодок — 35 судов (153431 т) и от мин — 14 судов (50452 т). 

При оценке боевых действий немецких подводных лодок за февраль и март 1940 г. следует учитывать то, что к этому времени немецкое командование уже начало постепенно отзывать отдельные лодки для ремонта и подготовки их к норвежской операции и выполнению ими новых задач. 

Действия подводных лодок в период норвежской операции

Предполагая, что англичане попытаются помешать проведению норвежской операции, немецко-фашистское командование еще с 1 марта начало высылать свои подводные лодки в районы главных баз английского флота и к побережью Норвегии для разведки. 

В приказе по вооруженным силам Германии от 1 марта 1940 г. указывалось, что норвежская операция имеет следующие цели: [44] 

— предотвращение вторжения англичан в Скандинавию и на Балтику; 

— обеспечение использования железно-рудных ресурсов Швеции; 

— улучшение стратегических позиций и системы базирования для флота и авиации в дальнейших действиях против Англии. 

В соответствии с планом операции подводные лодки были отозваны в свои базы для подготовки к участию в норвежской операции. 

Планом операции предусматривалось развертывание подводных лодок в следующих районах: 

Вогс-фьорда — 3 подводные лодки, 

Вест-фьорда — 5 подводных лодок, 

Тронхейма — 3 подводные лодки, 

Бергена — 5 подводных лодок, 

Ставангера — 2 подводные лодки и 

район Оркнейских островов — 5 подводных лодок. 

Кроме того, часть подводных лодок предназначалась для переброски из немецких баз в основные пункты высадки немецко-фашистских войск оружия, боеприпасов и снабжения. 

Понятно, что действия подводных лодок на морских сообщениях в связи с этим были весьма ограничены. 

3 марта вышла в свой четвертый поход подводная лодка «U-30». Через неделю она совместно с «U-34» проникла (в подводном положении) в норвежские фьорды и разведала систему обороны, количество и расположение находившихся там военных кораблей и торговых судов. 30 марта «U-30» возвратилась в Вильгельмсхафен. 

11 марта в море вышла «U-31». На подходах к Шиллинге она подверглась атаке самолета, сбросившего на нее 4 бомбы. Одна из бомб вызвала в лодке взрыв баллонов со сжатым воздухом, в результате чего в ней поднялось чрезмерно высокое давление. В корпусе образовалась большая пробоина и «U-31», находясь на глубине 16 м, затонула. Спустя 8 суток она была поднята немцами и доставлена в Вильгельмсхафен. 

26 марта немецко-фашистским командованием было официально объявлено о включении Исландии в военную зону вокруг Англии. Таким образом, район, опасный для плавания английских судов, распространялся теперь на всю северную Атлантику от французского побережья до юго-восточного побережья Гренландии, и хотя расширение опасной зоны еще не означало фактического развертывания там немецких подводных лодок, оно еще более осложнило положение английского судоходства в северной Атлантике. 

Общие потери торгового флота союзников и нейтральных стран от действия немецких подводных лодок за март составили 15 судов (46573 т) и от подрыва на минах 16 судов (37241 т). 

* * * 

Подводные лодки, выделенные для участия в норвежской операции, заняли назначенные районы к 8 апреля. 

В первых числах апреля из Вильгельмсхафена снова вышла в море «U-13». Ее район действий находился в 50 милях к северу от Оркнейских островов. Вместе с «U-47», «U-58» и «U-59» она входила в состав шестой группы подводных лодок, участвовавших в норвежской операции. 

Через несколько дней «U-13» перешла на позицию в район Шетландских островов. 

8 апреля вышла в свой третий и последний боевой поход «U-49». Ее позиция находилась на восточных подходах к Шетландским островам. [45] 

В ночь на 9 апреля она получила по радио сообщение командующего немецким подводным флотом о выходе в море английской эскадры с приказанием следовать на сближение с ней. 

Всплыв под перископ, «U-49» оказалась в центре группы кораблей, состоявшей из трех линейных кораблей, двух тяжелых крейсеров, четырех легких крейсеров и двенадцати эскадренных миноносцев. Вскоре группа была атакована немецкой авиацией. В свою очередь английские миноносцы, видимо, обнаружив присутствие поблизости подводной лодки, начали сбрасывать глубинные бомбы. Пытаясь избежать случайных попаданий бомб, «U-49» часто изменяла курс, а затем погрузилась на значительную глубину, где и находилась в течение пяти часов. Вечером она всплыла. 

11 апреля «U-49» атаковала с дистанции 2000 м два английских эскадренных миноносца, но неудачно. Один из миноносцев, услышав шум моторов «U-49», включил прожектор и пошел на таран, но лодка успела погрузиться на глубину 60 м, уклонившись от тарана. Спустя некоторое время она всплыла и продолжала свой поход. 

На 13 апреля, кроме подводных лодок, уже развернутых на назначенных позициях в море, три подводные лодки находились на переходе в Нарвик с различными грузами и одна на переходе в Намсус-фьорд. 

Утром 13 апреля вышли в море с боеприпасом «U-26» и «U-43» для доставки его в Тронхейм. Одновременно лодки имели задачи прикрытия своего конвоя, шедшего в Норвегию. 

16 апреля северо-восточнее Шетландских островов предположительно «U-13» торпедировала английский эскадренный миноносец, а на следующий день потопила транспорт. 

18 апреля при входе в Тронхеймс-фьорд «U-26» обнаружила две неопознанные подводные лодки, которые быстро погрузились. Выполняя задание по доставке боеприпасов, она направилась в свою базу, куда и прибыла 25 апреля. 

20 апреля в соответствии с планом «U-13» прибыла в Берген, получила топливо с прибывшей туда пловучей базы и вечером, пройдя мимо Фарерских островов, вышла в Атлантику. 

21 апреля в 6 ч. 54 м., находясь на позиции в районе Фарерских островов (в 60 милях от норвежского побережья), другая немецкая подводная лодка «U-26» торпедировала транспорт, направлявшийся в охранении двух эскадренных миноносцев из Скапа-Флоу к Нарвику. Торпеда попала в кормовой трюм судна, где находились боеприпасы, и через 3–4 минуты судно затонуло. 

В связи с тем, что норвежская операция затянулась, во второй половине апреля для доставки в Тронхейм авиационного бензина в море вышли «U-101», «U-122» и «U-26». 

К этому времени выяснилось, что стрельба с лодок торпедами с магнитными взрывателями в больших северных широтах оказалась неудачной. Причинами этого считали: своеобразные естественные магнитные условия в больших широтах, возможное наличие защитного антимагнитного устройства на английских кораблях. В связи с тем, что произвести специальные испытания этих торпед (из-за ледостава в районах своих баз) в ближайшее время было нельзя, часть лодок, действовавших на севере у норвежского побережья, была переброшена на запад. Также было признано нецелесообразным и дальнейшее использование в Норвежском море лодок малого водоизмещения для перевозки грузов. В качестве примера такого использования подводных лодок можно привести действия «U-32». Она вышла из Вильгельмсхафена в Тронхейм 27 апреля с грузом: два 88-мм орудия и различный боеприпас, принятый за счет [46] уменьшения запаса торпед и мин. 2 мая лодка была в море безуспешно атакована английскими эскадренными миноносцами и 5 мая прибыла в Тронхейм. 

Выгрузив орудия и боеприпас, лодка 8 мая вышла по тому же маршруту в обратный путь. На переходе она трижды подвергалась преследованию и атаке английских эскадренных миноносцев (в течение двух суток). Миноносцы сбрасывали глубинные бомбы, но каждый раз безрезультатно, а ночью, находясь в надводном положении, она была обстреляна артиллерией, но также не получила повреждения и 13 мая благополучно возвратилась в Вильгельмсхафен. 

Подводные лодки малого водоизмещения в связи с их ограниченной грузоподъемностью к перевозке грузов не привлекались. 

Характерно, что за все время проведения немцами норвежской операции подводные лодки не потопили у норвежского побережья ни одного транспорта и боевого корабля. Повидимому, немецкое командование считало главной задачей участвовавших в операции подводных лодок (особенно развернутых вблизи английских баз) разведку и донесение о движении английских кораблей. 

Английское командование, зная о том, что вблизи баз развернуты немецкие подводные лодки, не решалось рисковать своими надводными кораблями, что во многом объясняет пассивность английского флота при захвате немцами Норвегии. 

Общие потери торгового флота тоннажа от действий немецких подводных лодок за апрель составили 6 судов (30927 т); подорвались на минах 11 судов (19799 т); мины в основном были поставлены в апреле авиацией. 

* * * 

Еще менее активны были немецкие подводные лодки в период наступления немецких войск во Франции и их продвижения по побережью Бельгии и Голландии. Повидимому, это объясняется тем, что большая часть подводных лодок не была готова к боевым действиям после норвежской операции, хотя условия в Английском канале тогда этому благоприятствовали. 

26 мая из Вика через Кильский канал вышла в море «U-13». По прибытии в Брунсбюттель на лодке была обнаружена неисправность радиоаппаратуры, и лодка направилась для ремонта в Гельголанд. 27 мая в 18 час. лодка снова вышла в море. Сначала она следовала вдоль германского побережья, а затем направилась на запад. 

29 мая в 20 час. лодка подошла к английским минным заграждениям, на выходе в Атлантику, которые благополучно форсировала в подводном положении. 

Вскоре на лодке произошла поломка одного дизеля, которая была ликвидирована своими силами на другой день. 

31 мая в 23 час., находясь в надводном положении, «U-13» обнаружила конвой в районе Лоустофта и атаковала его. Будучи обнаружена эскадренным миноносцем, эскортировавшим конвой, который дал ей свои опознавательные сигналы, лодка не ответила на сигналы и погрузилась. Миноносец на зигзаге вышел в атаку и сбросил на нее глубинные бомбы. «U-13» погрузилась на глубину 30 м. Три бомбы разорвались близко от корпуса лодки, причинив ей повреждения. Через несколько минут миноносец снова вышел в атаку и сбросил на лодку вторую серию бомб, от взрыва которых она получила новые повреждения. В лодку начала поступать вода, но «U-13» продолжала идти в подводном положении, стараясь избежать преследования. Миноносец, восстановив утерянный во время [47] сбрасывания бомб контакт, в третий раз вышел на лодку в атаку и опять сбросил серию бомб. От их взрыва в лодке была повреждена радиоаппаратура и произошел взрыв баллонов сжатого воздуха. Четвертая атака миноносца «Вестон» причинила «U-13» еще более серьезные повреждения, а после пятой атаки, будучи уже не в состоянии находится под водой, лодка всплыла в 400 м от атакующего миноносца и пыталась уйти, дав полный ход дизелями. 

«Вестон» после неудачной попытки таранить лодку открыл по ней огонь из орудий. Один из снарядов попал в боевую рубку лодки. Экипаж покинул «U-13» и вскоре лодка с дифферентом на нос затонула. 

3 июня вышла в свой пятый боевой поход «U-32». Она имела пять торпед в аппаратах и шесть запасных. Пройдя в Атлантику к северу от Шетландских островов, а затем вдоль западного побережья Ирландии, «U-32» заняла район у западных подходов к Англии. За время своего похода она потопила три транспорта общим водоизмещением около 22000 т и 1 июля возвратилась в Вильгельмсхафен. 

Заканчивая освещение боевой деятельности немецких подводных лодок за первый период войны, нельзя не отметить, что помимо заметных успехов, которые имели лодки в борьбе на морских сообщениях, личный состав получил большой боевой опыт для последующих действий. 

Следует отметить также, что боевые действия отдельных лодок имели значительный успех. Так, «U-49» потопила 16 судов общим тоннажем 114510 т; «U-25», кроме авианосца «Кореджиес», потопила суда общим тоннажем 66 566 т; «U-32» за три боевых похода потопила суда общим тоннажем 107 тыс. т. 

Несмотря на то, что вооружение английских торговых судов лишало подводные лодки возможности приближаться к ним в надводном положении, немцам удавалось распознавать национальную принадлежность торговых судов. При этом надо отметить, что случаев потопления немецких лодок такими судами совершенно не было. Это можно объяснить хорошим знанием немцами типов торговых судов, а также тактической внезапностью нападения подводных лодок на торговые суда, исключавшей возможность использования артиллерии против лодок. 

Потери торгового флота от действия немецких подводных лодок в мае составили 10 судов (48486 т) и от подрыва на минах 17 судов (17800 т). 

К этому времени англичане уже имели эффективные средства борьбы с немецкими магнитными минами и поэтому немцы в дальнейшем отказались от широкого использования лодок для постановки мин на морских сообщениях Англии. 

Некоторые итоги и выводы

1. За первый период войны, длившийся 10 месяцев, потери союзников и нейтральных стран от немецких подводных лодок составили 256 судов общим тоннажем 1 057 965 т. 

Потери от других сил и средств немцев составили: от действия надводных кораблей — 23 судна общим тоннажем 137 тыс. г, от действия авиации — 93 судна тоннажем 291 тыс. т, подорвалось на минах (поставленных в основном подводными лодками и авиацией) — 187 судов общим тоннажем 580 тыс. т. 

Из приведенных данных видно, что после подводных лодок наиболее крупные потери были от подрыва на минах (особенно в период ноябрь 1939 г. — февраль 1940 г.). [48] 

2. Анализ потерь торгового тоннажа за первый период войны от немецких подводных лодок показывает, что они в среднем составляли за месяц 25–26 судов общим тоннажем более 105 000 т. 

3. Общие потери немецких подводных лодок составили 20 лодок или в среднем две лодки в месяц. При этом большая часть их (14 лодок) погибла от атак надводных кораблей. 

Таким образом, на каждую погибшую немецкую подводную лодку приходилось 13 потопленных судов (52900 т). 

4. Общее количество немецких подводных лодок, одновременно действовавших в море, в среднем не превышало 8–10. 

5. Основными районами действий подводных лодок являлись западные и восточные подходы к Англии, районы к югу от Английского канала, к западу от Гибралтара и отгчасти центральная часть Атлантического океана. На эти районы приходятся и потери тоннажа (рис. 7){13}. [49] 

6. Учитывая опыт первого периода войны, немецкое командование пришло к выводу, что действия подводных лодок необходимо перенести в более удаленные от побережья Англии районы и переходить от одиночных и самостоятельных действий подводных лодок к групповому их использованию и взаимодействию с авиацией. 

7. Немецкие подводные лодки к декабрю 1939 г. почти полностью отказались от атак транспортов артиллерийским огнем; атаки торпедами проводились с соблюдением требований скрытности. Причинами этого являлись, с одной стороны, вооружение английских торговых судов артиллерией, а с другой (и это главное), возможность атаки со стороны английских самолетов, патрулировавших во многих районах действий немецких лодок. По этой же причине лодки все больше и больше переходили от атак судов днем к атакам ночью. 

8. Постановки немцами магнитных мин в течение нескольких месяцев создавали большое напряжение не только для тральных сил английского флота, но и оказывали моральное воздействие на личный состав торговых судов и боевых кораблей Англии. 

9. Благоприятные условия для борьбы немецких лодок против торгового судоходства Англии не были должным образом использованы гитлеровским командованием, которое, надеясь на сговор с Англией, ограничивало действия своих лодок. 

10. Англия оказалась явно неподготовленной к борьбе с немецкими подводными лодками, так как не имела необходимого числа эскортных кораблей и специальных кораблей ПЛО (вооруженных «асдиками»), а также недостаточно использовала авиацию для противолодочной обороны. 

Основным мероприятием англичан в борьбе с немецкими подводными лодками являлась система конвоев, которая была введена с первых же дней войны. Однако она не могла полностью охватить всего английского судоходства. Не менее 40% судов прибывало в порты Англии и уходило из них без конвоев. Кроме того, состав кораблей эскорта конвоев был весьма слаб и поэтому не оказывал существенных помех атакам немецких подводных лодок. 

Хотя, по заявлению Черчилля, за первые три месяца войны артиллерия была установлена на тысяче английских транспортов, общее число вооруженных судов к концу первого периода не превышало 25–30% от их наличного состава. В первый период войны англичане ускоренно проводили реорганизацию и перевооружение своей береговой авиации. В частности, со второго квартала 1940 г. самолеты стали оборудоваться радиолокационными установками. Форсировалось строительство корветов и миноносцев, шло изготовление более крупных калибров глубинных бомб. 

Следует также сказать, что англичане серьезно занялись поисками новых способов использования противолодочных сил и средств, в частности отработкой взаимодействия противолодочных кораблей с самолетами. [50] 

Глава вторая. 
Боевые действия подводных лодок с момента капитуляции Франции до нападения Германии на СССР (июнь 1940 г. — июнь 1941 г.)
Общий ход войны

10 июня 1940 г. в войну на стороне Германии вступила Италия. И хотя начало боевых действий итальянского флота не дало немедленных ощутимых результатов, обстановка для английского судоходства, особенно на Средиземном море, резко ухудшилась. Если до июня 1940 г. немецкие лодки ввиду их малочисленности и отсутствия баз на Средиземном море не действовали и судоходство носило почти во всем довоенный характер, то с 10 июня в войну вступал итальянский надводный флот, в составе которого было: 4 линейных корабля, 20 крейсеров, 128 лидеров и эскадренных миноносцев и большое число торпедных катеров, подводный флот Италии, в составе которого насчитывалось 115 подводных лодок, из них 60 полностью готовых к боевым действиям, а также итальянская береговая авиация. 

В то время как на Средиземном море произошло резкое изменение в соотношении сил и обстановке в целом, гитлеровские войска продолжали успешно действовать во Франции. 

22 июня французское правительство капитулировало. 27 июня 1940 г. немецко-фашистские войска, продвигаясь вдоль атлантического побережья Франции, вышли к испанской границе, а 30 июня, высадив десант, заняли Нормандские острова. 

Захват немцами Норвегии и оккупация ими Голландии, Дании, Бельгии и Франции позволили гитлеровскому командованию значительно расширить систему базирования подводных лодок. Вместе с тем выход на побережье Ла-Манша на всем его протяжении лишал английское адмиралтейство возможности создания противолодочного барража в Дуврском проливе и позволял немецким подводным лодкам выходить к южному и юго-западному побережью Англии, а также в Атлантику не вокруг Шетландских и Оркнейских островов, а непосредственно из Северного моря через Ла-Манш и из баз Бискайского залива. Кроме того, захват указанных позиций позволял немецко-фашистскому командованию более эффективно использовать свою авиацию{14}, в том числе и для помощи подводным [51] лодкам, действовавшим в Атлантике. Одновременно с этим против судов у побережья Англии начали действовать и легкие силы немецкого флота. Они, с одной стороны, дополняли действия подводных лодок, а с другой стороны, освобождали их для действий в Атлантике. Кстати сказать, некоторая часть итальянских подводных лодок также была направлена из Средиземного моря в Бискайский залив (Бордо) и начала действовать в Атлантике, а через полтора месяца 25 июля 1940 г. в немецкой ставке было принято решение о действии итальянских подводных лодок под общим руководством немецкого командования. 

Захват немцами указанных стран с их промышленными ресурсами облегчал также дальнейшее расширение программы строительства подводных лодок. 

Несмотря на эти серьезные изменения в обстановке, немцы не смогли добиться решительных успехов. Правда, перенацеливание действий подводных лодок на западные и юго-западные подходы к Англии за пределы дальности действия береговой авиации (300 миль) и в районы, где англичане не могли использовать малые надводные корабли для борьбы с лодками в силу их недостаточной мореходности и малого радиуса действия, привело к резкому снижению потерь подводных лодок и усилило угрозу морским сообщениям. Но резкого перелома в войне на море все же не произошло. Существенно важным было то, что немецкое командование сумело добиться согласия итальянского командования на выход в Атлантику итальянских подводных лодок и направило их действия на решение тех же задач, которые решали немецкие подводные лодки. В Средиземном море эти задачи сводились сначала к перерыву сообщений между Францией и ее африканскими колониями, а затем к перерыву английских сообщений между западной и восточной частями Средиземного моря, а также между английскими владениями в Африке и Турции с Грецией. Соответственно итальянские подводные лодки были развернуты в западной и восточной частях Средиземного моря, в Аденском заливе и в Красном море и на подходах к английским базам (Александрия, Мальта, Оран и Гибралтар). 

Итальянским подводным лодкам удалось уничтожить за короткое время 12 транспортов (из них пять танкеров), потеря которых, особенно нефтеналивных судов, для англичан была достаточно ощутимой. 

Однако, проводя ускоренную подготовку к нападению на СССР и используя все средства на вооружение и усиление армии, Германия не смогла решить главной задачи — быстрого увеличения численности подводных лодок, находившихся в строю, и числа лодок, одновременно действующих в море. Только с ноября 1940 г., когда все основные мероприятия по усилению армии были проведены, число лодок превысило 70 единиц и в дальнейшем начало возрастать. 

Состояние судоходства и дальнейшие противолодочные оборонительные мероприятия Англии

После капитуляции Франции английское адмиралтейство вынуждено было внести ряд крупных изменений в систему перевозок морем, а также переориентировать движение судов в основном на доставку в метрополию стратегического сырья, продовольствия, вооружения и частично колониальных войск; на перевозки из метрополии главным образом на Ближний и Средний Восток военного снаряжения, войск и некоторых промышленных изделий и товаров. [52] 

Подавляющая часть всех грузов перевозилась на транспортах, следовавших в составе конвоев. К этому времени установились четыре основных направления конвоев. 

Трансатлантическое, разделявшееся на две ветви: 

1) непосредственно из Англии по дуге большого круга в районы Вест-Индии — Караибского моря и 2) канадское — в основном из северных портов и баз Великобритании также по дуге большого круга на Ньюфаундленд и Галифакс. 

Южноатлантическое на Фритаун и Кептаун с ответвлениями на Азорские острова, в страны Южной Америки и др. 

Средиземноморское через Гибралтар и далее через Суэцкий канал на Дальний Восток, в Индию, Сингапур, Австралию, Китай. 

Внутренние прибрежные сообщения вдоль восточного побережья островов Великобритании. 

Масштабы перевозок и движения конвоев на этих основных направлениях были в разные периоды различными, но в общем они могут быть охарактеризованы следующими данными. 

В период между 9 апреля и 20 июня 1940 г. в Атлантическом океане проследовали в различных направлениях: 

из Ливерпуля — 993 судна в 44 конвоях (самый большой конвой имел 40 судов); 

из Соутенда — 1097 судов в 43 конвоях (самый большой конвой состоял из 66 судов); 

в Гибралтар — 778 судов в 17 конвоях (самый большой конвой состоял из 72 судов); 

в Англию из Фритауна — 237 судов в 10 конвоях (самый большой конвой включал 41 судно); 

в Англию из Гибралтара — 523 судна в 17 конвоях (самый большой конвой состоял из 47 судов); 

в Англию из Галифакса — 736 судов в 18 конвоях (самый большой конвой состоял из 63 судов). 

В прибрежных водах за то же время из Темзы в Ферт-оф-Форт вышли 2105 судов в 64 конвоях и в обратном направлении 2141 судно в 65 конвоях. 

На транспортах, шедших в составе конвоев, были переброшены войска из Канады в Англию (6757 человек) и войска для районов Среднего и Дальнего Востока (15 тыс. человек). Частично в этих же конвоях проследовали суда, продолжавшие эвакуацию войск из Франции (Шербура, Бреста, Сен-Назера и Ла-Паллис). К 21 июня из этих портов и баз было эвакуировано 149 265 человек; часть из них с артиллерией (310 орудий) и транспортными средствами (2292 машины). 

После капитуляции Франции увеличилось число конвоев, перевозивших войска на Ближний, Средний и Дальний Восток. С 21 июня по 31 декабря 1940 г. в эти районы было перевезено морем 213539 человек, для чего потребовалось сформировать 41 конвой. 

Несмотря на активизацию боевых действий немецких торпедных катеров на прибрежных английских сообщениях, число конвоев на них значительно возросло и с 21 июня по 31 декабря 1940 г. между Ферт-оф-Форт и устьем Темзы прошло 316 конвоев, в составе которых проследовало 10 547 судов. Кроме того, большое число конвоев совершало плавание между Ферт-оф-Форт и устьем реки Клайд в обход Шотландии. 

Перевозки проходили в условиях, когда на отдаленных английских путях сообщения действовали немецкие рейдеры, а вблизи восточного побережья Англии начали более активно действовать легкие силы немецкого флота и авиация. Все это повышало реальную угрозу судоходству и [53] приводило к увеличению потерь. Так, только одни подводные лодки в течение июня, июля и августа потопили 152 судна (английских, союзных и нейтральных) общим тоннажем 747 000 т. В связи с таким положением английское командование приняло все меры для борьбы с подводными лодками. 

Из числа таких оборонительных мероприятий, в частности, необходимо указать следующие: 

— вооружение отдельных торговых судов катапультами для истребителей (предназначавшихся для борьбы с бомбардировщиками, действовавшими против конвоев в открытом море); 

— введение в строй первых конвойных авианосцев (переоборудованных из транспортов и имевших задачей охранение конвоев от немецких самолетов, а также обеспечение противолодочного поиска по пути следования конвоев); 

— развертывание новых авиабаз для разведывательной и противолодочной авиации с одновременным введением на вооружение самолетов с большим радиусом действия и с радиолокационными установками. Такие самолеты впервые поступили на вооружение в августе 1940 г. Приборы, установленные на них, позволяли обнаруживать корабли водоизмещением меньше 1000 т на расстоянии до 27 миль. В июле 1940 г. было принято решение использовать при атаке самолетами лодок вместо фугасных авиационных бомб глубинные бомбы корабельного образца. Это требовало от летчиков отработки новых приемов атаки с малых высот и большой точности бомбометания. Однако ни в августе, ни в сентябре 1940 г. численный состав авиации, а также дальность их полета еще не позволяли использовать самолеты для борьбы с подводными лодками в центральной части Атлантики, куда лодки перенесли свои действия, стремясь уйти от угрозы атак с воздуха. В октябре впервые одна эскадрилья английских самолетов была перебазирована на Исландию, оккупированную английскими войсками. Позже, когда потери судоходства увеличились, из состава береговой авиации на Исландию была перебазирована еще одна эскадрилья противолодочных самолетов. Одна база для летающих лодок была создана на западном берегу Шотландии. Велись работы по созданию новых авиабаз в северной Ирландии. Отказ Эйре разрешить базирование английской авиации в юго-западной Ирландии значительно уменьшил дальность выдвижения в океан английских воздушных баз. Эффективность использования авиации для борьбы с подводными лодками была крайне низкой. До конца 1940 г. английской авиации, действовавшей в открытом море, несмотря на неоднократные атаки, не удалось потопить ни одной подводной лодки; 

— организация действий английской авиации и подводных лодок против баз, используемых немецкими подводными лодками. Английские подводные лодки, несшие дозор в Бискайском заливе, в конце лета и осенью 1940 г. достигли некоторого успеха, потопив четыре немецкие подводные лодки, кроме того, английские воздушные силы бомбардировали порт Лориан, используемый противником в качестве базы подводных лодок, и т.д.; 

— изменение путей следования конвоев. В частности, летом 1940 г. трансатлантические конвои, шедшие в Англию из Канады и США и разделявшиеся ранее на два потока (ветви){15}, на меридиане 17° з. д. начали следовать без разделения до меридиана 8° з. д.{16}; 

— постановка оборонительных минных заграждений у восточного побережья с целью прикрыть прибрежные коммуникации с востока (в июне были поставлены первые 6 тыс. мин); [54] 

— форсирование строительства эскортных судов и привлечение всех имевшихся в наличии сил и средств для непосредственного сопровождения конвоев или для противолодочного патрулирования в районах, где угроза подводных лодок была наиболее ощутимой. 

Однако в действительности дела обстояли не так блестяще. В течение 1940 г. в строй английского флота вступило 19 эскортных миноносцев и 56 корветов. Остальные корабли, предназначенные для борьбы против подводных лодок, и, в частности, фрегаты, обладавшие большой скоростью и мореходностью, пока еще строились. Только 6 сентября американцы передали Англии первые 8 эскортных миноносцев. Привлечение же вспомогательных сил ПЛО было очень затруднительно, так как и для конвоирования и для противолодочного патрулирования в определенных районах необходимы были прежде всего корабли и суда, снабженные гидроакустическими приборами. Корабли, не имеющие таких установок, фактически никакой опасности для лодок не представляли. И если для охранения конвоев англичане использовали вооруженные гидроакустическими приборами миноносцы и специально построенные эскортные корабли, то для патрулирования районов были привлечены совершенно случайные силы, которые не могли серьезно помешать действиям подводных лодок. Сил же, которые могли бы эффективно действовать против подводных лодок, в распоряжении адмиралтейства было недостаточно. 

В июле 1940 г. по распоряжению английского командования наибольшее число сил охранения конвоев было сосредоточено в районе западных подходов к островам Великобритании. Такое решение задачи при общей нехватке сил резко ограничило возможность непосредственного конвоирования транспортов. 

Число эскадренных миноносцев к августу 1940 г. значительно сократилось, около 40 из них было потоплено авиацией, подводными лодками и подорвалось на минах. Корветы же вступали в строй медленно. Число судов в конвоях чрезмерно возросло. Если в 1918 г. конвой в Западной Атлантике состоял в среднем из 20 транспортов в охранении 6 кораблей, то в 1940 г. он состоял из 40 транспортов, эскортируемых 3–4 эскадренными миноносцами или корветами. Подобные конвои были сравнительно легко уязвимы для подводных лодок. Охранение конвоев было столь малоэффективным, что об атаках подводных лодок и о гибели транспортов узнавали только по отдельным взрывам и столбам пламени и по исчезновению транспортов. 

Английское судоходство, несмотря на проведение ряда оборонительных мероприятий, переживало кризис, выражавшийся в нехватке кораблей охранения. 

Действия подводных лодок с июня по август 1940 г.

Получив возможность базирования подводных лодок на французском атлантическом побережье, немецко-фашистское командование провело ряд мероприятий, направленных к тому, чтобы в базах (главным образом в Бресте и Лориане) можно было проводить полный ремонт подводных лодок и тем самым избежать необходимости перехода их для ремонта в базы Германии. И хотя подводные лодки начали использовать французские базы с запозданием, это все же позволило немцам систематически увеличивать число лодок, базирующихся на французское побережье, и таким образом постепенно активизировать их действия на подходах к Англии с запада и юго-запада. 

30 июня в 16 час. «U-26» обнаружила конвой, шедший противолодочным зигзагом. В 21 час она была обнаружена головным транспортом. Эскадренный миноносец «Гладиолус» начал поиск лодки, но безрезультатно. [55] В это время конвой находился на подходах к Ла-Маншу. В 23 ч. 18 м. «U-26» дала залп двумя носовыми торпедами по танкеру. Одна торпеда прошла мимо, а вторая причинила ему серьезные повреждения. Атаковав танкер, лодка продолжала оставаться в надводном положении и была обнаружена миноносцем «Гладиолус». Только после этого «U-26» погрузилась на глубину 60–70 м и пыталась оторваться от конвоя. Спустя 10 минут она была атакована миноносцем, который сбросил на нее серию глубинных бомб, через 12 минут вторую серию, а затем еще три серии бомб. От взрыва последних лодка получила большие повреждения корпуса и начала проваливаться с большим дифферентом на корму. 

Скорость хода резко упала, так как аккумуляторная батарея значительно разрядилась. В 5 ч. 20 м. лодка всплыла на расстоянии 300–800 м от миноносца и стала удаляться в сторону темной части горизонта. 

Была предпринята попытка частично подзарядить батарею и пустить компрессоры, чтобы пополнить запасы сжатого воздуха. В это время впереди показался эскадренный миноносец, а справа по носу самолет. Лодка успела удифферентоваться и стала срочно погружаться, но самолет, заметив след от погружения, сбросил на нее одну бомбу, не причинив лодке вреда. В лодке нехватало сжатого воздуха, поэтому командир принял решение всплыть и подорвать лодку. Однако в момент всплытия эскадренный миноносец открыл по ней артиллерийский огонь и лодка, получив повреждение, затонула. 

В конце июня 1940 г. из Лориана вышла во второй поход в Атлантику (к южной Ирландии) «U-99». 

В 4 час. 28 июня лодка торпедировала вооруженный транспорт водоизмещением 15305 т. Торпеда попала в транспорт ниже ватерлинии, но он остался наплаву. В 4 ч. 55 м. лодка выпустила по транспорту вторую торпеду, которая попала в левый борт, причинив транспорту новые повреждения. Несколько позже в транспорт была выпущена третья торпеда, попавшая в район мостика. Через 5 минут транспорт затонул с дифферентом на корму. В 0 ч. 15 м. 29 июня «U-99», находясь в 90 милях юго-западнее о. Тори, торпедировала другой транспорт, шедший зигзагом со скоростью 17 узл. Торпеда попала в правый борт и через 25 минут транспорт затонул. 

В июне немецкими подводными лодками было потоплено 56 судов (267 180 т) и подорвалось на минах 22 судна (86076 т). Это был месяц наиболее успешных действий немецких лодок за весь первый период их борьбы на морских сообщениях. 

* * * 

В 0 ч. 40 м. 31 июля «U-99», находясь в 40 милях юго-западнее Барра-Хэд, атаковала транспорт. После того как в транспорт попала одна торпеда, он был оставлен экипажем. Лодка, отойдя в сторону, погрузилась и через несколько минут выпустила по транспорту вторую торпеду, и он затонул. В 12 ч. 25 м. 31 июля подводная лодка «U-99» торпедировала еще один транспорт (из состава конвоя ОВ-191, эскортируемого двумя английскими эскадренными миноносцами) на западных подходах к Ирландии. Конвой шел зигзагом со скоростью 8,5 узл., видимость была хорошая, море спокойное. Торпеда попала в правый борт и повредила машинное отделение. Через полтора часа транспорт затонул. Миноносцы атаковали «U-99» глубинными бомбами, но безрезультатно, и лодка ушла от преследования. 

Потопив транспорт, «U-99» продолжала следовать за конвоем. На следующую ночь 1 августа в 23 ч. 55 м. она зашла в голову конвоя и пыталась торпедировать головной транспорт одной из колонн, но атака не [56] удалась. Через три часа «U-99» атаковала еще один транспорт из состава того же конвоя. След торпеды был замечен и транспорт отвернул вправо, но при повороте в него попала вторая торпеда, однако он остался наплаву и благополучно прибыл в порт назначения. Через 6 мин. после этой атаки «U-99» торпедировала транспорт «Алексиа». Торпеда попала в кормовую часть. Судно накренилось, но осталось наплаву. Только после этого подводная лодка была обнаружена и в течение часа безрезультатно преследовалась кораблями охранения. В 4 ч. 38 м. «U-99» всплыла справа на носовом курсовом угле «Алексиа» и произвела по нему восемь выстрелов из орудия, после чего в 5 ч. 08 м. она снова вынуждена была погрузиться. 8 августа «U-99» прибыла в Лориан. Общий тоннаж потопленных ею судов составлял 117367 т, включая эскадренный миноносец «Дэринг». 

* * * 

В начале августа группа немецких подводных лодок пыталась атаковать корабли третьей эскадры английских линейных кораблей («Ройял Соверин» и «Малайя», авианосец «Игл») в Средиземном море, но атака не удалась. 

Около 10 августа 1940 г. из Киля в свой третий боевой поход вышла «U-101». В этом походе она потопила 11 судов водоизмещением 58000 т, после чего возвратилась в Лориан. 

13 августа из Киля вышла в свой первый поход «U-100». В Северном море был шторм. Вскоре после выхода в Атлантический океан она обнаружила теплоход водоизмещением около 6600 т, шедший без охранения. Подводная лодка, находясь в подводном положении, выпустила по теплоходу торпеду, но, не видя результатов, вскоре выпустила вторую. Обе торпеды попали в судно, которое, получив серьезные повреждения, сильно накренилось и вскоре затонуло. После этого подводная лодка всплыла. 

25 августа в заливе Лох-Суилли эта же подводная лодка тремя торпедами потопила пароход (5471 т). 

18 августа немецко-фашистское командование объявило границы новой блокадной зоны вокруг Великобритании, которые проходили следующим образом: от французского атлантического побережья через точки: 47°30' с. ш. и 2°40' з. д., 45°00' с. ш. и 5°00' з. д., 45°00' с. ш. и 20°00' з. д., 58°00' с. ш. и 20°00' з. д., 62°00' с. ш. и 3°00' в. д. Отсюда линия блокадной зоны шла к югу до бельгийского побережья, а затем вдоль французского побережья до исходного пункта. 

27 августа «U-100», находясь под перископом, обнаружила конвой из 15 транспортов, шедший под охраной нескольких военных кораблей. С наступлением темноты подводная лодка всплыла и атаковала головные суда 3 и 4 колонн конвоя. Один транспорт получил повреждения, второй затонул. После этого был атакован еще один транспорт (3000 т), который перед самым залпом повернул и пошел на таран подводной лодки. Однако «U-100» уклонилась от таранного удара, затем выстрелила торпедой из кормового аппарата; торпеда попала в носовую часть транспорта. Экипаж транспорта покинул судно, и оно через несколько минут затонуло. 

После перезарядки торпедных аппаратов подводная лодка снова вошла в соприкосновение с конвоем и потопила торпедой отставший от конвоя транспорт. Затем подводная лодка догнала конвой и торпедировала еще один транспорт, который получил попадание в левый борт и через 10 минут затонул. Корабли охранения начали преследование «U-100», освещая горизонт снарядами. Однако поиски ни к чему не привели. Лодка благополучно избежала преследования и, израсходовав запас торпед, направилась в Лориан, куда и прибыла 29 августа. Немецкое командование [57] объявило, что «U-100» потопила 7 торговых судов общим тоннажем 43 тыс. т, из которых пять шли в конвое. 

15 августа из Вильгельмсхафена с задачей крейсерства у западных подходов к островам Великобритании вышла в шестой боевой поход «U-32». Она имела 11 торпед (5 в торпедных аппаратах и 6 запасных). Переход в район боевых действий занял 5 суток. 

30 августа «U-32» приблизительно в 25 милях к северо-западу от Батт-оф-Люис обнаружила конвой. Она проникла внутрь конвоя и торпедировала второе судно второй колонны, затем, пройдя через эту колонну, торпедировала третье судно третьей колонны. Далее лодка прошла через третью колонну и торпедировала четвертое (последнее) судно четвертой колонны. Все три судна были торпедированы в период с 1 ч. 30 м. до 3 ч. 30 м. Подводная лодка почти не подверглась никакому воздействию со стороны противника. 

В 17 ч. 09 м. 1 сентября «U-32» при легком волнении моря и переменной видимости (из-за шквального дождя) от 10 до 30 кабельтовых торпедировала английский крейсер «Фиджи», шедший в составе охранения конвоя 13-узловым ходом. Торпеда попала в левый борт носовой части крейсера. В результате взрыва торпеды крейсер потерял ход, получив дифферент на нос и крен 7° на левый борт, и в течение нескольких минут был неуправляем. Однако подводная лодка не реализовала успеха. Крейсер, выравняв крен и устранив повреждения, продолжал следовать по назначению. 

8 сентября «U-32» прибыла в Лориан, где находилась всего лишь 10 суток, производя необходимый ремонт и приемку боеприпасов. 

29 августа группа немецких подводных лодок атаковала у западных подходов к Англии конвой НХ-65 и потопила семь судов общим тоннажем 43 тыс. т. 

31 августа немецкая подводная лодка атаковала конвой в районе к западу Гебридских островов и потопила три судна общим тоннажем 29 тыс. т. 

Общие потери в тоннаже за июль и август составили 92 судна (468741 т). 

Действия подводных лодок с сентября по декабрь 1940 г.

К началу сентября 1940 г. немецкие лодки действовали главным образом в районе к западу от северного выхода из Ирландского моря и к западу от Шотландии. Базировались они в основном на Лориан и отечественные базы. Число противолодочных судов противника невелико, противолодочная оборона в этих районах слаба, но значительное беспокойство подводным лодкам доставляла авиация. Потери немецких подводных лодок с начала войны составили 26 единиц. 

Действия немецких подводных лодок в Атлантике в этот период поддерживались итальянскими подводными лодками. Морская база Бордо была расширена, и на нее совместно базировались немецкие и итальянские лодки. Причем ответственность за оборудование и оборону района базы и подходов к ней возлагалась на немцев, а прикрытие бассейнов, доков и сооружений, используемых итальянскими подводными лодками, — на итальянцев. Управление подводными лодками, базировавшимися на Бордо, возлагалось на немецкого командующего подводными лодками, при котором была учреждена должность итальянского офицера для связи и координации оперативных и тактических вопросов{17}. [58] 

11 сентября из Лориана вышла в свой второй поход подводная лодка «U-100». Первые дни похода прошли безрезультатно. 18 сентября «U-100» получила от главнокомандующего подводными силами сообщение об обнаружении конвоя и сразу же пошла на сближение с ним. В ночь с 20 на 21 сентября конвой был обнаружен. Он состоял из 50–60 транспортов и шел в Англию под охраной семи эскадренных миноносцев. Транспорты шли тесным строем, что создавало подводной лодке благоприятную обстановку для атаки. Заняв исходную позицию несколько впереди конвоя, подводная лодка 21 сентября провела ряд атак из надводного положения, потопив при этом второе судно четвертой колонны и четвертое судно первой колонны. Кроме того, из состава данного конвоя лодкой были потоплены шесть других транспортов и один танкер. 

Таким образом, подводная лодка «U-100» за время своего второго похода, действуя самостоятельно, потопила 9 транспортов общим тоннажем 61 300 т, израсходовав при этом все торпеды. 25 сентября «U-100» пришла в Лориан, где находилась около 20 суток, производя необходимый ремонт. 

12 сентября подводная лодка «U-76» обнаружила английский конвой, состоявший из 16 транспортов. Атаковав с близкой дистанции торпедой головное судно конвоя, подводная лодка добилась попадания в его носовую часть. Остальные суда конвоя, обнаружив взрыв, рассеялись. Несмотря на плохую погоду, «U-76» продолжала преследовать конвой и выпустила вторую торпеду. В результате второго попадания судно вскоре затонуло. Через час после этой атаки подводная лодка торпедировала и потопила еще два парохода. 

В первой половине сентября из Киля вышла в первый поход в район западных подходов к островам Великобритании «U-138». 20 сентября, находясь на позиции у западного побережья Ирландии, она атаковала конвой и потопила из его состава три транспорта общим водоизмещением около 29 тыс. т. 

Таким образом, из состава двух конвоев, которые подверглись атакам двух немецких подводных лодок, было потоплено 11 транспортов. 

14 сентября из Вильгельмсхафена вышла в свой первый боевой поход «U-31». Подводная лодка имела на борту 11 торпед. Через 2 суток она прошла севернее Шетландских островов и вышла в Атлантику. 

17 сентября, находясь у побережья Шотландии, «U-31» всплыла и, обнаружив небольшое парусное судно, потопила его артиллерийским огнем. Затем «U-31» пошла в юго-западном направлении и 27 сентября, находясь в северо-западной части Атлантического океана, потопила норвежский транспорт (4139 т). По транспорту с расстояния 800 м было выпущено две торпеды, одна из которых попала в носовую часть. Позже в этом же районе «U-31» была безрезультатно атакована английской подводной лодкой и эскадренными миноносцами. Израсходовав торпеды, «U-31» 8 октября возвратилась в Лориан. При переходе в базу она снова была безрезультатно атакована английской подводной лодкой «Трайдент» (выпустившей дважды по две торпеды с расстояния 500 и 1500 м){18}. [59] 

18 сентября из Лориана в сопровождении тральщика вышла в свой седьмой боевой поход подводная лодка «U-32», имея на борту 11 торпед, из них пять в торпедных аппаратах и шесть запасных. В 5 ч. 50 м. 22 сентября «U-32» атаковала английский транспорт, шедший на зигзаге. Была безлунная ночь. Капитан парохода, обнаружив подводную лодку, отвернул от нее и, приведя за корму, открыл по ней артиллерийский огонь. Подводная лодка также открыла огонь, дав 25 выстрелов из 2 орудий. В 6 ч. 10 м. транспорт уклонился от огня, а подводная лодка скрылась в темноте. Через несколько минут транспорт был атакован торпедой, которая прошла за кормой. После этого подводная лодка была обнаружена и атакована двумя эскадренными миноносцами, вызванными транспортом. Сброшенные ими глубинные бомбы не причинили «U-32» никакого ущерба. Преследование ее миноносцами в течение последующих 6 часов также было безрезультатно. Подводная лодка уклонялась, маневрируя под водой на зигзаге с общим направлением на запад. 

С 20 по 22 сентября подводные лодки атаковали в северной Атлантике конвой НХ-7 и потопили 5 транспортов. 

В 1 ч. 40 м. 26 сентября «U-32» обнаружила и потопила шедший без охранения английский пароход. 29 сентября «U-32» атаковала торпедами отставшее от конвоя судно, а затем, после того как команда оставила судно, потопила его артиллерийским огнем (выпущено было 8 снарядов). 

В 11 ч. 30 м. 30 сентября «U-32» обнаружила и безрезультатно атаковала транспорт. В 19 ч. 20 м. «U-32» всплыла и обстреляла его. Затем, снова погрузившись, лодка торпедировала транспорт, и он стал тонуть. При всплытии на перископную глубину «U-32» сблизилась с тонущим транспортом на такое расстояние, что произошло столкновение. Получив повреждение носовой части корпуса, лодка вынуждена была прекратить дальнейшие действия и 3 сентября возвратилась в Лориан. 

Общие потери торгового тоннажа от немецких подводных лодок за сентябрь составили 60 судов (299 200 т); при этом 40 судов было потоплено из состава конвоев. 

* * * 

В октябре немецкие» лодки наиболее активно действовали в районе, ограниченном западным берегом Ирландии и меридианом 29° з. д. и параллелями 50–60° с. ш., являвшемся узлом основных морских сообщений, ведущих в Англию с запада и юга. Атаки конвоев лодки производили в основном в ночное время в надводном положении, после чего отрывались от преследования, пользуясь темнотой. Кроме того, к началу октября немецкое командование перевело часть своих лодок из Атлантики в Средиземное море. 

6 октября из Киля вышла в море «U-93», которая, зайдя в Кристиансанд, на следующее утро вышла из базы под эскортом сторожевого корабля. На широте Бергена сторожевой корабль оставил лодку, и она самостоятельно продолжала свой путь. 

Находясь недалеко от шотландского побережья, «U-93» обнаружила конвой, состоявший из 60–80 судов. Оставаясь в надводном положении [60] поблизости от конвоя, «U-93» выпустила пять торпед, но ни одна из них не попала в цель. После этого подводная лодка была безуспешно атакована кораблями охранения конвоя и погрузилась. На рассвете следующего дня «U-93» всплыла и на подходах к Гебридским островам предприняла еще одну атаку. Было выпущено две торпеды, в результате чего были потоплены танкер и транспорт. 25 октября лодка прибыла в Лориан. 

15 октября из Лориана вышла в третий поход «U-100». В ночь с 19 на 20 октября она атаковала конвой, сообщение о котором получила от командующего подводными силами. Конвой состоял из 49 судов, шедших в девяти колоннах в сопровождении девяти кораблей охранения и одной подводной лодки. «U-100» потопила из состава этого конвоя шесть судов (из них два танкера) общим тоннажем свыше 39 000 т. В 21 ч. 18 м. 19 октября на подходах к Ирландии был торпедирован в правый борт транспорт, шедший головным в восьмой колонне конвоя. В 21 ч. 25 м. был торпедирован в правый борт второй транспорт. Торпеда попала в носовую часть, и транспорт приблизительно через 45 мин. после взрыва торпеды затонул. Через пять минут был торпедирован еще один транспорт{19}. В 23 ч. 10 м. был торпедирован танкер, шедший в голове шестой колонны конвоя. Последний получил попадание в середину правого борта и вскоре затонул. Через три минуты получил попадание в правый борт танкер «Си-тала» и затонул. 

В 3 час. 20 октября «U-100» пыталась сблизиться с транспортом «Лох Ломонд». Транспорт, обнаружив лодку, сообщил об этом по радио на эскортный корабль, который вышел в район обнаружения лодки и сбросил бомбы. Через некоторое время «Лох Ломонд» лег на свой прежний курс, увеличив ход. В 4 час. подводная лодка, заняв позицию, снова начала атаку транспорта. Последний изменил курс с расчетом, чтобы лодка осталась у него за кормой, а затем опять лег на прежний курс. В 4 ч. 55 м. транспорт обнаружил лодку в третий раз и снова изменил курс. Однако «U-100» продолжала маневрировать и в 6 ч. 30 м. выпустила торпеду. Транспорт получил попадание в правый борт и затонул. Израсходовав все свои торпеды, «U-100» направилась в Лориан, куда и прибыла 24 октября. 

По данным немецкого командования, «U-100» потопила за время своего похода до 21 октября шесть транспортов общим водоизмещением 44 565 т, доведя свой общий счет до 32 судов тоннажем 167 008 т. «U-100» оставалась в базе до 7 ноября, производя ремонт и пополняя запасы. 

24 октября из Лориана в сопровождении тральщика вышла в свой восьмой и последний поход «U-32». Она имела задачу действовать в районе северо-западных подходов к островам Великобритании. 

В 8 ч. 15 м. 26 октября английский лайнер «Эмпресс оф Бриттн» приблизительно в 50 милях северо-западнее Ирландии подвергся атакам немецкой авиации и загорелся. Пожар был потушен, транспорт был взят на буксир двумя эскадренными миноносцами. 

О местонахождении этой группы кораблей немецкая авиация (через штаб подводного флота) известила «U-32». 

Получив сообщение, лодка направилась на перехват противника. Выйдя в точку впереди по курсу цели, она всплыла и оказалась на курсе кораблей между эскортирующими миноносцами (шедшими впереди поврежденного лайнера) и самим транспортом. После прохода миноносцев с «U-32» было выпущено с расстояния 600 м по лайнеру три торпеды: одна из них попала в левый борт впереди мостика, вторая в машинное отделение ближе к корме, третья торпеда взорвалась преждевременно. После [61] залпа подводная лодка повернула на обратный курс и некоторое время продолжала оставаться в надводном положении в видимости кораблей, а затем ушла на запад. На лайнере возник пожар и примерно через 4 минуты он затонул. 

30 октября около полудня, несмотря на плохую видимость, подводная лодка «U-32» обнаружила почти у самого берега Ирландии английский пароход и атаковала его. Выпущенная торпеда прошла мимо, взорвавшись в 50 м за кормой транспорта. В 17 ч. 30 м. лодка всплыла под перископ, но, обнаружив миноносцы, снова погрузилась, упорно продолжая следовать за транспортом. Около 18 ч. 20 м. «U-32», подняв перископ, обнаружила один из эскадренных миноносцев на дистанции около 100 м и срочно погрузилась. 

Эскадренный миноносец пытался таранить лодку, но она оказалась внутри его циркуляции. Почти сразу же на лодку были сброшены бомбы, не причинившие ей вреда. В 18 ч. 48 м. эскадренный миноносец снова атаковал лодку глубинными бомбами, сбросив на нее четырнадцать бомб. 

Уклоняясь от атак, «U-32» погрузилась на глубину и продолжала движение вперед на зигзаге для отрыва от преследования. Серия из четырнадцати бомб причинила лодке значительные повреждения. В лодку начала поступать вода, кормовые балластные цистерны были повреждены, идти под водой было почти невозможно. В 19 ч. 08 м. лодка всплыла с большим дифферентом на корму и была оставлена личным составом. 

К началу ноября потери торгового флота от действий немецких подводных лодок несколько снизились. Это объяснялось, с одной стороны, штормовыми погодами в Атлантике, с другой, потерями подводных лодок в ходе боевых действий против конвоев. Однако лодки не прекращали своих действий. 

2 ноября подводная лодка «U-31», находясь у западных подходов к Шотландии, всплыла в надводное положение и обнаружила транспорт противника. Из-за большой волны она не смогла его атаковать и погрузилась. Вскоре гидроакустики услышали шумы и по характеру работы винтов определили, что идет эскадренный миноносец. Лодка ушла на глубину 50 м. Через некоторое время на лодку были сброшены глубинные бомбы. Однако лодка не получила никаких повреждений. В 11 ч. 13 м. кораблями была предпринята еще одна атака (сброшено было девять глубинных бомб). Подводная лодка и на этот раз не получила серьезных повреждений. Она изменила курс и, увеличив скорость, прошла под атаковавшим ее миноносцем. В 13 ч. 30 м. миноносец снова сбросил серию глубинных бомб. Лодка получила повреждения и, погрузившись на глубину до 70 м, продолжала уходить полным ходом. В связи с дифферентом на корму команде было приказано находиться в носовых отсеках, но дифферент увеличивался и дошел до 15°. Вскоре миноносцем была сброшена еще одна серия из трех глубинных бомб, которые взорвались над подводной лодкой. «U-31» погрузилась на глубину до 95 м. Получив еще ряд повреждений, в 13 ч. 50 м. она всплыла и оказалась за кормой эскадренного миноносца. Корабль открыл по лодке огонь из кормовых орудий, «U-31» продолжала следовать со скоростью 4 узла. В 14 ч. 20 м. лодка была таранена и затонула. 

3 ноября подводная лодка «U-99» в 20 ч. 45 м. торпедировала два транспорта и вспомогательный крейсер «Лауренсия». 

5 ноября примерно в том же районе «U-99» потопила еще один транспорт из состава конвоя и, не имея больше торпед, до полудня продолжала следовать за конвоем, передавая сведения о нем другим подводным лодкам. В 16 час. английский эскадренный миноносец безуспешно атаковал [62] «U-99», и 8 ноября после 12-дневного пребывания в море она вернулась в Лориан. За время похода лодка потопила суда общим водоизмещением 56 тыс. т. 

26 ноября после 20-дневного пребывания в базе «U-99» вышла в свой шестой поход в район, расположенный западнее Ирландии. В 3 ч. 30 м. 2 декабря она, взаимодействуя с другими подводными лодками, торпедировала транспорт из состава конвоя НХ-90 (22 судна). Атака была произведена из темной части горизонта. В 3 ч. 50 м. в том же районе «U-99» торпедировала английский вспомогательный крейсер, который затонул в течение трех минут. Во время этого похода она потопила еще два судна. Общий тоннаж потопленных лодкой судов составил 34 935 т. 

Вместе с немецкими подводными лодками в ноябре обнаруживались у северо-западного побережья Африки и в районе Азорских островов подводные лодки итальянского флота{20}. Эти лодки отвлекали на себя часть сил ПЛО англичан, облегчая тем самым действия немецких лодок на подходах к Англии. 

21 декабря из Лориана вышла в пятый поход «U-100». Лодка имела задание доносить о состоянии погоды высшему командованию подводного флота. Находясь в Атлантике, «U-100» потопила три транспорта. 13 ноября был торпедирован другой транспорт, но он, однако, сумел дойти до порта. 18 ноября подводная лодка «U-100» атаковала и потопила еще одно судно. Это был сороковой транспорт, потопленный ею. 28 декабря «U-100» прибыла в Брунсбюттель, а затем проследовала в Киль в капитальный ремонт. 

* * * 

2 декабря группа немецких подводных лодок успешно атаковала крупный конвой, направлявшийся в Великобританию, и, несмотря на сильное охранение конвоя крейсерами и эскадренными миноносцами, потопила 15 транспортов тоннажем 110 тыс. т и вспомогательный крейсер «Каледония» (17 тыс. т). При этом только «U-101» потопила пять транспортов тоннажем 41 тыс. т. Общие потери в декабре от действий немецких подводных лодок составили 36 судов тоннажем 208314 т. 

Некоторые замечания о тактике подводных лодок в конце 1940 г.

Поиск противника на основании данных, получаемых от самолетов, для одиночных лодок часто был затруднительным — немецкое командование периодически группировало лодки в «завесы». Лодки вытягивались в линию, перпендикулярную предполагаемому направлению движения противника на расстоянии 15–20 миль одна от другой, что значительно повышало вероятность обнаружения противника. Однако ограниченное число подводных лодок не позволяло формировать много таких завес. Поэтому завесы применялись только в тех случаях, когда дело шло о перехвате особо крупных конвоев или об использовании подводных лодок, находящихся в данный конкретный момент в одном районе. 

Использование лодок в завесах еще не характеризовало собой в полном смысле слова групповых действий подводных лодок, поскольку лодки атаковывали конвой самостоятельно без какого-либо заранее разработанного плана. Однако этот способ был эффективный. [63] 

Новым в тактике подводных лодок явилось также и то, что лодки, обнаружив конвой, обычно при первой же возможности доносили об этом своему командованию и обеспечивали другим подводным лодкам, находившимся поблизости, выход в район движения данного конвоя, а сами продолжали следовать за конвоем в надводном положении, выжидая наиболее благоприятный момент для атаки (чаще всего вечерние сумерки). Подводные лодки атаковывали конвои и одиночные транспорты в дневное время, но это было связано с риском обнаружения и контратак лодок силами охранения, поэтому предпочтение отдавалось атакам в период вечерних сумерок. Обычно при этом подводные лодки подходили к конвою со стороны темной части горизонта и, сблизившись на дистанцию залпа, атаковывали цель в надводном положении с предельно малых дистанций (носовыми торпедами). 

Когда обстановка складывалась благоприятно, лодки атаковывали последовательно несколько транспортов. Так, во время одной из атак в конце августа «U-32», выйдя на курс конвоя и удерживаясь на малой скорости впереди его, выждала, когда пройдут корабли охранения, и атаковала торпедами сразу несколько целей, потопив в течение 10 минут три судна. 

Чаще всего подобные атаки производились с траверза или с кормовых курсовых углов конвоев, где охранение было наиболее слабым. Атаки проводились обычно с дистанций 400–1000 м. При атаках транспортов малых и средних размеров лодки стреляли одной торпедой и, только установив результаты атак, выпускали вторую торпеду в ту же или другую цель. При атаках крупных судов лодки выпускали две или три торпеды одновременно. Стрельба торпедами с угловой установкой прибора Обри в этот период широкого распространения не имела, и подводные лодки предпочитали стрелять прямоидущими торпедами. 

В случаях особо настойчивого преследования лодок кораблями охранения они погружались и маневрировали в подводном положении. В тех случаях, когда лодки преследованию не подвергались, они, отойдя на безопасную дистанцию от конвоя, перезаряжали торпедные аппараты и выходили на позицию для повторных атак. 

Опыт отдельных подводных лодок показал, что с момента выпуска торпед при первой атаке и до момента занятия позиции в голове конвоя (для проведения новой атаки) требовалось в среднем от 5 до 6 часов. Сама перезарядка торпедных аппаратов при хорошо отработанной команде требовала около 30 минут. 

Иногда подводные лодки прорывались внутрь конвоя. Для этого лодка выходила вперед на курс противника, уменьшала ход до минимума, чтобы сократить возможность выслушивания ее, и удерживалась на безопасной от таранного удара глубине с таким расчетом, чтобы оказаться в самой середине конвоя. Определив с помощью гидроакустических приборов положение судов конвоя, лодка быстро всплывала под перископ и атаковывала суда, находившиеся в пределах дальности торпедной стрельбы. Пребывание подводной лодки внутри конвоя спасало ее от преследования эскортными кораблями, так как они вынуждены были пересекать курсы торговых судов, уклонявшихся к тому же от атаки подводной лодки. Кроме того, затруднялось выслушивание лодки в силу большого количества шумов от торговых судов. Наличие большого числа судов затрудняло маневрирование эскортных кораблей при бомбометании. 

Следует также отметить сравнительно эффективный прием парных атак подводных лодок, применявшийся немцами в районах, где выбор путей движения для противника был ограничен, как, например, на подходах к Гибралтару. Лодки в процессе поиска и ожидания противника маневрировали [64] вместе, а, обнаружив противника, атаковывали с небольшим (по времени) интервалом. Особенность этого способа состоит в том, что в то время, как корабли эскорта преследовали одну из лодок, вторая без особых помех могла атаковать суда, оставшиеся неприкрытыми. 

Применяя в зависимости от обстановки указанные тактические приемы, подводные лодки торпедировали в этот период все суда, следовавшие в конвоях или с охранением, без всякого предупреждения независимо от их национальной принадлежности. Одиночно следовавшие суда лодками обычно останавливались, команде давалось время на оставление корабля, а затем лодки, приблизившись в подводном положении, топили суда противника торпедой. 

Конец 1940 г. характерен и еще некоторыми особенностями. Помимо наметившегося оперативного взаимодействия с подводными лодками в борьбе против судоходства, немецкая авиация начала чаще проводить налеты на английские порты и базы, а также ставить мины в прибрежных водах, куда подводные лодки либо совсем не могли проникнуть, либо проникали с большим трудом. С капитуляцией Франции немецкие лодки получили возможность базироваться в Бресте, Лориане. 

Все это, несомненно, усиливало угрозу английскому судоходству. 

В связи с этим для борьбы с немецкими подводными лодками англичане стали применять более крупные глубинные бомбы (в свою очередь немецкие подводные лодки изменили характер маневрирования после атаки). Начиная с лета англичане начали совершать эпизодические налеты на базы, которые использовались немецкими подводными лодками (немецкое командование начало строить для лодок подземные укрытые убежища). 

Действия подводных лодок с января по июнь 1941 г.

С начала 1941 г. подводные лодки стали чаще действовать группами и совместно с авиацией. 

Атаки проводились большей частью (75–80%) в ночное время в надводном положении. 

Действия лодок на морских сообщениях в первые месяцы 1941 г. продолжали носить сравнительно активный характер. Одновременно с подводными лодками использовались авиация для ударов на ближних коммуникациях и рейдеры — на отдаленных. Основной урон английскому торговому флоту наносили попрежнему подводные лодки. Их численность к этому времени хотя и возросла, достигнув в январе 83 единиц, все же для нанесения более мощных ударов оставалась недостаточной. 

К началу 194.1 г. немецкие лодки перебазировались на северо-западное побережье Норвегии и на атлантическое побережье Франции. В целях увеличения числа одновременно действующих на позициях лодок немцы к этому времени начали применять систему сменных экипажей. Кроме того, в январе в Атлантике начали активизировать свои действия итальянские подводные лодки, перебазированные в Бордо и получившие задачу действовать южнее немецких лодок. 

В январе 1941 г. для оказания помощи подводным лодкам было выделено 12 разведывательных самолетов дальнего действия. 

В английском флоте значительная часть сил противолодочной обороны была скована на Средиземном море (обеспечивала коммуникации, была занята у северо-африканского побережья, у побережья Греции и о. Крит). 

Всего на 1 января 1941 г. в составе английского флота насчитывалось: эскадренных и эскортных миноносцев 200, эскортных кораблей (корветов, [65] шлюпок, фрегатов) 86, тральщиков 57, охотников за подводными лодками 53, вооруженных траулеров 193. 

Однако в январе 1941 г. 70% английских эскадренных миноносцев, а также значительное число других кораблей, которые могли вести борьбу с подводными лодками, было поставлено в доки для ремонта. Хотя в январе 1941 г. на вооружении эскортных кораблей и самолетов уже были приняты радиолокационные установки, противолодочная оборона была развита слабо. 

Все это повышало эффективность действий немецких подводных лодок. Зимние месяцы, в течение которых Англия рассчитывала получить некоторую передышку, привели к новым значительным потерям в торговом тоннаже. 

Если в начале войны немецкие лодки предпринимали атаки конвоев относительно редко, то начиная с января 1941 г. лодки, действуя одиночно, группами и совместно с авиацией, начали атаковывать охраняемые конвои более настойчиво. 

В начале января 1941 г. конвой, следовавший в Англию из Гибралтара в охранении 2 эскадренных миноносцев и одного шлюпа, на рассвете был атакован одной немецкой подводной лодкой. В результате было потоплено 2 транспорта, а затем лодка, преследуя конвой днем, навела на него два самолета «Фокке-Вульф», которыми было потоплено еще пять судов. Спустя четверо суток лодка потопила еще один транспорт, а затем сообщила местонахождение конвоя одному из рейдеров, который потопил еще семь транспортов{21}. 

В первых числах января из Лориана вышла в третий поход в Северную Атлантику «U-93». Утром 29 января она совместно с другими лодками атаковала проходивший конвой и потопила торпедами шесть судов. Во время атаки третьего судна лодка была обнаружена транспортом, который повернул на нее для нанесения тарана. Однако лодка на большой скорости в надводном положении прошла перед носом транспорта и, выпустив торпеду, потопила его. 

Несколькими днями позже «U-93» атаковала одиночно шедший транспорт, но неудачно. Находясь под перископом с намерением всплыть, лодка заметила в воздухе самолет и отказалась от атаки транспорта артиллерией. 

3 февраля «U-93» в течение дня преследовала судно, которое она до этого неудачно атаковала. Всплыв ночью, лодка хотела открыть огонь, но орудие «заело». В это время атакованное судно в свою очередь открыло по лодке огонь из орудия, на что «U-93» ответила огнем из своего пулемета. К этому времени луна скрылась и видимость ухудшилась. Судно ввиду безнадежности положения было оставлено командой, после чего лодка потопила его артиллерийским огнем. 5 марта «U-93» возвратилась в базу. Всего лодка за время похода потопила четыре судна общим тоннажем 24 тыс. т. 

В феврале из Киля вышла в Сен-Назер «U-74». За время похода она потопила несколько судов общим водоизмещением 20 тыс. т. В апреле 1941 г. она вернулась в Сен-Назер. 

В конце февраля 1941 г. из Киля вышла в свой первый поход «U-108». Она потопила за время похода суда водоизмещением 12 тыс. т и возвратилась в Лориан в марте 1941 г. [66] 

24 февраля группа подводных лодок атаковала сильно охраняемый конвой, уничтожив суда общим тоннажем в 100–125 тыс. т и один вспомогательный крейсер. Одновременно другая группа лодок атаковала другой конвой, состоявший из английских транспортов, потопив суда тоннажем 88 тыс. т. 

В феврале в операциях на коммуникациях действовали самостоятельно линейные корабли «Шарнгорст» и «Гнейзенау». 

Общие потери от немецких лодок за февраль составили 36 судов тоннажем 188 907 т. 

* * * 

Вступление в строй новых подводных лодок позволило немецкому командованию увеличить количество одновременно действующих лодок в море до 35–40 единиц. Из этого числа, как правило, было 10–12 подводных лодок, командиры и экипажи которых получили хорошую практику в длительных боевых походах («U-47», «U-99», «U-100» и др.). 

Одновременно лодки стали переходить к организованным действиям в составе «волчьих стай». 

1 марта в Атлантику вышла подводная лодка «U-70». Первая ее попытка атаковать конвой оказалась неудачной. Преследуемая эскадренным миноносцем, лодка ушла на глубину, а затем вскоре вновь всплыла и в 23 час. в районе Фарерских островов торпедировала танкер (12063 т), шедший в составе конвоя. Танкер загорелся. В 23 ч. 09 м. эскадренные миноносцы сбросили глубинные бомбы. Лодка уклонилась и до 7 марта встреч с противником не имела. 

Утром 7 марта подводная лодка находилась у Исландии. В это время командующим подводным флотом было отрепетовано сообщение с подводной лодки «U-47», обнаружившей конвой «ОВ-293», с указанием района местонахождения. Одновременно подводной лодке «U-70» было приказано атаковать конвой. При северном ветре 4 балла, умеренном состоянии моря и хорошей видимости в течение двух часов «U-70» в надводном положении сближалась с конвоем, а затем на пределе видимости погрузилась. Производя прослушивание гидроакустикой, лодка обнаружила шумы винтов многих кораблей. Всплыв, она оказалась в голове конвоя и начала маневрировать для выбора объекта атаки. Удачно маневрируя, «U-70» атаковала четыре транспорта, производя залпы с дистанции 2–4 каб. 

В 5 ч. 10 м. эскадренный миноносец «Волверин» сбросил на лодку серию глубинных бомб по сомнительному контакту в хвосте конвоя. Отдаленные взрывы бомб были слышны на «U-70». В это время лодка, выбрав самый крупный транспорт «Терье Викен» (20638 т), выпустила по нему три торпеды. В этот же момент по транспорту были выпущены торпеды с другой подводной лодки (повидимому, с «U-99»). В 6 ч. 05 м транспорт получил попадание двумя торпедами, но остался наплаву. Через некоторое время он был вторично атакован подводной лодкой «U-99», выпустившей по нему три торпеды. В 17 ч. 25 м. «Терье Викен» был оставлен командой, а через 30 минут затонул. 

В 6 ч. 25 м. «U-70» атаковала голландский танкер (7493 т), пытавшийся спасти команду с торпедированного в 4 ч. 50 м. транспорта. Подводная лодка выпустила две торпеды в правый борт танкера. Взрыв вызвал погружение кормы на 3 м. Однако танкер повернул на подводную лодку, нанес ей таранный удар и, повредив боевую рубку, вывел из строя оба перископа и снес мостик. Внутренние повреждения на подводной лодке были незначительны. Кроме того, танкер обстрелял лодку из орудия, а [67] после погружения ее оставил район и благополучно прибыл по назначению. 

После ухода танкера «U-70» всплыла, но тут же была вынуждена погрузиться, так как к ней направлялся эскадренный миноносец. В 8 ч. 43 м. лодка была атакована эскадренным миноносцем безрезультатно. 

Однако в 9 ч. 27 м. на лодку была сброшена новая серия из шести глубинных бомб с установками глубины от 12 до 125 м. В 9 ч. 45 м. миноносец еще раз безуспешно атаковал подводную лодку. Последующие атаки (в 11 ч. 23 м., 11 ч. 34 м. и 11 ч. 46 м.) причинили «U-70» ряд повреждений: в лодку стала проникать вода. Чтобы не выдать своего места, откачка воды помпами производилась лишь при сбрасывании бомбы. 

В целях экономии электричества были выключены все лампы, кроме самых необходимых. Вода проникала в лодку все больше и больше. Уйти на большой скорости было невозможно. Лодка сделала попытку лечь на грунт до вечера (в надежде на возможность затем всплыть и оторваться от преследования, воспользовавшись темнотой). Она погрузилась сначала на 120 м, а затем еще глубже. Послышался треск, краска стала отваливаться от бортов, начали деформироваться переборки. Было дано противодавление. Подводная лодка постепенно с дифферентом до 45° на корму начала погружаться. В лодку поступило большое количество воды. Для выравнивания дифферента команда перешла в носовой отсек. Дифферент постепенно выравнялся, и лодка задержалась на глубине 200 м. В 12 ч. 44 м. в тот момент, когда лодка пыталась всплывать, она была атакована шестой раз. Бомбы взрывались над лодкой, но ей все же удалось всплыть. Шесть человек команды выбросилось из лодки, после того как был открыт рубочный люк. При всплытии лодка подверглась орудийному обстрелу с миноносца. Команда начала покидать лодку. Получив попадание снаряда, она затонула. 

В начале марта 1941 г. из Лориана вышла в свой третий поход «U-95». 7 марта она вошла в соприкосновение с конвоем «ОВ-293» в Северной Атлантике и в течение ночи торпедировала четыре транспорта. Вместе с «U-95» конвой атаковали «U-74», «U-99» и «U-70». Во время последней атаки «U-95» была обнаружена эскортными кораблями и подверглась атаке. Всего на нее было сброшено 20 глубинных бомб, однако никаких повреждений лодка не получила. Пробыв в море около трех недель и израсходовав все свои торпеды, «U-95» вернулась в Сен-Назер. 

26 марта 1941 г. «U-95» вышла в четвертый поход в Северную Атлантику. Проследовав между Шетландскими и Фарерскими островами, южнее Исландии, она подошла к побережью Канады и по приказанию высшего командования направилась на перехват конвоя к югу от Гренландии, но этот конвой прошел южнее. 

Вечером 6 марта 1941 г. «U-99», находясь в Северной Атлантике, получила приказание командующего подводным флотом атаковать конвой. Лодка пошла на перехват конвоя. В 18 час. в тот момент, когда два английских эскадренных миноносца появились из тумана на расстоянии около 1000 м от «U-99», она заметила «U-47» и тут же обе быстро погрузились. Миноносцы несколько раз прошли над «U-99», и на лодке были слышны несколько отдаленных взрывов глубинных бомб. Позднее «U-47» всплыла и сообщила, что атакована глубинными бомбами. «U-99» оставалась в подводном положении в течение трех — четырех часов, а затем всплыла и направилась в сторону конвоя. В 6 час. 7 марта, догнав конвой, она атаковала один из транспортов и потопила его. Через 5 мин. «U-99» выстрелила двумя торпедами по судну «Терье Викен», затем пошла за танкером (водоизмещением 6 тыс. т) и потопила его тремя торпедами. [68] 

С наступлением рассвета «U-99» была замечена миноносцем и немедленно погрузилась. На нее было сброшено около 50 глубинных бомб. Позднее лодка всплыла и в четвертый раз во время атаки конвоя «ОВ-263» обнаружила «U-47», которая шла к Северному каналу вблизи от берега. 

8 марта «U-99» в числе других получила приказ атаковать конвой «НХ-133», обнаруженный авиацией. Каждой лодке были отведены свои районы на расстоянии примерно 7 миль друг от друга. Лодка находилась на позиции весь день, поддерживая контакт с другими лодками. Восемь раз эскадренные миноносцы и самолеты заставляли лодку погружаться. 

Ночью с 15 на 16 марта «U-99» получила приказ об атаке конвоя «НХ-112». Конвой состоял из 40 судов, эскортируемых пятью эскадренными-миноносцами и двумя корветами. Она следовала за конвоем весь день 16 марта, пока не стало достаточно темно, чтобы начать атаку. В 22 ч. 05 м. лодка к югу от Исландии торпедировала два танкера и один транспорт. Через некоторое время она торпедировала еще один танкер, находившийся в центре конвоя, и два транспорта. 

В ночь с 16 на 17 марта конвой атаковали несколько других подводных лодок, и в том числе «U-100» и «U-110». 

В течение этой ночи «U-99» потопила несколько судов общим тоннажем 59 тыс. т, а за весь поход — 86 тыс. т. Израсходовав торпеды, «U-99» направилась в базу. Около 3 ч. 30 м. лодка была обнаружена английским эскортным кораблем и через 7 мин. атакована им. Пройдя над лодкой, он сбросил на нее глубинные бомбы. 

Лодка погрузилась на глубину 185 м, но, получив повреждения, всплыла и была оставлена личным составом. В 3 ч. 52 м. корабли противника открыли огонь по лодке, но через две минуты прекратили его, так как в этот момент за кормой была обнаружена другая подводная лодка. Тем временем «U-99» начала тонуть. 

9 марта из Киля вышла в свой первый поход «U-110». Она имела 14 торпед, шесть из которых находились в торпедных аппаратах, шесть запасных в носовом отсеке и две запасных в кормовом отсеке. Лодка проследовала через Кильский канал с заходом в Брунсбюттель, где задержалась до 11 марта, проводя тренировки по погружению. 12 марта «U-110» вышла из базы и направилась вдоль норвежского побережья приблизительно в 40 милях от берега. Достигнув параллели Бергена, лодка повернула на запад к берегам Шотландии. 

14 марта в 120–150 милях от южной части Исландии «U-110» обнаружила конвой, о чем было донесено в штаб командующего подводным флотом. 14 и 15 марта «U-110» продолжала следовать за конвоем, поддерживая соприкосновение. В 22 ч. 15 м. 16 марта лодка торпедировала танкер (6207 т). Торпеда была выпущена из кормового торпедного аппарата, и судно загорелось. На следующий день на буксире оно было приведено в Исландию. После атаки «U-110», находясь на глубине 100 м, была атакована эскадренными миноносцами, сбросившими 24 бомбы, не причинившие ей никаких повреждений. После того как прекратилось преследование, подводная лодка всплыла под перископ и обнаружила танкер водоизмещением 8 тыс. т. Лодка торпедировала его, и судно затонуло. 

В течение 17–21 марта подводная лодка, потеряв соприкосновение с конвоем, продолжала его поиски. 22 марта она обнаружила небольшой пароход, который преследовала в течение всего дня, но не могла произвести атаку. В 2 ч. 50 м. 23 марта «U-110» вошла в соприкосновение с норвежским пароходом «Сиремэйн» (2468 т), по которому открыла огонь. Судну удалось оторваться от нее и уйти. [69] 

Всего за время атаки двух конвоев «U-110» совместно с другими лодками потопила 11 судов общим тоннажем 64 883 т. 24 марта из-за неисправности перископов «U-110» направилась в базу. 29 марта она прибыла в Лориан, имея на борту десять неиспользованных торпед. 

9 марта из Киля вышла в свой шестой и последний поход подводная, лодка «U-100». Она проследовала через Кильский канал в Брунсбюттель. Там лодка задержалась до 12 марта, после чего она вышла в море, имея на борту 12 торпед. Получив по радио сообщение с подводной лодки «U-99» об обнаружении конвоя, «U-100», находившаяся в Северном море, последовала на перехват конвоя, прошла мимо Фарерских островов и 16 марта вошла в соприкосновение с ним. Кроме «U-100», в этом районе действовало еще несколько подводных лодок. 

В 20 час. «U-100» обнаружила эскадренный миноносец и, срочно погрузившись, оставалась под водой в течение часа. Когда она снова всплыла, было уже совсем темно. Через некоторое время снова был обнаружен эскадренный миноносец. Лодка погрузилась. Глубинные бомбы, сброшенные с миноносца, не причинили лодке повреждений и она всплыла в хвосте конвоя. Около 21 час. «U-100» снова была обнаружена эскадренным миноносцем, который сбросил серию глубинных бомб в момент ее погружения; бомбы взорвались в непосредственной близости от корпуса. Подводная лодка получила незначительные повреждения. В результате последующих атак миноносца «U-100» были причинены значительные повреждения. В лодку начала поступать вода, и она, имея отрицательную пловучесть, погрузилась на глубину до 200 м. Через 3 часа лодка всплыла с целью торпедировать эскадренный миноносец. Однако момент залпа был упущен. Миноносец нанес ей таранный удар в районе боевой рубки, и подводная лодка «U-100» затонула. 

19 марта из Киля в Брунсбюттель вышла подводная лодка «U-76», имея восемь электрических и четыре паровоздушных торпеды. Однако в связи с неисправностью магистрали сжатого воздуха она вынуждена была 25 марта направиться в Берген. 

29 марта, закончив ремонт, в 9 час. «U-76» снова вышла в море. 30 марта ею был обнаружен у берегов Шотландии английский эскадренный миноносец. Подводная лодка погрузилась. Миноносец прошел над лодкой, не причинив ей вреда. В 12 час. 31 марта «U-76», находясь севернее Фарерских островов, всплыла на поверхность и сразу же была обнаружена самолетом, сбросившим на нее глубинные бомбы. Однако «U-76» уклонилась от самолета погружением, не получив повреждений. В 21 ч. 45 м. подводная лодка снова всплыла. 

За март потери от немецких лодок составили 40 судов (238 713 т). 

* * * 

Боевые действия немецких подводных лодок в апреле (основная группа — 12 лодок) велись совместно с самолетами «Фокке-Вульф» в центральной части Северной Атлантики и к юго-востоку от Гренландии. Вторая группа была направлена в район западного побережья Африки (Фритаун — Сьерра-Леоне) с целью оттянуть на себя часть противолодочных сил англичан. Действия лодок этой группы были весьма успешны. Несколько подводных лодок действовало (одиночно) в северо-западной Атлантике. Таким образом, подводная война охватила всю северную и отчасти центральную часть Атлантики и распространилась вдоль западного побережья Африки. 

Действия немецких подводных лодок группами вошли в систему и начали давать большой эффект. [70] 

Так, в первых числах апреля группа лодок, в числе которых была «U-73», потопила 10 судов. Конвой состоял из 51 транспорта и эскортировался тремя эскадренными миноносцами, четырьмя корветами и одним противолодочным траулером. Конвой следовал курсом 310° со скоростью 8 узл. 

Об обнаружении конвоя и установлении с ним контакта «U-76» было послано донесение в штаб. Однако длительное время лодка не могла поддерживать соприкосновение с конвоем, так как была вынуждена погрузиться, обнаружив на дистанции около 400 м миноносец. «U-76» атаковала его, но неудачно. Лодка подверглась преследованию, была отогнана от конвоя и потеряла с ним контакт. В дальнейшем ей так и не удалось восстановить контакта с конвоем. Атаки по конвою были проведены другими лодками, сосредоточенными на пути движения конвоя. 

В 11 ч. 45 м. 3 апреля «U-76» потопила финский транспорт. 4 апреля в 15 час. лодка обнаружила транспорт и выпустила в него торпеду, которая попала в середину борта. В 20 ч. 35 м. была выпущена вторая торпеда, которая также попала в цель. После этого лодка погрузилась и находилась в подводном положении до наступления темноты. Затем она всплыла, но, обнаружив эскадренный миноносец (вызванный транспортом к месту атаки), вновь погрузилась. 

В течение ночи лодка перезарядила свои торпедные аппараты и в 4 ч. 30 м. 5 апреля всплыла для зарядки батареи, но, обнаружив эскадренный миноносец, вновь погрузилась. Лодка была атакована эскадренными миноносцами (7 ч. 37 м. и 8 ч. 15 м.) и, получив серьезные повреждения, начала погружаться с дифферентом на корму (появилась течь). «U-76» была вынуждена всплыть, и личный состав начал покидать лодку. В этот момент она была обстреляна из орудий и затонула. 

В начале апреля из Лориана вышла во второй поход «U-108», во время которого ею был потоплен вспомогательный крейсер водоизмещением 12–15 тыс. т. Из четырех выпущенных торпед две попали в цель. Атака была проведена с перископной глубины. В начале мая «U-108» возвратилась в базу. 

15 апреля в 12 ч. 32 м. из Лориана вышла в свой последний поход «U-110». Это была последняя лодка, которой командовал командир, участвовавший в войне с самого ее начала. При выходе из базы в течение полутора часов она сопровождалась сторожевым кораблем. 20 апреля «U-110» находилась в районе западнее Ирландии. Лодка шла все время в надводном положении, погружаясь несколько раз для тренировки личного состава. В 3 (OCR: цифра неразборчива) ч. 30 м. 27 апреля лодка обнаружила одиночно идущий французский транспорт и потопила его торпедой с дистанции 300 м. «U-110», находясь в северной Атлантике, при выходе в атаку была обнаружена и таранена кораблем охранения. 

21 апреля из Киля вышла в свой четвертый поход подводная лодка «U-138». Через два дня после выхода из Брунсбюттеля из-за неисправности дизелей она была вынуждена лечь на грунт для ремонта. Исправить повреждения лодка своими силами не смогла и направилась в Берген, где была встречена тральщиком. В Бергене подводная лодка «U-138» пробыла до середины мая 1941 г. 

В конце апреля из Лориана вышла в четвертый поход «U-93». Направляясь в район, находящийся поблизости от Гренландии, она обнаружила крейсер и два эскадренных миноносца, от встречи с которыми уклонилась. Ввиду того что на лодке не было достаточного количества горючего, она шла под одним дизелем и запросила разрешения вернуться в базу, но ей было отказано. Через два дня в другом районе «U-93» встретила [71] танкер, с которого незадолго до этого пополнила запасы горючего «U-111». Во время приемки топлива «U-93» обнаружила два эскадренных миноносца и один крейсер. Лодка погрузилась и ушла от противника, а танкер был потоплен английскими кораблями, после чего «U-93» подобрала несколько человек из состава экипажа танкера. 

«U-93» совместно с «U-94» атаковала танкер водоизмещением 10 тыс. т и потопила его. 

16 июня «U-93» вернулась в Сен-Назер, потопив за время похода транспорты общим водоизмещением около 80 тыс. т. 

Несмотря на понесенные подводными лодками потери, немецкое командование планировало в этот период увеличить число лодок, одновременно действующих на морских сообщениях, с 1 мая — до 37, с 1 июня — до 39, с 1 июля — до 47 и с 1 августа — до 52. В связи с усилением противолодочных мероприятий противником и с наступлением коротких и светлых ночей граница операционной зоны действий лодок (по решению немецкого командования) из района, непосредственно примыкающего к Северному каналу, была отнесена далее на запад и к юго-востоку от Исландии. 

В апреле общие потери торгового флота от подводных лодок составили 41 судно (240 117 т). 

В мае активизировались действия подводных лодок в районе Фритаун — острова Зеленого мыса. Шесть подводных лодок, действовавших здесь, потопили) в течение месяца 32 транспорта. Был также расширен район действий подводных лодок и в западном направлении до меридиана 40°. Для Англии это явилось неожиданностью и привело к тому, что при первой же атаке конвоя, шедшего из Галифакса, до подхода к нему эскорта на меридиане 40° подводными лодками было потоплено 9 судов. Несмотря на то, что расширение районов действий подводных лодок на запад значительно удлиняло их переход из баз, действия в этих районах проходили в более благоприятных условиях, так как угроза со стороны эскорта и особенно береговой авиации была значительно меньше. 

1 мая из Киля вышла в свой первый боевой поход «U-556». Кроме пяти торпед в торпедных аппаратах и пяти запасных торпед в контейнерах на верхней палубе, лодка имела еще две запасные торпеды. 

У Фарерских островов «U-556» обнаружила и обстреляла трехмачтовую парусную шхуну. Первым снарядом было выведено из строя единственное орудие шхуны, затем в нее было выпущено 23 снаряда, после чего шхуна затонула. 

20 мая «U-556» в течение небольшого промежутка времени потопила (предположительно из состава конвоя «НХ-126») семь судов общим водоизмещением 49900 т. 21 мая 1941 г. эта же подводная лодка потопила танкер (6237 т). 

5 мая подводная лодка «U-110», находясь в море, получила сообщение о движении конвоя в районе Гебридских островов (повидимому, это был конвой «ОВ-318»). В 20 ч. 30 м. 6 мая она прибыла в указанный район. 

9 мая лодка вошла в соприкосновение с конвоем. Утром «U-110» встретилась с «U-201». Командиры лодок условились, что «U-201» атакует конвой через полчаса после «U-110». В это же время поблизости находились подводные лодки «U-96» и «U-553». В 12 ч. 37 м. «U-110» погрузилась и в 12 ч. 59 м. к востоку от Гренландии выпустила три электроторпеды с интервалами в 30 сек. В результате атаки были потоплены два транспорта. Предпринятая вскоре после этого попытка торпедировать китобойное судно-завод водоизмещением 15 тыс. т из-за неисправности торпедного аппарата успехом не увенчалась. [72] 

После неудачной попытки торпедировать китобойное судно лодка была обнаружена эскадренным миноносцем, который прошел непосредственно над погружавшейся лодкой и сбросил серию глубинных бомб, причинивших ей большие повреждения: были выведены из строя горизонтальные рули и нарушилась герметичность топливных цистерн. Подводная лодка начала быстро погружаться с дифферентом на корму. Одновременно с этим отказался работать один из главных электродвигателей. Однако, дав воздух в цистерны главного балласта, подводная лодка всплыла. Команде было дано приказание оставить лодку. Лодка была обстреляна эскадренным миноносцем и затонула. 

Заслуживают внимания действия «U-111». Она вышла из Вильгельмсхафена, прошла без захода в норвежские базы, севернее Фарерских островов и Исландии, через районы больших глубин, где не предполагались мины. На лодке было 14 торпед, из которых шесть было в торпедных аппаратах. Лодка шла в надводном положении только в ночное время. 

Первым объектом атаки «U-111» был транспорт водоизмещением 8 тыс. г, шедший самостоятельно. Он был торпедирован с дистанции 800 м, и взрыв торпеды был слышен через 75 сек. после выстрела. 

19 и 20 мая «U-111» и две другие немецкие подводные лодки атаковали у берегов Гренландии конвой «HX-126», состоявший из 12 транспортов. 

В то время как «U-111» выходила на перископной глубине в атаку на танкер (12 тыс. т), он был торпедирован другой подводной лодкой. Затем «U-111» атаковала другой танкер (10 тыс. т). Перед самым залпом с лодки были замечены два эскадренных миноносца, приблизившихся с правого борта. До залпа оставалось полминуты. В этот момент танкер увеличил ход, a «U-111», выпустив в него торпеду, немедленно погрузилась на значительную глубину. Погружение было произведено при большом дифференте. Вскоре на лодке были услышаны разрывы глубинных бомб, а затем взрыв торпеды. На танкере возник пожар. 

Лодки, находившиеся вблизи этого конвоя, получили приказание возвратиться в свои районы, a «U-111» должна была поддерживать контакт с конвоем и давать радиопеленги линейному кораблю «Бисмарк» и крейсеру «Принц Евгений». Последние в это время были в Северной Атлантике и следовали в район нахождения конвоя «НХ-126» для его уничтожения. 

21 мая одна из немецких подводных лодок потопила двумя торпедами первый американский пассажирский пароход «Робин Мур». Этот акт вызвал в Соединенных Штатах Америки сильное возмущение. «Робин Мур» был потоплен на полпути между Африкой и Южной Америкой, т. е. в той части Атлантического океана, которая не была включена в так называемую блокадную зону{22}. 

Неудавшиеся попытки использовать подводные лодки для прикрытия линейного корабля «Бисмарк»

В конце мая, после того как «Бисмарк», потопивший 24 мая английский линейный крейсер «Худ», подвергся преследованию английских сил, на подводные лодки была возложена новая ответственная задача. Немецкая ставка пыталась сгруппировать и развернуть лодки, находившиеся в это время в Атлантике, для прикрытия «Бисмарка». 

Есть данные о том, что в прикрытии «Бисмарка» на переходе из своих вод в фьорды Норвегии участвовало несколько специально назначенных подводных лодок, а также для непосредственного взаимодействия с «Бисмарком» [73] были выделены 4 лодки, которые к 21 мая находились На переходе морем. 

Из радиообмена между «Бисмарком» и командованием группы «Вест» достаточно ясно видно, что немцы слишком поздно попытались прикрыть «Бисмарк», и главным образом поэтому проведенные наспех мероприятия не дали никаких положительных результатов. 

В Северной Атлантике с начала мая действовало 11–12 подводных лодок, семь других подводных лодок находилось в южных широтах примерно до района Азорских, возможно и Канарских островов. Кроме того, отдельные лодки действовали на ближних подходах к островам Великобритании, у Фритауна, Гибралтара и в других зонах. При этом подводные лодки в течение мая выходили в море поодиночке и лишь несколько раз собирались в группы для атаки конвоев. 

Известно также, что только после потопления «Бисмарка» английские корабли обнаружили одну подводную лодку в районе его гибели и поспешили уйти оттуда. 

Все это свидетельствует о том, что план операции не предусматривает ни оперативного, ни тактического обеспечения «Бисмарка» подводными лодками. Отсюда та непоследовательность, которую проявило немецкое командование при попытке организовать маневрирование позициями подводных лодок, после того как обстановка для «Бисмарка» стала складываться неблагоприятно. 

* * * 

Оценивая боевые действия немецких подводных лодок за май, следует сказать, что за исключением октября 1940 г. этот месяц был наиболее успешным — было потоплено 58 судов общим тоннажем 325 492 т. 

В июне 1941 г. подводные лодки продолжали действовать в основном в тех же районах. Число лодок, одновременно находившихся в море, с учетом роста их численности (126 в мае и 146 в июне) увеличилось до 31. 

В начале июня вышла в свой пятый поход «U-95». Как и прежде, она снова действовала в Северной Атлантике, но имела всего лишь одну встречу с английским судном. На него было истрачено большое количество торпед, но ни одна в цель не попала. Израсходовав торпеды, командир подводной лодки решил всплыть, приблизиться к транспорту и обстрелять его артиллерией. Подойдя на дистанцию около 5 каб., лодка открыла огонь из 88-мм орудия по мостику и подняла сигнал с приказанием экипажу покинуть судно. После выполнения приказания «U-95» выпустила по транспорту еще одну торпеду и потопила его. Израсходовав все свои торпеды, «U-95» направилась в Сен-Назер, куда прибыла в начале июля. 

7 июня из Киля вышла в свой первый поход в сопровождении минного тральщика «U-651». На ней было, кроме четырех торпед в аппаратах, еще семь запасных: 6 торпед помещались на стеллажах в носовом отсеке и одна в контейнере на верхней палубе. Из одиннадцати торпед десять были электрические. 

Лодка, пройдя через Большой Бельт и следуя вдоль норвежского побережья, 10 июня прибыла в Берген. Здесь был проведен ремонт воздушного компрессора и некоторых других механизмов. 

11 июня «U-651» вышла из Бергена для продолжения похода. В первый день она прошла 100 миль в надводном положении и 40 миль под водой. 13 июня лодка оставалась большую часть времени в надводном положении. 15 июня лодка дважды уклонялась от эскадренных миноносцев. 

18 июня в 5 ч. 30 м. лодка была обнаружена самолетами противника, которые сбросили на нее шесть бомб, не причинивших ей повреждений. [74] 

20 июня в 14 ч. «U-651» атаковала танкер (12 тыс. т), выстрелив две электроторпеды с перископной глубины. Торпеды в цель не попали. Опасаясь преследования, «U-651» погрузилась на 30–40 м. 

«U-651» за время с 7 по 22 июня прошла в надводном положении 1271,5 миль, в подводном — 361,5 миль. Наибольшее расстояние, пройденное лодкой за сутки в надводном положении, составило 330 миль. Наибольший суточный переход под водой 52 мили. 

12 июня из Лориана вышла в свой пятый и последний поход «U-138». На подводной лодке имелось три торпеды в торпедных аппаратах и две запасные в носовом отсеке. 

Перед лодкой стояла задача — проникнуть в базу Гибралтар, где находились линейный корабль «Ринаун» и авианосец «Фьюриес», и нанести по ним удар. «U-138» должна была следовать, придерживаясь как можно ближе к Альхесирасскому берегу, чтобы войти в Гибралтар с севера. Проход через минные поля, поставленные на глубине 6,5 м, должен был производиться в надводном положении. В случае отсутствия в базе указанных кораблей лодка должна была торпедировать любой другой находившийся там крупный английский корабль. 

18 июня на подходах к Гибралтару с подводной лодки был обнаружен неопознанный силуэт корабля. Лодка погрузилась. На глубине 40 м она была атакована глубинными бомбами, причинившими ей серьезные повреждения{23}. Создалось излишнее давление внутри лодки. Левый электродвигатель был выведен из строя. Подводная лодка дважды пыталась уйти на большую глубину, но безрезультатно. Всплыв на глубину 10 м, она попыталась атаковать неопознанный корабль, но наличие большого количества воды внутри лодки не позволило ей держать перископную глубину. В это время около «U-138» было сброшено еще две серии глубинных бомб. Через 30 мин. «U-138» вынуждена была всплыть на поверхность. С корабля был открыт огонь, и команда покинула лодку. 

Некоторые итоги и выводы

Потери английского и союзного торговых флотов за июль 1940 г. — июнь 1941 г. составили от действий подводных лодок 535 судов общим водоизмещением 2 881 687 т, от авиации — 339 судов общим водоизмещением 1040623 т и от надводных кораблей — 152 судна общим водоизмещением 852364 т. 

Особенно следует отметить потери за II квартал 1941 г., когда немцами было потоплено более 1600 тыс. т, в том числе самолетами — 163 и лодками — 156 транспортов{24}. Однако война Германии с Советским Союзом резко ослабила подводную войну немцев на морских сообщениях Англии, так как основные воздушные силы Германии были брошены на советско-германский фронт. 

Потери немецких подводных лодок за тот же период составили 22–23 единицы — в среднем около 2 лодок за каждый месяц. Как и ранее, подавляющая часть лодок была потоплена надводными кораблями. 

Готовясь к войне против Советского Союза, фашистская Германия не могла сосредоточить в борьбе против английского торгового судоходства необходимых сил и средств. Только с конца 1940 г., когда в основном уже были закончены мероприятия по усилению армии, число подводных лодок начало заметно увеличиваться. [75] 

Широкое применение немцами против английского судоходства, особенно в первой половине 1941 г., своей авиации, подводных лодок и надводных кораблей не дает основания считать, что использование этих сил проводилось на основе организованного стратегического или оперативного взаимодействия. Действия этих сил, за исключением авиации, выделяемой для помощи лодкам в поиске конвоев и наведения на них своих подводных лодок, оставались разрозненными. 

Недостаток в тоннаже англичане восполняли частично за счет строительства судов в Англии, частично за счет получения судов по ленд-лизу от США. Однако положение Англии перед нападением фашистской Германии на Советский Союз оставалось довольно тяжелым. 

Основным районом действия немецких и итальянских подводных лодок во втором полугодии 1940 г. были западные и юго-западные подходы к Англии, где они чаще всего и обнаруживались (рис. 8). В дальнейшем существенных изменений не произошло, если не считать того, что этот район действий несколько расширился. 

Основными районами гибели торговых судов от действий немецких подводных лодок с июня 1940 г. по март 1941 г. являлись районы Северной Атлантики, западные и южные подходы к островам Великобритании, а также район Дакара (рис. 9). [76] 

Подводные лодки использовали свою артиллерию сравнительно редко и только против явно невооруженных и малых судов. Не особенно часто были атаки подводными лодками эскадренных миноносцев. Командиры лодок объясняли это большим расходом торпед, а главное риском, которому подвергалась лодка, атакуя эскадренный миноносец. 

Количество одновременно действующих подводных лодок в море с 1941 г. увеличивалось и в некоторые месяцы составляло 35–40 единиц, что следует считать достаточно высоким. 

Под угрозой бомбардировок английскими самолетами баз подводных лодок немцы приступили к созданию искусственных защитных сооружений мест стоянок лодок, что требовало большой затраты сил и средств. 

Новым тактическим приемом в действиях лодок, подвергавшихся преследованию кораблями ПЛО, являлось использование лодками средств, [77] создающих помехи «асдикам» и шумопеленгаторам. Это были патроны, наполненные углекислотными соединениями. Через специальную трубу в корпусе лодки патроны выбрасывались в воду, что вызывало реакцию и выделение мельчайших воздушных пузырьков с сильным шипением. В результате образовывалась масса воды, наполненная пузырьками газа, искажавшая работу гидроакустических приборов, что затрудняло поиск лодки под водой. В это время лодка, увеличив глубину и скорость, могла легко уйти от преследования. Иногда лодки имитировали свою гибель, выбрасывая на поверхность различные предметы. Для того чтобы ввести в заблуждение преследуемые корабли, применялись специальные снаряды (напоминавшие короткие торпеды), которые с небольшой скоростью двигались в воде и издавали при этом шум, подобный шуму гребных винтов лодки. При повреждении такого снаряда глубинными бомбами из него выделялись соляр и воздух. 

За период январь — июнь 1941 г. немцы начали устанавливать на своих подводных лодках более легкие и мощные двигатели, что повысило скорость хода средних лодок (740 т) на 3 узл.; строившиеся большие подводные лодки должны были иметь скорость хода в надводном положении 22–23 узл. Глубина погружения лодок также увеличилась. За счет установки двух пар вертикальных рулей на лодках они стали более поворотливы, что облегчало их маневрирование при атаках и при уклонении от бомбометания. 

В связи с действиями в открытом океане немцы использовали специальные танкеры для заправки лодок топливом, а для пополнения торпедами строились специальные лодки. 

* * * 

Борьба английского флота с немецкими подводными лодками во втором периоде войны была более организованной, но еще недостаточно эффективной. 

Немцы и в этот период не вели решительной подводной войны против Англии, что давало возможность английскому командованию готовиться к более успешной борьбе с лодками, заниматься строительством судов и использованием новых средств ПЛО. 

Одним из таких средств, применявшихся с ноября 1940 г., явилась глубинная бомба нового образца (общий вес 112 кг, вес заряда 75 кг, новое взрывчатое вещество «Торпекс»). 

Массовое вооружение радиолокаторами кораблей эскорта и самолетов, используемых для борьбы с лодками, явилось одним из важнейших средств борьбы с немецкой подводной угрозой. 

На отдельных транспортах были оборудованы катапульты для самолетов-истребителей, предназначавшихся для борьбы с немецкими бомбардировщиками. 

В составе эскорта конвоев появились первые конвойные авианосцы (переоборудованные из транспортов), сопровождавшие конвои на переходе морем; они обследовали сектора, опасные от атак подводных лодок, далеко впереди по курсу. Кроме того, были развернуты новые береговые авиабазы в Исландии и Северной Ирландии (самолеты «Уитли», базировавшиеся на эти базы, имели радиолокаторы, при помощи которых можно было обнаружить корабли водоизмещением менее 1 тыс. т на расстоянии до 27 миль). 

Вместе с тем продолжалась постановка оборонительных минных заграждений у восточного побережья Британских островов и в других районах. [78] 

Программа строительства кораблей эскорта выполнялась крайне медленно. Так, за 1940 г. в строй вступило всего 19 эскортных миноносцев и 56 корветов. 

Большая часть вспомогательных сил ПЛО, используемых для поиска и атаки лодок в прибрежных районах, не имела «асдиков», и их действия были мало эффективны. Поэтому основное внимание англичан в борьбе с немецкими подводными лодками было обращено на прикрытие районов у западных подходов к островам, через которые в Англию шли наиболее необходимые грузы (нефть, бензин и т. д.). 

Охранение конвоев, следовавших в других районах, было еще слабее. Так, если в 1918 г. конвой в Западной Атлантике в составе 20 транспортов в среднем имел 6 кораблей эскорта, то летом 1940 г. конвой из 40 транспортов имел эскорт из 3–4 эскадренных миноносцев или корветов. 

Летом 1940 г. английское адмиралтейство перенесло границы встречи сил эскорта с конвоями, идущими в Англию, дальше на запад, что не заметили немцы. С марта 1941 г. английское адмиралтейство из-за недостатка эскортных сил отказалось от сопровождения конвоев на всем пути перехода морем, ограничившись борьбой с подводными лодками лишь в наиболее опасных районах, где противолодочные силы (корабли и самолеты) использовались более массированно. 

В июне несколько повысилась точность атак подводных лодок кораблями охранения, что объяснялось массовым введением на вооружение гидроакустических средств обнаружения подводных лодок и освоением их. Однако в целом, несмотря на известное усиление противолодочных сил и средств, оборонительные мероприятия, проводившиеся адмиралтейством, были мало эффективными и непоследовательными. 

Плохо обстояло дело с противовоздушной обороной. Преимущество немецкой авиации было бесспорным и весьма заметным. Из общего числа потерь тоннажа в марте — июне потери от авиации составили 44%, тогда как от подводных лодок — 35%. 

США оказывали очень небольшую помощь. Кроме передачи английскому адмиралтейству 50 эскадренных миноносцев и широко разрекламированной передачи в апреле — мае 1941 г. десяти сторожевых кораблей пограничной охраны, морское министерство США никаких реальных шагов, направленных на облегчение английского судоходства, не предприняло. 

США объясняли это тем, что они не были в состоянии войны с Германией. Фактически же США представляли Англии и Германии возможность взаимно ослаблять друг друга. [79] 

Глава третья. 
Боевые действия подводных лодок с момента вероломного нападения фашистской Германии на СССР до вступления в войну США (22 июня — 7 декабря 1941 г.)
Общий ход войны

Вероломное нападение фашистской Германии на СССР решительным образом изменило весь дальнейший ход второй мировой войны. Прежде всего оно окончательно устранило угрозу вторжения немецких армий на Британские острова и значительно обезопасило морские пути сообщения Англии. 

Перенос центра тяжести всей войны на советско-германский фронт привел к тому, что западный фронт и действия немецких вооруженных сил стали иметь второстепенное значение. Единственными силами, действовавшими против Англии, являлись подводные лодки и несколько надводных кораблей. 

Война с Советским Союзом вынудила немецкое командование направить часть своих подводных лодок в Балтийское и Баренцово моря{25}. В связи с этим потери английского и нейтрального торгового флотов от немецких подводных лодок в Атлантике во второй половине 1941 г. заметно сократились. 

Снижение потерь тем более показательно, что число подводных лодок, находившихся в строю, в этот период возрастало. Так, если до июня 1941 г. число лодок, находившихся в строю, составляло максимум 126, то к ноябрю увеличилось почти в два раза — до 240. 

Кроме переразвертывания подводных лодок для действий против Советского Союза, на эффективность дальнейшего использования лодок против морских сообщений Англии непосредственно влияли следующие обстоятельства: 

1. Переброска из Западной Европы на советско-германский фронт главных сил немецкой авиации, что ограничило возможности разведки подводным лодкам, возможности нанесения ударов на ближних морских [80] сообщениях, а также более надежного прикрытия баз подводных лодок от ударов английской авиации. 

2. Безусловные просчеты немецко-фашистского командования, делавшего ставку в своих планах на «молниеносный» разгром Советского Союза, и, как следствие этого, общее снижение интенсивности боевых действий против Англии. 

3. Неспособность немецкого командования одновременно руководить боевыми действиями всей своей армии и авиации на 2000-км советско-германском фронте и действиями своих подводных лодок на английских морских сообщениях в Атлантике. 

4. Ограниченность материальных ресурсов и людских резервов для бесперебойного обеспечения строительства и повседневного снабжения подводных лодок в связи с большими потребностями на советско-германском фронте. 

Действия подводных лодок в июне — сентябре 1941 г.

В новой обстановке подводные лодки попрежнему действовали на морских сообщениях Англии. 

Примерно 24 июня в северо-западной части Атлантического океана подводная лодка «U-651» встретила конвой, состоявший из 49 судов и 5 кораблей охранения, и потопила судно «Брокли Хим» (5297 т). По транспорту были выпущены три торпеды с интервалами в несколько секунд. После этого лодка погрузилась на 30 м. Когда она снова всплыла, конвоя уже не было видно. 

В тот же день «U-556», находившаяся в своем районе, встретила «U-552», о выходе которой в море она накануне получила оповещение. «U-552» также имела сведения о конвое, но не могла найти его. Командиры обеих лодок условились, что «U-552» пойдет на восток. Некоторое время «U-556» патрулировала в своем районе, а затем решив, что конвой должен быть где-нибудь поблизости, направилась на запад. 25 июня она обнаружила конвой и последовала за ним. 

На следующее утро одна из лодок обнаружила конвой «ОВ-336» и торпедировала транспорт «Вигрид». К полудню она опять установила контакт с этим конвоем и вторично атаковала «Вигрид». В это время лодка, получив данные о курсе и скорости конвоя «НХ-133», пошла на пересечку его курса. 

Тем временем «U-556», обнаружившая ранее конвой «НХ-133», большую часть ночи с 25 на 26 июня шла в надводном положении, подходя к конвою на дистанцию до 2 тыс. м, но атаковать его не решилась. Совершенно неоправданно она в течение ночи всплывала около 10 раз, снова погружалась и из подводного положения продолжала следить за конвоем с помощью гидроакустических приборов. 

Только с рассветом лодка вышла надводным ходом на позицию впереди по курсу конвоя и затем, повернув на обратный курс, прошла вдоль всего конвоя и в 10 ч. 35 м. торпедировала голландский танкер (10356 т). Следуя справа на траверзе конвоя, лодка торпедировала транспорт, после чего продолжала следовать за конвоем. В это же время с конвоем установили контакт «U-562» и еще одна лодка. 

Командир «U-556» сообщил свои координаты другим подводным лодкам, действовавшим в данном районе, чтобы они могли выйти на перехват конвоя. 

Затем «U-556» снова вышла вперед по курсу конвоя. Ночью с 26 на 27 июня она обнаружила танкер (12000 т), торпедированный ранее [81] другой лодкой. В эту же ночь лодка торпедировала танкер (9500 т), который все же достиг своего порта. 

В 23 час. 26 июня примерно в том же районе «U-556» была обнаружена самолетом и погрузилась. 

Около 6 час. 27 июня лодку обнаружил английский корвет «Настурциум», который из-за отсутствия глубинных бомб не смог атаковать ее. Преследуя лодку, корвет начал наводить на нее другой корвет «Селандейн», давая сигналы для атаки. Таким способом против лодки было проведено несколько атак. Однако атаки были безрезультатны. 

Утром 27 июня при туманной погоде «U-556» услышала шум идущих судов, всплыла и пошла по направлению к ним. Внезапно туман рассеялся и лодка, увидев близко конвой, погрузилась и начала выходить в атаку (последнее донесение лодка отправила в 4 часа перед погружением). В этот момент она была обнаружена при помощи «асдика» корветом «Настурциум», который атаковал лодку, сбросив на нее 6 бомб (очевидно, бомбы были взяты с других кораблей). Взрывы бомб произошли вблизи лодки и вызвали течь в корпусе, а также повреждение левого электродвигателя. В кормовом отсеке прибывала вода, которая замкнула цепь правого электродвигателя, и он тоже перестал работать. Командир лодки решил всплыть и, торпедировав один из кораблей, попытаться оторваться от преследования надводным ходом. Когда лодка всплыла, обстановка сложилась так, что торпедировать корабль не было возможности. Лодка была сразу же после всплытия атакована. Одна из глубинных бомб, сброшенных за кормой лодки, взорвалась и повредила корпус. Корабли открыли артиллерийский огонь. Команда начала покидать лодку. Английские корабли прекратили огонь, так как «U-556» медленно погружалась. Попытка предотвратить ее гибель оказалась безрезультатной. 

28 июня подводная лодка «U-651» к западу от Гебридских островов обнаружила мачты транспортов другого конвоя, состоявшего из 45 судов и 12 кораблей охранения. Находясь на перископной глубине, лодка форсировала охранение и, выстрелив одну за другой две электроторпеды, потопила транспорт. 

Почти сразу же после залпа «U-651» столкнулась с другим транспортом и получила повреждение кормовой части корпуса. После столкновения лодка погрузилась на 40 м и подверглась атакам. Первая же атака кораблей охранения причинила лодке серьезные повреждения. Вода в большом количестве проникала в кормовую часть и с большим дифферентом на корму лодка начала быстро погружаться. 

Атаки глубинными бомбами причинили лодке еще ряд повреждений. Всего было сброшено 16 серий глубинных бомб. После двух часов пребывания под водой лодка была вынуждена всплыть; она оказалась в 60 каб. от английских кораблей. Последние открыли огонь и пошли на сближение с ней. Видя неизбежность гибели, команда покинула лодку. 

Таким образом, всего из состава трех конвоев, атакованных лодками, было потоплено 5 судов, кроме того, 2 были повреждены, но дошли до портов назначения. При этом были потоплены 2 подводные лодки. 

Атакам подводных лодок благоприятствовали, во-первых, неотработанность внутриэскадренной связи между кораблями охранения, задержка с оповещениями и передачей распоряжений (на конвое «ОВ-336» важная телеграмма с распоряжением об изменении курса с целью уклонения от подводных лодок пролежала нерасшифрованной 27 час.); во-вторых, недостаточное число кораблей охранения, предназначавшихся для поиска и атак подводных лодок (например, конвой «ОВ-336» был атакован, когда он еще не имел охранения; корабли охранения прибыли позже). [82] 

Однако успешность атаки подводных лодок была крайне невысокой, что объяснялось нерешительностью действий многих командиров лодок и допускаемыми ими грубыми ошибками при атаках. 

Так, «U-203», будучи единственной лодкой, поддерживавшей контакт с английским конвоем и имевшей возможность оповещать о его месте и движении другие лодки, находившиеся в этом районе, несмотря на незначительные повреждения, ушла в базу, не известив другие лодки о месте и характере движения конвоя противника. 

«U-79», находясь около конвоя и имея ограниченный запас горючего, ушла в базу, не послав никаких донесений о месте, составе и направлении движения конвоя. 

Итоги боевых действий подводных лодок показывают, что потери торгового флота от действий подводных лодок за июнь месяц 1941 г. по сравнению с 1940 г. и первым полугодием 1941 г. значительно снизились и составили всего лишь 57 судов (296 152 т). 

Значительно снизились также и потери от авиации. 

22 июля группа подводных лодок атаковала конвой, шедший из Гибралтара на Мальту, однако действия лодок были неорганизованными и безрезультатными. 

Одна из подводных лодок этой группы выпустила торпеды по линейному кораблю «Ринаун», но торпеды были обнаружены и линейный корабль успел уклониться. Конвой потерь не имел. 

В начале августа в Северную Атлантику вышла в свой шестой боевой поход «U-95». За время этого похода она потопила лишь одно судно, атаковав его в ночное время в 500 милях к югу от Ирландии. Перед уничтожением судна капитан с документами был вызван на лодку. После просмотра документов и посадки команды в шлюпки судно было потоплено 30 выстрелами из 88-мм орудия. Такой расход боеприпасов вряд ли следует считать оправданным. 

Пробыв в море более шести недель и не достигнув большого успеха, «U-95» в 20-х числах сентября вернулась в Лориан. 

В августе подвергся атакам группы подводных лодок один из конвоев, следовавших из Англии в Гибралтар. Лодки наносили удары по конвою в течение четырех ночей и в результате потопили 8 транспортов и 2 корабля охранения. Следует учитывать то обстоятельство, что в августе были изменены пути следования конвоев, а это в какой-то мере повлияло на результат действий. 

11 августа между США и Англией было заключено соглашение, на основании которого военно-морские силы США в целях обеспечения безопасной перевозки в Англию грузов на условиях ленд-лиза взяли на себя охрану вод в районах движения конвоев и информацию по радио английского флота о появлении в этих районах немецких рейдеров и подводных лодок, что усложняло действия последних. 

Произошли изменения и в методах использования английской авиации, которая в связи с войной Германии против СССР сократила свои операции над Европой и направила основные усилия на борьбу с немецкими подводными лодками в Атлантике. В частности, английское адмиралтейство существенно расширило зоны патрулирования самолетов в целях ПЛО. 

В такой обстановке 16 августа из Лориана вышла в свой второй и последний поход «U-111». С наступлением темноты «U-111» была атакована английской подводной лодкой и лишь случайно избежала попадания торпеды. Выйдя за пределы Северного моря, лодка направилась в район Фритауна, откуда затем проследовала к устью Амазонки. На борту «U-111» находилось 18 торпед, из которых четыре — в контейнерах [83] на верхней палубе. За время похода лодка потопила два судна. Первое, предположительно голландское, шедшее самостоятельно из Кардифа в Кейптаун с самолетами, было потоплено в 20 ч. 53 м. 10 сентября на подходах к устью Амазонки. По нему было выпущено четыре торпеды, две из которых попали в цель. После атаки «U-111» всплыла и некоторое время оставалась в районе потопления судна. 

20 сентября в том же районе после двух атак было потоплено английское судно (8000 т), также шедшее самостоятельно в Англию с машинным оборудованием. Во время первой атаки было выпущено три торпеды, но безуспешно. Через пять часов была предпринята вторая атака, во время которой обе выпущенные торпеды попали в цель, и судно затонуло. Обе атаки производились ночью. 

В связи с тем что по подсчетам штаба запас топлива на лодке подходил к концу и его осталось ровно столько, сколько было необходимо для возвращения в базу, «U-111» было приказано встретиться с «U-68», передать ей оставшиеся торпеды и возвратиться в базу. Эта встреча должна была состояться у острова Санто Антан, входящего в группу островов Зеленого мыса (Кап-Верде). Встреча с «U-68» произошла, как и было назначено, в 200 м от берега. Перегрузка торпед на «U-68» заняла два часа. Выгрузка торпед из лодки оказалась при этом чрезвычайно трудной. На случай встречи с противником командир «U-111» оставил несколько торпед. В 3 ч. 00 м. «U-111» направилась к выходу из залива. Через некоторое время лодка остановилась, поджидая «U-68» и рассчитывая выйти вместе с ней. Поскольку «U-68» запаздывала, «U-111» стала продвигаться вперед. На мостике находились командир лодки, помощник командира и сигнальщик. Через некоторое время на горизонте был обнаружен силуэт корабля, в действительности оказавшийся английской подводной лодкой «Клайд», и «U-111» срочно погрузилась, после чего шла в течение двух часов в подводном положении. Затем всплыла и направилась на запад для встречи с «U-57». Около 3 ч. 30 м. в этот же район прибыла «U-57». 

Она была обнаружена английской лодкой «Клайд», которая пыталась ее торпедировать, но «U-57» упредила противника и сама нанесла таранный удар в корму «Клайд», о чем сообщила высшему командованию: «Таранила британскую подводную лодку»{26}. 

Вскоре высшее командование запросило, сколько торпед осталось на «U-57», «U-68» и «U-111». После получения сведений было приказано торпеды и особенно жидкое топливо перегрузить с «U-57» на «U-68». Перегрузка была произведена успешно. Командир «U-111» получил сведения, что в 400 милях западнее Лас-Пальмас находится транспорт (9000 т), поврежденный торпедой, и что ему на помощь был выслан буксир. Поскольку транспорт находился на пути следования лодки в базу, командир лодки решил найти и потопить его. 

В течение 2 и 3 октября «U-111» вела поиск транспорта. В 8 ч. 40 м. 4 октября лодка, находясь в 200 милях на юго-запад от Тенерифе, была обнаружена английским траулером. 

Увлеченная поиском поврежденного транспорта лодка погрузилась слишком поздно. Траулер начал преследовать лодку и сбросил на нее глубинные бомбы. На «U-111» был слышен шум от винтов траулера, и вскоре последовал взрыв глубинных бомб. Лодка получила ряд повреждений. Командир лодки, не использовав возможности проведения подводного ремонта, поспешил всплыть. Пущенные же дизели тотчас [84] остановились, и машинное отделение наполнилось густым дымом вследствие подъема воды, проникшей из кормовой части. Об этом было доложено командиру. Не выяснив причин в характере повреждений, он приказал снова погрузиться, но было поздно: лодка, оказавшись от траулера всего в 500 м, подверглась обстрелу. Командир лодки открыл люк боевой рубки, поспешно поднялся на мостик в сопровождении двух офицеров и старшины артиллериста и с дистанции 500 м открыл огонь по траулеру из 20-мм пулемета. Ответным артогнем с траулера на лодке была повреждена нижняя часть боевой рубки с перископом. Было убито несколько человек из состава команды. Воспользовавшись тем, что на лодке временно прекратилась стрельба, траулер открыл беглый огонь, который не давал команде лодки возможности подносить снаряды к орудиям и этим лишил ее защиты. Вскоре прямым попаданием снаряда с траулера был убит командир лодки и еще два офицера. Дизели, пущенные во время боя, снова остановились из-за подъема воды в дизельном отсеке. Кроме этого, после взрыва глубинных бомб «U-111» никак не могла избавиться от дифферента. 

Вскоре подводная лодка почти остановилась и стала быстро погружаться кормой. Траулер прекратил огонь. В 10 ч. 19 м. оставшийся экипаж вышел на палубу, и через четыре минуты «U-111» затонула. 

21 августа в Сен-Назер возвратилась из своего очередного похода «U-93». За время похода она обнаружила у Гибралтара транспорт в 25 тыс. т, охранявшийся линейным кораблем «Ринаун», крейсерами и эскадренными миноносцами. «U-93» приблизилась к конвою на расстояние 2 тыс. м. Однако один из эскадренных миноносцев охранения обнаружил ее и атаковал глубинными бомбами, не причинившими «U-93» никаких повреждений. На следующий день рано утром «U-93» продолжала преследование и подошла на расстояние 1800 м к одному из крейсеров типа «Леандер». При приближении двух эскадренных миноносцев «U-93» немедленно погрузилась и несколько часов оставалась под водой. Когда она всплыла, то оказалась на расстоянии 1000 м от эскадренных миноносцев. Подводная лодка вновь погрузилась. Долгое время «U-93» оставалась в подводном положении, а когда всплыла, то конвоя уже не было видно. За время похода ни одна торпеда не была израсходована. 

24 августа вышла в свой первый боевой поход «U-433». Опасаясь атаки со стороны английских подводных лодок, «U-433» вышла из Бергена в 19 час. в сопровождении двух сторожевых катеров. На лодке было 14 торпед: 12 внутри лодки и две в контейнерах на верхней палубе. 

Отделившись от эскорта, она пересекла Северное море, прошла между Шетландскими и Фарерскими островами и вошла в свою зону действий около Исландии. 

27 августа лодка получила сигнал с «U-570», находившейся неподалеку от нее, о том, что она атакована самолетом и не может погрузиться. «U-433» донесла командующему, что намеревается оказать помощь «U-570», но командующий приказал оставаться на месте. 

Патрулируя в своем районе, «U-433» обнаружила на горизонте дым и начала погружаться, готовясь к атаке. В это время было получено сообщение от командующего, в котором говорилось, что два шведских судна находятся неподалеку от подводной лодки и что они должны пройти беспрепятственно. Как оказалось, дым принадлежал именно этим шведским судам. 

4 сентября «U-433» получила приказ идти на запад. За несколько сот миль до побережья Ньюфаундленда лодка получила приказ идти на перехват конвоя. После двухдневного поиска конвоя «U-433» установила с ним контакт. К этому времени другими лодками уже было торпедировано [85] несколько судов из его состава. Когда «U-433» сблизилась с конвоем, охранение было уже значительно усилено. Опасаясь кораблей охранения, лодка удержалась на значительном расстоянии от конвоя и в течение всей ночи не могла произвести атаки. На следующий день, 12 сентября, лодка была атакована самолетом, сбросившим на нее две бомбы. «U-433» погрузилась. Весь остаток дня «U-433» шла в подводном положении, а к вечеру всплыла и получила сообщение о месте конвоя. Ночью лодка следовала на сближение с ним, установила контакт с расстояния 3000 м и выстрелила три торпеды. Все торпеды прошли мимо цели. После этого «U-433» продолжала преследовать конвой. 

Следующее столкновение ее произошло с «судном-ловушкой», ошибочно принятым лодкой за торговое судно. Лодка погрузилась и начала приближаться к судну на перископной глубине. Когда лодка подошла достаточно близко, было обнаружено, что с судна спускают несколько небольших катеров, снабженных глубинными бомбами. Командир решил, что лодка обнаружена, и приказал погрузиться на значительную глубину. В это время поблизости от лодки начали рваться глубинные бомбы, не причинившие ей никакого вреда. Лодка развернулась и начала уходить, а затем всплыла и продолжала двигаться в надводном положении. На следующий день контакт с конвоем был снова восстановлен. «U-433» обнаружила три больших торговых судна, шедших в сопровождении трех эскадренных миноносцев, однако из-за неисправности перископа лодка от атаки отказалась. 

На этом закончился первый поход «U-433». 3 октября 1941 г. после пятинедельного пребывания в море, не потопив ни одного судна и израсходовав всего три торпеды, «U-433» прибыла в Сен-Назер, где была поставлена в док на ремонт, длившийся около пяти недель. 

В 8 час. 24 августа из Ла-Фьорда вышла в свой первый и последний поход «U-570», Вместе с ней вышла подводная лодка «U-568». Лодки выходили в сопровождении траулера. «U-570» должна была действовать в районе к югу от Исландии и по истечении срока идти в Ла-Паллис. На переходе Северным морем «U-570» дважды была обнаружена авиацией и немедленно погружалась. В дальнейшем подводная лодка шла главным образом в надводном положении севернее Шетландских и Фарерских островов и далее к югу от Исландии. Около Исландии она обнаружила три дрейфующих мины. 

25 августа «U-570» обнаружила транспорт, а 26 августа — еще одно судно. Попытки атаковать эти транспорты не увенчались успехом. В ночь с 26 на 27 августа было получено сообщение о приближении конвоя, который обнаружила и преследовала другая лодка. Действуя согласно приказу, «U-570» оставила свой район и пошла на перехват этого конвоя. В это время в этом районе находилось около 10 подводных лодок, имевших целью атаковать один и тот же конвой. «U-570» получила приказ атаковать конвой, но затем он был отменен, и лодке было приказано держаться севернее пути движения конвоя в связи с изменением им своего курса. 

В 8 ч. 30 м. 27 августа в районе к западу от Фарерских островов «U-570» погрузилась. В 10 ч. 50 м., всплыв в 80 милях к югу от Исландии, подводная лодка сразу же была обнаружена английским самолетом береговой авиации. Подводная лодка вновь начала погружаться, но было уже слишком поздно — самолет сбросил четыре глубинные бомбы. Бомбы разорвались у корпуса лодки, и в нее начала поступать вода. «U-570» вынуждена была всплыть. Самолет начал обстреливать лодку из автоматических пушек. Большое волнение не позволяло отражать атаку самолета артогнем, а уйти под воду из-за повреждений было нельзя. В таком [86] положении подводная лодка находилась в течение всего Ддня. В 13 ч. 45 м. прилетел еще один самолет, который также кружился над подводной лодкой{27}. Командующему было послано сообщение, что лодка не может погрузиться и сдается в плен. После этого были уничтожены секретные документы. В центральный пост прибывала вода, вскоре погасло электричество. В носовых отсеках лодки также прибывала вода и их пришлось закрыть. В 22 ч. 50 м. самолет и «U-570» были обнаружены английским траулером, который подошел к лодке. 

В 3 ч. 30 м. следующего дня к месту действия прибыли еще три английских траулера. В 8 ч. 02 м. командир «U-570» предложил взять лодку на буксир. В 8 ч. 35 м. с одного из траулеров на «U-570» был подан буксирный трос. В 9 ч. 15 м. трос лопнул. Эта попытка повторялась три раза, но безуспешно. В 10 ч. 30 м. «U-570» начала медленно погружаться под воду, непрерывно подавая сигналы, что не может больше оставаться наплаву. Командиру лодки было приказано продуть балластные цистерны и, если необходимо, откачать топливо. Казалось, что команда не делала никаких попыток удержать лодку наплаву, тогда по боевой рубке «U-570» была дана очередь из пулемета. На подводной лодке еще раз подняли белый флаг. Лодка подвсплыла на поверхность. В 10 ч. 35 м. лодку снова попытались взять на буксир. В 13 ч. 50 м. два офицера и два рядовых с траулера перешли на борт лодки и забрали раненых. В 16 час. лодка наконец была взята на буксир и приведена к исландскому побережью. 

В августе 1941 г. на Черное море по речным системам и суше были переброшены 5 немецких подводных лодок малого водоизмещения (250 т). Боевые успехи этих лодок были ограниченными. 

Действия подводных лодок против конвоя «SP-42»

С 9 по 14 сентября немецкие подводные лодки нанесли ряд ударов по конвою «SP-42», шедшему из США в Англию в составе 64 транспортов и 6 кораблей охранения (эскадренный миноносец и 5 корветов). В 20 ч. 05 м. 8 сентября конвой получил приказание изменить курс на север, чтобы обойти районы действия немецких подводных лодок. 

В течение всей ночи в голове конвоя шел эскадренный миноносец «Скина». Утром 9 сентября подводным лодкам удалось обнаружить конвой. В 10 ч. 04 м. 9 сентября был атакован транспорт, шедший концевым в левой крайней колонне. Но торпеды прошли слева по носу. Корабли охранения немедленно начали поиск подводной лодки, но в течение 40 минут не могли ее обнаружить. 

В 19 час. 9 сентября конвой лег на курс 43°. В 19 ч. 45 м. с правого борта взошла луна, что создало подводным лодкам более благоприятные условия для атаки. 

В это время в районе прохождения конвоя действовало 12 подводных лодок (в том числе «U-432» и «U-501»). Все они в различное время атаковали конвой. 

Первая серия атак началась в 21 ч. 37 м. 9 сентября. В результате этих атак подводные лодки торпедировали транспорт, шедший четвертым в левой колонне. Один из транспортов крайней левой колонны выпустил красную ракету в сторону находившейся в надводном положении немецкой подводной лодки. [87] 

Корвет «Кеногами», шедший с левого борта, начал поиск лодки и бомбометание. В 21 ч. 48 м. справа по носу он заметил след торпеды В 21 ч. 50 м. был получен контакт с подводной лодкой и определен пеленг. В то же время на расстоянии 1000 м была обнаружена подводная лодка, уходившая на большой скорости. Корвет начал ее преследовать, но догнать не смог. Тогда корвет открыл по лодке артиллерийский огонь, но из-за недостатка осветительных снарядов наблюдать за целью было невозможно и стрельба оказалась безрезультатной. 

К 22 час. подводной лодке удалось уйти от преследования. Сбросив одну глубинную бомбу, корвет прекратил преследование подводной лодки и присоединился к конвою. 

Транспорты конвоя и корабли охранения непрерывно «обнаруживали» подводные лодки, и радиообмен сильно оживился. Маневрирование транспортов при уклонении было затруднено, а действия кораблей охранения против подводных лодок были неорганизованными. 

В 22 ч. 10 м. корабли охранения обнаружили другую немецкую подводную лодку. В 22 ч. 13 м. конвой сделал поворот вправо. В 23 ч. 48 м, «Скина» заметил ракеты справа по корме и получил донесение с одного из судов конвоя о том, что им обнаружена подводная лодка. Эта лодка проникла внутрь конвоя и, всплыв в надводное положение, продолжала движение между седьмой и восьмой колоннами транспортов. Донесения об обнаружении этой подводной лодки продолжали поступать на «Скина» почти непрерывно. Три или четыре транспорта вели по лодке стрельбу трассирующими снарядами. 

В это же время один из транспортов обнаружил другую немецкую подводную лодку в 300 м справа по корме. Лодка шла с большой скоростью курсом конвоя. Транспорт выпустил по лодке шесть коротких очередей из автомата, однако стрельба оказалась малоэффективной. 

Безуспешной была также попытка эскадренных миноносцев таранить уже погружавшуюся подводную лодку, так как транспорты мешали маневрированию. Достигнуть гидроакустического контакта было невозможно из-за помех, создаваемых своими кораблями. Через двадцать минут поиск лодки был прекращен. 

Уклонившись от преследования эскадренного миноносца, подводная лодка произвела несколько торпедных выстрелов. В 23 ч. 45 м. одна торпеда попала в середину правого борта транспорта «Барон Пентланд», шедшего за кормой «Скина» на расстоянии около 200 м. В 23 ч. 55 м. был торпедирован в левый борт транспорт «Старгардт». Судно, находившееся позади него, выпустило две белые ракеты. Сразу же после торпедирования «Старгардта» транспорт «Реджин» обнаружил подводную лодку с левого борта. Лодка, шедшая с большой скоростью, прошла вплотную за кормой «Реджин», который, не имея артиллерии, открыл по ней огонь из тяжелого пулемета. Пройдя за кормой транспорта, подводная лодка погрузилась. 

В это же время «Реджин» заметил другую подводную лодку между второй и третьей колоннами конвоя. Подводная лодка шла в середине конвоя. 

В 2 ч. 50 м. один из транспортов заметил подводную лодку справа на траверзе конвоя и передал сообщение по радиотелеграфу на все транспорты. В 2 ч. 51 м. конвой отвернул влево и через шесть минут лег на прежний курс. 

В 3 ч. 20 м. было получено сообщение об обнаружении подводной лодки впереди конвоя. В 4 час. подводная лодка всплыла с правого борта транспорта «Реджин», который, спасая людей со «Старгардта», находился [88] в 6 милях позади конвоя. Лодка была обстреляна из пулемета и погрузилась, не атаковав конвой. 

К 5 час. в связи с рядом атак и попытками кораблей охранения преследовать подводные лодки единственным судном, прикрывающим конвой, остался эскадренный миноносец «Скина». Корвет «Альберни», возвращаясь после спасения оставшегося в живых личного состава торпедированных судов, оказался правее и позади конвоя. Корвет «Кеногами» находился слева позади конвоя. 

В 5 ч. 04 м. 10 сентября головное судно второй колонны было торпедировано в левый борт. В 5 ч. 10 м. конвой вынужден был сделать поворот вправо, а через одиннадцать минут конвой лег на прежний курс. 

Эскадренный миноносец «Скина» изменил курс и произвел поиск подводной лодки с левого борта конвоя. Во время поиска от командира конвоя был получен сигнал: «Перископ обнаружен впереди меня». «Скина», сбросив глубинные бомбы и опасаясь очередной атаки конвоя, прекратил поиск и присоединился к конвою. 

После торпедирования транспорта конвой перестроился в одиннадцать колонн. 

В 10 ч. 00 м. суда, находившиеся в первой и второй колоннах открыли огонь по перископу, замеченному слева на траверзе. 

С 10 ч. 01 м. до 10 ч. 35 м. конвой провел маневр уклонения вправо, однако при такой громоздкости конвоя (при ширине строя до 100 каб. и глубине до 60 каб. он занимал площадь около 60 кв. миль) подводная лодка могла атаковать его, тем более при столь слабом охранении. 

В 11 ч. 43 м, было торпедировано головное судно девятой колонны. Торпеда попала в середину правого борта{28}. Суда конвоя сделали поворот влево и легли на прежний курс. В дальнейшем конвою было приказано следовать тем же курсом 12-узловой скоростью. 

Одна из подводных лодок продолжала следовать за конвоем, но в 12 ч. 23 м. при попытке всплыть была обнаружена эскадренным миноносцем и двумя транспортами, которые обстреляли ее. Эскадренный миноносец безуспешно атаковал ее, сбросив серию глубинных бомб. Подводная лодка погрузилась и продолжала идти на север со скоростью 3 узл. 

После первой серии сброшенных бомб «Скина» увеличил скорость и через некоторое время, установив контакт с лодкой, снова начал атаку, но из-за неудовлетворительной работы гидроакустической установки атаку пришлось прекратить. 

В 13 ч. 05 м. «Скина» снова установил контакт и атаковал лодку, сбросив девять бомб (50 и 120 м). После атаки контакт опять был потерян. 

Около 18 час. одна из подводных лодок пыталась атаковать конвой с левого борта, но была обнаружена самолетом. В 18 ч. 05 м. 10 сентября самолет пролетел над конвоем и сбросил с левого борта две осветительные ракеты. Конвой сделал поворот вправо, а корабли охранения обследовали район обнаружения лодки. 

В 18 ч. 16 м. самолет сбросил еще две осветительные ракеты. Так как корабли охранения ничего не обнаружили, то конвой лег на курс 43°. 

В 20 ч. 57 м. 10 сентября началась вторая серия атак конвоя лодками. При атаке подводной лодкой танкера «Булиссес» торпеда попала в переднюю часть правого борта. В результате атаки на танкере возник пожар. Команда покинула танкер и была подобрана судном «Висла». [89] 

В 21 ч. 12 м. конвой сделал поворот вправо. Через 5 минут к нему подошли корабли охранения «Шамбли» и «Музджау». 

Одна из лодок с расстояния 150 м выстрелила торпеду в кормовую часть правого борта транспорта и через 3 минуты он затонул. 

В 21 ч. 26 м. конвой сделал поворот влево и лег на прежний курс. Через некоторое время одна из подводных лодок пыталась атаковать конвой, но была обнаружена транспортами и атакована подошедшими корветами. 

В 22 ч. 36 м. с расстояния 700 м был установлен контакт с подводной лодкой, «Шамбли» немедленно пошел в атаку со скоростью 14,5 узл. Атака лодки была проведена на встречных курсах. Большинство бомб было установлено на глубину 30 м. Когда «Шамбли» восстановил контакт и готовился ко второй атаке, около корвета «Музджау» была замечена в надводном положении лодка «U-501». 

Корвет открыл огонь из 4-дюймового орудия. После первого выстрела орудие «заело». Командир приказал увеличить ход и идти на таран. Лодка также увеличила ход, но корвет нагнал ее, и так как личный состав собирался покидать лодку, корвет отказался от тарана и уклонился от курса. 

Подводная лодка продолжала идти вперед в надводном положении со скоростью 3–4 узл. На «U-501» было передано, что если она не остановится, то будет потоплена орудийным огнем. Лодка застопорила машины, личный состав ее был взят на борт корвета, и «U-501» была уничтожена. Несмотря на упорное противодействие кораблей охранения, атаки конвоя подводными лодками продолжались. Подводные лодки шли параллельным курсом с конвоем. Вскоре один из транспортов, обнаружив лодку, открыл по одной из них огонь из станковых пулеметов. Лодка быстро погрузилась. 

В 22 ч. 12 м. конвой лег на прежний курс. 

В 0 ч. 12 м. 11 сентября несколько транспортов по радио получило донесение о торпедировании транспорта «Бастум». В дальнейшем выяснилось, что это донесение было ложным, но узнать, кем оно было послано, не удалось. 

Вскоре от транспорта, находившегося слева от конвоя, поступило донесение: «Вижу подводную лодку». Эта же лодка была обнаружена и корветом «Кеногами» на расстоянии 500 м с левого борта. Через три минуты подводная лодка погрузилась. «Кеногами» атаковал лодку глубинными бомбами, установленными на 50 и 100 м. 

В 0 ч. 37 м. вновь был установлен контакт с подводной лодкой, и она несколько раз была атакована. Однако в связи с ухудшением видимости дальнейшее преследование подводной лодки было невозможно и «Кеногами» получил приказание занять свое место в строю. 

В 0 ч. 45 м. был торпедирован головной транспорт колонны правого крыла. Торпеда попала в середину правого борта транспорта, судно сильно накренилось на правый борт и через три минуты затонуло. 

Через пять минут был торпедирован транспорт, шедший вторым в той же колонне. Торпеда попала в правый борт. 

Как только стало известно, что «Стоунпул» торпедирован, «Скина» изменил курс и совместно с самолетом произвел поиск справа от конвоя. Лодка не была обнаружена, и через 30 минут «Скина» присоединился к конвою. В 2 час. справа по носу «Реджин» заметил подводную лодку, шедшую курсом конвоя. Он сразу же изменил курс для тарана и в то же время открыл огонь из всех трех станковых пулеметов. Лодка не получила никаких повреждений и погрузилась. В течение 24 час. это была третья встреча, но подводные лодки не торпедировали «Реджин». [90] 

В 2 ч. 10 м. почти одновременно были торпедированы два транспорта. В 2 ч. 30 м. был торпедирован третий транспорт. Торпеда попала в середину левого борта. 

Всего за время этих атак немецкими подводными лодками было потоплено 16 транспортов. 

В течение следующих пяти дней немецкие лодки продолжали следовать за конвоем, не предпринимая атак. Самолеты, прикрывавшие конвой, затрудняли маневр лодок в надводном положении. В 15 ч. 30 м. одна подводная лодка была обнаружена вблизи конвоя; в 16 ч. 30 м. — в 60 милях сзади конвоя; в 21 ч. 30 м. — в 20 милях слева от конвоя; 12 сентября в 5 ч. 45 м. — в 8 милях от конвоя; 13 сентября в 16 ч. 08 м. — к северу от курса конвоя; в 18 ч. 58 м. — к югу от конвоя; 14 сентября около 12 час. в 60 милях к югу от конвоя была обнаружена подводная лодка, шедшая курсом 80°. Однако ни одна из подводных лодок конвой не атаковала. Несмотря на это, конвой и силы охранения испытывали непрерывное напряжение. 

В 21 ч. 12 м. 12 сентября эскадренный миноносец «Скина» обнаружил подводную лодку, но ей удалось скрыться. 

В 4 ч. 12 м. 13 сентября самолет сбросил осветительные бомбы и атаковал другую подводную лодку. Однако поиск ее эскадренным миноносцем «Скина» результатов не дал. В 12 ч. 49 м. с левой стороны конвоя снова была обнаружена подводная лодка и атакована глубинными бомбами. Через некоторое время лодка была вновь обнаружена и атакована глубинными бомбами. Через две минуты после атаки был слышен сильный подводный взрыв. 

В 15 час. 16 сентября в пяти милях от конвоя была обнаружена одна подводная лодка и атакована. В атаках участвовали 6 кораблей охранения, но никаких результатов достигнуто не было. 

В 19 ч. 12 м. миноносец «Лемингтон» обнаружил лодку и атаковал ее, но вскоре спустился густой туман, и дальнейший поиск лодки был прекращен. 

Последняя атака лодками конвоя «SP-42» была проведена 16 сентября 1941 г. группой из пяти подводных лодок, продолжавших следовать за конвоем{29}. В результате атаки в 21 ч. 15 м. 16 сентября в районе к западу от Гебридских островов было торпедировано головное судно третьей колонны. Торпеда попала в правый борт. Транспорт, груженный железной рудой, быстро затонул. 

Подводя некоторые итоги действий подводных лодок против этого конвоя, необходимо отметить следующее: 

1. Конвой двигался со средней скоростью менее 6,5 узл., а во время атак подводных лодок — не более 4,5 узл. Такое положение наблюдалось и в большинстве других случаев, что благоприятствовало действиям подводных лодок. 

2. Резких изменений курса во избежание атак лодок транспортами не делалось. Вынужденные же незначительные повороты всего конвоя, шедшего с такой малой скоростью, не могли предотвратить дальнейших атак со стороны лодок. В связи с громоздкостью походного ордера и сложностью маневра корабли охранения и транспорты, обнаружившие подводные лодки между колоннами конвоя, хотя и открывали огонь по подводным лодкам, но эффективность его была небольшой. 

3. Несмотря на то, что эта операция проходила в сентябре 1941 г., многие транспорты все еще не имели орудий, которые могли быть использованы против подводных лодок. [91] 

4. Многократные атаки конвоя с различных направлений вызывали большое напряжение в действиях кораблей охранения и большой расход боеприпасов и топлива. Некоторые корабли израсходовали все осветительные снаряды (корвет «Кеногами» 9 сентября в 21 ч. 50 м.), все топливо (корвет «Чамбли» к 13 сентября), а на некоторых кораблях были на исходе глубинные бомбы и т. д. 

5. Частые атаки и наличие угрозы атак подводных лодок вызывали значительное напряжение использования авиации, которая хотя и являлась эффективным средством борьбы с лодками, но в конкретной обстановке не могла добиться значительного успеха. Причинами этого являлись: малая точность самолетов в определении места встречи конвоя в море, запаздывание с вылетом и, наконец, недостаточная выучка летчиков, часто бомбивших обнаруженные лодки безрезультатно. Так, 11 сентября самолеты дважды (в 15 ч. 30 м. и в 16 ч. 30 м.) обнаруживали две подводные лодки. Ни одна из них атакована не была, так как обе успели погрузиться. В 21 ч. 30 м. 11 сентября самолет «Хадсон» в момент погружения лодки атаковал ее глубинными бомбами, но никаких признаков повреждения лодки замечено не было. Между 5 ч. 00 м. и 19 ч. 00 м. 11 сентября конвой шел без воздушного охранения, так как самолеты не могли его обнаружить. 

Всего авиацией охранения конвоя «SP-42» было обнаружено 8 лодок и произведено 6 атак (все они были безрезультатны). 

Действия подводных лодок в атлантике и Средиземном море в сентябре 1941 г.

4 сентября одна из немецких подводных лодок атаковала американский эскадренный миноносец «Грир». В результате этого инцидента военно-морским силам США был дан приказ «стрелять по всякому кораблю, пытающемуся препятствовать американскому судоходству или какому-либо судоходству под американским конвоем». 

11 сентября на пути в Исландию было торпедировано и потоплено четвертое американское судно «Монтана», шедшее с грузом леса. Команда, замеченная в море с английского патрульного самолета, была спасена. 

Вечером 22 сентября вышла из Киля в свой первый поход «U-374» вместе с другой подводной лодкой. Лодки охранялись одним сторожевым кораблем. «U-374» прошла через проливы Каттегат и Скагеррак в подводном положении и рано утром вошла в залив Кристиансанд в ожидании кораблей охранения. Вечером этого же дня она вместе с другой подводной лодкой вышла в море в сопровождении двух кораблей охранения. Из Кристиансанда «U-374» направилась к выходу из Северного моря. Большую часть пути лодка шла в надводном положении. При подходе к Фарерским и Шетландским островам она погрузилась и шла в подводном положении. При следовании между островами лодка пользовалась только эхолотом. 

Затем «U-374» пошла в свой район патрулирования у канадского побережья, где находилась в течение 14 дней. В связи с отсутствием самолетов противника большую часть патрулирования лодка находилась в надводном положении. В ночное время было предпринято две неудачные атаки по двум направлявшимся на запад судам водоизмещением 12 тыс. т каждое. По ним было выпущено пять торпед. Позже лодка потопила двумя торпедами судно водоизмещением 6 тыс. т. Атаки производились из надводного положения. 

На обратном пути в базу лодка обнаружила конвой и донесла об этом командованию. Во время маневра для выхода в атаку она была обнаружена кораблем охранения, который сбросил шесть глубинных [92] бомб. Лодка получила небольшие повреждения и от атаки отказалась. «U-374» вернулась в Брест 10 ноября. 

В сентябре вышла в свой первый боевой поход «U-752». Она шла из Германии вдоль норвежского побережья, обогнула Нордкап и направилась для боевых действий в район Кольского полуострова. Здесь лодка попыталась атаковать отдельные суда, но успеха не добилась. Лодка вернулась в одну из норвежских баз, где находилась около четырех — пяти недель, исправляя повреждения. 

Несколько возросла активность подводных лодок и на Средиземном море. В 15 час. 25 сентября одна из подводных лодок пыталась в районе Орана атаковать конвой, шедший из Гибралтара на Мальту. Во время маневрирования для выхода в атаку лодка была обнаружена эскадренными миноносцами, шедшими в охранении конвоя, и атакована глубинными бомбами. 

Начиная с вечера 28 и до утра 30 сентября, подводные лодки пытались атаковать конвои и боевые корабли шесть раз: первая атака состоялась в 19 ч. 42 м. 28 сентября. Атака была безрезультатной. Глубинные бомбы, сброшенные эскадренными миноносцами охранения, повреждений лодке не причинили. На рассвете следующего дня в 6 ч. 12 м. подводные лодки атаковали боевые корабли и конвой. Торпеды прошли под эскадренными миноносцами, преследовавшими подводную лодку, и ущерба кораблям не нанесли. Эскадренные миноносцы сбросили на лодки глубинные бомбы. В 8 ч. 10 м. атака была повторена. Около 16 ч. 45 м. лодка предприняла новую атаку. Эскадренные миноносцы в течение часа преследовали лодку, но безрезультатно. Наконец, 30 сентября между 3 ч. 30 м. и 4 час. предположительно та же подводная лодка снова атаковала конвой. Около 9 ч. 30 м. атака была повторена. 

Несмотря на отсутствие данных о результатах этих атак, они свидетельствовали о значительной настойчивости, проявленной со стороны командиров подводных лодок. Эти атаки характерны тем, что часть их проводилась днем, что в условиях Средиземного моря было довольно сложно (хорошая освещенность и большая прозрачность воды). Повидимому, такая настойчивость объяснялась тем, что немецкое командование было намерено усилить действия легких сил и авиации действиями подводных лодок для того, чтобы окончательно прервать средиземноморские пути сообщения. С этими намерениями в известной степени совпадали и начавшиеся переходы немецких лодок в бассейн Средиземного моря. 

Действия подводных лодок в октябре 1941 г.

В начале октября 1941 г. из Бреста вышла в море «U-432». В первые же дни, находясь к западу от Ирландии, она атаковала шедший на запад конвой и потопила три транспорта и один танкер. 15 октября в 350 милях к юго-западу от Исландии она атаковала торпедами американский эскадренный миноносец «Керни», шедший в составе охранения конвоя из Исландии в США, и нанесла ему тяжелые повреждения. 

В конце октября «U-432» атаковала конвой, шедший из Гибралтара и находившийся около мыса Финистерре. В результате ряда атак она потопила четыре судна, после чего направилась в Ла-Паллис. 

В конце октября из Бреста вышла в свой второй поход «U-558». 30 октября к востоку от Ньюфаундленда она торпедировала двумя торпедами американский танкер, а 31 октября в том же районе потопила американский эскадренный миноносец «Рибен Джемс». 

С 20 по 23 октября группа в составе 5 подводных лодок, находившаяся на западных подходах к островам Великобритании, предприняла нападение на конвой «SL-89». Конвой в составе 20 транспортов (8 колонн) [93] и 5 кораблей охранения («Веллингтон», «Сторк», «Беверлей», «Асфодел» и «Клементис») шел курсом 86° со скоростью 14 узл. Метеорологические условия в районе перехода характеризовались следующими данными: ветер юго-восточный 5 баллов, море 3 балла, низкая облачность, мелкий дождь, видимость 1–3 мили. 

Во второй половине дня 20 октября одна из подводных лодок, следуя за конвоем, сообщила о нем данные на другие подводные лодки. В 11 час. 21 октября в ожидании двух судов, следовавших на присоединение, конвой уменьшил скорость до 11 узл. В 13 ч. 28 м. 21 октября в районе к западу от островов Великобритании был торпедирован в левый борт транспорт правой колонны, В 15 ч. 27 м. 21 октября одна из лодок группы снова пыталась атаковать конвой. В это время головное судно четвертой колонны обнаружило с правого борта какой-то силуэт. «Веллингтон» полным ходом направился на поиск и в 15 ч. 45 м. обнаружил немецкую лодку. Однако контакт вскоре был потерян. Не установив контакта, корабли прекратили поиск и в 17 ч. 15 м. вступили в охранение конвоя. 

В 20 час. конвой изменил курс с 44 на 86°. В 20 ч. 53 м. корабль охранения «Асфодел», следовавший справа от конвоя, установил контакт с подводной лодкой на дистанции 2500 м, который в момент изменения курса был потерян. В 21 ч, 50 м. «Веллингтон» сбросил серию глубинных бомб, но безрезультатно. В 21 ч. 52 м. с левого борта на дистанции 300 м была обнаружена кильватерная струя, оставленная, как было установлено позже, немецкой подводной лодкой. «Веллингтон» начал сближение, намереваясь таранить лодку или открыть артиллерийский огонь с близкой дистанции, но орудие оказалось неисправным (впоследствии выяснилось, что это орудие не использовалось с июня месяца). Лодка изменила курс влево, и «Веллингтон» последовал за ней. К этому времени лодка успела оторваться. Для ее обнаружения были использованы осветительные снаряды и ракеты, но обнаружить лодку не удалось. В 21 ч. 55 м. вновь была сброшена серия глубинных бомб, установленных на небольшую глубину, но безрезультатно. 

В 22 ч. 27 м. 21 октября третья подводная лодка атаковала головное судно. С судна были замечены следы двух торпед, приближавшихся с правого борта. Судно уклонилось, и торпеды прошли в нескольких метрах от форштевня. Лодка после атаки уклонилась к югу, и контакт с конвоем был потерян. 

В 9 час. 22 октября «Веллингтон» снова присоединился к конвою. Вскоре после этого были обнаружены два самолета противника, которые оставались на пределе видимости конвоя свыше трех часов. В 9 ч. 25 м. самолет охранения донес об атаке немецкой подводной лодки, находящейся в надводном положении в 8 милях позади конвоя. 

Несколько позже конвой пытались атаковать еще две лодки. Сблизившись с конвоем на основании данных, полученных от наводящей подводной лодки, они стремились выйти на позицию залпа, но были обнаружены авиацией и отогнаны. Еще одна лодка сблизилась с конвоем, но атака ее была безрезультатной. 

Всего подводные лодки атаковали конвой «SL-89» 7 раз, потопив при этом лишь 2 транспорта. Основной причиной столь малого успеха лодок явилось то, что конвой находился в зоне, прикрываемой авиацией. Последняя, обнаруживая лодки, загоняла их в подводное положение и этим лишала их возможности использовать надводную скорость хода для сближения с конвоем, а также возможности маневрирования перед самой атакой (подводные лодки за время атаки конвоя сами были атакованы авиацией 5 раз). [94] 

С 31 октября по 2 ноября подводные лодки безуспешно пытались атаковать конвои «НХ-156» и «OS-10». 

Действия подводных лодок в ноябре 1941 г.

Увеличение числа подводных лодок, поступающих в строй, и временные успехи немецко-фашистских армий на советско-германском фронте позволили немцам с ноября 1941 г. предпринять посылку подводных лодок в более отдаленные районы Атлантики: к берегам Бразилии, к острову Святой Елены, канадскому побережью и в Баренцово море. 

В начале ноября из Киркенеса вышла вторично в район мыса Городецкий «U-752». В результате плохого знания района и навигационных ошибок она выскочила на риф и получила повреждения. Во время прилива «U-752» снялась с мели и ушла в Киркенес, а через два дня направилась в Киль на ремонт. Одновременно с «U-752» примерно в том же районе находилась «U-751». 

2 ноября вышла в Северную Атлантику «U-434». Она входила в состав 7 флотилии подводных лодок, включенной в специальную группу, носившую название «Штеубен». «U-434» было приказано совместно с «U-754» и другими подводными лодками участвовать в атаке большого конвоя, выход которого ожидался из Галифакса или Сент-Джонса (Ньюфаундленд). 

Выйдя из Кристиансанда, «U-434» прошла вдоль норвежского побережья на север на видимости берега и 3 ноября, изменив курс, пошла в западном направлении. В течение следующих 15 дней похода за исключением обнаружения нескольких дрейфующих мин ничего существенного не произошло. Во время пребывания в море лодка получила сообщение, что атака предполагаемого конвоя отменена, и маршруты подводных лодок были соответственно изменены. 

29 ноября «U-434», находясь в районе Азорских островов, обнаружила конвой, направлявшийся к северу, и пыталась установить с ним контакт, но в ожидании подхода в район подводной лодки «U-574» действовала нерешительно, и конвой скрылся. 30 ноября «U-434» встретилась с итальянской подводной лодкой, а 2 декабря с «U-574» и обменялась с ней сигналами. На следующий день «U-434» направилась в порт Виго, откуда вскоре снова вышла в море. 

13 ноября 1941 г. из Киля вышла в свой первый боевой поход подводная лодка «U-574». Она шла в Северное море через Скагеррак (в охранении двух переоборудованных траулеров), придерживаясь норвежского побережья. Через три дня лодка зашла в Кристиансанд, где пробыла всю ночь. На следующий день «U-574» вышла из Кристиансанда под охраной двух сторожевых кораблей и направилась вдоль норвежских берегов на север. Дойдя до широты Бергена, «U-574» повернула на запад и вышла в Атлантику, пройдя между Шетландскими и Фарерскими островами. 19 ноября 1941 г. «U-574» следовала вместе с другими подводными лодками (одной из которых была «U-434») в район Галифакса для нанесения удара по конвою. Находясь на расстоянии примерно суточного перехода от Ньюфаундленда, «U-574» попала в сильный шторм. Вскоре было получено распоряжение командующего подводными силами об отмене предполагавшейся атаки конвоев и о возвращении всех участвовавших в походе лодок во французские базы, за исключением «U-574», которая еще имела торпеды. Ей было приказано следовать в район Азорских островов. 

28 ноября «U-574» прибыла к Азорским островам, где получила сообщение от командующего подводными силами о движении конвоя в [95] непосредственной близости от «U-574». В течение двух дней «U-574» пыталась подойти к конвою, но безуспешно. 

17 ноября из Киля вышла в свой первый и последний поход «U-131». В первый же день похода она столкнулась с норвежским грузовым пароходом, получив небольшое повреждение в кормовой части. Пришлось вернуться в Киль для ремонта. Ремонт занял почти неделю, и 25 ноября «U-131» снова вышла в море. Лодка имела приказ патрулировать в одном из районов Северной Атлантики, а затем возвратиться в Лориан. Она прошла вдоль норвежского побережья до широты Бергена и направилась на запад. Выйдя в Атлантический океан, «U-131» 6 декабря потопила одиночно следовавший транспорт. Транспорт шел по направлению к лодке, делая зигзаг. Когда совсем стемнело, «U-131» в 21 час решила атаковать в надводном положении. Атака была проведена успешно. 

17 декабря «U-131» встретила конвой и пыталась его атаковать, но сама была обнаружена и потоплена английским корветом. 

Действия подводных лодок в Средиземном море

В конце 1941 г., когда положение в Северной Африке стала напряженным, немецкое командование решило срочно перебросить в Средиземное море 24 подводные лодки. 

В ноябре немецкие подводные лодки начали действовать вдоль северо-африканского побережья. Деятельность их в этих районах особенно усилилась во время наступления войск Роммеля в Ливии. Лодки направлялись в Средиземное море из баз Бискайского залива или после окончания походов в Атлантике. Пройдя через Гибралтарский пролив, они направились в итальянские базы, где проводили ремонт и подготовку к очередному выходу на морские сообщения. 

В 17 ч. 09 м. 9 ноября из Сен-Назера вышла в поход «U-433». При выходе ее охраняли два самолета-истребителя и на протяжении 10 миль — четыре корабля. Вместе с «U-433» из Сен-Назера вышла «U-567». «U-433» пришла в район Гибралтара 13 ноября. С наступлением ночи она вошла в пролив в надводном положении, придерживаясь побережья Танжера. В проливе было заметное движение; один корвет прошел в 1,5 мили от лодки. Чтобы избежать обнаружения, лодка попеременно шла то на полной скорости, то с выключенными моторами. Успешно пройдя пролив, лодка в течение следующих двух суток находилась недалеко от пролива в испанских территориальных водах ночью и за пределами их — днем. 

16 ноября примерно в 22 ч. 50 м. при видимости около мили лодка была обнаружена корветом, а позже с ней был установлен гидроакустический контакт. Командир лодки, приняв корвет за легкий крейсер, приготовился к торпедной атаке из надводного положения и выстрелил три торпеды из носовых аппаратов. Однако корвет уклонился от них. В тот момент, когда он разворачивался, лодка выстрелила четвертую торпеду. Затем она погрузилась на глубину 100 м. Корвет сбросил серию из пяти глубинных бомб, не причинивших лодке никаких повреждений, и вновь начал поиск. В 23 ч. 44 м. контакт с лодкой был восстановлен, и в 23 ч. 48 м. корвет сбросил десять глубинных бомб. Бомбы, разорвавшиеся над лодкой, серьезно повредили 88-мм орудие, пулемет и прочный корпус. Сварной шов разошелся, свет погас, большинство приборов в центральном посту вышло из строя, руль не перекладывался. Командир отдал приказание продуть цистерны и лодка всплыла. Был открыт люк боевой рубки и дан ход одним из дизелей. Команда, заложив подрывные [96] патроны, начала покидать лодку. Корвет открыл по ней огонь. Лодка продолжала идти зигзагом, не давая возможности подойти к себе. В полночь лодка взорвалась и затонула. 

В 19 час. 12 ноября из Саламиса вышла в свой третий поход «U-331». Перед выходом она приняла на борт разведывательно-диверсионную группу из 7 человек, которую командир должен был высадить на североафриканском побережье, где им предстояло разрушить участок полотна железнодорожной линии. Затем лодка должна была дождаться высаженных и принять их обратно на борт. Эта задача решалась в секрете от команды лодки до последней минуты. Ночью 17 ноября «U-331» подошла к берегу на расстояние одной мили в точке между Рас Гибенза и Рас Эль Шакик. Группа погрузилась в резиновую шлюпку и направилась к берегу. Радиопередатчик из-за большого веса был оставлен на лодке. «U-331» на следующую ночь должна была подойти к тому месту, где группа произведет выстрел из сигнального пистолета. «U-331» прождала сигнала группы всю ночь 18 ноября, но с рассветом, не дождавшись возвращения группы, направилась в Соллум{30}. 

13 ноября к западу от Гибралтара подводная лодка потопила английский авианосец «Арк Ройял». С авианосца успели взлететь только 9 самолетов, которые затем сели на аэродром в Гибралтаре. 

16 ноября 1941 г. в 16 час. из Лориана вышла в свой седьмой и последний поход «U-95». В течение первых трех часов похода ее эскортировали три корабля. В 23 час. 27 ноября «U-95» обнаружила неизвестную подводную лодку. Командир лодки решил незаметно следовать за ней и не атаковывать до тех пор, пока не убедится в том, что эта лодка противника (это была голландская лодка «0–21»). В 0 ч. 30 м. «U-95» была в свою очередь обнаружена голландской лодкой. Расстояние между лодками было 15 каб. 

Вскоре на «U-95» объявили арттревогу, а сигнальщику приказали дать опознавательные карманным фонарем. Едва это было проделано, как показался след от двух торпед справа по носу. «U-95» попыталась повернуть от торпеды, однако одна торпеда попала в корму, и через 10 минут лодка затонула. 

В конце ноября 1941 г. из Бреста вышла во второй поход «U-374» с задачей следовать в итальянскую базу Специя. Лодка взяла курс на Гибралтар с намерением пройти, придерживаясь африканского побережья, на границе района, патрулируемого англичанами. Пролив она прошла в надводном положении в одну из темных ночей в начале декабря 1941 г., при этом потопила торпедами два судна (предположительно вооруженные траулеры). После этого она была обстреляна артогнем с английских кораблей, погрузилась и легла на грунт в районе пролива. Всплыв в надводное положение, «U-374» обнаружила поломку электродвигателя и проследовала прямо в Специю, где пробыла четыре дня, производя ремонт. Кроме того, на лодку были приняты торпеды, доставленные из Германии. 

Из вышесказанного можно сделать следующий вывод. 

Во-первых, пролив охранялся значительными силами надводных кораблей. В числе сил, противодействовавших прорыву подводных лодок через пролив Гибралтар, англичане использовали и авиацию, базировавшуюся на аэродромы Гибралтара, которая имела на вооружении радиолокаторы. [97] 

Во-вторых, англичане в проливе не использовали мин, заграждений, сетей или подобных средств обороны. 

В-третьих, прорыв практически был всегда возможен, и конкретное выполнение этой задачи зависело от искусства командира подводной лодки и его способности наиболее грамотно использовать факторы, благоприятствующие прорыву: движение ночью с приглушенными двигателями в кильватерной струе кораблей противника по возможности ближе к побережью, не находящемуся в руках противника. 

Потопление линейного корабля «Бархем». С 18 по 25 ноября «U-331» патрулировала у побережья Северной Африки в районе Соллум — Мерса — Матрух. 

Около 15 час. 25 ноября, находясь на глубине 50 м, она обнаружила шумы больших кораблей. Когда лодка всплыла под перископ, командир увидел соединение из трех линейных кораблей («Куин Элизабет», «Бархем» и «Вэлиент»), которые шли со скоростью около 17 узл. в строе фронта{31}, в охранении восьми эскадренных миноносцев. Сначала командир решил атаковать «Куин Элизабет», но, находясь в невыгодном положении (лодка пересекала курс слева направо в 5 каб. от «Вэлиент» и фактически находилась внутри охранения), изменил решение и решил атаковать «Бархем», и почти без маневрирования с дистанции 4 каб. был дан залп четырьмя торпедами. Все торпеды попали в левый борт корабля между трубой и кормовыми башнями (в машинное и котельное отделения). От взрыва детонировали погреба боеприпаса противоминной артиллерии. «Бархем» прошел небольшое расстояние, накренился на левый борт и через четыре минуты перевернулся и затонул. На нем погибло 859 человек, около 300 человек спаслось. 

После залпа лодка немедленно погрузилась на большую глубину и прошла под килем у «Вэлиент»{32}. 

Почти немедленно после ухода из района атаки лодка направилась в базу Саламис, куда и прибыла 4 декабря. 

Итоги потерь от действия лодок в ноябре месяце были самыми низкими за весь 1941 г. — всего 12 судов тоннажем в 61 768 т. 

Некоторые данные о подготовке лодок к выходу в море

К концу 1941 г. подводные лодки имели большой опыт подготовки к выходу в море. Так, например, для достроенных подводных лодок, ожидавших ввода в строй, был установлен следующий порядок: 

1. Проведение предварительных испытаний на судостроительной верфи (где заканчивалась достройка лодки) и на переходе со строительной верфи в Киль. 

2. Погружение и испытание лодки на герметичность. 

3. Двухнедельные приемные испытания, в процессе которых должны быть проверены мореходные качества, предварительная дифферентовка и поведение лодки при погружении, работа торпедных аппаратов и устройства для приемки и постановки мин, регулировка дизелей, испытание на бесшумность, артиллерия, радиоаппаратура, окончательная дифферентовка. 

В течение этого же периода лодка должна была пройти размагничивание. После проведения указанных испытаний лодка зачислялась в учебную группу (в Данциге). [98] 

Здесь испытывались действия торпедных аппаратов лодки, проводилась тренировка личного состава, а также проводились торпедные стрельбы (в Пиллау). 

После этого лодка отрабатывала в течение пяти или шести дней (в составе специальной группы) тактические учения на Балтике, а затем проводила у острова Борнхольм испытания двигателей на бесшумность. По окончании испытаний лодка возвращалась в Киль, где готовилась к выходу в боевой поход. 

При выходе подводных лодок из своих баз и при их возвращении организовывалось охранение, в состав которого очень часто входили прорыватели минных заграждений. 

Место встречи охранения с подводными лодками устанавливалось в каждом отдельном случае командованием береговой обороны. 

Встреча возвращавшейся лодки с прорывателем минных заграждений происходила в надводном положении. В хорошую погоду прорыватель минных заграждений сопровождал лодку обычно на расстоянии 70 миль от базы. В плохую погоду дальность сопровождения сокращалась и обычно не превышала 30 миль (уменьшение опасности нападения с воздуха). В период всего следования с охранением подводные лодки находились в надводном положении. 

При подготовке подводных лодок к выходу в море предусматривалась возможность их встречи с лодками снабжения. Для этого немецкое командование тщательно разработало организацию встречи лодок с кораблями снабжения топливом и меры по соблюдению скрытности. 

Как уже указывалось, «U-111» принимала топливо с танкера в районе к югу от Исландии. Заправка производилась с помощью шланга в то время, когда лодка шла на буксире у танкера. Скорость во время приемки горючего поддерживалась такая, чтобы можно было управлять кораблем. Заправка производилась при спокойном море в дневное время и занимала около 8 часов. Пловучий резиновый шланг приблизительно 100 м длиной и диаметром 12–45 см присоединялся к специальному устройству на корпусе лодки. По всей своей длине шланг был прикреплен к швартову, концы были обмотаны толстым слоем ветоши, и он мог держаться на воде. Для передачи топлива с одной лодки на другую применялись специальные шланги. Отмечались также случаи, когда при совершенно спокойном море лодки во время передачи топлива шли ошвартованными борт о борт. Несомненно, успех этого маневра мог быть обеспечен только в районах, безопасных от авиации и подводных лодок англичан. 

Перегрузка торпед из контейнеров, находившихся на верхней палубе, с одной лодки на другую состояла в следующем. На носовой палубе каждой подводной лодки устанавливалось по легкой стреле, сборка и съемка которых занимала много времени и требовала большого внимания, так как малейшее повреждение механизма могло вызвать затруднения при их обратной установке после использования из-за очень точной подгонки их в гнездах. Точная подгонка применялась во избежание шума во время хода подводной лодки. 

Чтобы изъять торпеду из контейнера, задний конец его приподнимался посредством червячной передачи и из него извлекалась торпеда, которая с помощью стрел переправлялась уже с одной лодки на другую. 

Перегрузка двух торпед при хорошо тренированных командах занимала около 1 час. [99] 

Некоторые итоги и выводы

1. Потери союзного и нейтрального тоннажа за период июль — декабрь 1941 г. составили: от немецких подводных лодок — 169 судов, или 716774 т, от авиации — 72 судна, или 195693 т; от надводных кораблей — 21 судно, или 73329 т; от подрыва на минах — 47 судов, или 110235 т (особенно возросли потери от мин в декабре — 14 судов, или 63 853 т). 

Столь заметное снижение потерь за вторую половину 1941 г. англичане объясняют возросшей эффективностью действия своих противолодочных сил и средств. Однако это не верно, так как сравнительно большое количество подводных лодок было потоплено только в ноябре (7) и в декабре (10). Потери за июль — октябрь составляли всего 6 лодок. Снижение потерь тоннажа объясняется прежде всего началом войны Германии с Советским Союзом, против которого фашистское командование сосредоточило все свои основные силы, ослабив борьбу на морских сообщениях Англии. 

Районы потопления наибольшего количества судов за июль — декабрь 1941 г. показаны на рис. 10, который отражает также и потери за предыдущие три месяца. 

2. Потери немцев в лодках за период июль — декабрь 1941 г. были довольно значительными (23 единицы) по сравнению с предыдущими месяцами войны. 

При этом большая часть лодок была потоплена надводными кораблями. Из общих потерь немецких лодок за весь 1941 г. (36 единиц) [100] 29 лодок было потоплено надводными корабля и только 3 авиацией. Итальянцы потеряли 14 лодок. 

К 1942 г. немцы построили 275 лодок (в том числе 219 в 1941 г.), и потери с избытком восполнялись вновь вступающими в строй лодками. Тем не менее в последующие месяцы войны эти потери (особенно со второй половины 1942 г.) непрерывно увеличивались. 

3. Восполнение Англией и США потерь торгового тоннажа за 1941 г. (1984 тыс. т) значительно меньше по отношению потопленного (1419 судов, или 4 693 425 т), что в годовом балансе дало сокращение тоннажа (на 1942 г.) на 2414 тыс. т. 

4. Число одновременно действовавших в море лодок составляло: в январе — 35, 36, в июне — 31 (из 146 в строю) и в сентябре — 45 единиц (из 197 лодок, находившихся в строю). [101] 

Глава четвертая. 
Боевые действия подводных лодок с момента вступления США в войну до начала летнего наступления немцев на советско-германском фронте (декабрь 1941 г. — июнь 1942 г.)
Общий ход войны

7 декабря 1941 г. Япония начала военные действия против США и Англии на Тихом океане, стремясь захватить в первую очередь американо-английские владения в юго-восточной Азии и в Океании. 

11 декабря Германия и Италия, действуя по согласованному плану, объявили войну США{33}. 

Английский флот, несмотря на резкое изменение обстановки (отпала угроза вторжения немецких армий на английские острова и ослабли удары по островам немецкой авиации, резко уменьшилась угроза действия легких сил у берегов Канады), не проявлял почти никакой активности, за исключением проведения нескольких, незначительных, но разрекламированных рейдов (26 декабря на Лофотенские острова, 27 декабря на Ваагсо, 28 марта на Сен-Назер и др.). 11–12 февраля 1942 г. немецкая эскадра прорвалась из Бреста через Ла-Манш в Северное море. 

Большой военно-промышленный потенциал США и их крупный торговый и военный флоты существенно меняли соотношение сил на море не в пользу Германии. Однако первые недели войны на морских сообщениях Англии не внесли существенных изменений в боевые действия немецких подводных лодок. В декабре интенсивность действий подводных лодок почти не изменилась. Лодки действовали в основном в прежних районах, продолжая вместе с этим прорыв в Средиземном море (через Гибралтар). Это объяснялось стремлением более эффективно воздействовать на английские морские сообщения в Средиземном море, а также необходимостью обеспечения своих перевозок войск в Африку. Из этих лодок немцы сформировали отдельное соединение в западной части Средиземного моря в составе одной флотилии, которая базировалась на одну из итальянских баз. [102] 

В дальнейшем, однако, районы действий немецких подводных лодок в Атлантике расширились. Основной задачей этих действий оставалось нарушение морских сообщений США с Англией, с государствами Южной Америки и через Панамский канал. Не имея возможности использовать свою авиацию для обнаружения конвоев в Центральной и Западной Атлантике (радиус ее действия был недостаточен), немецкое командование назначило для подводных лодок районы действий, непосредственно примыкающие к американскому побережью, портам погрузки и формирования конвоев. 

Плавание судов вблизи американского побережья, несмотря на объявление войны, проходило без всякого охранения, так как американский флот также испытывал большой недостаток в кораблях ПЛО. 

Англия к этому времени понесла значительные потери в кораблях охранения и помощи США оказать не могла. В США на 30 июня 1941 г. имелось только около 280 кораблей всех типов, приспособленных для борьбы с подводными лодками. 

Известную роль могли сыграть эскадренные миноносцы, но их подготовка оставляла желать много лучшего. Так, например, радарных установок на большинстве боевых кораблей совершенно не было{34}. 

Недостаток сил и средств для борьбы с подводными лодками и неорганизованность судоходства применительно к требованиям военного времени ставили США в очень затруднительное положение, так как в первые же дни войны торговый флот США должен был начать крупные перевозки войск и снабжения в Англию, Австралию, на острова Тихого океана, а в дальнейшем и на Аляску (которой угрожала опасность захвата японцами). 

Торговый флот США к началу войны имел тоннаж около 9 млн т. Однако этого тоннажа особенно в первый период войны было недостаточно. 

Начиная действия против США, немецкие подводные лодки могли оперировать в двух основных районах: первый район — зона восточного побережья США и Канады, от острова Ньюфаундленд до полуострова Флорида; второй район — Караибское море и побережье Южной Америки. Эта зона охватывала побережье нескольких государств, не имевших в начале войны никакой противолодочной обороны. 

Противолодочные силы США могли использовать опыт англичан в борьбе с подводными лодками. Но американскому командованию нужно было организовать силы ПЛО для защиты судоходства, установить районы патрулирования побережья, выделить для этого необходимое количество кораблей и, в первую очередь, непосредственно у побережья и баз. Необходимо было организовать для целей ПЛО авиацию. Наконец, надо было разместить в промышленности большие заказы на производство глубинных бомб, сетей, приборов для обнаружения подводных лодок, уделить необходимое внимание вооружению торговых судов артиллерией. На все эти приготовления требовалось время, в течение которого немецкие подводные лодки могли действовать против торгового судоходства почти безнаказанно. Единственным затруднением являлось то, что подводным лодкам нужно было тратить много времени на переход из пунктов своего базирования до побережья Америки. В среднем на это требовалось примерно 9 суток, что значительно сокращало срок пребывания их на позиции. Однако и эта задача могла быть разрешена, так как еще до 7 декабря 1941 г. у немцев появились подводные лодки большого [103] водоизмещения с большой дальностью плавания. Кроме того, немецкие подводные лодки могли прибегнуть к пополнению запасов топлива и боеприпаса с кораблей, специально зафрахтованных у петэновской Франции, франкистской Испании и нейтральных стран Южной Америки, или с подводных лодок снабжения. 

Во всяком случае условия для начала решительных действий немецких подводных лодок складывались благоприятно. Несмотря на это, подводные лодки на протяжении почти всего декабря большой активности у восточного побережья США не проявили. Из боевых действий подводных лодок на других театрах следует отметить следующие частные эпизоды. 

14 декабря в 23 ч. 59 м. подводная лодка «U-557» атаковала в районе Александрии соединение английских крейсеров и потопила крейсер «Галатея», который затонул в течение нескольких минут. 

В период между 15–18 декабря из Лориана в Средиземное море вышла «U-451». Находясь у побережья Португалии, она получила сообщение о том, что в ее район направляется английский крейсер. Лодка вышла на позицию ожидания, но так как расчеты были сделаны неточно, крейсер прошел необнаруженным тремя милями западнее позиции подводной лодки. Через некоторое время «U-451» снова направилась к Гибралтару. Утром 21 декабря при подходе к проливу в надводном положении она была обнаружена самолетом, который сбросил на нее бомбы. Бомбы упали впереди подводной лодки и взорвались под ней. «U-451» затонула{35}. 

В декабре из Киля вышла в свой первый поход «U-454». После кратковременного пребывания в Киркенесе она в конце декабря направилась в Баренцово море для действий на наших коммуникациях. 

В Атлантике в декабре действовало всего около 8–10 подводных лодок. В конце декабря их активность у восточного побережья США и у побережья Канады несколько повысилась. Следует отметить, что с декабря немецкие подводные лодки уже начали подвергаться атакам самолетов с конвойных авианосцев. В то же время надводные корабли противника начали использовать бомбометы более совершенной конструкции. Немецкие лодки вынуждены были действовать более осторожно. Впрочем, несмотря на это, потери английского флота за декабрь увеличились до 26 судов общим тоннажем 118 тыс. т. 

Действия подводных лодок против конвоя «HG-76»

Конвой «HG-76» в составе 32 транспортов и 16 эскортных кораблей (три шлюпа, шесть эскадренных миноносцев, семь корветов) и авианосца «Одесити» (флаг командира эскортной группы на шлюпе «Старк») вышел 14 декабря из Гибралтара в Великобританию{36}. Конвой шел строем в 9 колонн. В 21 ч. 30 м. 14 декабря конвой был обнаружен одной подводной лодкой, которая сообщила о нем другим лодкам. В 23 ч. 25 м. одна из подводных лодок вышла на правый траверз конвоя (6,5 миль), но из-за наличия самолетов не смогла подойти к конвою ближе и атаковать его. 

В 3 ч. 05 м. 15 декабря на подходах к Гибралтару одна из подводных лодок, находившаяся на правом траверзе конвоя, атаковала группу [104] танкеров, выпустив две торпеды. Первая торпеда попала в нос, а вторая — в корму корвета. Корвет после взрыва торпед затонул. В этот же день в районе движения конвоя появились немецкие самолеты, которые уточнили его место и облегчили действия подводных лодок{37}. 

В действиях против конвоя приняли участие «U-131», «U-434», «U-567» и «U-574». Первой лодкой, которая, получив данные от самолетов, вошла в контакт с конвоем, была «U-131». Она вышла в первый боевой поход из Киля 5 декабря и до встречи с конвоем потопила транспорт водоизмещением 6 тыс. т. 12 декабря, находясь в море, она получила приказ идти к Гибралтару. 

16 декабря «U-131» вышла в район движения конвоя, но атаковать его не смогла, так как конвой длительное время прикрывался самолетами и маневрировавшими кораблями охранения. Продолжая следовать за конвоем, она время от времени передавала сведения о его движении. 17 декабря лодка дважды была обнаружена и атакована самолетом, в результате чего получила повреждения. Не имея возможности находиться под водой, она всплыла и, обстреляв самолет из двух 37-мм орудий, сбила его. В это время она была обстреляна одним из эскадренных миноносцев охранения и получила попадание снаряда в прочный корпус. В 13 ч. 30 м. лодка затонула. 

В момент потопления «U-131» с конвоем сближалась «U-434». Она пыталась атаковать обнаруженный конвой, но неудачно. В течение ночи конвой был потерян. Вскоре подводная лодка получила приказ» следовать в Средиземное море. Во время следования к Гибралтару ей сообщили о конвое «HG-76», с которым ею вскоре был установлен контакт. В момент соприкосновения с конвоем командир «U-434» видел, как противник преследовал и потопил «U-131», но выводов для себя не сделал. 18 декабря «U-434» была также атакована двумя эскадренными миноносцами из состава охранения и потоплена. 

Нанести удар по конвою пыталась и «U-574», находившаяся в первом боевом походе. Она вышла в Атлантику вместе с подводной лодкой «U-434». Получив данные о выходе конвоя из Галифакса, «U-574» пыталась вместе с «U-434» перехватить его, но безуспешно. После этого она получила приказание идти к Азорским островам. 

Следуя к Азорским островам, «U-574» 15 декабря получила сообщение с самолета об обнаружении конвоя у Гибралтара. 17 декабря подводная лодка, обнаружив конвой «HG-76», пошла следом за ним. Через некоторое время она всплыла. Оказавшись слишком близко от конвоя, лодка погрузилась и, не имея возможности выбрать цель, дала 3-торпедный залп. Одна торпеда попала в эскадренный миноносец «Стенли». 

После этого подводная лодка совершенно неожиданно всплыла и, оказавшись в одном кабельтове от шлюпа, попыталась уйти. Шлюп обнаружил ее и в течение 20 минут преследовал. Пытаясь уйти от преследования, лодка описала ряд циркуляции. Преследовавший лодку шлюп неоднократно пытался таранить ее, но лодка в течение 10 минут успешно уклонялась от тарана, удерживаясь внутри циркуляции шлюпа. Однако в конце концов она была таранена. В это же время шлюп сбросил серию бомб, и «U-574» была потоплена. 

Таким образом, на протяжении короткого отрезка времени три лодки, действуя непродуманно и несогласованно, поочередно подставляли себя под удар противника. [105] 

Между 16 и 19 декабря в атаке конвоя участвовала «U-567». Она торпедировала один транспорт, который позже был потоплен своим же корветом. Лодка подвергалась атаке. Кораблем охранения было сброшено 32 глубинные бомбы, при этом лодка получила значительные повреждения. 

21 декабря в район движения конвоя вышла другая группа подводных лодок. В результате ряда атак подводные лодки потопили торпедами транспорт водоизмещением 5 тыс. т и авианосец «Одесити». 

Поиск и преследование подводных лодок кораблями охранения показали, что непрерывное поддержание акустического контакта с лодками отрывает корабли охранения от конвоя и транспорты остаются без охранения. Поэтому потребовалось введение специальных поиско-ударных групп для преследования и атак подводных лодок. 

Потопление авианосца вынудило английское командование бросить на прикрытие конвоя береговую авиацию из Альстера (на предельном радиусе действия самолетов «Либерейтор»). 

23 декабря все подводные лодки потеряли конвой и больше не предпринимали попыток атаковать его. Возможно, это объясняется усилением авиационного прикрытия конвоя, которое осложнило условия атаки, а также большими потерями лодок. 

Боевые действия подводных лодок в январе — марте 1942 г.

В январе 1942 г. действия лодок у побережья США продолжали активизироваться. 

10 января 1942 г. вышла в море «U-581». Она имела задание следовать к Ньюфаундленду для патрулирования у побережья США. 

В первый же день, после того как лодка вышла из Сен-Назера, во время практических погружений недалеко от французского берега она ударилась о грунт и повредила руль. Кроме того, левый дизель оказался не в порядке. Ночью 19 января «U-581», следуя в надводном положении в северо-западном направлении приблизительно в 200 милях западнее Гибралтара, в 23 час. обнаружила английский корабль охранения водоизмещением около 800 т, направлявшийся к Гибралтару. Стояла темная ночь. Шел дождь, море было спокойно. Лодка незаметно подошла к цели на 600 м и произвела залп двумя торпедами. Первая торпеда прошла мимо, вторая попала в середину корабля. Корабль разломился пополам и через несколько минут затонул. 

После этого «U-581» получила приказание от высшего командования направиться к Азорским островам, войти в контакт с «U-402» и атаковать транспорт с войсками, шедший с охранением из порта Орта{38}. «U-581» направилась полным надводным ходом к Азорским островам Прибыв к Орта 31 января, она вошла в гавань ночью в подводном положении, затем всплыла, чтобы уточнить обстановку. Транспорт стоял по другую сторону каменного пирса и торпедировать его было невозможно. Следующий день «U-581» провела в море на расстоянии 10–12 миль от берега. 

2 февраля произошла встреча с «U-402». Командиры лодок составили план совместных действий, по которому «U-402» должна была патрулировать у северного входа в пролив, a «U-581» оставаться приблизительно там, где она находилась. План был составлен так, что для транспорта не оставалось шансов на благополучный выход. [106] 

Утром 2 февраля «U-581» находилась между островами Пико и Файэл и, идя северо-западным курсом, обнаружила группу английских эскадренных миноносцев. Лодка погрузилась и выстрелила одной торпедой из кормового аппарата в ближайший от нее миноносец. Во время погружения на глубину 80 м из-за неисправности выхлопной трубы в дизельный отсек стала поступать вода. Принятые меры не улучшили положения. Поступление воды не только затрудняло дифферентовку лодки, но и угрожало вывести из строя электродвигатели. «U-581» погрузилась на глубину около 160 м. После продувания балласта лодка всплыла на глубину 20 м. На лодке были услышаны шумы винтов эскадренных миноносцев. Во избежание столкновения с ними лодка снова погрузилась на глубину 150 м. Всплыв через несколько минут, подводная лодка была обнаружена двумя эскадренными миноносцами на очень близком от них расстоянии. После неудавшейся попытки таранить лодку один из них сбросил несколько глубинных бомб, причинивших ей большие повреждения. Вторая попытка таранить лодку удалась — удар был нанесен позади боевой рубки. Оставленная командой «U-581» затонула. 

В конце января из Киля вышла в море «U-352». Пройдя Скагеррак, лодка направилась в Берген, а оттуда на следующий день вышла к берегам Исландии. Через три недели пребывания в назначенном районе она обнаружила транспорт. Прежде чем лодка смогла выпустить торпеды, появились четыре корвета, и «U-352» пришлось погрузиться, не атаковав транспорт. Лодка была атакована, но повреждений не получила. После этого «U-352» направилась в Сен-Назер. По пути она обнаружила эскадренный миноносец, в который выпустила четыре торпеды, не попавшие в цель. Миноносец контратаки не предпринимал. В первых числах января «U-352» прибыла в Сен-Назер. 

Одновременно подводные лодки действовали и в других районах. В частности, 2, 3, 6 января подводные лодки обнаруживались радиоразведкой в Баренцовом море. 13 января в 4 милях к востоку от мыса Цып-Наволок одна подводная лодка была обнаружена тральщиком «ТЩ-36». 14 января в том же районе подводная лодка обнаруживалась береговым постом наблюдения. 17 января на подходах к Кольскому заливу (в 20 милях от маяка Гавриловский) был атакован конвой «PQ-8» (8 транспортов). В результате атаки в носовую часть транспорта «Хармтрес» попала торпеда. 1-й и 2-й трюмы были затоплены. В это же время другая подводная лодка в районе мыса Териберский атаковала английский эскадренный миноносец, следовавший в охранении конвоя. В результате попадания двух торпед миноносец затонул со всем личным составом. Остальная часть конвоя прибыла в Мурманск 20 января 1942 г. без потерь. 

Зимой 1941/42 г. немецкие подводные лодки, базировавшиеся на Киль, провели ряд минных постановок в Финском заливе. При этом при повторных постановках лодки принимали мины со специальных вспомогательных крейсеров, доставлявших мины в Финский залив. 

Угроза появления военно-морских сил противника в Африке заставила немецкое командование в начале января направить несколько подводных лодок в Средиземное море к побережью Ливии. Лодки действовали главным образом вблизи Тобрука и на прибрежных морских сообщениях, связывавших Александрию с портами и базами Ливии. Хотя действия лодок в этот период были менее интенсивными, чем в ноябре и декабре, все же англичане вынуждены были оттянуть некоторое количество противолодочных сил в этот район. [107] 

8 января 1942 г. «U-374»{39} обнаружила английский конвой, шедший из Бенгази по направлению к Мерса-Матрух. Выбрав объект атаки, «U-374» стала выходить в атаку, но в 16 час. она была обнаружена тремя английскими эскадренными миноносцами. Лодка погрузилась на глубину 127 м. В течение двух часов на лодку было сброшено около сорока глубинных бомб, причинивших ей повреждения. Однако лодке удалось оторваться от преследования. Через несколько часов «U-374» всплыла и направилась в Мессину. 12 января на подходах к Мессинскому проливу лодка была обнаружена эскадренным миноносцем с помощью гидроакустики, а через две минуты зрительно на расстоянии 10 каб. В 10 ч. 23 м. миноносец дал 4-торпедный залп. Лодка получила прямое попадание и затонула. 

Оценивая деятельность немецких подводных лодок за январь месяц, следует отметить, что из числа находившихся в строю около 20 лодок действовало у побережья США и Канады, 10 подводных лодок в западной и 12 в восточной части Средиземного моря, 3–4 лодки в Баренцовом море и на подходах к Белому морю. В это же время в базах Северной Франции находилось более 35 лодок; в восточной части Балтийского моря — до 15 лодок и в базах южной части Балтийского моря — около 80 лодок. 

Общее количество немецких лодок, находившихся в море во всех районах, достигало 60 единиц. Кроме того, значительная часть лодок была на пути к американскому побережью или направлялась в свои базы. 

Общий характер развертывания подводных лодок свидетельствовал о том, что, во-первых, немецкое командование продолжало держать весьма значительную часть их в Балтийском море для непосредственных действий против Советского Союза и для боевой подготовки, во-вторых, зона действий подводных лодок перемещалась в западном направлении и, в-третьих, действия итальянских подводных лодок в Средиземном море оказались недостаточно эффективными и потребовали усиления со стороны немецких подводных сил. Наиболее активно подводные лодки действовали в узловых районах, таких, как Хэмптон-Роде (подходы к Норфолку), Северная Каролина, мыс. Гатерас и др. Пролежав день на грунте (где это было возможно), подводные лодки всплывали и действовали главным образом ночью, используя свою скорость хода над водой, чтобы догнать и атаковать выбранную ими цель. Израсходовав торпеды, лодки применяли против транспортов свою артиллерию. Особенно много было потоплено танкеров (за 19 дней 16 танкеров). 

По признанию самих же американцев, они были неспособны (вследствие отсутствия противолодочных кораблей) бороться с подводной опасностью у берегов Америки. 

Не хватало сил для охранения конвоев при плавании в американских территориальных водах{40}. 

В целях уточнения районов действий сил ПЛО США и Англии и получения взаимной информации об обнаруженных подводных лодках в январе 1942 г. была произведена соответствующая нарезка районов (просуществовавшая до апреля 1943 г.) (рис. 11). 

Гитлеровское же командование, рассчитывая на быстрый разгром СССР, выделило необходимые контингента личного состава призывных возрастов для флота и сумело провести ряд мероприятий, направленных на улучшение подготовки личного состава подводных лодок, и комплектовать их экипажи таким образом, чтобы на каждой лодке, уходящей [108] в море, часть личного состава имела опыт предыдущих походов. Это было очень важно, так как быстрый рост подводного флота создавал трудности в людских резервах и ограничивал возможность всесторонней подготовки личного состава в базах до выхода лодок в боевой поход. 

Общие потери от действия немецких подводных лодок за январь составили 61 судно (330 тыс. т). При этом у побережья Америки было потоплено 43 судна. 

Действия немецких и итальянских подводных лодок в феврале были менее интенсивны, чем в январе, однако в среднем в Атлантическом океане находилось свыше 40 лодок. В Средиземном море большой активности не наблюдалось. В южной части Атлантического океана и в Северном Ледовитом океане возросшая было активность к концу месяца не только не удержалась на прежнем уровне, но даже стала несколько уменьшаться. [109] 

Продолжались действия немецких подводных лодок у восточного побережья США. Лодки среднего водоизмещения обнаруживались в Караибском море в районе Кюрасао и в Венесуэльском заливе, где продолжалось усиленное движение судов, главным образом танкеров. 

В начале февраля из Бреста вышла в свой третий поход «U-558». К 26 февраля лодка, действуя совместно с другой подводной лодкой, потопила в Средней Атлантике из состава конвоя семь судов общим тоннажем 52 тыс. т, среди них два крупных танкера. 

В феврале из Киркенеса вышла в свой второй поход «U-454». 13 февраля лодка пыталась атаковать отставший от конвоя «PQ-12» транспорт «Севзаплес», который накануне был атакован одиночным самолетом Ю-88 (самолет был сбит) и, следуя в Кольский залив самостоятельно, находился в 1,5–2 милях к северу от Териберки. Транспорт, обнаружив перископ, открыл по нему огонь и уклонился от атаки. Не добившись успехов, «U-454» возвратилась в Киркенес. 

16 февраля группа подводных лодок атаковала суда в районах Аруба, Кюрасао и в Венесуэльском заливе. Активизировалась деятельность подводных лодок против судоходства в Караибском море, у Порт-оф-Спейн и острова Тринидад. За исключением района Панамского канала, во всем районе Караибского моря патрулировали лодки; особенно значительных успехов добивались лодки, действуя в районе пролива между Флоридой и Багамскими островами против каботажных судов и танкеров, шедших из Мексиканского залива. 

В ночь с 21 на 22 февраля и затем снова в ночь с 23 на 24 февраля примерно в 450 милях к юго-востоку от мыса Рейс подводные лодки атаковали конвой, следовавший из Англии. В результате атаки группы лодок (около пяти) было потоплено 4 торговых судна (по немецким данным, было потоплено 7 судов и 6 повреждено). Несколько лодок действовало на подходах к мысу Гатерас и к югу от Ньюфаундленда и Новой Шотландии. В районе к востоку от меридиана 30° действия немецких лодок были сравнительно слабыми; всего ими было атаковано два конвоя и в обоих случаях потоплено по одному судну. 

С 14 января подводные лодки атаковали у Атлантического побережья США или западнее меридиана 30° всего 114 судов. За это же время сами подводные лодки были атакованы 56 раз, в результате чего 3 лодки были потоплены и 4 повреждены. 

За месяц немецкие лодки потопили 23 танкера. 4 судна (17 тыс. т) были потоплены рейдерами и подводными лодками в Индийском океане. Общие потери торговых судов от немецких подводных лодок в феврале составили 82 судна (470 136 т). 

В марте основные силы немецких подводных лодок были сосредоточены у американского побережья между Чарльстоном, Южной Каролиной и Нью-Портом. При этом одна группа в составе трех подводных лодок действовала на подходах к мысу Гатерас. Большинство атак этой группы лодок приходилось на сумерки или на ночное время, и лишь некоторые суда были потоплены днем. Другая группа из 3 лодок действовала на подходах к Норфольку. Несколько немецких лодок находилось в районе к югу от Новой Шотландии и Ньюфаундленда, но здесь они имели меньший успех. Некоторые из них патрулировали в определенных зонах, другие же находились на позициях у американского побережья. Отдельные атаки были произведены лодками к востоку от меридиана 60° з. д. Видимо, это действовали лодки, находившиеся на переходах. 

В Средиземном море немецкие подводные лодки действовали более активно и успешно вблизи ливийского побережья. Можно считать, что [110] всего в Средиземном море находилось от 20 до 25 подводных лодок, из них одновременно действовало до 10. 

В марте возросло число судов, потопленных немецкими и итальянскими подводными лодками у западного побережья Африки и между западным побережьем Африки и Южной Америкой. Немецкие лодки (не более 5) действовали также на северо-западных подступах к островам Великобритании. 

В целях отвлечения сил ПЛО две или три лодки были направлены в район Фритаун. Действуя к югу от мыса Пальмас, они потопили несколько одиночных судов, шедших без охранения, общим водоизмещением 25 тыс. т. 

На 18 марта в водах Северной Норвегии попрежнему действовали подводные лодки, базировавшиеся в Тронхейме (около 12), в Тромсе (около 6) в Киркенесе и Варде (9 единиц). 

Общее среднее число подводных лодок, действовавших ежедневно в море, в Марте достигало уже 48–50 единиц. Из отдельных случаев выхода лодок в море можно отметить следующие. 

2 марта из Гельголанда вышла в море «U-506». Она должна была следовать к американскому побережью, но вскоре была возвращена. По пути следования в базу ей сообщили с другой подводной лодки об обнаружении конвоя, но «U-506» установить с ним контакт не смогла и 20 марта вернулась в Гельголанд, где присоединилась к 10-й флотилии. 

В начале марта из Сен-Назера вышла в свой второй боевой поход «U-701». Она направилась к побережью Исландии. В течение четырех дней лодка потопила четыре вооруженных траулера, израсходовав при этом по одной электроторпеде на каждый траулер. 

11 марта из Специи вышла в седьмой поход «U-78». После десятидневного пребывания в море, когда лодка была на перископной глубине, ее атаковал самолет. Одна из глубинных бомб разорвалась близко от лодки. Прочный корпус получил большие деформации. Оторвавшись от преследования, лодка была вынуждена зайти в Мессину на два дня, а затем отправилась в Специю, куда и прибыла 27 марта. 

12 марта одна подводная лодка проникла в защищенную молом внутреннюю гавань порта Кастри и атаковала находившиеся там два судна. Одно из них сразу же затонуло, другое сначала получило крен, а затем последовал взрыв (повидимому, взорвались боеприпасы). Ввиду того что глубина гавани у причалов была 10 м, затонувшие корпуса обоих судов частично остались над водой. У выхода из гавани лодке удалось потопить еще одно судно. Когда суда тонули, лодка была обстреляна с берега пулеметным огнем, но это не помешало ей выйти из гавани. 

20 марта из Киля вышла в Караибское море лодка снабжения «U-459». Там она снабдила смазочным маслом и запасными частями подводную лодку «U-567» и еще одну лодку, а также «U-432» на обратном пути ее в базу от североамериканского побережья. 

Действия подводных лодок против конвоя «PQ-13» в Баренцовом море

В период с 28 по 31 марта подводные лодки (совместно с надводными кораблями и авиацией) атаковали конвой «PQ-13», следовавший в Мурманск. 

Движение конвоя впервые было обнаружено подводными лодками, находившимися в Норвежском море. В течение нескольких дней между береговыми радиостанциями и подводными лодками наблюдался усиленный радиообмен. 24 марта узловая радиостанция в Нарвике передавала [111] по флоту четыре радиограммы серии ВВО, которые исходили от подводных лодок. 26 марта в Варангер-фьорде отмечались 2 подводные лодки. 28 марта конвой был обнаружен немецкой авиацией. В тот же день из Бардуфосса в Банак прилетело 11 самолетов Ю-88. Метеорологические условия для действий авиации были не вполне благоприятными. Так, 27 марта в Киркенесе видимость была 20 км, облачность 5 баллов, высота облаков 400 м, сила ветра 6 баллов. 

28 марта первая вылетевшая пара самолетов Ю-88 в 12 ч. 40 м. обнаружила конвой на меридиане Нордкап, о чем донесла в Киркенес. Во второй половине дня другая пара установила за конвоем непрерывное наблюдение. Самолеты вылетели в 13 ч. 22 м. и продолжали наблюдение до 19 ч. 30 м. Всего в разведке насчитывалось 6 самолетов. Аэродромная рация Киркенес за день приняла от самолетов-разведчиков 29 радиограмм и передала 12. 

Между аэродромными рациями и плавбазой подводных лодок в Варангер-фьорде поддерживалась непрерывная связь и, повидимому, разведывательные данные, получаемые от самолетов, сразу же передавались подводным лодкам. Подводные лодки без всякого охранения и обеспечения начали выходить из Варангер-фьорда утром 29 марта. Большинство их обнаруживалось на меридиане 33° в. В 16 ч. 32 м. лодка №9{41} обнаруживалась приблизительно на меридиане 34° в. севернее лодки № 13. Выход их на позиции из Варангер-фьорда производился веером. Лодки шли своими курсами, каждая на свою заранее назначенную позицию. 

28 марта для нанесения бомбового удара по конвою немцы выслали 10 бомбардировщиков Ю-88. В 14 ч. 20 м. транспорт «Рейсланд» был потоплен самолетами. В 20 ч. 10 м. вылетела вторая группа бомбардировщиков и потопила транспорт «Эмпайр Рейджер». Через 20 минут из Банака вылетела еще одна группа самолетов Ю-88. Всего в течение дня 28 марта в море вылетало для ударов по конвою 22–26 бомбардировщиков. 

29 марта условия погоды для действий авиации оставались неблагоприятными, однако с 5 ч. 30 м. в море были высланы три бомбардировщика-разведчика Ю-88. Кроме трех своих эскадренных миноносцев, самолеты ничего не обнаружили и в 9 ч. 30 м. возвратились на аэродром в Киркенес. Учитывая плохую видимость (снежные заряды, сильный ветер) и невозможность использования авиации, немцы в конце суток 28 марта выслали в море для нанесения удара по транспортам группу эскадренных миноносцев. Кроме того, из Варангер-фьорда вышло на позиции несколько подводных лодок, из которых одна в 6 ч. 45 м. была потоплена советской подводной лодкой в Варангер-фьорде. 

С 20 ч. до 22 ч. 29 марта один из самолетов Ю-88 производил поиск конвоя в море, но из-за плохих метеорологических условий конвоя не обнаружил. Таким образом, непрерывное наблюдение за конвоем нарушилось, и немецкое командование со второй половины дня 29 марта точного представления о местонахождении конвоя и курсе его движения не имело. Полагая, что конвой пойдет в район острова Кильдин-Териберка курсом на юг, немцы развернули свои подводные лодки в районе, ограниченном координатами Ш = 70°15' — 71°30' с. и Д = 33–35° в., о чем свидетельствует их обнаружение радиоразведкой и наблюдением. В течение 29 и до половины дня 30 марта подводные лодки находились в указанном районе. 30 марта они обнаруживались в районе, ограниченном Ш = 70°25' — 71°18' с. и Д = 34°10' — 35° в. В период пребывания лодок [112] в этом районе в 11 ч. 30 м. 30 марта был торпедирован один транспорт. Второй транспорт был торпедирован 30 марта восточнее указанного района. Это дает основание считать, что часть лодок была развернута восточнее указанного района с расчетом, что конвой пройдет восточнее. 

30 марта авиация, вылетавшая в разведку с 14 час. до 18 ч. 47 м. (3 самолета), обнаружила конвой, о чем донесла в Киркенес. Подводные лодки поспешно направились на юг к выходу из Кольского залива. 30 марта радиоразведкой и надводными кораблями обнаруживалось шесть подводных лодок на параллели 70° и южнее. Было отмечено 4 атаки транспортов лодками. 

30 марта одна лодка в 19 ч. 15 м. безуспешно атаковала эскадренный миноносец «Гремящий» в 7 милях на север от острова Кильдин. После этого лодки обнаруживались радиоразведкой в районе, ограниченном Ш = 70°30' — 69°30' с. и Д = 34–35° в. В 19 ч. 20 м. конвой, за исключением отдельных отставших транспортов, уже вошел в Кольский залив. 

Из рассмотрения операции можно сделать вывод, что немецкое командование рассчитывало нанести основной удар группой подводных лодок (7–8 единиц). Позиции лодок были расположены в районе, ограниченном меридианами 33 и 35° в. (отдельные лодки отмечались восточнее). Выбор этого района позиций оказался неудачным, в результате чего удалось торпедировать лишь один транспорт. Характерной особенностью деятельности лодок являлось свободное маневрирование их на позициях независимо от нахождения в этом районе других немецких лодок. Вполне возможно, что подводные лодки имели информацию по радио с берега о местонахождении соседних лодок или держали связь между собой по ЗПС. Управление силами, участвовавшими в операции, осуществлялось из Тромсе, а на отдельных этапах — с пловучей базы подводных лодок (в Варангер-фьорде) и с наземных военно-воздушных баз (из Банака и Киркенеса). Вся радиосвязь замыкалась на рацию базы подводных лодок в Варангер-фьорде. Репетичными рациями были Тальвик и база торпедных катеров в Варангер-фьорде. Радиообмен происходил на одной волне. 

Действия подводных лодок были, вероятно, рассчитаны на непрерывное взаимодействие с авиацией и получение от нее данных о конвое. На основе этого взаимодействия было произведено развертывание подводных лодок на позиции и дальнейшая смена их 30 марта. 

Расположением позиций лодок с севера на юг, т. е. по глубине следования конвоя к Кольскому заливу, немецкое командование рассчитывало нанести ему наибольший урон. Но эти надежды не оправдались. 

Потери в марте составили 94 судна общим тоннажем 531 998 т (из них 72 было потоплено у побережья Америки). 

Боевые действия подводных лодок в апреле 1942 г.

В апреле 1942 г. в составе немецкого флота числилось 305 подводных лодок, из них 58 — в ремонте, 122 — в готовности к боевым действиям, 125 лодок — в различных операционных зонах. В водах Арктики находилось 19 лодок, из них в море — 14 и в базах (Киркенес, Нарвик и Тронгейм) — 5; в Атлантике — 81 лодка, из них в базах западной Франции — 34, в Северной Атлантике и у побережья США — 45 и в Южной Атлантике — 2; в Средиземном море — 20 лодок, из них в базах — 13 и в море — 7; в Северном море — 5 лодок. 

В апреле подводные лодки продолжали действия против судов, идущих самостоятельно, особенно танкеров, к западу от меридиана 45° з. 

В начале апреля в район Караибского моря прибыли четыре новые [113] подводные лодки. В течение первой половины апреля несколько судов было потоплено недалеко от северного побережья Бразилии. Возможно, это было результатом атак двух или трех итальянских подводных лодок, действовавших в этом районе. К этому времени уже в течение четырех месяцев, кроме группы немецких лодок, у берегов Америки и Бразилии действовали итальянские лодки. 

Непосредственно у побережья Северной Америки от Джексонвилла (штат Флорида) до Нью-Йорка действия подводных лодок проходили в несколько меньшем масштабе. К концу апреля отмечалось повышение активности в районе, находящемся в 400 милях западнее Бермудских островов. Имелись данные о действиях немецких подводных лодок в районе к югу от Ньюфаундленда и Новой Шотландии, но лодки здесь успеха не имели и, вероятно, только проходили через район, находящийся на пути к побережью США. Среднее количество немецких подводных лодок в районе к северу от параллели 30° и к западу от меридиана 45°, включая и лодки, находящиеся на переходе, достигало 18 единиц. 

6 апреля из Лориана к Багамским островам вышла «U-506». Прибыв в район операций, «U-506» вместе с другой подводной лодкой 11 мая проследовала в Мексиканский залив{42}. В течение семи или десяти дней пребывания в этом районе «U-506» оставалась в подводном положении и всплывала только ночью. За это время она была атакована самолетом всего один раз. Одна из бомб упала рядом с лодкой, повредив ей кормовой торпедный аппарат. Лодка еще не была оборудована радиопеленгаторной установкой, обнаруживающей работу радиолокаторов. 

Встреча «U-506» с другой лодкой не состоялась из-за опасности подвергнуться нападению авиации или сил ПЛО. Некоторое время «U-506» действовала между Новым Орлеаном и Тампико, где, израсходовав все свои торпеды, потопила и повредила шесть танкеров. Кроме того, лодка артиллерийским огнем потопила у побережья два грузовых судна. Первое судно водоизмещением 4500 т ночью было обстреляно 105-лш орудием на расстоянии 12 каб. После 100 выстрелов оно было потоплено. Через два дня лодка ночью обнаружила второй транспорт. Израсходовав 35 снарядов 105-мм и несколько 20-мм, с расстояния 11 каб. потопила его. «U-506» пополнила в море запасы топлива с подводной лодки снабжения и 15 июня прибыла в базу. 

16 апреля из Ла-Паллиса вышла в свой пятый поход «U-432». Ей был дан приказ идти к побережью Северной Америки. По пути лодка встретила возвращавшуюся в базу «U-174». Пополнив запасы топлива со встретившейся лодки, «U-432» направилась в свой район. Действуя около Нью-Йорка, «U-432» потопила орудийным огнем три одиночных судна и четвертое судно из состава конвоя, шедшего на север. Кроме того, она потопила около берега два 300–400-т патрульных судна. На обратном пути в базу «U-432» встретилась с подводной лодкой снабжения и приняла от нее 35 т топлива{43}. 

В конце апреля из Сен-Назера вышла в свой второй поход «U-593». Она действовала у Ньюфаундленда совместно с «U-158» и «U-594». Атаковав один конвой, «U-593» потопила из его состава два судна. При этом лодка была безуспешно атакована кораблями охранения. 

С весны 1942 г. в Атлантике начались атаки группами из 6 подводных лодок. При этом лодки № 1, 2, 3, 4 образовали две группы, отстоящие на 15–20 миль одна от другой. В каждой группе было по 2 лодки; дальность наблюдения примерно 8 миль. Лодки № 5 и 6 находились [114] на флангах в 20 милях от этих групп. Все подводные лодки были растянуты примерно на 100 миль из расчета, что конвой из 30–40 судов образует прямоугольник длиной максимум 5 миль и шириной 2 мили. Если он пройдет в любой точке через завесу подводных лодок, то лодки № 5 и 6 (при условии если ход конвоя 9, а лодок — 18 узл.) успеют атаковать конвой. Сосредоточение подводных лодок и атака производились обычно ночью. 

В конце апреля из Сен-Назера вышла в море «U-607». На переходе в Бискайском заливе она была безуспешно атакована самолетом. Лодка направлялась к Гренландии, где должна была присоединиться к одной из трех поисковых групп подводных лодок, носивших название «Донау I», «Донау II» и «Эльба», действовавших в Северной Атлантике{44}. На переходе в назначенный район лодка встретила конвой и выпустила четыре торпеды по одному транспорту, нанеся ему повреждения. 

Вслед за этим «U-607» подверглась преследованию корвета, от которого пыталась уйти в надводном положении. Корвет обстрелял ее из орудий. Лодка была вынуждена погрузиться, при этом на нее было сброшено большое количество глубинных бомб, не причинивших ей ущерба. В течение семи часов «U-607» не могла всплыть, так как на нее непрерывно сбрасывались бомбы. Уйдя от преследования, лодка направилась в базу. 15 мая она встретила к северу от Азорских островов транспорт водоизмещением 5589 т и потопила его. После этой атаки «U-607» встретилась еще с двумя конвоями (один из них шел из Гибралтара в Англию, другой из Англии в Гибралтар), но атаковать конвои не смогла{45}. 

В районе Фритауна (Западная Африка) и в районе западных подходов к Великобритании за исключением нескольких атак в начале апреля обстановка была спокойной. 

Заметно стала активизироваться деятельность немецких подводных лодок на северных морских сообщениях, связывающих Советский Союз с западными державами. Так, с 10 по 20 апреля и с 27 апреля по 5 мая немецкие лодки совместно с авиацией провели две атаки конвоев. 

С апреля до декабря 1942 г. на Северном морском театре постоянно действовало до 20 лодок. 

Продолжались действия немецких лодок и в Средиземном море; так, в середине апреля немецкая подводная лодка потопила судно, принадлежащее свободной Франции, и несколько парусных судов недалеко от Бейрута. 

4 апреля из Специи вышла в свой пятый поход «U-331». Она прошла через Мессинский пролив и направилась к побережью Палестины. Во время перехода днем у острова Крит она была безрезультатно атакована с воздуха. Лодка уклонилась погружением. Когда она через час всплыла, авиации уже не было. 

Днем 8 апреля «U-331» прибыла в район Бейрута и легла на грунт. В 22 час. она всплыла и начала патрулировать у входа в гавань. В течение ночи лодка потопила два парусника с нефтью, выходивших из порта. Первое судно было потоплено без предупреждения. В 6 час. 9 апреля «U-331» погрузилась на перископную глубину и весь день патрулировала в стороне от входа в гавань. С лодки можно было наблюдать движение [115] на берегу. Эхолот показывал небольшую глубину. Днем было обнаружено крупное парусное судно, но, не желая выдавать свою позицию, «U-331» не атаковала его. Вечером 9 апреля, находясь все еще на этой позиции, лодка обнаружила в западном направлении большой столб пламени. Вскоре было перехвачено сообщение командира «U-81» о потоплении им танкера. В 19 час. 10 апреля «U-331» проникла в гавань Бейрута, торпедировала грузовой пароход, стоявший у стенки, и ушла из гавани. Торпеда попала в корму, но судно не затонуло. В тот же вечер была сделана попытка потопить другой грузовой пароход при выходе его из гавани, но торпеда прошла мимо. «U-331» оставалась в районе Бейрута еще в течение нескольких дней. За этот период она приняла сообщение от лодки «U-81» о потоплении 9 парусных судов, 2 танкеров и одного, повидимому, корабля охранения. 

Имея незначительные результаты у Бейрута, командир лодки решил расширить свой район действий в сторону открытого моря. 15 апреля «U-331» обнаружила парусное судно между Кипром и Бейрутом и обстреляла его из 88-мм орудия, после чего направилась в базу. На переходе между Кипром и Критом она обнаружила самолет и погрузилась. Атаки со стороны самолета не последовало, и через некоторое время лодка снова всплыла. 19 апреля «U-331» прибыла в Саламис и стала к станке. [116] 

5 или 6 лодок действовало у побережья Северной Африки и к юго-западу от Крита. В течение апреля подводные лодки на Средиземном море обнаруживались самолетами 19 раз{46} (рис. 12). 

Действия подводных лодок против конвоев в Баренцовом море

Конвой «QP-10» вышел из Мурманска 10 апреля. Вероятно, располагая данными о времени выхода конвоя, со второй половины дня 10 апреля немецкая радиостанция базы подводных лодок в Варангер-фьорде начала передавать в адрес подводных лодок и эскадренных миноносцев, а также в Вильгельмсхафен шифрограммы (предположительно, о выходе конвоя). 

Немецкая авиация до выхода конвоя глубокой разведки моря почти не вела. Полеты начались лишь 11 апреля. С 8 ч. 30 м. до 14 час. поиск кораблей производили три Ю-88, которые и обнаружили конвой в полдень. По обнаружении конвоя немецкая авиация произвела на него несколько налетов и в 16 час. в районе полуострова Рыбачий потопила английский транспорт. 

Одновременно с действиями авиации на путь следования конвоя из Варангер-фьорда и из баз северо-западной Норвегии вышли и подводные лодки. 13 апреля в море в районе между Ш = 70–74° с. и Д = 25–33° в. были обнаружены пять лодок. В этот день две лодки почти одновременно торпедировали два транспорта. 13 апреля с 9 час. до 16 час. для действий против конвоя вылетело 35 самолетов Ю-88, не причинивших никакого вреда конвою. После 13 апреля противник особой активности не проявлял. Часть подводных лодок, находившихся в море, вероятно, ушла в базы для пополнения боеприпасов, часть же оставалась в море. Операция против конвоя «QP-10» по существу осталась не завершенной. 

По всей вероятности, немецкие лодки были переразвернуты для действий против конвоя «PQ-14», направлявшегося из Англии в Мурманск. Обстоятельства атаки этого конвоя следующие. 15 апреля в 15 час. авиация обнаружила этот конвой. Лодки вышли из баз в район Нордкап — остров Медвежий и были обнаружены: лодка № 12 в 18 ч. 01 м. в Ш = 71°10' с. и Д = 22°50' в., три лодки к северо-западу от Нордкапа и три подводные лодки в районе острова Медвежий. Таким образом, к 16 апреля между островом Медвежий и северным побережьем Норвегии обнаруживалось семь подводных лодок. Одна из них в 15 ч. 50 м. атаковала двумя торпедами транспорт «Эмпайр Ховард» к югу от острова Медвежий. 17 и 18 апреля подводные лодки, преследуя конвой, перемещались на восток. 18 апреля пять лодок обнаруживались в районе, ограниченном Ш = 71–73° с. и Д = 32–35° в. Дальнейшего перемещения подводных лодок и атак кораблей конвоя не отмечалось, и 20 апреля лодки возвратились в базы (главным образом в Киркенес). 

В это же время авиация настойчиво вела поиск конвоя, повидимому, с целью наведения лодок, а также и для самостоятельного нанесения ударов. Из-за все ухудшающихся метеорологических условий немецкая авиация обнаружила конвой только 19 апреля уже непосредственно у входа в Кольский залив. Однако подводные лодки не решились на преследование конвоя до самого входа в Кольский залив, так как опасались быть обнаруженными силами и средствами ПЛО, развернутыми на подходах к заливу. [117] 

С 27 апреля по 5 мая атакам подверглись два других конвоя, шедшие на запад и на восток. В этих атаках участвовали подводные лодки, надводные корабли и авиация. Уже со второй половины дня 26 апреля немецкая авиация вела интенсивную дальнюю разведку почти в течение всего светлого времени суток. Разведка не прекращалась до самого окончания операции. При этом в разведке участвовало 26 апреля 15 самолетов, 27–6, 28–8, 29–2, 30–3 и с 1 по 5 мая — 22 самолета. Самолеты вылетали с аэродромов в Банаке и вели разведку главным образом в восточной части Норвежского моря, так как плохая видимость и снежные заряды совершенно не позволяли летать в Баренцовом море. Поэтому разведка охватывала лишь часть морских сообщений. Несмотря на неблагоприятные метеорологические условия, 29 апреля конвой, направлявшийся в Мурманск, был обнаружен. В эти же дни был обнаружен и конвой, шедший из Мурманска в Англию. 

Места обнаружения подводных лодок показывают, что они находились на позициях в сравнительно небольшом районе, ограниченном параллелями 71 и 72° с. и меридианами 33 и 35° в. Повидимому, на развертывание лодок повлияло их запоздание с выходом в море, в связи с чем стремление выставить завесу подводных лодок по линии север — юг да, Ш = 74° с. не удалось. Поэтому конвой прошел 30 апреля вне района позиций подводных лодок (севернее), однако одной из двух лодок, находившихся выше Ш = 73° с., удалось в 16 ч. 20 м. в Ш = 73° с., Д = 33° в. торпедировать английский крейсер «Эдинбург». В результате дальнейших атак крейсер получил новое попадание торпедой и во избежание захвата противником был потоплен своим кораблем. 

1 мая подводные лодки поднялись выше параллели 73° с. и продолжали преследовать конвой, направившийся в Англию. При этом, кроме указанных подводных лодок, две лодки обнаруживались южнее Ш = 73° с. В течение 1 и 2 мая в районе, ограниченном меридианами 33–35° в., находилось пять лодок. Эти лодки были оставлены, вероятно, с задачей атаковать торпедированный крейсер. Очевидно, с этой же целью 1 мая из Варангер-фьорда в указанный район вышли еще две подводные лодки. 

Подводные лодки, преследовавшие 1 мая конвой, шедший на запад, (4 единицы), на следующий день вернулись на прежние позиции (район меридианов 33–35° в.) для атаки кораблей, идущих в Кольский залив. 

2 мая для удара по конвоям вылетело 17 самолетов. Первый налет состоялся в 2 ч. 30 м., в результате атак было потоплено три транспорта. 

С 5 мая лодки стали отходить в базы. В середине дня 6 мая пять подводных лодок возвратилось в Варангер-фьорд. 7 и 8 мая туда прибыли еще три подводные лодки. 

Подводные лодки не потопили ни одного транспорта. Причинами этого явились: 

— опоздание подводных лодок с выходом из баз для занятия позиций ожидания; 

— плохо организованное взаимодействие с авиацией; 

— неблагоприятные условия погоды для действий авиации; 

— отсутствие необходимого боевого опыта у командиров подводных лодок, которые только что прибыли на северный театр из южной части Балтийского моря. 

Боевые действия подводных лодок в мае 1942 г.

Действия подводных лодок в первой половине мая продолжались в водах Северной и Центральной Атлантики. Отмечались случаи потопления судов в водах Канады на подходах к Галифаксу. [118] 

14 мая на подходах к Сент-Джонсу (Ньюфаундленд) «U-213» поставила 15 мин. Отдельные подводные лодки обнаруживались авиацией США в 100 милях южнее мыса Рейс к северу от Флориды. У восточного Побережья Флориды подводные лодки в течение нескольких дней атаковали 10 судов, в том числе 4 американских, 2 голландских и одно английское. Неоднократные атаки производились в Мексиканском заливе. В районе между устьем Миссисипи и Ки-Вест в период с 7 по 15 мая подвергались атакам 6 судов, из них 4 американских. Два американских судна и одно английское были атакованы к югу от Кубы, 2 судна в районе к югу от Порто-Рико. 

Продолжались действия подводных лодок и в Средиземном море, Где они встречали лишь слабое противодействие. 

Одновременно с этим активизировались действия подводных лодок на севере против конвоев, следовавших из Исландии в Мурманск и Архангельск. В северной и северо-западной части Норвегии систематически базировались не менее 20 подводных лодок. Действуя против конвоя «PQ-15», лодки не смогли своевременно развернуться и поэтому конвой Никаких потерь от лодок не понес. Только 14 мая охранением конвоя «PQ-15» была обнаружена подводная лодка противника непосредственно у кромки льда. Головной эскадренный миноносец открыл по ней огонь, а замыкавшие конвой тральщики сбросили глубинные бомбы. На подходе к Мурманску конвой со стороны лодок помех не имел. 

2 мая в американские воды прибыла «U-352»{47}. Вначале лодка встреч с судами не имела. 7 мая она была обнаружена самолетом, который сбросил на нее две бомбы. В дальнейшем лодка предприняла ряд неудачных атак, израсходовав восемь торпед. При попытке атаковать сторожевой корабль «Икарус» 9 мая лодка была обнаружена. Выпущенная лодкой торпеда в цель не попала. «Икарус» атаковал лодку глубинными бомбами (было сброшено 4 серии бомб). В 17 ч. 09 м. подводная лодка всплыла с дифферентом на корму, была обстреляна и потоплена. 

9 мая из Сен-Назера вышла в свой шестой поход «U-331». Она направлялась в Средиземное море в район Мерса-Матрух. В течение нескольких дней лодка ничего не обнаруживала. В 10 час. 19 мая лодка получила донесение о конвое, шедшем на восток. В 14 час. конвой был обнаружен, но из-за сильного воздушного охранения предпринять атаку днем командир лодки не решился. Контакт с конвоем был потерян. Затем он был восстановлен другой лодкой, действовавшей в этом же районе, которая сообщила «U-331» его место. Ночью конвой был обнаружен лодкой в пяти милях и в 2 ч. 05 м. 20 мая атакован из надводного положения. Было выпущено три торпеды веером по второму английскому судну. После атаки «U-331», не ожидая результатов, немедленно погрузилась. Вскоре после этого послышались разрывы глубинных бомб. Был выпущен снаряд, имитирующий гибель подводной лодки, однако гидроакустические приборы кораблей продолжали работать. После выпуска второго снаряда разрывы глубинных бомб прекратились. В 8 час. подводная лодка всплыла и командир решил идти в базу, так как из-за полученных повреждений она потеряла способность быстро погружаться. «U-331» направилась в Мессину, где можно было произвести необходимый ремонт, и прибыла туда 23 мая. 

19 мая 1942 г. из Бреста вышла в свой третий поход «U-701». В течение нескольких часов лодку сопровождали два сторожевых корабля и два истребителя. Лодка зашла в Лориан для пополнения запасов топлива. [119] 20 мая «U-701», имея на борту, как обычно, 12 электрических и 2 паровоздушные торпеды, вышла из Лориана и вместе с другой лодкой направилась к восточному побережью США. Переход в американские воды занял двадцать два дня. Такая продолжительность перехода «U-701» зависела от многих причин: экономии топлива, плохой погоды и преследования двух транспортов, шедших в восточном направлении. 

Во время перехода через Атлантику она встретила две другие немецкие подводные лодки. Затем «U-701» встретила шведский лайнер «Дроттингхольм», имевший на борту дипломатов стран оси, направлявшийся из Нью-Йорка в Португалию. Не будучи заранее предупрежден о возможности встречи с ним, командир лодки не опознал лайнер и начал преследование его, потеряв на это полтора дня. Вскоре после этого лодка обнаружила английский лайнер водоизмещением 15 тыс. т, шедший на зигзаге и направлявшийся на восток. «U-701» начала преследование, но, убедившись, что лайнер для нее слишком быстроходен, прекратила погоню. 

Большую часть перехода «U-701» совершила в надводном положении и, только подходя к американскому побережью, командир стал осторожнее и большее время лодка оставалась под водой. 

Действия подводных лодок против конвоев «PQ-16» и «QP-12»

Из групповых действий немецких лодок в мае месяце необходимо отметить атаки конвоев «PQ-16» (34 транспорта) и «QP-12» (15 транспортов). 

Один конвой вышел из Исландии (Рейкьявик) 20 мая, а второй из Мурманска 21 мая. Ведя систематическую разведку авиацией и подводными лодками, немецкое командование на этот раз было более осведомлено об обстановке на театре. Для участия в операции в Северную Норвегию в мае было дополнительно переброшено 76 самолетов ДО-17, ДО-18 и Хе-115. 

С 23 мая после обнаружения конвоев авиацией немецкие лодки спешно начали готовиться к выходу в море. Одновременно о движении конвоя были извещены лодки, вышедшие в Норвежское море. К 15 час. 

25 мая, кроме двух подводных лодок, уже находившихся в это время в море, из баз северо-западной Норвегии вышли еще 4 лодки. В 1 час 26 мая в условиях тумана одна подводная лодка проникла во внутрь конвоя, где была атакована глубинными бомбами. Через шесть минут конвой атаковала вторая подводная лодка. Лодка торпедировала американский транспорт, замыкавший третью колонну. Через две — три минуты транспорт затонул. В 2 ч. 30 м. конвой был снова атакован подводной лодкой. 27 мая из Варангер-фьорда вышли еще две подводные лодки № 4 и 9, которые, видимо, не были готовы к выходу в море ранее. Эти лодки пошли в северо-западном направлении, а затем повернули на восток. 

В течение 27 мая конвой «PQ-16» следовал севернее 74 параллели у границы пловучих льдов, что затрудняло действия подводных лодок северней этой широты. Примерно со второй половины дня 27 мая лодки начали перемещаться в восточном направлении и были обнаружены в районе между Ш = 73°57' с., Д=16°10' в. и Ш = 74°00' с., Д = 25°10' в. 

В это время конвой был атакован 108 самолетами-бомбардировщиками. В результате атаки были потоплены 4 транспорта и одно судно ПВО и повреждены 4 транспорта. Один из поврежденных транспортов 28 мая команда покинула, и он тоже затонул. 

Во второй половине суток 28 мая и днем 29 мая 6 подводных лодок [120] отмечалось в районе, ограниченном Ш = 72° — 73°40' с. и Д = 32–35° в. Однако, кроме двух отмеченных атак транспортов, случаев торпедирования судов больше не было. Движения подводных лодок на юг, к Кольскому заливу, также не наблюдалось. Одна из 10 подводных лодок, участвовавших в операции (№ 3), находилась на позиции на подходах к Кольскому заливу. 28 мая эта лодка трижды обнаруживалась в 35 милях к северу от Вайда-Губы. В ее задачу, повидимому, входила, как и в предыдущих случаях, разведка выходящих из залива кораблей и атака отставших или поврежденных кораблей, направляющихся в Мурманск кратчайшим путем. Эта лодка была потоплена советской подводной лодкой вечером 28 мая. К концу суток 30 мая лодки стали возвращаться в базы. Три лодки 31 мая пришли в Варангер-фьорд, две ушли в базы по направлению северо-западной Норвегии. 

Незначительный успех подводных лодок в этой операции объясняется их запоздалым развертыванием на позициях и сложностью действий в непосредственной близости от пловучих льдов. 

* * * 

Несколько подводных лодок активно действовали на узлах путей сообщения недалеко от устья Миссисипи и в Юкатанском проливе между Кубой и Никарагуа. При этом они избегали нападать на конвои, чтобы не подвергать себя излишнему риску, а атаковывали одиночные суда. В мае отмечалось большое количество подводных лодок, действовавших из портов и баз Бискайского залива. Причем общее количество базировавшихся на эти базы подводных лодок непрерывно возрастало. Систематически возрастала и общая численность подводных лодок в составе немецкого флота и численность подводных лодок, готовых к боевым действиям на морских сообщениях. 

К 1 мая в готовности к боевым действиям имелось 124 лодки, из них 85 находились в походах или в базах в Атлантике, 19 — в Средиземном море и до 20 — в норвежских водах и в Северном море; кроме того, 114 подводных лодок, не считая учебных, заканчивали боевую подготовку в Балтийском море. Подводная лодка в среднем при нормальных условиях после укомплектования ее личным составом требовала для подготовки к выходу в первый боевой поход 4 месяца. 

В течение этого времени немецкому командованию удавалось подготовить личный состав до такого уровня, что он мог сравнительно легко переносить тяготы длительных походов и умело использовать оружие и технические средства подводной лодки. 

Известной характеристикой подготовленности личного состава может служить тот факт, что средний тоннаж, потопленный в первом полугодии 1942 г., на каждую потерянную подводную лодку составил около 160–170 тыс. т. 

В то же время сравнительно небольшими были и потери подводных лодок — за первое полугодие 1942 г. было потеряно лишь 19 подводных лодок. И это несмотря на то, что, кроме надводных кораблей, против подводных лодок действовала и авиация. 

Эффективность действий авиации против подводных лодок из-за небольшой ее численности и ограниченного радиуса действий оставалась невысокой. Положение было иным лишь в пределах досягаемости авиации, базирующейся на береговые аэродромы. Включение же в состав конвоев конвойных авианосцев проходило медленно и не обеспечивало необходимой охраны всего судоходства. Кроме того, уровень подготовки летного состава (особенно американского) был крайне низким. Достаточно [121] сказать, что первые случаи потопления подводных лодок («U-656» и «U-503») американской авиацией относятся лишь к 1 апреля и к 1 мая, а английской авиацией («U-701») только к 1 июля. Также снизился и уровень подготовки личного состава сил ПЛО, куда было призвано новое пополнение. (Продолжительность переподготовки специалистов-гидроакустиков была сокращена с 9 недель в довоенное время сначала до 6, а затем до 3 недель.) 

Поиск лодок приборами радиолокации затруднялся тем, что радиолокационные установки были далеко несовершенными, а на большей части кораблей охранения и самолетов не было даже и таких приборов. Поэтому с-начала войны до мая 1942 г. силами ПЛО США было уничтожено всего 9 подводных лодок. При этом первая подводная лодка («U-85») была уничтожена американскими кораблями 14 апреля 1942 г. и то после того, как она оказалась на мелководье у мыса Гетерас. 

Единственным реальным мероприятием, которое могло провести англо-американское командование для снижения потерь от подводных лодок в первой половине 1942 г., было улучшение организации и усовершенствование системы конвоев и резкое сокращение самостоятельного судоходства (вне конвоев). Однако и это встречало на своем пути большую трудность — нехватало сил эскорта, особенно для конвоирования у побережья США. 

В связи с этим к побережью США было направлено из Англии 24 траулера, приспособленных для борьбы с подводными лодками (укомплектованных английским личным составом). Кроме того, Англия возвратила США полученные ранее у них 10 корветов типа «Флоуэр». Одновременно была пересмотрена вся система трансатлантического охранения конвоев. Все надводные силы ПЛО английского и канадского флотов, а также флота США были сведены в одну атлантическую группировку, что дало известную экономию сил охранения и освободило часть американских миноносцев для действий в более угрожаемых районах, но решительного влияния на ход боевых действий не оказало. 

Пересмотрев систему судоходства, англичане решили перейти на систему эскортирования конвоев на морских сообщениях на юге Африки: мыс Доброй Надежды — Красное море — Персидский залив. Это в свою очередь потребовало перераспределения имевшихся сил охранения и отвлечения части их из Атлантики в эти районы. Результаты мероприятий, проведенных США и Англией в борьбе с немецкими подводными лодками в первой половине 1942 г., сказались лишь в следующие месяцы войны. 

Потери от лодок в мае составили 124 судна общим водоизмещением 607247 т, в том числе 28 танкеров. Из общего числа потерь около 120 судов было потоплено у побережья Америки. 

Боевые действия подводных лодок в июне 1942 г.

В июне количество немецких подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане, увеличилось до 60–65. Кроме того, боевые походы отдельных лодок стали более продолжительны. 

Наиболее опасными зонами для торгового судоходства попрежнему считались Мексиканский залив, Караибское море и восточные подходы к ним. Особое внимание уделялось и морским сообщениям, проходившим между Бермудскими и Антильскими островами и вдоль восточного побережья Америки, особенно между Галифаксом и Нью-Йорком. Потери в этом районе были чрезвычайно большие. [122] 

Командиры многих подводных лодок, обладая большим опытом, правильно учитывали действия противника. Так, например, зная, что англичане имеют привычку бросать бомбы «наугад», чтобы отогнать подводную лодку от конвоя, они не особенно боялись таких атак и действовали более решительно, всплывая часто на перископную глубину для определения обстановки зрительно. 

Многие командиры лодок патрулировали в своих районах в надводном положении, чтобы лучше видеть окружающую обстановку. Они считали передвижение на перископной глубине, особенно при плохой погоде, затруднительным для рулевых горизонтальщиков. Поэтому, если обстановка не позволяла лодкам идти в надводном положении, то они шли под водой преимущественно на глубине от 20 до 30 м (на такой глубине почти не чувствуется волнение). 

При переходе в надводном положении многие командиры лодок отработали систему наблюдения за воздухом. При хорошей видимости наблюдатели научились обнаруживать приближающийся самолет на дистанции 6 миль. Время срочного погружения было доведено до 30 сек. (рекордное время срочного погружения при наличии на мостике четырех человек было доведено до 28 сек.). 

К этому времени командиры подводных лодок имели инструкции для действий в море. В частности, им предписывалось в тех случаях, когда видимость меньше радиуса действия акустических приборов и когда лодка не идет в атаку, оставаться под водой на перископной глубине. 

По мнению многих командиров лодок, ложиться на грунт на небольших глубинах не следует, так как лодки легко могут обнаружить силы ПЛО, а во время уклонения от атак лучше ходить на самой малой скорости (под электродвигателями) для снижения шума лодки. 

В начале июня совместно с «U-458» из Киля вышла в свой первый поход подводная лодка снабжения «U-461». Обе лодки на несколько часов заходили в Кристиансанд. Далее «U-461» проследовала в Северную Атлантику и патрулировала между Исландией и Азорскими островами, достигнув параллели 20° ю. За время похода подводная лодка обеспечила различными видами снабжения и боеприпаса 16 подводных лодок. 

11 июня «U-87» поставила 10 мин у Бостона, «U-373» — 15 мин у Делавера. На следующий день эта же немецкая лодка поставила 15 мин в Чезапикском заливе, на которых впоследствии подорвались 4 английских траулера, были повреждены 2 транспорта и один боевой корабль американского флота. В дальнейшем минные постановки проводились у берегов Флориды, в устье Миссисипи, на подступах к Нью-Йорку и в других районах. 

В это же время было произведено несколько атак на трансатлантические конвои. Первая из них привела к потере четырех торговых судов и тральщика «Мимоза». В результате второй атаки было потоплено еще одно судно. 

15 июня из Сен-Назера вышла подводная лодка снабжения «U-459». Она пришла в точку, лежащую на расстоянии 300 миль юго-восточнее Бермудских островов, и снабдила топливом 5 немецких подводных лодок. Торпед на борту у нее не было. На одну из лодок она передала также полную компрессорную установку, после чего направилась в Сен-Назер, куда прибыла в начале августа. 

Между 14 и 16 июня подвергся упорному преследованию и атаке группой из 5–8 подводных лодок конвой «HG-84». Из его состава, несмотря на неоднократные контратаки эскортных кораблей, было потоплено 5 судов. 

17 июня «U-701», находясь у мыса Гатерас, встретилась с охотником [123] за подводными лодками. Лодка предпочла скрыться. На следующий день она обнаружила тот же охотник, охранявший танкер и грузовой пароход, шедшие в строе кильватера. Отведя суда на безопасное расстояние, охотник вернулся и, преследуя лодку, сбросил на нее глубинные бомбы. На следующее утро лодка снова встретилась с охотником, который после ожесточенного, но беспорядочного артиллерийского огня с подводной лодки был потоплен. 

19 июня «U-701» обнаружила конвой, но перехватить его не смогла. 27 июня в 11 ч. 07 м. в Ш = 34°45' с. и Д = 75°22' з. она обнаружила еще один конвой, шедший в южном направлении. Лодка выбрала один танкер средней величины и выпустила в него две торпеды. Было замечено одно попадание, вызвавшее на танкере пожар. Через несколько минут «U-701» подверглась атаке эскадренного миноносца, сбросившего на нее глубинные бомбы. На лодке были выведены из строя вспомогательные механизмы и разбиты манометры в боевой рубке. Однако лодка не была потоплена, а танкер своим ходом вернулся в Норфлок. 

28 июня лодка атаковала еще один крупный танкер, шедший под охраной авиации. «U-701» выпустила одну электроторпеду, в результате чего на судне произошел пожар. После этого, подвергнувшись контратаке авиации, она погрузилась. Взрывы бомб были слышны на небольшом расстоянии. Через некоторое время лодка вернулась к месту атаки и, застав танкер еще горящим, в 23 ч. 38 м. (через 11 часов после первой атаки) выпустила в него еще одну торпеду, ускорив его потопление. Следует заметить, что танкер сопровождали два катера береговой охраны и три самолета. Оба катера стояли около танкера, ожидая спасательного судна. 

До 7 июля лодка встреч с противником не имела. 7 июля в полдень «U-701» находилась в надводном положении в районе мыса Гатерас. Наблюдение за воздухом вели командир лодки и два офицера, так как район считался опасным. Когда наблюдатель сообщил об обнаруженном самолете, времени для погружения почти не было. Американский бомбардировщик успел сбросить две бомбы в тот момент, когда «U-701» только что скрылась под водой. Лодка получила два прямых попадания. Корпус в кормовой части был разворочен, и вода хлынула в лодку. Через две минуты центральный пост был почти полностью залит водой. Лодка затонула на глубине 20 м. 

16 июня «U-202» высадила с резиновой шлюпки диверсионную группу у м. Амагансеп (остров Лонг-Айленд). Затем она пополнила запасы топлива с лодки «U-461» и на обратном переходе в Брест потопила аргентинское судно. 

16 июня 3 подводные лодки в надводном положении атаковали конвой «ONS-102». В состав конвоя входило 63 судна, следовавших одиннадцатью колоннами. Конвой шел с охранением из девяти кораблей (эскадренный миноносец «Лиру», три корабля пограничной охраны, один канадский эскадренный миноносец и четыре канадских корвета) со скоростью 11 узл. В 7 ч. 25 м. 16 июня корабли охранения установили контакт с подводными лодками. Для их преследования были выделены один эскадренный миноносец и корвет. В 8 ч. 36 м. эскадренный миноносец обнаружил на горизонте подводную лодку, находившуюся в 20 милях от конвоя. Через полчаса, когда дистанция сократилась до 7 миль, подводная лодка погрузилась. Миноносец безрезультатно атаковал ее глубинными бомбами. В это время в преследование включился корабль пограничной охраны «Кэмпбелл». В 13 ч. «Кэмпбелл» обнаружил подводную лодку в надводном положении примерно в 13 милях от предыдущей позиции и в 43 милях от конвоя и также безрезультатно атаковал ее глубинными [124] бомбами. Одновременно продолжал поиск другой корабль погранохраны. В 13 ч. 30 м. он обнаружил другую подводную лодку, находившуюся в надводном положении, и открыл по ней огонь. Таким образом, четыре корабля охранения из 9 преследовали подводные лодки. 

На следующий день 17 июня корабли предприняли поиск лодки. Канадские корветы «Коллингвуд» и «Ростерн» производили поиск весь день в районе радиусом от 15 до 18 миль с флангов конвоя; корвет «Майфлауэр» патрулировал в радиусе 15 миль в хвосте конвоя. К вечеру этого же дня американский эскадренный миноносец «Лиру» вышел по курсу конвоя на 20 миль вперед, но контакта с подводными лодками противника установлено не было. Однако ночью двум немецким подводным лодкам удалось проникнуть между колоннами судов, несмотря на то, что головные суда конвоя прикрывались тремя кораблями. Через полчаса после полуночи первая подводная лодка была обнаружена одним из судов, следовавшим в третьей колонне, которое оповестило сигналом канадский корвет. Последний произвел поиск с обоих флангов конвоя, но из-за помех, создаваемых кильватерной струей судов, лодку не обнаружил. В 1 ч. 25 м. 18 июня второе судно, следовавшее в одиннадцатой колонне, обнаружило на расстоянии 500 м от конвоя подводную лодку, которая успела уйти под воду и была безуспешно атакована глубинными бомбами. 

19 июня были обнаружены несколько следов торпед и след погружающейся подводной лодки, которая подверглась безрезультатным атакам глубинными бомбами. 

Стремясь ликвидировать угрозу конвою «ONS-102» и следовавшему за ним на расстоянии одного или двух дней пути конвою «ONS-103», американское командование сформировало в Арджентии ударную группу в составе четырех корветов для поиска подводных лодок на незначительном удалении от конвоя «ONS-102»{48}. 

20 июня один из корветов обнаружил подводную лодку примерно в одной миле по курсу следования конвоя. Подводная лодка погрузилась, и корвет атаковал ее глубинными бомбами. Одна из бомб произвела настолько сильный взрыв, что несколько торговых судов приняло его за взрыв торпедированного судна и выстрелило осветительные ракеты. Команда одного судна даже приготовилась покинуть его. 

В результате возникшей иллюминации подводная лодка была обнаружена в центре первой колонны. Ближайшее торговое судно обстреляло ее пулеметным огнем и принудило погрузиться. Несколько кораблей охранения маневрировали вокруг ярко освещенного конвоя, бесцельно сбрасывая глубинные бомбы. Радарное оборудование, которым были оснащены все корабли охранения, вышло из строя. Конвою «ONS-102» удалось уйти от атак, потеряв при этом только одно судно. Атакующие подводные лодки потерь не имели. 

Другая группа лодок на севере пыталась атаковать конвой «QP-13» в Баренцовом море. Архангельская группа этого конвоя, состоявшая из 12 транспортов (6 английских и 6 советских), вышла в море 26 июня 1942 г.; Мурманская группа из 23 транспортов (из них 2 советских) вышла 27 июня. Обе группы соединились 28 июня и в составе одного конвоя пошли в Исландию. При подходе к северо-западной оконечности Исландии конвой попал на минное поле, поставленное немецкими подводными [125] лодками. Из-за нераспорядительности командира конвоя на минном поле из состава конвоя погибло 7 судов, в том числе советский транспорт «Родина». 

Потери в тоннаже от лодок в июне были самыми большими за первое полугодие 1942 г. и составили 141 судно (700094 т). 

Война с Советским Союзом, затянувшаяся дольше, чем рассчитывала гитлеровская клика, и провал планов заставили германское командование активизировать действия против англо-американского судоходства в Баренцовом море. 

В частности, был рассмотрен предварительный общий план операции против очередного конвоя, шедшего в СССР «PQ-17». Для участия в этой операции были выделены: 

— тронхеймская группа: линейный корабль «Тирпитц» (с командующим флотом на борту), крейсер «Хиппер» и 6 эскадренных миноносцев{49}; 

— нарвикская группа: линейные корабли «Лютцов» (под флагом командующего крейсерами) и «Шеер» и 6 эскадренных миноносцев; 

— группа подводных лодок: три лодки, которые с 10 июня уже находились в море северо-восточнее Исландии, их задачей являлось обнаружение конвоя; три или четыре другие подводные лодки находились на позициях между островами Ян-Майен и Медвежьим. Другие лодки, прибытие которых ожидалось к началу операции, предполагалось послать на позиции к острову Медвежьему. 

Командование операцией должен был возглавить командующий группой «Норд». Подводные лодки подчинялись командующему группой «Норд» через командующего районом Ледовитого океана в Нарвике, так как непосредственное подчинение было признано нецелесообразным. 

Перед авиацией, выделенной для участия в операции, были поставлены задачи: 

— обнаружить конвой и вести за ним непрерывное наблюдение; 

— нанести бомбовые и торпедные удары в первую очередь по авианосцам и транспортам, ни в коем случае не допуская ошибочных атак своих же боевых кораблей. 

Наконец, было решено проводить операцию лишь в том случае, если не будет серьезного риска встречи с крупными силами противника. 

Вполне понятно, что попытка немецкого командования нанести удар по конвою одновременно с предпринимаемым на южном направлении восточного фронта «генеральным» летним наступлением приводила к отвлечению лодок из Атлантики, т. е. к распылению усилий. 

Некоторые итоги и выводы

Потери торгового флота союзников и нейтральных стран за период январь — июнь 1942 г. составили 725 судов тоннажем 3733 114 т, в том числе от подводных лодок 577 судов с тоннажем 3 074 488 т, от надводных кораблей 46 судов — 224 804 т и от авиации 102 судна — 433 822 т. Потери подводных лодок составили всего 19 единиц. Таким образом, потери в тоннаже на одну потопленную лодку были довольно большими и составляли более 160 тыс. т. При этом большая часть судов была потоплена у берегов Америки. 

Особенно серьезную тревогу в США вызывали потери танкеров [127] у побережья США. Из общего числа ежемесячных потерь не менее 35% составляли танкеры (по немецким данным, за период с 1 марта по 1 сентября 1942 г. американцы потеряли 163 танкера общим тоннажем 1325 тыс. т, т. е. около 50% от всего состава довоенного танкерного флота). 

Основным районом действий подводных лодок в первой половине 1942 г. на морских сообщениях являлся Атлантический океан (особенно восточное побережье США и Канады, затем Баренцово и Средиземное моря (рис. 13). 

В целях восполнения потерь в тоннаже правительство США в начале 1942 г. разместило на верфях заказы на постройку 1101 судна тоннажем 7 млн. т (в том числе 189 танкеров). 

Основным методом действий подводных лодок в Атлантике оставались групповые атаки конвоев. Используя данные всех видов разведки, они сосредоточивались на вероятных путях конвоев и атаковывали преимущественно в ночное время из надводного положения. 

Одновременно с групповыми атаками подводных лодок производились и одиночные атаки. При этом следует отметить, что опытные командиры, помимо торпед, в ряде случаев использовали и артиллерию. 

В Баренцовом море (где одновременно базировались как подводные лодки, так и надводные корабли и авиация) подводные лодки сравнительно часто действовали против союзных конвоев совместно с надводными кораблями и авиацией. 

В Атлантике авиация использовалась в крайне ограниченных масштабах, так как все ее главные силы находились на советско-германском фронте. Этим и объясняются ограниченные размеры потерь тоннажа от авиации (102 судна). 

Расширение масштабов строительства подводных лодок увеличивало трудности их укомплектования и ввода в строй. В связи с этим немецкое командование стало пополнять личный состав лодок за счет экипажей с надводных кораблей и торговых судов. 

Англо-американские силы и средства борьбы с подводными лодками в этот период были очень распылены на огромном пространстве Атлантики и к тому же были ограничены количественно. Отсюда становится понятным тот небольшой успех, который имели силы ПЛО в борьбе с лодками. 

В качестве средств защиты судов на переходе морем союзники использовали противоторпедные сети (адмиралтейские сети), которые подвешивались на выстрелах и прикрывали борта судов до 65–70% их длины{50}. По английским данным, эти сети себя оправдали. Так, из 21 зарегистрированного случая атак судов с подвешенными сетями только 6 было потоплено, причем гибель их произошла от попадания торпед в неприкрытые сетями части корпуса судов. 

Основные же усилия союзников в борьбе с подводными лодками направлялись на всемерное форсирование строительства кораблей ПЛО, конвойных авианосцев и вооружение самолетов и кораблей ПЛО наиболее совершенными радиолокационными установками{51}. [128] 

Глава пятая. 
Боевые действия подводных лодок в период с начала летнего наступления немецких войск на Восточном фронте до поражения их под Сталинградом (июль 1942 г. — январь 1943 г.)
Общий ход войны

Выше уже указывалсь, что провал планов войны с Советским Союзом вынудил гитлеровское командование существенно изменить и планы использования своих подводных лодок. Было решено направить большую группу их на север с тем, чтобы рядом ударов по конвоям союзников сорвать те немногочисленные поставки, которые шли в СССР из Англии, США и Канады. Кроме того, затруднения в снабжении огромной армии на советско-германском фронте заставили ограничить выделение фондов горючего и снизить масштабы и темпы подготовки личного состава для подводных лодок, что не могло не сказаться на их деятельности. Наконец, вынужденный отказ немцев от активных действий на западном фронте позволил командованию Англии и США успешно проводить свои дальнейшие мероприятия, направленные на борьбу против немецких подводных лодок. 

Воспользовавшись отсутствием второго фронта в Европе, но будучи уже не в силах (после понесенных на советско-германском фронте поражений) вести наступление по всему фронту от Баренцова до Черного моря, немцы сосредоточили все свои силы на южном фланге и, создав там большой перевес сил, сумели начать летнее наступление в направлении Сталинграда. 

19 ноября Советская Армия после длительной героической обороны перешла в контрнаступление под Сталинградом, а также на других участках фронта. 

В такой критической для немецкой армии обстановке на восточном фронте Гитлер вынужден был в беседе с одним из своих приближенных вице-адмиралом Кранке 17 января 1943 г. заявить, что подводная война будет бесполезной, если Германия не сможет победить Россию на Востоке. 

Основными событиями в этот период на море явились: высадка англо-американских сил в Северной Африке (8 ноября), а также действия английских легких сил у побережья Египта и Ливии в период продвижения в пустыне немецких, а затем английских войск. [129] 

Действия подводных лодок против конвоя «PQ-17»

В период с 27 июня по 10 июля немецкие подводные лодки совместно с авиацией нанесли ряд ударов по конвою «PQ-17», шедшему из Исландии в северные порты Советского Союза. 

Конвой «PQ-17» вышел из Хваль-фьорда (Исландия) 27 июня в составе 37 транспортов и кораблей охранения: шесть эскадренных миноносцев, четыре корвета, три тральщика, три спасательных судна и одно судно, оборудованное катапультой для истребителей. Кроме того, конвой прикрывался соединением крейсеров «Норфолк», «Лондон», «Вичита» и «Тускалуза» (в качестве ближнего прикрытия) и отрядом из двух линейных кораблей «Дюк ов Йорк» и «Вашингтон», авианосца «Викториес» и девяти эскадренных миноносцев в качестве дальнего прикрытия. Транспорты шли походным ордером в девяти колоннах с интервалами между колоннами 3 каб. и между кораблями в колоннах 2 каб. 

До 1 июня конвой шел в тумане. Около 12 час. 1 июня конвой был обнаружен самолетом. Около 21 час., находясь в 390 милях на запад от острова Медвежий, конвоем была обнаружена первая подводная лодка, пытавшаяся атаковать его. Лодка подверглась контратакам кораблей охранения с использованием глубинных бомб. 

2 июля в период между 11 и 12 час. конвой «PQ-17» был снова обнаружен самолетом противника, а в 13 час. — подводной лодкой, которая была атакована кораблями охранения. Конвой уклонился на 45° от генерального курса. Около 16 ч. 40 м. конвой подвергся безрезультатной атаке группы торпедоносцев, которые до 18 ч. 45 м. оставались в видимости конвоя. Огнем зенитной артиллерии кораблей атака была отбита, и самолеты скрылись в южном направлении. В 22 час. конвой находился в 165 милях на запад от острова Медвежий. 

После обнаружения конвоя и первых ударов по нему немцы продолжали сосредоточивать для атак все большие силы. К концу 2 июля из Тронхейма в базы Северной Норвегии вышла немецкая эскадра. 

3 июля за конвоем велось наблюдение самолетами-разведчиками. 

В 22 час. конвой находился на меридиане острова Медвежий. В море в районе движения конвоя к 4 июля находилось до 14 немецких подводных лодок. В 3 час. 4 июля конвой, находясь в районе острова Медвежий, был атакован самолетом в условиях плохой видимости. Корабли открыли огонь по направлению шума моторов, ориентируясь по траектории трассирующих снарядов. Один из транспортов получил значительные повреждения от торпеды, сброшенной с самолета, а затем был потоплен кораблями охранения. 

В 8 ч. 59 м. конвой обнаружили миноносцы противника, которые передали данные о нем крупным кораблям, находившимся в северных норвежских базах. В 18 час. после улучшения видимости над конвоем вновь появились самолеты, которые в 18 ч. 30 м. произвели атаку. Немцам удалось проникнуть в середину походного порядка и выстрелить торпеды по наиболее крупным транспортам. В результате атаки были потоплены два транспорта и один поврежден. 

В 23 час. в связи с выходом в море крупных немецких кораблей (линейнего корабля «Тирпитц», крейсеров «Хиппер», «Шеер» и «Лютцов») командиру эскорта и командующему английской эскадрой телеграммой адмиралтейства от 4 июля было передано, что из-за угрозы со стороны надводных кораблей противника необходимо рассредоточиться и следовать в русские порты. Получив эти указания, конвой «PQ-17», находясь в 300 милях к северу от мыса Нордкап, рассредоточился. Эскадренные миноносцы, эскортировавшие конвой, были отозваны [130] для прикрытия авианосца «Викториес», находившегося в группе кораблей прикрытия. 

Транспорты после рассредоточения конвоя разбились на группы и направились самостоятельно к портам через район активных действий немецких подводных лодок и авиации. Часть судов вместе с оставшейся группой эскортных кораблей пошла к Новой Земле, некоторые транспорты самостоятельно — к горлу Белого моря и Кольскому заливу. Походный порядок распался, и транспорты шли вслепую, не получая никакой информации об обстановке. 

После рассредоточения конвоя преследование транспортов подводными лодками усилилось, причем лодки действовали группами по 3–4 в каждой. Атаки самолетов чередовались с ударами подводных лодок. К 15 час. 3 июля в районе движения транспортов действовало до 20 подводных лодок. 

5 июля транспорты отдельными группами и поодиночке продолжали следовать на восток. В 1 ч. 40 м. задачу прикрытия конвоя от атак крупных немецких кораблей приняли на себя Военно-Морские Силы СССР. В 17 ч. 18 м. советская подводная лодка «К-21» обнаружила немецкую эскадру в составе линейных кораблей «Тирпитц» и «Шеер» с охранением восьми эскадренных миноносцев. В результате атаки в 18 ч. 01 м. «Тирпитц» получил повреждение, и эскадра направилась к норвежскому побережью. 

6 июля транспорты продолжали движение к горлу Белого моря и к Новой Земле. Разведывательная авиация Северного флота постоянно держала их под наблюдением. К концу суток 7 июля немецкие подводные лодки начали сосредоточиваться в районе, ограниченном параллелями 74 и 70° с. и меридианами 40 и 49°30' в. 

8 июля из состава конвоя «PQ-17» в пролив Маточкин Шар вошли шесть транспортов, три корвета, два корабля ПВО, три тральщика, одно спасательное судно с личным составом пяти потопленных транспортов и одного спасательного судна. В дальнейшем эта группа транспортов и кораблей перешла в Архангельск. 

На 9 июля из состава конвоя было потоплено шесть транспортов и одно спасательное судно и атаковано пять транспортов. 

9–11 июля транспорты и корабли охранения конвоя продолжали сосредоточиваться в портах назначения, подвергаясь по пути следования атакам подводных лодок и авиации. 11 июля в Архангельск прибыла вторая группа кораблей: два транспорта, три корвета, шесть траулеров, два корабля ПВО и одно спасательное судно. 

Немецкие подводные лодки (около 17) с 8 по 13 июля блокировали подходы к горлу Белого моря и сосредоточились между параллелью 71°40' с. и мысом Канин Нос. 

15–24 июля транспорты и корабли охранения конвоя «PQ-17» стягивались в Архангельск, подвергаясь атакам подводных лодок и авиации. 

Из 37 транспортов конвоя «PQ-17», вышедших из Исландии, до Архангельска дошло только 11. Два транспорта возвратились с пути и 24 погибли. Из числа погибших 10 потоплено авиацией, 4 авиацией и подводными лодками, 10 подводными лодками. Из 24 потерянных транспортов семь добиты кораблями охранения. Из всех потопленных транспортов (24 единицы) 21 судно погибло после рассредоточения конвоя. 

Цифры показывают, что подводные лодки в этой операции добились значительных успехов. Однако при оценке эффективности действий подводных лодок необходимо иметь в виду следующие обстоятельства. 

Гитлеровская ставка, преследуя цель затруднить доставку вооружения Советской Армии, бросила на северное морское направление все силы, [131] которые можно было сосредоточить в этом районе. Некоторые лодки действовали впервые в полярном районе, что не могло не сказаться на их боевых успехах. 

Английское адмиралтейство, не заинтересованное в бесперебойной доставке грузов в Советский Союз, умышленно отозвало основные силы охранения, оставив конвой без прикрытия. 

Подводные лодки атаковали неохраняемые суда, зная заранее, что они не подвергнутся воздействию сил ПЛО. 

Большие потери из состава конвоя (кстати сказать, в основном были потоплены не английские транспорты) английское адмиралтейство использовало как аргумент, подтверждающий невозможность дальнейших поставок Советскому Союзу, и до глубокой осени не было направлено в СССР ни одного конвоя. 

Действия подводных лодок против других объектов

Подводные лодки действовали не только в Баренцовом море, но и в других районах. 

25 июня из Киля вышли две подводные лодки. «U-379» прошла через Каттегат в Кристиансанд. На следующее утро она в надводном положении пересекла Северное море и миновала Шетландские острова. Затем лодка прошла между Фарерскими островами и Исландией и пересекла минное заграждение «Розенгартен» днем в надводном положении. 

9 июля «U-379», находясь у Ньюфаундленда, установила контакт с большим конвоем, шедшим на запад, и следовала за ним в течение трех дней. В первый вечер лодка подверглась обстрелу с эскадренных миноносцев: по ней было выпущено шесть снарядов, из которых один упал в 10 м от правого борта; лодка погрузилась и на нее было сброшено десять бомб. На следующий день 10 июля «U-379» шла параллельно конвою на пределе видимости. Утром 12 июля, идя в 3 км от конвоя, она снова была отогнана кораблями охранения. 

27 июля «U-379» встретила транспортную подводную лодку, с которой пополнила запасы пресной воды и провизии. 

Поздно вечером 4 августа «U-379» увидела самолет с включенным прожектором и срочно погрузилась{52}. 

Вскоре «U-379» получила приказание идти на сближение с конвоем «SC-94», шедшим из Галифакса в Англию. В 19 ч. 10 м. 8 августа «U-379» была обнаружена одним из английских кораблей охранения, находившимся слева от головы конвоя. Однако в связи с налетевшим дождевым шквалом лодка быстро скрылась. Около 20 час. лодка обнаружила конвой. В 20 ч. 12 м. она была обнаружена вторично, но снова потеряна из-за дождя. В 20 ч. 45 м. «U-379» и еще одна лодка приблизились к конвою на 60 каб. По лодке был открыт артиллерийский огонь. Всего было сделано 12 артиллерийских выстрелов; при этом один снаряд упал на расстоянии одного метра слева от боевой рубки. В 20 ч. 58 м. «U-379» погрузилась на глубину 30 м, изменила курс и стала уходить от корабля на полной скорости. Приблизительно через час она на короткое время всплыла на перископную глубину и снова погрузилась на 30 м. Один из кораблей охранения в 21 ч. 26 м. начал поиск по все увеличивающемуся квадрату со скоростью 15 узл. В 23 ч. 08 м. корабли охранения снова обнаружили по пеленгу 300° подводную лодку. Один из них [132] выпустил восемь осветительных снарядов, которые из-за дождя не дали должного эффекта. В 23 ч. 39 м. подводная лодка была обнаружена «асдиком» и на нее были сброшены 16 глубинных бомб с установкой 30 м. Две бомбы взорвались под лодкой и нанесли лодке большие повреждения. Однако вода в лодку не проникла. Из-за трусости и неопытности командира лодки никаких мер для уклонения принято не было. Лодка всплыла, в 0 ч. 06 м. попала под таранный удар и затонула. 

9 июля из Киля вышла в свой первый поход «U-607». В Атлантическом океане она следовала южными курсами до тех пор, пока не получила сообщение от командира «U-552» об обнаружении конвоя. Сблизившись с конвоем, «U-607» несколько раз атаковала его, потопив транспорты общим водоизмещением около 24 тыс. т. Лодка прекратила атаки после того, как на нее были сброшены глубинные бомбы. В конце августа лодка пришла в Сен-Назер. 

13 июля из Кристиансанда вышла в четвертый боевой поход подводная лодка «U-454» (ранее действовавшая в Баренцовом море и на подходах к нашим базам). 16 июля, следуя в надводном положении к побережью Северной Америки, «U-454» торпедировала и потопила одно американское судно среднего тоннажа, шедшее с сырьем для военной промышленности. 

С 20 по 25 июля подводные лодки поставили несколько минных банок у американского побережья: 20 июля «U-66» поставила 6 мин у Сент-Люсиа (Кастри). 24–25 июля «U-166» поставила 9 мин в устье Миссисипи, а в конце месяца «U-751» выставила 12 мин у Чарльстона. 

18 июля из Киля вышла «U-210». Сначала предполагалось, что она пойдет к американскому побережью, но позже было решено направить ее в Брест в состав 9 флотилии подводных лодок. В 8 ч. 20 м. она вместе с группой из трех других подводных лодок в сопровождении сторожевого катера направилась через Большой Бельт. На следующий день лодки прошли Скагеррак, а в 8 ч. 50 м. прибыли в Кристиансанд. В 4 час. 20 июля «U-210» вышла из Кристиансанда совместно с другой лодкой и предприняла несколько пробных погружений. Когда не требовалось большой скорости, лодка шла под дизелями в надводном положении малым ходом. 23 июля, дойдя приблизительно до широты 65°, она изменила курс на 220° и 24 июля прошла через английское минное заграждение «Розенгартен»{53}. 

25 июля приблизительно в 16 час. «U-210», обнаружив патрульное судно противника, погрузилась и оставалась под водой до наступления темноты. Были слышны работы гидроакустических приборов и взрывы бомб, которые, повидимому, сбрасывались на другую лодку, находившуюся поблизости. В течение 25 и 26 июля лодка неоднократно уклонялась от авиации погружением. 

29 июля, идя курсом 216°, лодка обнаружила у Ньюфаундленда конвой «ON-115», состоявший из 41 транспорта, следовавший на запад. В охранении конвоя шли канадские эскадренные миноносцы и фрегаты. Лодка сразу же донесла о конвое командующему подводными силами, который приказал не атаковывать его до прибытия других лодок. «U-210» вела наблюдение за конвоем в течение целого дня. К 31 июля конвой преследовали уже четыре подводные лодки и ожидалась пятая. Конвой должны были атаковать семь или восемь подводных лодок. 

31 июля «U-210» была обнаружена эскортным миноносцем, который сбросил глубинные бомбы, не причинившие ей особого вреда. Во время атаки лодка временно потеряла контакт с конвоем. [133] 

3 августа «U-210» восстановила контакт с конвоем, присоединившись к преследовавшим его шести подводным лодкам. В 2 час. 4 августа подводная лодка «U-552» вышла в атаку, потопив два транспорта. При атаке эскадренный миноносец сделал попытку таранить лодку и после того, как она погрузилась, сбросил на нее серию бомб. Лодка из-за повреждения вынуждена была отказаться от дальнейших атак{54}. 

Что же касается действий всей группы лодок, то, не проявив достаточной настойчивости и решительности, они не сумели отвлечь силы охранения, и результаты удара по конвою оказались незначительными. Более того, эскортные корабли потопили подводную лодку «U-582». 

4 августа из-за плохой погоды (туман) «U-210» потеряла контакт с конвоем и направилась на север. Контакт был восстановлен 5 августа. Однако, сблизившись с конвоем, лодка из-за сильного тумана не могла различить ни одного силуэта судна. 

В 11 ч. 25 м. 6 августа лодка, находившаяся в надводном положении, была обнаружена одним из кораблей охранения слева по курсу конвоя на дистанции 6 миль. Атаковавший лодку эскадренный миноносец подошел к месту погружения лодки, сбросил бомбы и продолжал поиск. В 18 ч. 36 м. при видимости 12 каб. «U-210» была снова обнаружена эскадренным миноносцем и атакована. 

28 июля в 46 милях к юго-востоку от мыса Сейбл (штат Флорида) был потоплен траулер, высланный из Бостона для поиска лодки. Подводная лодка всплыла в 50 м от траулера и обстреляла его, прежде чем капитан смог что-нибудь предпринять. 

В июле подводными лодками было потоплено 94 судна общим тоннажем 476049 т. 

Действия подводных лодок в августе 1942 г.

В августе подводные лодки усилили свою деятельность в Караибском море и на подходах к нему. В основном они попрежнему действовали в центральной части Атлантики (где конвои не имели воздушного прикрытия). При этом группы лодок, развернутых между Исландией и Азорскими островами, действовали совместно с подводными лодками-разведчиками, оперировавшими в небольшом удалении от пунктов выхода конвоев. 

В это время отмечалось значительное усиление радиосвязи лодок в трех различных районах средней части Атлантического океана. Повидимому, это было вызвано тем, что подводные лодки встречались с судами снабжения, получали от них горючее, а возможно, и торпеды. 

Общее количество немецких подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане, в августе составляло примерно 80–85 единиц. 

Следует отметить рост числа атак со стороны подводных лодок днем. 

Больших успехов немецкие лодки добились у восточных и северовосточных подходов к Тринидаду. В этом районе в течение 10 дней особенно активно действовало 4 или 5 подводных лодок. Основными объектами их атак являлись танкеры и одиночные суда. 

Другим районом, где конвои понесли тяжелые потери, являлся район мыса Наветренного. 

Некоторые подводные лодки производили постановки мин в отдаленных районах. Так, например, 8 августа «U-98» выставила 12 мин у Джексонвилл. [134] 

Значительно сократилось количество подводных лодок в Баренцовом море, где после нападения на конвой «PQ-17» движение конвоев союзников до декабря 1942 г. полностью прекратилось. 

К августу в ответ на усиления противолодочных мероприятий, проводимых английским адмиралтейством и американским морским министерством, немцы усовершенствовали акустическую торпеду, начали усиливать зенитную артиллерию на подводных лодках, чаще высылать в район Азорских островов и на подходы к американскому побережью свои лодки снабжения. Последние снабжали горючим, продовольствием, пресной водой и торпедами немецкие подводные лодки, действовавшие у американского побережья. Это позволяло лодкам находиться в районе действий до нескольких месяцев. Раньше же немецкие лодки среднего водоизмещения могли непрерывно действовать в определенной зоне не более четырех с половиной недель{55}. Во время пребывания в базах в период между боевыми походами немецкие подводные лодки находились в течение 28 дней в бетонированных укрытиях в одной из пяти французских баз: Бресте, Лориане, Сен-Назере, Ла-Паллисе или Бордо. Одна треть экипажа сходила на берег. Одна треть увольнялась в отпуск (выезжала специальным поездом даже в Германию). Оставшаяся часть команды производила необходимый ремонт. Таким образом, во время пребывания в базе каждый член экипажа подводной лодки работал девять дней, получал девять дней отдыха и на девять дней увольнялся в отпуск. 

Воздушные налеты на эти базы с июля 1942 г. начали усиливаться за счет использования авиации США, базировавшейся на Англию. Однако они не причиняли подводным лодкам существенного ущерба. 

В августе из-за беспечности и снижения бдительности несколько немецких лодок было застигнуто авиацией союзников в надводном положении и потоплено. 

К северу от Шетландских островов английская подводная лодка «Р-247» торпедировала и потопила немецкую лодку «U-375», находившуюся в надводном положении. 

С начала августа в северо-восточной части Северной Атлантики действовала «U-660». В ее задачу входило доносить об обнаруженных конвоях и отдельных судах. За два дня пребывания на позиции она не обнаружила никаких судов и 2 августа ей было приказано занять место в подвижной завесе в точке Ш = 51° с. и Д = 36° з. 3 августа «U-660» присоединилась к группе лодок, составлявших дозорную завесу. Она оставалась в этом районе в течение двух дней, но ничего не обнаружила. 4 августа ей было приказано присоединиться к группе подводных лодок другой завесы, в составе которой она должна была атаковать шедший на восток конвой «SC-94», уже обнаруженный другой подводной лодкой. 

В атаке этого конвоя участвовали «U-505», «U-174», «U-605» и еще две подводные лодки, номера которых остались неизвестны. Утром 8 августа, заняв свое место в составе завесы, «U-660» обнаружила одиночное торговое судно, шедшее с большой скоростью. Командир лодки, несмотря на явно невыгодное положение, выстрелил четырьмя торпедами, установленными на глубину 3 м и скорость 40 узл. Попадания не было. 9 августа «U-660» продолжала преследование конвоя. Около 12 час. 10 августа, когда лодка была в надводном положении, слева от конвоя был обнаружен эскадренный миноносец. Лодка погрузилась на [135] перископную глубину и без всякого расчета выпустила по транспортам четыре торпеды, которые попали в цель. Были потоплены и повреждены два транспорта. Торпеды имели глубину хода 3 м, скорость 40 узл., дистанцию залпа 500 м. Английский эскадренный миноносец, находившийся во время залпа в 300 м справа, вместо того чтобы атаковать лодку, направился спасать людей с торпедированных судов. 

После атаки «U-660» погрузилась на 50 м и пошла на запад, но спустя полтора часа вернулась к месту атаки и наблюдала за крупным торговым судном. Командир лодки был убежден, что это было судно-ловушка. Было также замечено, что вскоре миноносец, который шел ранее на юг, повернул назад и пошел к «U-660». Как только эскадренный миноносец подошел на дистанцию стрельбы, «U-660» приготовилась атаковать его из кормового торпедного аппарата, но торпеда оказалась неисправной. Из-за неудифферентованности лодка всплыла. Миноносец, очевидно, заметил лодку. Командир отдал приказание к погружению и самый полный вперед. Но время было упущено. Первая глубинная бомба разорвалась под килем. Тогда «U-660» погрузилась на глубину до 210 м и затем продолжала идти на глубине 200 м. На лодку было сброшено около 40 глубинных бомб. Почти все они взрывались над корпусом. «U-660» оставалась под водой в течение 12 часов. В 1 час 11 августа «U-660» всплыла. Командир донес командующему подводными силами свои координаты, и последний приказал ей идти в точку Ш = 45°00' с. и Д = 38°00' з., где она должна была занять место в дозорной завесе, состоявшей из 12 лодок. «U-660» легла на курс 230° и 14 августа прибыла на новую позицию, где и находилась до 18 августа. 

В 6 час. 18 августа «U-660» обнаружила конвой в составе двух или трех пассажирских лайнеров и нескольких эскадренных миноносцев, шедший с большой скоростью. Командир сообщил об этом командующему, который приказал преследовать конвой и держать с ним контакт. Несмотря на малое количество топлива, лодка должна была преследовать конвой. Командующий обещал прислать лодке замену. «U-660» продолжала преследование, идя на запад с максимальной скоростью. В 19 час. в точку Ш = 45° с. и Д = 45° з. прибыло еще шесть подводных лодок, предположительно составлявших группу «Леопард». «U-660» получила разрешение передать выполнение задачи другой лодке и распоряжение командующего идти в точку Ш = 41° с. и Д = 33° з. для встречи с другой лодкой, которая должна была снабдить ее топливом. 

Около 12 час. 19 августа к вест-норд-весту от Азорских островов «U-660», имея лишь 3 т горючего, встретилась с «U-174» и приняла с нее около 25 т горючего. Перекачка топлива была организована на ходу на небольшой скорости. После заправки горючим «U-660» направилась в Брест. Она шла в надводном положении до самого входа в Бискайский залив, а затем ночью под водой, а днем на большой скорости в надводном положении. Такой порядок лучше всего защищал лодку от английских самолетов, которые были снабжены приборами для обнаружения подводных лодок ночью, а сами оставались невидимыми в темноте. 

4 августа из Киль-Вика в сопровождении трех сторожевых катеров вышла в море лодка снабжения «U-464» с двумя подводными лодками. Лодкам пришлось задержаться на несколько часов, пока не были вытралены мины, поставленные английским самолетом накануне вечером. В 10 час. они вышли в море. Подводные лодки прошли в надводном положении через Большой Бельт, Каттегат и Скагеррак и рано утром 5 августа прибыли в Кристиансанд. [136] 

Около 7 час. 6 августа «U-464» и еще одна лодка среднего водоизмещения в сопровождении сторожевых катеров вышли из Кристиансанда и направились вдоль норвежского побережья на север. Вскоре после выхода из Кристиансанда катера, сопровождавшие «U-464», отделились от нее, и лодка погрузилась на 90 м. После всплытия был обнаружен масляный след, который появился в результате неправильного соединения труб топливной цистерны. В связи с этим «U-464» вынуждена была вернуться в Берген на ремонт. В 21 час 16 августа лодка снова вышла в море в сопровождении одного патрульного судна и направилась вдоль норвежского побережья на север. 

Дойдя до параллели Фарерских островов, она легла на курс 345°. Сначала «U-464» предполагала выйти в Атлантику через Датский пролив, но из-за задержки в Бергене ее маршрут был изменен. «U-464» имела задание пополнить запасы топлива и провизии десяти подводных лодок, находившихся у побережья Южной Америки и в Караибском море, а затем следовать в Сен-Назер. Места встреч с другими подводными лодками точно установлены не были. 

17 августа между 4 и 5 час. «U-464» погрузилась на 60 м и оставалась в подводном положении до 22–23 час. Такой порядок соблюдался ежедневно. Вскоре после выхода из Бергена лодка, дойдя до параллели 65°, легла на курс 240°, который вел через английское заграждение «Розенгартен». Считая, что англичане ставили мины с углублением от 30 до 40 м и только в отдельных случаях на глубине 60 м, «U-464» шла на глубине 70 м. В надводном положении ночью она шла со скоростью 12 узл. 

Рано утром 20 августа приблизительно в точке Ш = 61°25' с. и Д=14–40° з. лодка в надводном положении была обнаружена самолетом, который сбросил пять глубинных бомб. Перед тем как самолет начал сбрасывать бомбы, «U-464» начала зигзагировать. Одна бомба разорвалась справа, другая — слева и три упали на носовую надстройку. Взрыв первой бомбы причинил серьезные повреждения балластным цистернам, прочному корпусу, и лодка получила крен на правый борт. Сбросив бомбы, самолет из пулеметов обстрелял лодку, которая открыла огонь из 20-мм орудия, а затем из кормового 37-мм орудия. В 6 час. самолет потерял контакт с лодкой. Лодка смогла увеличить свою скорость до 8–9 узл., но была уже неспособна к погружению. В связи с этим командир приказал покинуть лодку и перебраться на обнаруженное исландское рыболовное судно. «U-464» затонула. 

В Средиземном море заслуживают внимания походы следующих подводных лодок. 

5 августа из Специи вышли в восьмой боевой поход «U-311», «U-331» и «U-73». Выход лодок обеспечивал итальянский эскадренный миноносец. После прохода контрольной точки «U-331» легла на курс, рассчитывая пройти к северу от Корсики, и пошла полным ходом в надводном положении. 8 августа «U-331» подошла к Балеарским островам. В этот же день ее атаковал самолет, сбросивший на нее три бомбы, но безрезультатно. После этого самолет обстрелял лодку из автоматов, при этом было ранено несколько человек. «U-331» пыталась отогнать самолет огнем из пулеметов, но безуспешно. Командир лодки решил вернуться в базу. 

Утром 12 августа «U-331» прибыла в Специю. Приняв с подошедшего к ней танкера топливо, она в 23 ч. 30 м. снова вышла в море и направилась к Балеарским островам, обходя Корсику с севера. «U-331» обнаружила крейсер и эскадренный миноносец, но от атаки отказалась, так как их сопровождало большое количество авиации. Встречая французские [137] суда, лодка никаких действий не предпринимала. Обнаруженные шведские суда также атаковать было запрещено. «U-331» вернулась в Специю 15 сентября. 

Вышедшая вместе с «U-331» подводная лодка «U-73» имела задание атаковать американские и английские суда у побережья Северной Африки. 11 августа в 11 ч. 28 м. подводная лодка пыталась атаковать линейный корабль «Нельсон». В тот же день в 13 ч. 15 м. в точке Ш = 38°05' с. и Д = 3°02' в. «U-73» обнаружила конвой, в составе которого шли в качестве непосредственного охранения авианосцы «Игл», «Фьюриес» и «Индомитебл», линейный корабль «Нельсон», группа крейсеров и 13 эскадренных миноносцев. Лодка поднырнула под охранение, прошла между третьей и четвертой колоннами транспортов и атаковала авианосец «Игл» с малой дистанции, выпустив веером четыре электроторпеды с интервалом 10 сек. при угле растворения на приборе Обри 1°. Авианосец шел зигзагом со скоростью 13 узлов. Ни лодка, ни следы торпед с кораблей обнаружены не были. Все четыре торпеды попали в авианосец, который стремительно накренился на левый борт и через 8 минут затонул. 

На следующий день итальянская лодка «Дагабур» пыталась атаковать авианосец «Фьюриес», шедший в составе этого конвоя, но безуспешно. 

8 августа в 7 час. из Киля вышла в свой первый боевой поход «U-517». Она должна была пройти через заграждение «Розенгартен» и ожидать дальнейших приказаний. Выход «U-517» совместно с «U-211» обеспечивался двумя сторожевыми катерами. Дальше подводные лодки присоединились к немецкому конвою, шедшему в Кристиансанд. Не доходя до Кристиансанда, «U-211» отделилась от конвоя и пошла самостоятельно. 

«U-517 пришла в Кристиансанд 10 августа, пополнила запас топлива, пресной воды и продовольствия. Весь путь от Киля «U-517» прошла в надводном положении; самолеты противника не появлялись. В этот же день около 7 час. в сопровождении двух сторожевых катеров «U-517» вышла из Кристиансанда и сразу же погрузилась, оставаясь в течение часа на глубине 50 м. После погружения лодка направилась вдоль побережья Норвегии до Листер-фьорда, где сторожевые катера отделились, а лодка легла на курс 270°, которого и придерживалась на протяжении 100 миль. Затем «U-517» легла на курс норд, которым шла приблизительно до точки Ш = 64° с. и Д = 4° в., где снова легла на курс 270°. Между этой точкой и «Розенгартеном» было замечено несколько пловучих мин, которые лодка благополучно обошла. Было также замечено несколько самолетов противника, при появлении которых «U-517» каждый раз погружалась. 

Достигнув точки Ш = 64°00' с. и Д=10°00' з., она легла на курс 230° для того, чтобы пройти через заграждение «Розенгартен». «U-517» шла в надводном положении средним ходом. Во время перехода через «Розенгартен» лодка три или четыре раза резко изменяла курс для того, чтобы обойти минные поля. 13 августа «U-517» завершила переход через «Розенгартен». После этого она получила указание идти к побережью Лабрадора и сменить находившуюся там подводную лодку. 

Во время всего перехода через северную часть Атлантического океана «U-517» оставалась в надводном положении, если не считать ежедневных пробных погружений. Южнее Исландии «U-517» обнаружила быстро идущий на север пароход. В течение получаса она следовала за ним, но затем прекратила преследование, так как оказалось, что пароход шел в Рейкьявик, a «U-517» должна была сохранить торпеды для действий в другом районе. 26 августа в 14 час. «U-517» подошла с северо-востока [138] в Белл-Айл (о. Ньюфаундленд), вошла в пролив и заняла позицию в точке Ш = 51°40' с. и Д = 55°15' з. 

27 августа в 13 час. «U-517» обнаружила к западу от своей позиции пароход, проходивший на север через пролив Белл-Айл под прикрытием эскадренного миноносца. «U-517» развернулась так, что оказалась справа от предполагаемого курса парохода, и, находясь на перископной глубине, выпустила две торпеды из носового торпедного аппарата. Дистанция залпа была примерно 8 каб. Одна из торпед попала в цель, а другая слишком отклонилась в сторону и взорвалась, ударившись, о скалистый берег. Затем подводная лодка погрузилась на большую глубину. Эскадренный миноносец дважды обследовал то место, где по предположениям командира должна была находиться лодка. Транспорт (5649 т), получивший попадание, затонул. 

В ночь с 27 на 28 августа «U-517» направилась к восточной части острова Белл-Айл и, обогнув его, около 5 час. 28 августа прибыла в залив Чатау. В пути «U-517» установила связь с «U-165». «U-165» была обнаружена в надводном положении на расстоянии 5 миль. Лодки приближались друг к другу, но появление самолета противника вынудило их на некоторое время погрузиться. Лодки в подводном положении обменялись опознавательными сигналами. 

Около 5 час. 28 августа «U-517» заметила одиночное судно, идущее со скоростью 6 узл. и придерживающееся курса между Лабрадором и Белл-Айл. Продолжая идти в надводном положении, «U-517» выстрелила две торпеды, одна из которых попала в цель. После атаки лодка погрузилась и на перископной глубине изменила курс на восток. 

Весь день 28 августа «U-517» маневрировала вокруг Белл-Айл. а затем самым малым ходом патрулировала у его северо-западного берега. В это время она получила приказание действовать в указанном районе. Командир лодки решил пройти через пролив Белл-Айл в целях поиска противника. Идя в северо-западной части пролива, лодка обнаружила транспорт водоизмещением 12 тыс. т. Судно шло вблизи берега недалеко от бухты Фор Майл (о. Ньюфаундленд). Попытка атаковать судно не удалась. 

В ночь с 28 на 29 августа «U-517» проникла в гавань на мысе Амур (побережье Лабрадора) с целью найти там транспортные суда, но безрезультатно. При выходе «U-517» из гавани в нее вошел эскадренный миноносец, но он не обнаружил подводной лодки. Лодка взяла курс на северо-запад по направлению к заливу Св. Лаврентия. 

С 29 августа до 2 сентября «U-517» патрулировала между мысом Амур и восточным берегом острова Антикости. Днем, опасаясь налетов авиации противника, она шла в подводном положении, а ночью всплывала. Вечером 2 сентября примерно в точке Ш = 49° с. и Д = 60°30' з. был замечен конвой, шедший курсом около 50°. Командир решил следовать за конвоем и атаковать его на рассвете из надводного положения. 3 сентября в 8 час. «U-517» всплыла в самом центре конвоя и, изменив курс, выстрелила в два судна, следовавших в хвосте колонны, двумя торпедами из кормовых аппаратов. Торпеды были выстрелены с интервалом в 3 сек. Одной из торпед был потоплен транспорт водоизмещением около 1781 т. Некоторое время спустя лодка атаковала корабли охранения, но безрезультатно. После этого она, опасаясь атак, погрузилась до глубины 100 м. Атаки глубинными бомбами не последовало. Подводная лодка всплыла и пошла малым ходом к западу от острова Антикости, а затем, изменив курс, прошла через пролив Гаспе. У Южного мыса «U-517» погрузилась, так как появилась опасность атаки самолетов противника. [139] 

Между 3 и 7 сентября «U-517» патрулировала в проливе Гаспе. В это время она заметила несколько конвоев, шедших в восточном и западном направлениях, но условия для атаки были неблагоприятны. Рано утром 7 сентября «U-517», патрулируя северо-западнее пролива Гаспе, заметила конвой примерно из 7 судов, идущий на восток под прикрытием эскадренных миноносцев. Одно судно она потопила. Около 21 час. 7 сентября между юго-западным мысом острова Антикости и мысом Де-Розьер (провинция Квебек) «U-517» обнаружила идущий на запад конвой из 4 судов и 6 эскадренных миноносцев. Лодка прорвалась в середину конвоя и выпустила 3 торпеды: одну из кормового и две из носовых торпедных аппаратов. При этом командир лодки, пользуясь одним перископом, выпустил торпеду из кормового аппарата в то время, как старшин помощник, пользуясь другим, выпустил торпеды из носовых аппаратов. В результате было потоплено 2 судна. Общий тоннаж потопленных судов составлял около 11 тыс. т. После атаки «U-517» погрузилась на большую глубину. Все шесть миноносцев последовательно атаковали лодку глубинными бомбами. Чтобы уйти от преследования, командир лодки решил использовать снаряды, создающие ложное впечатление о гибели лодки. «U-517» использовала эти снаряды впервые. Миноносцы стали сбрасывать бомбы в месте разрыва снаряда, а подводная лодка тем временем ушла из опасного района. Глубинная бомба повредила опреснитель, и поэтому до конца боевого похода запас пресной воды на лодке был очень ограничен. 

На следующий день командир решил проникнуть в залив Св. Лаврентия, поднявшись вверх по течению и атаковать транспорты, совершающие переход по реке. В течение дня «U-517», находясь на перископной глубине, напрасно прождала суда противника и 9 сентября вернулась в пролив Гаспе. 11 сентября около 13 час. «U-517», находясь в заливе Св. Лаврентия, потопила еще одно судно противника водоизмещением около 3500 т. Судно шло зигзагом в западном направлении со скоростью около 14 узл., и поэтому преследовать его было очень трудно. Находясь на перископной глубине, лодка атаковала его двумя торпедами, одна из которых попала в цель. 

15 сентября около 18 ч. 30 м. «U-517», патрулируя на перископной глубине у мыса Де Розьер, атаковала конвой. Она выпустила четыре торпеды и потопила два судна общим тоннажем около 5 тыс. т. Сразу же после потопления транспорта лодку атаковали, в результате были повреждены надстройка и контейнеры запасных торпед. 

К этому времени были израсходованы 19 торпед (из 23 имевшихся), и командир лодки решил перегрузить с верхней палубы четыре уцелевшие торпеды. С этой целью «U-517» направилась в центральную часть залива Св. Лаврентия. Закончив перегрузку торпед, лодка взяла курс на юго-восток через пролив Кабота. 

19 сентября лодка обнаружила парусную шхуну водоизмещением 50 т и приблизилась к ней. Командир лодки решил ее не атаковывать, так как в это время был сильный туман, и лодка направилась в залив Св. Лаврентия. 23 сентября «U-517» заметила пароход водоизмещением около 1000 т. Она пыталась преследовать его в течение некоторого времени, но из-за плохой видимости вынуждена была отказаться от этого. 

Находясь ночью между мысом Де Розьер и юго-западным мысом острова Антикости, «U-517» обнаружила три ярко освещенных судна, шедших в восточном направлении со скоростью около 12 узл. Водоизмещение двух из них было определено примерно по 10 тыс. т (каждое). В первый момент командир лодки не мог определить, что это за суда: верхние палубы были залиты светом, все иллюминаторы освещены. [140] 

Лодка следовала за судами до мыса Корморант (остров Антикости), пока не убедилась, что они действительно принадлежат нейтральным странам. Около 7 час. того же дня «U-517» прекратила преследование. 

После выхода из пролива Кабота на восток она патрулировала в проливе Гаспе. 3 сентября лодка обнаружила конвой, состоявший из 21 судна, но, преследуя его в течение двух дней, только 5 сентября около 5 час. атаковала его, выстрелив из носовых торпедных аппаратов 4 торпедами с установкой на предельную дистанцию, однако ни одна из выпущенных торпед в цель не попала. После того как все 23 торпеды были израсходованы, командир решил вернуться в базу. За все время боевых действий «U-517» потопила суда общим водоизмещением в 31 112 т. 

Проходя через Бискайский залив, лодка вынуждена была три или четыре раза погружаться, так как были замечены самолеты противника. 12 октября около 7 час. недалеко от Лориана «U-517» встретила два прорывателя минных заграждений и два сторожевых катера, которые должны были ее сопровождать. В 15 ч. 30 м. ее взяли на буксир и ввели в гавань, где она стала на якорь. Несколько часов спустя «U-517» направилась в укрытие. 

В первых числах августа из Сен-Назера вышла в море лодка снабжения «U-461». Она проследовала в Южную Атлантику, где снабдила десять подводных лодок топливом. Во время этого похода на лодку были сброшены глубинные бомбы с самолета «Сандерланд». Палубный настил был разбит, часть арматуры повреждена, свет погас, глубомеры повреждены. «U-461» погрузилась на 150 м. Одна из водоотливных помп была выведена из строя. Но так как дальнейших атак не последовало, лодка сумела всплыть и исправить повреждения. 18 октября «U-461» вернулась в Сеы-Назер. 

10 августа в полдень из Киля вышли «U-175» и «U-179». Лодки имели на борту 23 торпеды, из них 15 электрических и 8 паровоздушных. Выход лодок обеспечивался прорывателем минных заграждений, шедшим впереди, и тральщиком, действовавшим в качестве корабля ПВО, шедшим у них за кормой. Пройдя через Каттегат и Скагеррак, лодки в полдень 12 августа зашли в Кристиансанд. Вечером «U-175» приняла пресную воду и 3–4 т горючего. В полдень 13 августа обе подводные лодки вышли в море. Каждая из них должна была действовать самостоятельно. 

«U-175» прошла вдоль норвежских берегов приблизительно до широты Бергена, в 7–8 милях от берега, а затем постепенно удалилась от него. В точке Ш = 60° с. и Д = 03° в. она легла на курс 325° с расчетом пройти Фарерские острова в 30–40 милях, оставляя их на левом траверзе. От точки Ш = 64°30' с. и Д = 03°30' в. «U-175» направилась в Атлантику, пересекая минное заграждение «Розенгартен» в надводном положении; при проходе этого района было обнаружено большое количество пловучих мин. Вскоре после прохождения через «Розенгартен» был обнаружен самолет, и лодке пришлось уйти под воду и долгое время не всплывать. 

По первоначально полученному приказу от командующего подводными силами лодка должна была действовать в проливе Наветренный. Вполне возможно, что она шла на смену «U-94», действовавшей в этом районе 27 августа. Впоследствии этот приказ был изменен и «U-175» было дано указание патрулировать между Тринидадом и устьем реки Ориноко. 

18 сентября «U-175» обнаружила у американских берегов 4000-т грузовой пароход. Лодка всплыла в надводное положение и выпустила торпеду, которая прошла мимо цели. Кроме того, «U-175» произвела несколько артиллерийских выстрелов, но и они были неудачные. В 10 час., находясь [141] на перископной глубине, на подходах к острову Тринидад, лодка обнаружила небольшое судно «Норфолк» (1901 т), которое приняла за танкер, и выпустила по нему торпеду. Судно разломилось пополам и в течение нескольких минут затонуло. 19 и 21 сентября «U-175» потопила еще два судна. Командир лодки решил, что он действует слишком близко к берегу, и отошел дальше в море. 24 сентября она обнаружила два торговых судна в 5600 и 10000 т: первое («Вест-Четак») было потоплено одной торпедой, атака второго была неудачной. 

При дальнейшем патрулировании лодка торпедировала без предупреждения и потопила 26 сентября панамское грузовое судно (1827 т). Судно затонуло кормой вниз в течение одной минуты. 28 сентября лодка двумя торпедами потопила американское судно (5590 т). В 3 ч. 40 м. 1 октября «U-175» к северу от острова Тринидад атаковала одной торпедой и потопила английское судно (2880 т); 4 и 5 октября она потопила два американских судна (2592 и 6153 т). 

Всего за 78 дней лодка потопила суда водоизмещением 33 975 т. Израсходовав все свои торпеды, «U-175» получила приказ вернуться в Лориан, куда она прибыла 27 октября. 

14 августа из Ла-Паллиса в сопровождении прорывателя минных заграждений и двух сторожевых катеров вышли «U-432» и «U-373». 

«U-432» получила приказ действовать самостоятельно непосредственно у побережья Северной Америки. 23 сентября она обнаружила в северо-западной части Северной Атлантики американское судно «Пеннемар» (5868 т), отставшее от конвоя «SC-100», и обстреляла его. Судно открыло ответный огонь по лодке, и ей пришлось погрузиться. Ночью лодка всплыла и потопила его торпедой. Это была единственная торпеда, выстреленная во время похода. После потопления судна «U-432» направилась в среднюю часть Атлантики на перехват конвоя «SC-100», шедшего на восток, который и был обнаружен 24 сентября в Ш = 58°42' с. и Д = 25°56' з. Погода оставалась плохой. При попытке сблизиться с конвоем «U-432» была обнаружена корветами и погрузилась на глубину 120 м. На лодку было сброшено 20 бомб, от взрывов которых получили повреждения компрессор и главная трюмная помпа. Через несколько часов «U-432» всплыла и взяла курс на Ла-Паллис. Из-за плохой погоды лодке пришлось погрузиться на глубину 100 м. При этом было обнаружено, что электродвигатели работали недостаточно четко из-за проникшей в трюм воды. Кроме того, большое количество воды через люк боевой рубки проникло в центральный пост. Осушка трюмов заняла много времени. 4 октября «U-432» вернулась в Ла-Паллис и встала на месяц в сухой док для смены дизелей. 

27 августа из Киль-Вика вместе с другой подводной лодкой в сопровождении тральщиков вышла в свой первый боевой поход «U-659». Утром 29 августа лодка прибыла в Кристиансанд, где пополнила свои запасы топливом, и вечером того же дня вышла в море. 30 августа лодка зашла в Берген и вечером следующего дня покинула его. Выйдя из Бергена, «U-659» легла на курс 300°, идя днем в подводном, а ночью в надводном положении. 

4 сентября она прошла «Розенгартен» и должна была присоединиться к группе подводных лодок, составлявших завесу в западной части Северной Атлантики. После нескольких дней патрулирования в этом районе «U-659» была направлена навстречу конвою «ON-127», с которым она поддерживала контакт в течение двух дней, приблизительно в середине Северной Атлантики. 10 сентября потопила норвежский танкер (6313 т) и бельгийское судно (4241 т). После атаки лодка погрузилась, и на нее были сброшены кораблями охранения глубинные бомбы, [142] причинившие ей настолько серьезное повреждение, что она была вынуждена вернуться в базу. 18 сентября «U-659» прибыла в Брест и вошла в состав 9 флотилии. 

28 августа из Тронхейма вышла в свой первый боевой поход в Северную Атлантику «U-85». 2 сентября в 16 ч. 09 м. самолеты сбросили на «U-85» три глубинные бомбы. В 21 ч. 35 м. «U-85» встретилась с «U-105» и обменялась с ней опознавательными сигналами. 

4 сентября «U-85» достигла района южнее Датского пролива. 9 сентября в 7 ч. 30 м., находясь юго-восточнее Гренландии, она слышала взрывы и по пеленгу 350° было видно зарево. В 10 ч. 56 м. был замечен дым конвоя. В 12 ч. 04 м. была объявлена воздушная тревога. Всплыв в 15 ч. 45 м., она обнаружила два парохода, но, приняв их за суда-ловушки, снова погрузилась. Через час «U-85» всплыла для установления контакта с конвоем. 

Рано утром 10 сентября «U-85» находилась у восточного побережья Гренландии. Несмотря на преследование эскадренным миноносцем, артиллерийский обстрел и атаку глубинными бомбами, она продолжала поддерживать контакт с конвоем. Она торпедировала два 5000-т транспорта, а затем один 7000-т. Погрузившись, «U-85» подверглась ожесточенной атаке глубинными бомбами и получила большие повреждения. Она три раза пыталась всплыть, но вынуждена была снова немедленно погрузиться из-за присутствия авиации. 

В 0 ч. 32 м. 11 сентября «U-85» всплыла, чтобы устранить повреждения. Пробное погружение в 9 ч. 45 м. показало, что «U-85» находится в состоянии ограниченной готовности к погружению. После этого она легла на курс 125° для следования в Сен-Назер. 

В конце августа из Сен-Назера вышла в третий поход подводная лодка снабжения «U-459». Она направилась в Южную Атлантику и действовала в районе Кейптауна и мыса Доброй Надежды. На обратном пути «U-459» снабдила «U-506» 40 т топлива, а на широте острова Мадейра — «U-333». В начале ноября «U-459» снабдила топливом «U-706», а вскоре ей самой понадобилось получить топливо от другой подводной лодки, чтобы дойти до базы. 10 ноября 1942 г. она прибыла в Сен-Назер. 

В августе из Бреста вышла в седьмой поход «U-558». Этот поход продолжался до октября (семь недель). За время похода она дважды заправлялась горючим и потопила 16 судов (почти все из состава конвоев) общим тоннажем 84 800 т. 

Боевые действия подводных лодок в августе были более успешны. Всего они потопили 108 судов общим тоннажем 544410 т. 

Оценка обстановки немецким командованием

Оценивая действия немецких подводных лодок к осени 1942 г., необходимо сказать о совещании в гитлеровской ставке 26 августа, на котором Редер докладывал об общей обстановке на театрах войны. 

В этом докладе подчеркивалось, что общая обстановка попрежнему определяется положением на советско-германском фронте и что борьба против англо-американцев должна быть направлена прежде всего на то, чтобы вынудить Англию и Америку к переговорам о мире. 

Далее Редер остановился на использовании флота в войне против Советского Союза, а также Англии и США. В результате больших потерь, которые понес конвой «PQ-17» в Баренцовом море, движение конвоев на этой коммуникации резко сократилось. Дальнейшей задачей флота попрежнему являлось воспрепятствование поставкам в Россию, в связи с чем основная часть сил немецкого флота была оставлена в Северной Норвегии. [143] 

На Балтийском море в качестве первоочередной задачи считался захват Ленинграда. Это освободило бы легкие силы флота и позволило перебросить их на другие театры. Кроме того, захватив Ленинград, можно было использовать его судостроительную базу, а также расширить районы боевой подготовки подводных лодок в Балтийском море. 

На Черном море предполагалось также организовать боевую подготовку подводных лодок. Непосредственно же для боевых действий считалось наиболее целесообразным использовать здесь итальянские подводные лодки. 

Система судоходства в американских водах, говорилось в докладе, претерпела большие изменения. Американцы отказались от одиночного плавания и перешли на систему конвоев, значительно усилив оборону своих конвоев с воздуха, поэтому действия подводных лодок были перенесены из этих районов в те районы, где предполагалось плавание одиночных судов. 

В своих предложениях о дальнейшем использовании подводных лодок Редер настаивал на нанесении ударов на морских сообщениях группами лодок одновременно в нескольких районах с использованием лодок разведки и лодок снабжения. 

Доклад Редера и последующие планы ведения подводной войны и планы военных действий на главном стратегическом направлении — на советско-германском фронте — показали порочность гитлеровской стратегии в оценке своих сил и сил противника. Так, ближайшие планы использования подводных лодок исходили из необоснованной предпосылки полного успеха в войне против СССР (захват Ленинграда, Сталинграда, полное овладение Черным морем, Кавказом и т. д.), из недооценки военного потенциала США и Англии в отношении их возможностей в восстановлении потопленного тоннажа и развития средств борьбы с подводными лодками и из предположения, что рост потерь тоннажа от подводных лодок принудит США и Англию к заключению мира. 

Здесь следует заметить, что потери в подводных лодках к 24 августа от общего числа лодок, введенных в строй с начала войны (около 400) составили 105 единиц. Среднее число потерь подводных лодок в месяц составляло 2,9 единицы, а средний процент месячных потерь (относительно числа участвовавших в операциях лодок) составлял около 5%. 

Потери личного состава составили 38% от всего личного состава, участвовавшего в боевых действиях. 

Общая численность подводников, прошедших минимальную специальную подготовку, к августу 1942 г. составляла около 14 тыс. человек, и, кроме того, в школах подводников обучалось около 1000 человек. 

Действия подводных лодок в сентябре 1942 г.

В сентябре подводные лодки продолжали действовать во всех районах Атлантического океана, в Баренцовом и Средиземном морях. Примерно половина подводного флота действовала в Северной Атлантике, 20% — в Караибском море и в районе мыса Наветренный, а остальные 30% — в Южной Атлантике, в Арктике и в Средиземном море. Начались активные действия их в районе Кейптауна и в Гвинейском заливе, где подводные лодки в течение сентября потопили 14 судов. Возросли также потери в заливе Св. Лаврентия и на подходах к острову Тринидад в проливе Наветренный и на его подходах. Тяжелая обстановка для судоходства сложилась в Караибском море. 

В период с 8 по 19 сентября подводные лодки предприняли активные действия против конвоя «PQ-18» в составе 41 транспорта, вышедшего [144] 7 сентября из Рейкьявика. Силы охранения состояли из легкого крейсера «Сцилла», авианосца «Авенджер», двух вспомогательных крейсеров ПВО, двенадцати эскадренных миноносцев, четырех корветов, четырех траулеров, трех тральщиков и двух подводных лодок. Разведка производилась самолетами, периодически вылетавшими с английских баз в Исландии, и самолетами-разведчиками с авианосца, следовавшего в составе конвоя. Конвой шел в 10 кильватерных колоннах со скоростью 8,5 узл. 

Сведения о выходе конвоя немецкое командование получило своевременно, что дало ему возможность заблаговременно развернуть подводные лодки и авиацию. 8 сентября конвой был обнаружен немецкой авиацией. В тот же день две подводные лодки вышли из Варангер-фьорда и пошли в северо-западном направлении. 10 сентября в районе предстоящего движения конвоя к югу от Шпицбергена уже находилось пять подводных лодок противника. 11 и 13 сентября навстречу конвою из района Новой Земли и подходов к горлу Белого моря вышли еще две подводные лодки. Кроме того, не менее трех подводных лодок обнаруживалось в Норвежском море на меридиане 0° и параллели острова Ян-Майен. 14 сентября в море находились две подводные лодки, вышедшие предположительно из Гаммерфеста, а 15 сентября из Варангер-фьорда вышла на север еще одна лодка. 16 сентября у меридиана 41° в. обнаруживались две подводные лодки. На подходах к Кольскому заливу отмечалась одна подводная лодка. Таким образом, общее количество подводных лодок, развернутых противником для действий против конвоя, достигало 18 единиц. 

Сблизившись с конвоем 12 сентября в районе к югу от Шпицбергена, подводные лодки преследовали его до южной оконечности Новой Земли (до второй половины суток 17 сентября). После этого действия подводных лодок были перенесены в район движения другого конвоя, следовавшего на запад. 

Значительную поддержку и помощь подводным лодкам оказала авиация. Активность разведывательной деятельности авиации была отмечена намного раньше выхода конвоя. Непосредственно перед операцией состав авиации в Норвегии был усилен. Всего для действий против конвоя совместно с подводными лодками и самостоятельно было привлечено свыше 300 самолетов, дислоцировавшихся в районах Бардуфосс, Нарвик, Тромсе, Банак и Киркенес. Непрерывное наблюдение самолетов за конвоем началось 12 сентября. Сообщения самолетов передавались в Тромсе (предположительно в штаб руководства операцией). 

В течение 12 и 13 сентября конвой подвергся двум атакам одиночных подводных лодок и трем групповым налетам авиации, главным образом торпедоносцев. В результате атаки конвоя 13 сентября с 8 ч. 51 м. до 8 ч. 55 м. в центральной части Гренландского моря (курс конвоя 70°) были потоплены два транспорта. Одновременно были торпедированы третий и пятый транспорты крайней правой колонны. Первый транспорт затонул через 4 минуты, второй оставался наплаву, но из-за потери хода был расстрелян и потоплен своими же кораблями эскорта. 

После появления самолетов и обнаружения подводных лодок походный ордер конвоя в основном оставался без изменений. Маневрировал только авианосец, уходя с фланга обнаружения подводной лодки на противоположный, чтобы избежать атаки. Курс конвоя каждый раз при обнаружении подводной лодки в носовых курсовых углах изменялся для обхода опасного района с последующим возвращением к генеральному курсу. В некоторых случаях весь конвой делал несколько галсов зигзага. При появлении самолетов с авианосца подымались 4–6 истребителей, которые прикрывали конвой (главным образом авианосец). [145] 

С 15 ч. 40 м. до 16 час. конвой атаковали более 40 торпедоносцев и бомбардировщиков. В результате атаки были потоплены 8 транспортов. В дальнейшем последовал еще ряд атак с воздуха, и конвой перестроился в строй восьми кильватерных колонн. 14 сентября конвой атаковали подводная лодка и группы самолетов, главным образом торпедоносцы. При этом подводная лодка потопила транспорт. 

В полдень конвой перестроился в пять колонн. С 12 ч. 50 м. до 15 час. последовали новые групповые атаки самолетов, заходивших на конвой спереди и с обоих бортов. Два транспорта были потоплены. От их взрыва получил повреждения и временно вышел из строя еще один транспорт. На четырех транспортах имелись раненые. 15 сентября в 14 час. конвой пытались атаковать две подводные лодки, вышедшие на курс следования конвоя в надводном положении. Однако они были обнаружены и отогнаны. 16 сентября 3 подводные лодки пытались сблизиться с конвоем для атаки его, но, встретив противодействие охранения, вынуждены были отказаться от атак. 

18 сентября конвой атаковали две группы самолетов противника, а всего за три дня в атаках конвоя приняли участие 124 торпедоносца и более чем 100 бомбардировщиков. Во время одной из последних атак был потоплен транспорт «Кентукки». 

Всего было потоплено 10 судов авиацией и 3 подводными лодками. Кроме того, из состава встречного конвоя были потоплены один тральщик, эскадренный миноносец и 4 судна. 

Эта операция показала, что при систематической авиаразведке района Исландия — остров Ян-Майен — Шпицберген, а также при наличии данных агентуры и радиоразведки о конвоях, следующих из Англии в наши северные порты, немецкое командование успевало своевременно развернуть свои силы, в том числе и подводные лодки. 

Незначительное количество атак конвоя подводными лодками (несмотря на участие в операции до 18 подводных лодок), а также сравнительно малые потери от них свидетельствуют о том, что лодки не проявили настойчивости и не отвлекли противолодочное охранение конвоя, которое было достаточно эффективным. В то же время бомбометание обнаруженных подводных лодок проводилось, как правило, одним кораблем и одной — двумя бомбами, что, естественно, не могло привести к гибели подводных лодок. 

Из боевых действий подводных лодок в этот период в Атлантическом океане заслуживают внимания следующие эпизоды. 

В начале сентября из Киля вышла в море «U-257». Она направилась в Кристиансанд, а затем через «Розенгартен» в Северную Атлантику. Обнаружив конвой, она пыталась выйти на позицию для атаки, но была атакована самолетом, который сбросил несколько бомб. Силой взрыва были повреждены соединительные муфты гребного вала, и лодке пришлось вернуться в базу. 12 или 13 октября при переходе через Бискайский залив она была обнаружена эскадренным миноносцем, который пытался ее атаковать. «U-257» погрузилась и выпустила снаряд, создающий ложное впечатление о ее гибели. Сброшенные миноносцем бомбы не причинили лодке повреждения. 18 октября «U-257» прибыла в Ла-Паллис и вошла в состав 3 флотилии. 

10 сентября «U-69» поставила 12 мин в Чезапикском заливе. 18 сентября «U-455» поставила 12 мин у Чарлстона. 

В сентябре немецкие подводные лодки проникли в Мексиканский залив, в устье реки Св. Лаврентия, где потопили семь судов из состава конвоя, шедшего из Сиднея в Квебек. Конвой «SC-100», который был рассеян штормом, в результате атаки подводной лодки потерял четыре [146] судна из 24. При этом подводные лодки производили атаки в условиях шторма и при сильном ветре. Конвой «ON-127», подвергавшийся атакам в течение нескольких дней, потерял семь судов. 21 сентября из Сент-Джонса (остров Ньюфаундленд) вышел конвои «КВ-1» (восемь судов) по направлению в Лондондерри, охраняемый английскими эскадренными миноносцами. 

В районе западных подходов к Ирландии конвой в течение четырех дней атаковывался «волчьей стаей» немецких подводных лодок. Было потоплено три транспорта и один эскортный миноносец. 

Всего в сентябре лодками было потоплено 99 судов общим тоннажем 485 374 т. 

Действия подводных лодок в октябре 1942 г.

В октябре подводные лодки продолжали действовать во всех районах Атлантического океана. 

Среднее число подводных лодок, одновременно находящихся в море, возросло до 105. Однако интенсивность их действий была (как и всегда) не во всех районах одинаковой. На характер их действий повлияло начало подготовки англо-американских сил к высадке десанта в северозападной Африке. 

Есть предположение, что немецкое командование знало о готовящихся мероприятиях союзников и, хотя не имело достаточно точных данных о районе предстоящих операций и о сроках проведения их, усилило группировку лодок, действовавших в районе Азорских островов и на подходах к Гибралтару. В связи с этим активность лодок в других районах снизилась, хотя ни в одном из них действия лодок полностью не прекращались. 

Так, например, в районе мыса Доброй Надежды и в юго-восточной Атлантике было потоплено 25 судов общим водоизмещением в 181 тыс. т. В этот период в указанных районах транспортные суда плавали преимущественно самостоятельно. 

Атаки судов продолжались также в районе Тринидада и у Ньюфаундленда. 

Новое развертывание немецких подводных лодок сделало район у берегов Африки чрезвычайно опасным для торгового судоходства. Было потоплено семь судов у острова Мадейра и четыре у острова Тенерифа. Кроме того, были потери у побережья Флориды, у восточного побережья США и в Баренцовом море, где движение конвоев в связи с подготовкой союзников к высадке в Африке почти полностью прекратилось. 

Большую тревогу у союзников вызвала потеря нескольких быстроходных (скорость хода более 15 узл.) судов, которые благодаря их скорости считались трудноуязвимыми для атак подводных лодок. Тоннаж этих судов составлял в общей сложности около 90 тыс. т. 

3 октября из Сен-Назера вышла во второй поход «U-224». Она направилась на позицию, находившуюся на меридиане 25° з., и вошла в состав группы подводных лодок, которые образовали завесу. Здесь «U-224» оставалась несколько дней, а затем получила приказание идти к берегам Ньюфаундленда и атаковать конвой, идущий на запад. Одновременно с этим было приказано занять новые позиции еще 7–8 подводным лодкам из состава этой же группы. 

5 октября днем из Бреста вышла в свой второй поход «U-660». Ее сопровождал один прорыватель минных заграждений и два сторожевых катера. Затем лодка легла на курс 270° и шла в надводном положении до меридиана 10° з. В это время командир лодки получил приказание изменить курс и направиться в Средиземное море. Около 11 час. 9 октября [147] «U-660» получила приказание с базы идти максимальной скоростью в подводном положении к точке Ш = 36°00' с. и Д = 06°30' з., куда и прибыла вечером 9 октября. В 19 ч. 30 м. 10 октября она всплыла, определила по поисковому приемнику, что она обнаружена береговыми станциями, и пошла в надводном положении зигзагом к северу от пролива. 

В 0 ч. 45 м. 11 октября «U-660», находясь в точке Ш = 36°00' с. и Д=05°25' з., обнаружила два эскадренных миноносца, приближавшихся к ней справа. Лодка немедленно погрузилась на глубину 100 м и была там около 12 часов. На подходах к Гибралтару она всплыла в надводное положение и полным ходом направилась в Специю мимо Балеарских островов (южнее), о. Корсики (севернее). 

12 октября, находясь около Форментера, она обнаружила боевую рубку английской подводной лодки и полным ходом ушла от нее в надводном положении. 15 октября «U-660» прибыла в Специю{56}. 

В конце октября из Специи вышла в свой пятый поход «U-593». После нескольких дней пребывания в море она обнаружила английский линейный корабль «Родней». Лодка атаковала его, но ни одна торпеда в цель не попала. Ответной атаки не последовало, что давало «U-593» основание считать, что она не была замечена. Поход длился около трёх недель, после чего «U-593» прибыла в Пола. 

3 октября «U-353», находясь в назначенном районе, получила сообщение от командующего подводными силами о нахождении конвоя в 190 милях к северо-западу от лодки. Лодка пошла на сближение, но из-за плохой погоды (волна была 8–9 баллов) ей приходилось часто погружаться и сблизиться с конвоем не удалось. 5 октября командующий приказал «U-353» и другим лодкам прекратить движение на сближение с указанным конвоем. Весь следующий день лодка находилась в подводном положении. В ночь с 5 на 6 октября командир лодки получил приказание сообщить свое место и состояние погоды, а затем идти на новую позицию. 

6 октября «U-353» заняла новую позицию в 360-мильной подвижной завесе по пеленгу 340°. Интервал между лодками был около 20 миль. Всего в завесу входило 19 подводных лодок (в том числе «U-413», «U-706», «U-410», «U-133»). «U-353», вступив в линию завесы, начала патрулирование (согласно инструкции лодка должна была в течение получаса идти в надводном положении под прямым углом к линии завесы, а затем в течение часа в любом направлении). Другие лодки делали то же самое. Группа лодок, составлявших эту завесу, называлась группа «Пантера». «U-353» и другие лодки оставались в этой завесе в течение одной недели. Командиры лодок считали, что при видимости 10 миль ни один корабль не сможет пройти через завесу необнаруженным {57}. Патрулируя в составе завесы, «U-353» обнаружила на расстоянии около 4000 м одиночный быстро идущий корабль. Несмотря на большую волну и плохую видимость, лодка начала атаку, но корабль изменил курс и скрылся «з виду. В это же время одна из лодок сообщила о том, что она в течение 4 часов преследовала одиночное судно, но безуспешно{58}. [148] 

10 октября «U-353» снова обнаружила одиночное судно водоизмещением около 15 тыс. т. Командир лодки решил ждать, пока судно подойдет к нему, а затем атаковать его на перископной глубине, но судно вскоре исчезло за дождевым шквалом. Лодка максимальным ходом продолжала следовать в течение четырех часов за судном, однако, не найдя его, она вернулась обратно на свою позицию. 

11 октября «U-133» сообщила об обнаружении конвоя в составе трех быстроходных судов и трех эскадренных миноносцев, направлявшегося на запад со скоростью 10 узл. С базы было дано распоряжение «U-133» и другим лодкам, находившимся поблизости, атаковать конвой, если позволят условия погоды. «U-353» находилась на расстоянии 120 миль от «U-133» и для сближения с конвоем ей требовалось 10 час. при максимальном ходе в 14 узл.{59}. Из-за плохой погоды «U-353» была вынуждена уменьшить ход. Командир «U-133» не сообщил координаты и скорость конвоя командиру «U-353», и последний счел бесполезным продолжать преследование конвоя. В это время лодки получили приказание идти курсом 340° со скоростью 10 узл. и, несмотря на плохую погоду, продолжать атаку. 

Другая группа подводных лодок «Волк», находившаяся в 400 милях к западу от группы «Леопард» (состоявшая из 10 единиц), сообщила через базу об обнаружении конвоя «U-104», шедшего в восточном направлении. Это донесение было передано не только группе «Леопард», но и лодкам, оставшимся в группе «Пантера». Командующий подводными силами приказал группе «Леопард» атаковать конвой, обнаруженный группой «Волк». Командир «U-353» рассчитал, что для установления контакта с новым конвоем лодке потребуется около полутора дней, и лег на курс 270°. Часть лодок из группы «Волк» установила контакт с конвоем, однако они были отогнаны от конвоя кораблями охранения. 

В 18 час. 11 октября «U-353» получила сигнал от командира группы «Волк», находившейся дальше на юг, об установлении контакта и изменила курс. В 1 час «U-353» погрузилась и стала прослушивать горизонт, но, ничего не обнаружив, всплыла и легла на курс 70°, считая, что конвой ушел от нее ночью. В 5 час. 12 октября она обнаружила одиночно следовавшее торговое судно водоизмещением 4–5 тыс. т. Судно находилось на расстоянии 800 м, и «U-353» приготовилась к атаке. Из-за большой волны трудно было взять точный прицел, тем не менее был произведен выстрел двумя торпедами с глубиной установки 4 м и скоростью 30 узл. После выстрела лодка погрузилась на перископную глубину и отошла от цели, чтобы пронаблюдать результаты атаки. С судна были обнаружены две идущие торпеды, и оно немедленно изменило курс. Третья торпеда, выпущенная из кормового торпедного аппарата, попала в судно. Последнее, изменив курс, намеревалось таранить лодку, и ей пришлось переменить курс и погрузиться. Через некоторое время транспорт затонул. После этого «U-353» всплыла и подошла к месту его гибели, где уже была «U-133», которая в свою очередь атаковала судно и добила его. Десятью минутами позже появилась «U-618». Она сообщила, что потопила два судна. Уточнив данные о конвое, лодки разошлись. 

В промежутках между прекращением преследования первого конвоя и обнаружением второго «U-353» получила несколько радиосообщений от других лодок о своем положении. Одна из них сообщила, что подвергалась атакам глубинными бомбами шесть часов подряд и что многие ее приборы выведены из строя. Другая передавала, что она также в течение четырех часов подвергалась атакам глубинными бомбами. Третья [149] лодка радировала, что она не способна к дальнейшим действиям, и ей на помощь были посланы две другие лодки и т. п. 

Около 5 час. 16 октября «U-353», идя в надводном положении, обнаружила силуэты кораблей. Через две минуты одно судно, проходя мимо лодки в темноте, открыло по ней огонь. «U-353» погрузилась на глубину 10 м и слышала разрывы 20 глубинных бомб на расстоянии 400 м. В 5 ч. 10 м. «U-353» всплыла. Было еще темно. Командир лодки получил координаты и курс конвоя (от других лодок) и приказал лечь на нужный курс (считая, что конвой не изменит своего курса). В 11 ч. 15 м. «U-353», идя малым ходом под водой, услышала по пеленгу 45° шум винтов. Лодка изменила курс и продолжала идти на глубине 20 м. Вскоре лодка подверглась атаке кораблей эскорта и затонула. 

К началу ноября подводные лодки действовали главным образом на морских сообщениях в Северной Атлантике, на подходах к Гибралтару (около 15 лодок), у побережья Северной и Западной Африки (главным образом у Дакара и Фритауна — около 35 подводных лодок) и в районе между мысом Доброй Надежды и Мадагаскаром. 

Значительное количество подводных лодок немецкое командование сосредоточило в начале ноября к востоку и юго-востоку от Азорских островов и к юго-востоку от острова Мадейра, считая возможным (как уже было сказано) высадку войск союзников в Африке. При этом наиболее вероятными объектами их нападения немцы предполагали район Дакара. В результате такого сосредоточения лодок конвой «SL-125» понес большие потери в течение четырех дней (7 судов у острова Мадейра и 4 у острова Тенерифа). В первых числах ноября подводные лодки активизировали свои действия также и в районе юго-западнее Португалии. Тяжелые потери понес конвой «SC-107» (15 судов) в ночь с 1 на 2 ноября к востоку от Белл-Айл (Канада). Атаки продолжались до вечера 4 ноября. 

О движении сил десанта к побережью Северной и Западной Африки немецкое командование, повидимому, не знало или узнало слишком поздно. Оно не сумело организовать ни переразвертывания подводных лодок, действовавших в Атлантике на подходах к Гибралтару и в Средиземное море, ни выслать в море дополнительные силы подводных лодок из числа находившихся в состоянии готовности в базах. Большую роль в действиях против десанта могла бы сыграть авиация, но ее численность на Средиземном море была ничтожной, а использование, очевидно, было недостаточно продумано. 

Особенно благоприятствовало действиям лодок и авиации большое скопление транспортов на подходах к Гибралтару к полудню 4 ноября, когда конвои вынуждены были соответственно разделиться для поочередного входа в Гибралтар (рис. 14){60}. Однако и этот наиболее благоприятный момент ни подводными лодками, ни авиацией использован не был{61}. Подводные лодки впервые смогли атаковать один из конвоев, шедших к африканскому побережью, только 7 ноября, когда конвой находился в 155 милях от Алжира. Конвой шел постоянным курсом, и подводные лодки торпедировали американское судно «Томас Стоун». В результате попадания торпеды были повреждены винты и руль и судно вышло [151] из строя. Для прикрытия судна был выделен корвет «Спей», и конвой продолжал идти своим курсом. 

В полдень 7 ноября конвой и прикрывавшие его силы под командованием адмирала Кенингхем (шедшие в 10 милях севернее) были обнаружены немецкими самолетами-разведчиками, но последние не сумели навести на них подводные лодки. 

Итальянское морское командование получило телеграфное сообщение о возможной высадке десанта в Северной Африке 5 ноября (6 ноября отмечалось движение военных кораблей через Гибралтар), но не смогло эффективно использовать свои подводные лодки для атак десанта на подходе и в начале высадки{62}. 

Общие потери в тоннаже от подводных лодок в октябре составили 93 судна (614314 т). 

Из действий подводных лодок в ноябре месяце заслуживают внимания следующие походы. 

6 ноября «U-660», находясь между Алжиром и островом Майорка в группе из 6 лодок (как и другие, находившиеся поблизости от «U-660»), получила приказание идти к Алжиру на перехват большого конвоя, шедшего из Гибралтара. Днем 8 ноября «U-660», прибыв в район Алжира, обнаружила конвой, шедший на восток в составе трех крупных судов (одно из них водоизмещением 18 тыс. т). Лодка начала преследовать конвой. Вечером 8 ноября «U-660» заняла позицию для атаки конвоя, но в это время «U-73» выстрелила две торпеды в судно водоизмещением 18 тыс. т и потопила его (торпеды прошли вблизи «U-660», находившейся на перископной глубине). Корабли охранения начали преследование лодок, во время которого «U-660» применяла снаряды, создающие ложное впечатление о ее гибели (в каждом случае меняя курс перед выпуском снаряда). 9 ноября «U-660» получила приказание прекратить преследование конвоя и вернуться в Алжир, куда она и прибыла днем 10 ноября. С этого времени «U-660» действовала самостоятельно. 

7 ноября в 11 час. из Специи вышла в море «U-331». Она прошла в надводном положении к северу от Корсики, а затем на полной скорости направилась на юг. 8 ноября лодка, приближаясь к мысу Матифу на перископной глубине, обнаружила американское судно (9135 т) в сопровождении эскадренного миноносца, которые стояли без хода. С перископной глубины на дистанции 800 м «U-331» выпустила веером четыре торпеды (со стороны моря). После этого было слышно три взрыва. «U-331» погрузилась и ушла. Атаки глубинными бомбами не последовало. 

В этот же вечер «U-331» всплыла и обнаружила один авианосец, шедший на запад в сопровождении конвойного миноносца, но не атаковала его. Позже лодка обнаружила транспорт, направлявшийся к Гибралтару, в сопровождении эскадренного миноносца, которого также атаковать не смогла. 13 ноября приблизительно в 11 час. «U-331» всплыла на перископную глубину для приема радиопередачи с базы, но, обнаружив два эскадренных миноносца, снова ушла на глубину. На глубине 20 м она была атакована глубинными бомбами. Командир лодки приказал выпустить снаряд, создающий ложное впечатление о гибели подводной лодки. Вскоре после этого не стало слышно работы «асдика», но через полчаса он снова заработал, и на лодку было сброшено более 30 бомб. «U-331» еще раз выпустила снаряд. Несмотря на то, что атака [152] продолжалась шесть или семь часов, повреждения, полученные лодкой в результате атаки, были незначительны. 

Днем 10 ноября из Алжира вышла в море «U-660». 

Вечером того же дня, находясь в море в надводном положении, лодка атаковала английский эскадренный миноносец, выстрелив в него залпом четыре торпеды, но ни одна из них не попала в цель. Лодку атаковал эскадренный миноносец, сбросивший на нее глубинные бомбы. Сообщив об этой атаке, «U-660» получила указание атаковать английские линейные корабли «Нельсон» и «Родней», но сблизиться с ними она не смогла. 

В 4 час. 11 ноября «U-660», находясь у входа в Оран в подводном положении, наблюдала за высадкой десанта союзников. В 6 час. она пошла на север. Около 10 час. 11 ноября к северу от Орана «U-660» встретилась с «U-73». но неожиданное появление английского самолета заставило их погрузиться. «U-660» не всплывала до середины дня. Затем она обнаружила авианосец, но не атаковала его. 

Около 8 час. 12 ноября, находясь в западной части Средиземного моря и идя в надводном положении на запад, «U-660» обнаружила шедший на восток конвой по пеленгу 300° на расстоянии 5–6 миль. К 10 ч. 30 м., когда лодка находилась на перископной глубине, командир решил атаковать конвой. В этот момент «U-660» заметила один корабль охранения, который повернул на нее и прошел слева. Затем он остановился и сбросил серию глубинных бомб, взорвавшихся под лодкой слева и немного впереди нее. В результате появилась течь в электромоторном отсеке и вышли из строя приборы торпедной стрельбы и правый электродвигатель. Лодка, находясь на глубине около 160 м, оказалась неуправляемой. Несмотря на работу помп, вода, попавшая в кормовые отсеки, создавала угрожающее положение: батареи начали выделять хлор, электростанция и освещение также вышли из строя. За 15 минут до всплытия лодка выпустила два снаряда, создавших ложное впечатление о гибели лодки. Десятью минутами позже командир лодки приказал выпустить еще один снаряд, но и это приспособление вышло из строя. После этого командир лодки приказал продуть цистерны и «U-660» всплыла. Корабли, находящиеся поблизости, открыли огонь, и лодка вскоре была потоплена. 

У западного побережья Северной Африки в первой половине дня 10 ноября в районе высадки союзниками десанта (недалеко от Касабланка) одна из подводных лодок выпустила 4 торпеды, которые прошли под кормой авианосца «Рэнжер». Час спустя с авианосца зрительными средствами наблюдения была обнаружена рубка подводной лодки, а с миноносца «Эдисон» — перископ. 

В это же время союзниками было получено сообщение о сосредоточении подводных лодок, находившихся в Атлантическом океане, на подходах к району высадки. В связи с этим всем кораблям был отдан приказ с наступлением сумерек повысить бдительность, а из Гибралтара и английских баз было вызвано усиление патрульной авиации. Однако до вечера 11 ноября ни один конвой и ни один из боевых кораблей атакам со стороны подводных лодок не подвергался. 

В 19 ч. 48 м. «U-173» торпедировала и потопила транспорт. В 19 ч. 55 м. она торпедировала танкер и миноносец «Хамблетон», который только что прибыл из Федалы и стоял на якоре в ожидании приема топлива с танкера. Миноносец получил пробоину в носовом машинном отделении и на следующий день был доставлен на буксире в Касабланку. 

Подводная лодка, торпедировавшая эти корабли, была обнаружена в 20 ч. 27 м. миноносцем «Бристоль», когда она, находясь от миноносца [153] на расстоянии 1200 м, уклонялась на север. Через некоторое время миноносец потерял ее из виду. 

В этот же день в районе Федалы обнаруживались 3 или 4 подводные лодки в надводном положении на расстоянии около 100 миль от берега, однако разгрузка транспортов продолжалась. 

В тот же день одна из подводных лодок также безуспешно атаковала корабли охранения «Титания» и «Коль», сопровождавшие десантные суда, следовавшие в Федалу. 

Большую настойчивость проявила подводная лодка «U-130». Наблюдая за кораблями, она подходила к берегу так близко, что иногда касалась килем грунта. В 17 ч. 58 м. она заняла позицию для торпедной атаки и выстрелила из носовых торпедных аппаратов 6 торпед, затем развернулась и выпустила еще 2 торпеды из кормовых аппаратов. Большинство выпущенных торпед попало в цель, при этом в три транспорта попало по две торпеды. На судах возник пожар. Вокруг них сразу же сконцентрировались десантные боты, которые начали снимать людей. Подводная лодка после атаки ушла на северо-восток. 

В этот же день, 12 ноября, группа итальянских «карликовых» подводных лодок проникла на внешнюю якорную стоянку в Алжире. Лодкам удалось прикрепить мины (заряды) к 4 судам. От взрыва мин одно судно затонуло, а три были повреждены. 

В дальнейшем атак со стороны подводных лодок в этом районе не было. Возможно, что они были затруднены тем, что конвои и транспорты шли зигзагом. 

15 ноября в 6 ч. 40 м. в 17 милях от Федалы «U-173» торпедировала судно из состава восточного десантного соединения, направлявшееся без охранения в Касабланку. 

16 ноября в район Северной Атлантики вышла «U-439». 19 ноября она прошла через «Розенгартен» и погрузилась. 25 ноября «U-439» прибыла в назначенный район, где действовала в составе группы лодок против конвоев{63}. 

17 ноября около 16 ч. 30 м. из Лориана вышла в свой последний боевой поход «U-517» в сопровождении прорывателей минных заграждений и трех сторожевых катеров. До Банк Де Труи подводная лодка шла в надводном положении. Оставив корабли охранения около 20 час., «U-517» легла на курс 270°, продолжая идти в надводном положении. Ночью «U-517» шла под одним дизелем в надводном положении, а днем погружалась. В ночь с 18 на 19 ноября она получила по радио приказание следовать в другой район действий. На переходе выявились перебои в работе дизелей из-за плохого качества горючего, в связи с чем пришлось разобрать и прочистить все фильтры и насосы. 

Утром 21 ноября командир лодки, считая, что находится в зоне, где исключена возможность появления самолетов противника, решил оставаться в надводном положении. Был включен прибор для поисков. Около 10 час. прибор зарегистрировал шум моторов самолета, однако вскоре шум исчез, и командир решил оставаться в надводном положении. «U-517» продолжала свой путь к западу, идя под одним дизелем со скоростью около 6 узл. Несколько минут спустя при подходе к Бискайскому заливу был замечен самолет противника. Было произведено срочное погружение. Когда «U-517» находилась на глубине около 20 м, раздались [154] три сильных взрыва глубинных бомб: главная осветительная система вышла из строя; были повреждены многие приборы; в районе кормового люка появилась пробоина. Лодка всплыла с дифферентом 60° на корму. В этот момент появились еще два самолета и два английских эскадренных миноносца. «U-517» была потоплена. 

17 ноября «U-331» шла на перископной глубине в своем районе. Не предвидя опасности, командир лодки решил всплыть. Радиопеленгатор включен не был, так как командир больше полагался на зрительное обнаружение самолета. В 13 ч. 15 м. внезапно был обнаружен самолет (появившийся со стороны солнца). Лодка срочно погрузилась, но самолет успел сбросить четыре бомбы. Взрывы причинили «U-331» большие повреждения: 88-мм орудие было выведено из строя, входной люк «заело» и в лодку стала поступать вода. Был дан полный ход вперед, но вскоре лодку атаковали еще два самолета. В результате у нее оказались разбиты все минные трубы и выведено из действия рулевое управление. Лодке не удалось открыть орудийный огонь. «U-331» подняла белый флаг. Самолеты вернулись в базу для пополнения горючего, а к месту атаки был послан эскадренный миноносец. Командир лодки пытался дойти до берега. Лодка была уже в 12 милях от берега, идя то под электродвигателями, то под дизелями, которые были наспех отремонтированы. Но вскоре она была снова обнаружена самолетами. Новая попытка пустить дизеля вызвала пулеметный огонь с самолета. Вскоре другой самолет (с авианосца «Формидебл») сбросил торпеду, которая попала в левый борт, и лодка затонула. 

В ночь с 17 на 18 ноября в северо-западной части Атлантического океана группой подводных лодок были торпедированы шесть транспортов из конвоя «ONS-114». Общий тоннаж их 29 170 т. В атаке этого конвоя участвовала и «U-224». Она вошла в контакт с конвоем у Гранд Бэнкс и, дав залп из четырех торпед, потопила транспорт водоизмещением около 6 тыс. т. Всплыв в надводное положение, «U-224» обнаружила эскадренный миноносец по пеленгу 30° и немедленно погрузилась. Атаки глубинными бомбами не последовало. После того как «U-224» снова всплыла, она получила приказание следовать на восток для атаки другого конвоя. Через несколько дней «U-224» обнаружила конвой, но из-за плохой погоды не могла выйти в атаку. В течение нескольких дней лодка следовала за конвоем. 

26 ноября «U-224», следуя за конвоем «НХ-216», обнаружила транспорт, отставший от конвоя и внезапно появившийся из дождевого шквала. Лодка выпустила по транспорту две торпеды, и он, получив одно попадание, разломился надвое и затонул. После атаки лодка донесла, что у нее не хватает топлива. Ей было приказано идти в район к северу от Азорских островов для встречи с лодкой снабжения. Приняв с лодки снабжения топливо, «U-224» направилась в базу. 

Потери от подводных лодок в ноябре составили 116 судов общим тоннажем 711880 т. При более активных действиях лодок эти потери могли быть еще больше. 

Действия подводных лодок в декабре 1942 г.

В декабре подводные лодки действовали активно в районе к северо-западу от Азорских островов и на морских сообщениях, по которым конвои следовали в южном направлении. Так, из 44 судов конвоя «ON-154» группой подводных лодок (20 единиц), атаковавшей конвой к северо-западу от Азорских островов, за четыре дня было потоплено 14 судов. [155] 

Атаки этого конвоя показали, что без поддержки авиации корабли охранения фактически не могут отразить массированных атак подводных лодок, особенно если их количество в два раза превышает численность эскортных кораблей. И, наоборот, постоянное прикрытие авиацией конвоя «НХ-217» (рис. 15) серьезно затруднило действия подводных лодок, особенно в период их сближения с конвоем. Несмотря на ряд атак подводных лодок, вследствие надежного прикрытия конвоя авиацией из его состава (33 судна и шесть эскортных кораблей) было потоплено только два судна. Самолетами прикрытия при этом были потоплены подводные лодки «U-254» и «U-611». Та же картина наблюдалась и при попытках лодок атаковать конвои «НХ-218» и «НХ-219». 

Менее активно, чем в предыдущие месяцы, действовали подводные лодки в районе Тринидада и у побережья Гвианы. 

В западной части Средиземного моря лодки продолжали свои действия, но не так активно, как предполагалось. 

Одновременно с усилением прикрытия конвоев авиацией с береговых аэродромов увеличилось число кораблей охранения. Так, если в 1941 г. в США было построено всего 80 эскортных эскадренных миноносцев, то в 1942 г. их было построено около 300. 

В декабре потери в тоннаже составили всего 62 судна — 343 872 т, хотя количество действовавших в море подводных лодок не уменьшилось. Такое резкое сокращение потерь торговых судов до некоторой степени объяснялось тем, что подводные лодки в этом месяце в первую очередь [156] атаковали быстроходные конвои, доставлявшие войска и снабжение. 

Другой причиной снижения потерь было усиление воздушного прикрытия трансатлантических конвоев союзников к концу 1942 г. Их военно-воздушные силы могли уже перекрывать зону, распространявшуюся на 400 миль к востоку от Ньюфаундленда, на 500 миль от Исландии и до 700 миль к западу от Британских островов. Значительная же часть центральной части Атлантического океана к северу от Азорских островов продолжала пока оставаться без воздушного прикрытия. 

Следует сказать, что союзные державы располагали к этому времени самолетами с большим радиусом действия и конвойными авианосцами. Однако для уменьшения «белого» пятна в центральной части Атлантики в отношении надежного воздушного прикрытия трансатлантических конвоев не хватало сил даже при наиболее благоприятных метеорологических условиях. 

1 декабря из Лориана вышла в море «U-175». На борту лодки было 23 торпеды, из них 15 электрических и 8 паровоздушных. С ней вышла еще одна подводная лодка. Их сопровождал прорыватель минных заграждений до точки, лежавшей в пяти милях от Иль-де-Круа. Дальше «U-175» легла на курс 250° и пошла в свой район. В 1 час были слышны взрывы глубинных бомб, сброшенных, по всей вероятности, на другую вышедшую из Лориана подводную лодку. 

В течение шести дней лодка шла ночью в надводном положении, а днем погружалась. Только 6 декабря она впервые всплыла и весь день шла в надводном положении. Придя в точку Ш = 45°00' с. и Д=15°00' з. (подходы к Бискайскому заливу), «U-175» изменила курс на 195°. Лодка достигла широты Азорских островов, а затем направилась к африканским берегам. Она прошла мимо Канарских островов между Гран-Канария и Фуэртевентура и, идя очень близко от африканского побережья, прибыла в свой район, расположенный недалеко от Фритауна. Здесь «U-175» пробыла, не встретив противника, до 1 января, находясь все время в надводном положении. 1 января 1943 г. лодка подверглась атаке самолета берегового базирования. Шесть сброшенных бомб не причинили никаких повреждений. 

23 января, прибыв в район у мыса Пальмас, «U-175» обнаружила американский транспорт (7117 т), стоявший, повидимому, на якоре в 15 милях от берега. Транспорт был торпедирован четырьмя торпедами и затонул. Он был гружен асфальтом и цементом и направлялся из США в африканский порт. 

30 января «U-175» атаковали самолеты. Не включив радиопеленгатор и понадеявшись на зрительное наблюдение, лодка была захвачена врасплох. Первые бомбы разорвались в тот момент, когда она едва успела скрыться под водой. «U-175» получила серьезные повреждения: внутрь лодки стала проникать вода, свет погас, горизонтальные рули были выведены из строя, рулевой механизм серьезно поврежден, цистерна № 4 для горючего дала течь, отдельные аккумуляторы были сорваны с места, стал просачиваться хлорный газ. Через 15 мин. командир лодки решил всплыть, но над лодкой кружил самолет. Через три часа после погружения еще были слышны взрывы глубинных бомб, но уже довольно далеко от лодки. Всплыв через три часа, «U-175» подверглась пулеметному огню самолета, который через несколько минут скрылся. Через 16 часов поврежденные механизмы были отремонтированы, но лодка уже не могла быстро погружаться. 

До этой атаки «U-175» располагала достаточным количеством горючего для того, чтобы достигнуть Лориана, но, получив повреждения [157] цистерны и потеряв большое количество горючего, она оказалась в критическом состоянии. Командир лодки донес командующему подводными силами о необходимости встретиться с подводной лодкой снабжения, на что получил согласие. 15 февраля они встретились в районе Канарских островов. Лодка получила около 30 т горючего и направилась в базу. 

1 декабря из Ла-Паллиса вышла в свой седьмой поход «U-432». Выйдя из Бискайского залива, она направилась на юг вдоль побережья Португалии в назначенный район около Касабланки. Ей было приказано остаться в этом районе и доносить об обстановке в районе. Лодка могла топить суда по своему усмотрению. 23 декабря «U-432» торпедировала вооруженный траулер водоизмещением 500 т и обнаружила испанский танкер (6000 т). 

Выйдя из района подходов к Гибралтару, «U-432» пошла на север вдоль побережья Португалии через Бискайский залив и 5 января 1943 г. пришла в Ла-Паллис. 

В Ла-Паллисе в это время базировалась 3-я флотилия подводных лодок. В ее состав к концу 1942 г. входило до 40 подводных лодок, из которых обычно около 13–15 находилось в ремонте. 

Кроме этого постоянного состава подводных лодок, в Ла-Паллис очень часто приходили также и подводные лодки из состава других флотилий, нуждавшиеся в длительном ремонте. После начала использования базы немецкими подводными лодками она была расширена. 

Одной из особенностей базы подводных лодок в Ла-Паллисе было то, что при выходе подводных лодок в море и при возвращении с моря они вынуждены были проходить через единственный входной шлюз, который, в случае его подрыва диверсантами или в случае серьезного разрушения от воздушных бомбардировок, мог заблокировать лодки в базе и лишить их возможности выхода в море. Сознавая эту угрозу, немецкое командование неоднократно намечало постройку второго (дублирующего) шлюза, но фактически его строительство так и не было начато. 

Другой особенностью базы было то, что входной шлюз убежища для подводных лодок и железнодорожная линия, подходившая к убежищам, были расположены очень близко один к другому и на одной прямой линии, в связи с чем при воздушных налетах англо-американской авиации, как правило, один из объектов получал те или иные повреждения. Однако, несмотря на это, база в целом в течение всей войны функционировала почти без перебоев. 

Подводные лодки, приходившие в базу, обычно без задержки направлялись в крытые убежища. Лодку сразу же разгружали и составляли подробный список повреждений и неисправностей, которые требовалось устранить. После этого лодка передавалась под наблюдение руководителя ремонтными работами, а личный состав увольнялся в отпуск или направлялся в специальные дома отдыха и увеселения, находившиеся в небольшом расстоянии от базы, и таким образом полностью освобождался от участия в ремонте. 

Все ремонтные работы проводились техническим составом базы, специально выделенным для ремонта подводных лодок в убежищах. Численность этого технического состава в Ла-Паллисе достигала 800–1000 чел. 

Перед началом ремонта лодки все имевшиеся на борту торпеды направлялись сначала на торпедный склад базы, а затем в Киль или Эккёрнфёрде для проверки, ремонта и регулировки. 

Аналогичные условия и порядок приемки подводных лодок были установлены и в других базах Бискайского залива, например в Бресте, где базировались 1 и 9 флотилии, и в Сен-Назере. 

В тех случаях, когда возможности приема подводных лодок в той [158] или иной базе были ограничены, лодки, независимо от их постоянного места базирования, направлялись в другие ближайшие базы, где проходили ремонт и получали необходимое снабжение на общих основаниях. 

Такая система позволяла наиболее рационально использовать ремонтные возможности баз, своевременно ставить подводные лодки в укрытие и избегать потерь от воздушных бомбардировок, а также создавать условия для отдыха личного состава, возвращающегося из длительных походов. Моральное состояние личного состава подводных лодок в значительной степени обеспечивалось тем, что убежища для лодок обладали большой живучестью. 

Так, в конце 1942 г. отмечался случай, когда на одно из таких убежищ в Сен-Назере во время налета авиации противника упали 32 бомбы, но ни одна из них не проникла внутрь укрытий и не причинила серьезных повреждений. Сознавая, что убежища для подводных лодок могли явиться объектом диверсий со стороны противника, немецкое командование уделяло особенно большое внимание их охране. Подступы к ним ограждались системой проволочных заграждений, электросигналов и т. д. Доступ к убежищам для французских иностранных рабочих был ограничен. С наступлением темноты охрана усиливалась. 

В результате этих мер в декабре 1942 г. была предотвращена попытка взрыва убежищ для подводных лодок в Сен-Назере, где диверсионной группе уже удалось заложить взрывчатые вещества в намеченные места. 

В этих же базах проводилась подготовка к выходу в море подводных лодок снабжения. Они обычно тщательным образом осматривались техническим персоналом базы и после устранения неисправностей получали часть снабжения (топливо, торпеды и др.) непосредственно в укрытиях, а самые последние приемки производились на открытых акваториях базы. В одной из этих баз готовились к выходу в море подводные лодки снабжения «U-461», «U-459» и др. 

Обеспечение всесторонней подготовки к выходу в море подводных лодок снабжения было особенно важно, так как от этого зависела возможность снабжения большого числа других лодок, находящихся в море. 

В связи с тем, что число подводных лодок снабжения было ограниченным, а важность их операций общепризнанной, их ремонт и подготовку к выходу в море сплошь и рядом производили внеочередным порядком. 

10 декабря из Ла-Паллиса вышла во второй поход «U-706». В Бискайском заливе она встретилась с немецким танкером для сопровождения его. На следующий день «U-706» обнаружила конвой и, оставив танкер, заняла позицию впереди конвоя. Вскоре после этого лодка заметила корабль охранения и ей пришлось отойти, в результате чего она потеряла контакт с конвоем. 15 декабря лодка получила сигнал о потоплении танкера, который она ранее сопровождала, и направилась к месту потопления танкера, чтобы подобрать людей, но, не найдя ни одного человека, направилась в Северную Атлантику. 

10 декабря из Бреста в сопровождении тральщика вышла в свой третий поход «U-659». В конце декабря она получила специальное задание сопровождать направлявшийся в свой порт блокадопрорыватель «Ракотис» (6753 т), шедший с Дальнего Востока с каучуком. Лодка осуществляла дальнее охранение. 1 января 1943 г. «U-659» получила сигнал о том, что блокадопрорыватель подвергся нападению. Лодка немедленно прибыла к указанной точке, но уже ничего не обнаружила{64}. [159] 

После десятидневного пребывания в море «U-659» была вынуждена вернуться в Брест из-за неисправностей правого дизеля. В Бресте лодка оставалась три или четыре недели, пока ремонтировался дизель. 

14 декабря из Лориана вышла «U-506». Переход в район патрулирования, находившийся около Южной Африки, занял около семи недель; по прибытии в свой район лодка пополнила запасы топлива с «U-459» (более 100 т топлива и продукты). В течение шести недель лодка патрулировала около мыса Агулхас, доходя на восток до порта Элизабет. За весь этот период она ни разу не была атакована. Однажды «U-506» пыталась атаковать конвой, но была обнаружена и атакована глубинными бомбами с эскадренных миноносцев. 

Лодка потопила только два судна общим тоннажем 10 тыс. т. Одно из них, американское, было атаковано в конце февраля в 35 милях от порта Элизабет. Лодка выстрелила в него четыре торпеды. Судно разломилось пополам. Один металлический осколок повредил перископ «U-506», а другой ударил по левому винту, после этого ей пришлось отойти в более спокойные воды для ремонта. В течение недели лодка находилась в районе Кейптауна. 

После возвращения в свой район патрулирования «U-506» 9 марта к востоку от острова Мигэль потопила норвежское судно (4768 т), груженное рисом и солью. Лодка выпустила в него две торпеды, а затем всплыла и открыла по нему орудийный огонь. При возвращении в базу «U-506» опять пополнила свои запасы топлива (к северу от экватора) с лодки снабжения. Она приняла 25 т топлива и продукты. Во время приемки запасов лодка снабжения пробила своими плоскостями горизонтального руля одну из бортовых цистерн «U-506». 8 мая 1943 г. «U-506» прибыла в Лориан, имея на борту 14 неиспользованных торпед. 

Около 11 час. 15 декабря из Киля вместе с «U-525» вышла «U-357». Лодки сопровождались эскортом из двух сторожевых катеров. «U-357» проследовала на север через Большой Бельт, Каттегат, Скагеррак в Кристиансанд в надводном положении под одним дизелем. 16 декабря 1942 г. «U-357» прибыла в Кристиансанд, пополнила там запасы топлива, смазочного масла и пресной воды. Во время перехода один сторожевой катер таранил лодку, но повреждение было незначительным. 

В 8 час. 17 декабря «U-357» вместе с «U-525» в сопровождении одного катера вышла из Кристиансанда. В течение суток «U-357» шла на север вдоль норвежского побережья и вечером прибыла в Эгерсунд, где встала у стенки, так как накануне днем были обнаружены пловучие мины. Поскольку в темноте их трудно было обнаружить, командир счел необходимым переждать ночь в Эгерсунде. Около 8 час. 18 декабря «U-357» вместе с «U-525» в сопровождении сторожевого катера вышла из Эгерсунда. Дойдя до параллели Ваагсе, она отделилась от «U-525» и сторожевого катера и легла на курс 300° по направлению к «Розенгартен». Утром 19 декабря «U-357» погрузилась и весь день оставалась на перископной глубине. До 24 декабря лодка шла на перископной глубине днем и в надводном положении ночью. Примерно в это время была обнаружена сильная течь в охладительной системе дизеля и неисправность вспомогательного трюмного насоса, в результате чего скапливалось большое количество воды, которая проникала в дизельный отсек. Несмотря на повреждения, командир лодки решил продолжать свой поход. 

Пройдя «Розенгартен», «U-357» изменила курс на 200° и пошла в назначенный для нее район. В 15 ч. 45 м. 24 декабря наблюдатели обнаружили самолет, и лодка на продолжительное время погрузилась, но атаки не последовало. 25 декабря на лодке вышла из строя антенна [160] поискового приемника. В 18 час. наблюдатели лодки обнаружили три двухмоторных самолета, шедших на высоте 500 м. Самолеты лодку не обнаружили, но она немедленно погрузилась. 

В 8 час. 26 декабря «U-357» обнаружила конвой «НХ-219» на западных подходах к Гибридским островам. Лодка погрузилась на перископную глубину, изменила курс и начала преследовать конвой. Около 17 ч. 30 м. командир решил атаковать эскадренный миноносец. Лодка выстрелила одну торпеду из кормового аппарата и немедленно погрузилась. В это же время лодка была атакована глубинными бомбами с другого английского корабля охранения. Бомбы не причинили повреждений подводной лодке. В 17 ч. 39 м. эскадренный миноносец также сбросил 10 глубинных бомб, установленных на 15 и 40 м. После непродолжительного преследования лодки миноносец сбросил еще 24 глубинные бомбы, установленные на 50 и 125 м. В последующие часы «U-357» находилась на большой глубине, часто меняла курс и скорость и несколько раз выпускала снаряды, создающие ложное впечатление о гибели лодки. Однако вскоре после погружения подводной лодки в компрессор начала проникать вода через дейдвудный сальник. К 18 ч. 30 м. трюм кормового отсека был на три четверти заполнен водой. В 19 ч. 15 м., в 19 ч. 25 м. и в 20 ч. 17 м. лодка опять была атакована глубинными бомбами. 

Несмотря на то, что лодка получила небольшие повреждения, положение ее было серьезным, поскольку вода постоянно проникала в кормовые отсеки лодки и требовалось часто продувать цистерну № 3, чтобы предотвратить погружение на слишком большую глубину. Давление воздуха с 170 кг упало до 30 кг. Кроме того, требовалось зарядить батареи. Командир лодки приказал продуть цистерны и попытаться всплыть, чтобы в надводном положении оторваться от преследующих кораблей и скрыться в темноте. 

В 20 ч. 26 м. и в 21 час миноносцы сбросили на лодку новые серии глубинных бомб, после чего лодка всплыла. Атакующие миноносцы дважды таранили лодку, после чего она затонула. 

В 8 час. 17 декабря вышла в первый боевой поход «U-444». В Большом Бельте она встретилась с прорывателем минных заграждений, который провел ее через немецкие минные заграждения. В 23 час. 18 декабря лодка и прорыватель минных заграждений прибыли в Кристиансанд. Здесь лодка приняла топливо и 19 декабря вышла в Эгерсунд, куда прибыла вечером того же дня. В Эгерсунде она выгрузила одну электрическую торпеду ввиду неисправности батареи и в 12 час. 20 декабря уже без сопровождения прорывателя минных заграждений вышла из Эгерсунда. Дойдя до Бергена, она легла на курс 338° и держалась его до 64 параллели. Лодка прошла этот путь спокойно, если не считать обнаружения английского эскадренного миноносца ночью 23–24 декабря. Из-за неблагоприятной погоды она не могла занять позицию для атаки. Лодка погрузилась и шла со скоростью 6 узл. Дойдя до Ш = 64°00' с., «U-444» изменила курс, чтобы пройти через «Розенгартен», но в это время вышел из действия поисковый радиолокационный приемник. 

Вскоре после прохождения «Розенгартена» «U-444» получила распоряжение присоединиться к группе лодок, составлявшей дозорную завесу «Фалке». В группе было от 15 до 20 лодок. В течение четырех или пяти дней лодки следовали одним курсом, а затем пошли каждая своим назначенным курсом со скоростью 5–6 узл., вследствие большой волны шли со скоростью 3–4 узл. Группа лодок больших успехов не добилась (было потоплено лишь одиночно следовавшее судно водоизмещением 10 тыс. т), поэтому несколько лодок из ее состава были направлены в другие районы. Другие лодки группы и «U-444» были сведены в группу «Ландскнехт», [161] действовавшую приблизительно в том же районе, что и группа «Фалке». 

С 10 по 24 января «U-444» оставалась в группе «Ландскнехт». В состав этой группы в различное время входило от 18 до 20 подводных лодок и две подводные лодки снабжения. За это время не было обнаружено ни одного судна. 

24 января «U-444» получила приказ идти в Ла-Паллис. Поскольку поисковый приемник не работал, лодке приходилось полагаться на зрительное обнаружение самолетов. Пересекая Атлантику, лодка сорок раз обнаруживала самолеты и успевала погружаться прежде, чем была ими обнаружена. В 9 час. 3 февраля в 40 милях от Ла-Паллиса «U-444» встретилась с прорывателем минных заграждений и подводной лодкой «U-382», которая участвовала в той же группе, что и «U-444». В 17 ч. 30 м. лодки и прорыватель минных заграждений прибыли в Ла-Паллис. 

20 декабря из Сен-Назера вышла лодка снабжения «U-459». Она направилась в Южную Атлантику, где снова начала действовать в районе Кейптауна. Первой лодкой, получившей от нее снабжение, была итальянская лодка «Амираглио Кагн». Эта встреча произошла у острова Св. Елены. В январе 1943 г. «U-459» проследовала дальше к югу, встретила и снабдила топливом «U-506»; «U-506» получила около 90 т топлива, продовольствие и новые подшипники для электродвигателей. Возвращаясь в базу, «U-459» снабдила топливом «U-202» (25 т), «U-204» (75 т) и еще девять подводных лодок, израсходовавших топливо во время преследования и атак конвоев{65}. 

Действия подводных лодок в январе 1943 г.

К началу января подводные лодки начали наносить удары по конвоям группами от 3–5 до 20–25 единиц и производить атаки главным образом ночью, уничтожая как транспорты, так и корабли охранения. 

В январе действия подводных лодок были целеустремлены главным образом на то, чтобы перерезать главную трассу морских сообщений Соединенные Штаты — Англия. Из 100 и более подводных лодок, находившихся в море, свыше 50 оперировали к северу от параллели 50°, причем большинство из них между Ньюфаундлендом и меридианом центральной Исландии. Несмотря на то, что погода почти все время была неблагоприятной для действий подводных лодок, они сумели нанести большие потери торговому судоходству. 

В январе подводные лодки нанесли эффективный удар по конвою танкеров, шедшему из Тринидада в Гибралтар и находившемуся на полпути между Азорскими островами и островом Зеленого мыса. Из 9 танкеров 7 было потоплено. Кроме того, были потоплены 4 судна из состава конвоя у Парамарибо. 

На 1 января 1943 г. состав американского флота (за исключением потерь с августа 1942 г. по 1 января 1943 г.) определялся в 2308 мореходных судов общим тоннажем 16 133400 т. 

В январе были введены три новые конвойные линии трансатлантических конвоев, по которым пошли главным образом танкеры — часть прямо в Африку, часть в Великобританию: 

Кюрасао — Орува — Англия и обратно. [162] 

Кюрасао — Орува — Гибралтар — Касабланка. 

Нью-Йорк или Норфолк — Касабланка. 

Конвои ходили каждые 10 суток. Частично также были изменены маршруты прежних конвоев. 

В это же время (т. е. через 13 месяцев после вступления США в войну) в Вашингтоне было принято решение об окончательном объединении всех сил и средств противолодочной обороны. 

Утром 3 января из Сен-Назера вышла в свой последний поход «U-224». Она направилась на юг в Средиземное море (в Специю), где должна была войти в состав 29 флотилии{66}. Прорыв через Гибралтар начался в 21 час. В самом начале пролива произошла встреча с торпедным катером, показавшим свои опознавательные. «U-224» немедленно погрузилась. Атаки не последовало. Через полчаса «U-224» всплыла и продолжала свой путь. Немного позже лодка встретилась с двумя эскадренными миноносцами, от которых она также сумела уйти, выпустив одну торпеду, взорвавшуюся у берега. Весь путь лодка прошла в надводном положении, совершив только одно погружение. Далее «U-224» была обнаружена самолетом и немедленно погрузилась. Весь следующий день лодка шла в подводном положении курсом на восток и всплыла ночью за 30 миль от места погружения. Завершив прорыв через Гибралтар, «U-224» патрулировала несколько дней в районе восточнее Гибралтара. За это время было объявлено большое количество воздушных тревог. 

13 января в полдень лодка, находясь под водой, услышала шум. Всплыв на перископную глубину, она обнаружила конвой из 16 судов на расстоянии около 25 каб. Конвой шел курсом 77° со скоростью 7,5 узл. Командир лодки был предупрежден о конвое заранее. Выбрав танкер водоизмещением 12 тыс. т, командир лодки приказал приготовиться к атаке. Вскоре показался приближавшийся эскадренный миноносец, который сбросил глубинные бомбы. Несмотря на взрывы глубинных бомб, лодка продолжала идти своим курсом на полной скорости. В 16 ч. 04 м. миноносец сбросил еще серию глубинных бомб с установками от 50 до 100 м. Глубинные бомбы причинили лодке большие повреждения. В носовой отсек стала поступать вода. После первого взрыва было повреждено освещение. Лодка не могла погрузиться, поэтому ей пришлось всплыть. «U-224» была встречена орудийным огнем с эскадренного миноносца, который затем таранил ее. В 16 ч. 08 м. лодка затонула. 

4 января другая немецкая подводная лодка пыталась сблизиться с этим же конвоем и атаковать его, но, выйдя на дистанцию около 40 каб., была атакована миноносцем. Эскадренный миноносец преследовал подводную лодку, ведя артиллерийский огонь. Он сделал 34 выстрела главным калибром и 360 выстрелов из 20-мм орудия, а также выпустил торпеду. Подводной лодке все же удалось оторваться от преследования. 

В 8 час. 12 января из Киля в сопровождении шести 500-т подводных лодок, шедших строем фронта, вышла «U-187». Лодка шла под обоими дизелями на среднем ходу, т. е. 15 узл. У Скагеррака к подводным лодкам присоединился прорыватель минных заграждений, который сопровождал их до Кристиансанда. 14 января утром лодки вошли в Кристиансанд. В тот же день три лодки вышли в море. «U-187» зарядила батареи, пополнила запасы топлива и пресной воды. На следующее утро в 8 ч. 30 м. подводные лодки в сопровождении прорывателя минных заграждений [163] вышли из базы. В Кристиансанд-фьорде была проведена пробная дифферентовка и погружение на глубину 20 м, в то время как прорыватель минных заграждений сбрасывал глубинные бомбы, чтобы приучить команду к взрывам. Из-за плохой погоды подводные лодки в полночь вынуждены были войти в Фарсунд и стать у пирса. В 9 ч. 15 м. подводные лодки в сопровождении прорывателя минных заграждений вышли из Фарсунда и проследовали вдоль норвежского побережья на север. Днем 17 января они подошли к району Бергена. «U-187» легла на курс 315° и продолжала идти в надводном положении. Ночью лодка погрузилась, уклоняясь от парохода, но затем снова всплыла, полагая, что пароход мог принадлежать дружественной нации. 

Рано утром 18 января «U-187» погрузилась и всплыла лишь вечером. Утром 19 января лодка снова погрузилась и не всплыла до наступления ночи. В 21 час. была объявлена тревога по случаю обнаружения поисковым приемником самолета. «U-187» погрузилась и оставалась на глубине два часа. В этот день она достигла Ш = 64°30' с. «U-187» продолжала идти приблизительно до параллели 65°, где она изменила курс на 225°, чтобы пройти «Розенгартен». 

Между 21 и 22 января лодка прошла через «Розенгартен». Совершая переход, она продолжала погружаться днем и всплывать ночью, В это же время «U-187» получила приказ от командующего подводными силами систематически доносить о состоянии погоды и обстановке на позиции. Сведения о погоде передавались в дневные часы, а с наступлением темноты и появлением на небе звезд лодка могла определить и сообщить свое место. 

Утром 23 января был получен приказ от командующего подводными силами присоединиться к группе подводных лодок «Ландскнехт». Все эти подводные лодки поддерживали связь на волне «Ирландия», а затем сменившейся на «Диану». Это соединение подводных лодок было создано для перехвата вышедшего из Англии конвоя. «U-187» заняла самую северную позицию в районе поиска, тянувшегося на юг приблизительно на 340 миль, по которому были расположены подводные лодки, шедшие на параллельных курсах с интервалом в 20 миль. Вступив в завесу, лодка следовала курсом 220° скоростью 4–5 узл. Все лодки завесы шли в надводном положении. Предполагалось, что лодки встретятся с конвоем 23 или 24 января. 23 января «U-444», находившаяся в самой южной точке завесы, сообщила, что у нее осталось всего 25 т горючего. Лодке было приказано оставаться на своей позиции и ждать дальнейших распоряжений. К этому времени погода начала ухудшаться и соответственно нужно было снижать скорость. 24 января шторм достиг 12 баллов, продолжался он и следующий день. В связи с этим высшее командование приказало подводным лодкам группы «Ландскнехт» следовать самостоятельно. 

26 января «U-187» получила приказ следовать с остальными подводными лодками на позиции к Ньюфаундлендской банке. Было рассчитано, что ей для этого понадобится две — три недели. Вскоре после этого был получен новый приказ — прежнюю группу «Ландскнехт» переформировать в новую группу с задачей перехватить крупный конвой, направлявшийся на восток, возможно в СССР. Командующий подводными силами сообщил, что конвой должен быть во что бы то ни стало атакован, так как он, вероятно, доставляет снаряжение для восточного фронта. Группа подводных лодок направилась на запад в подводном положении. Лодки шли на расстоянии 20 миль одна от другой. До 31 января ничего существенного не произошло. «U-187» продолжала идти на запад. [164] 

В полдень 1 февраля «U-187» обнаружила транспорт водоизмещением 12 тыс. т, шедший по так называемому шведскому проходу (считавшемуся нейтральным). «U-187» приготовилась к атаке транспорта, но из-за плохой погоды и зигзагирования судна атака не удалась. Судно скрылось в дождевом шквале, и лодка не могла восстановить контакта. 

В 8 час. 4 февраля была замечена ракета. Вскоре выяснилось, что поблизости от «U-187» находился конвой «SC-118». Передав сообщения об обнаружении конвоя «SC-118» командованию, а также сведения о количестве судов в конвое и его позиции, «U-187» получила приказ поддерживать контакт с конвоем. Оставаясь в надводном положении, лодка заняла к 11 час. 4 февраля позицию около 10 миль впереди конвоя, находящегося в точке Ш = 50°12' с., Д = 36°34' з. и шедшего курсом 36°. Командиры других лодок считали, что «U-187» следовало занять позицию позади конвоя. 

Вскоре с мостика лодки внезапно были обнаружены два приближающихся эскадренных миноносца. Командир отдал приказание изменить курс и дать полный вперед в надводном положении. Это было второй ошибкой командира лодки. Вполне возможно, что намерение командира лодки остаться еще в надводном положении объяснялось тем, что он хотел послать еще одно донесение высшему командованию относительно скорости конвоя и численности кораблей охранения. Поняв, что, следуя в надводном положении, он не сможет уйти от миноносцев, командир лодки отдал приказание погрузиться. Почти немедленно она была атакована глубинными бомбами. Чтобы уйти от взрыва бомб, «U-187» погрузилась на 120 м. В 13 час. вторая серия взрывов была слышна значительно ближе к лодке. Лодка не получила существенных повреждений, но дифферентовка ее была нарушена, и, несмотря на то что лодка держалась на ровном киле, она стремилась к всплытию. Командир распорядился, чтобы все свободные люди перешли в носовой отсек. Среди команды началась паника. От взрывов третьей серии бомб лодка получила сильные повреждения: свет погас, были разбиты глубомеры в боевой рубке и кормовом отсеке, кормовые горизонтальные рули были также повреждены. Лодка получила дифферент на корму и стала быстро всплывать, дойдя до глубины 80 м. Командир лодки решил снова погрузиться на 120 м. После каждой атаки лодка выпускала снаряды, имитирующие ее гибель. Но ход лодки был настолько мал (3–4 узл.), что частый выпуск таких снарядов только выдавал ее местонахождение. Одна из бомб вскоре разорвалась вблизи подводной лодки. Большим осколком был пробит прочный корпус. Лодка получила крен 45° и дифферент на корму. Видя, что создалось безвыходное положение, командир принял решение всплыть. Лодка сразу же была встречена артиллерийским огнем двух эскадренных миноносцев с дистанции 600 м и, получив несколько попаданий, затонула. 

В середине января вышла в четвертый поход из Сен-Назера «U-607». Во время этого похода лодка потопила танкер водоизмещением 12 тыс. т у берегов Ньюфаундленда. По танкеру были выстрелены две торпеды. Обе торпеды попали в цель, и он затонул со всей командой. Во время этого похода «U-607» ни разу не подвергалась атакам. В марте она вернулась в Сен-Назер. 

17 января в 20 час. немецкая подводная лодка торпедировала английский транспорт «Хараматрес» в 20 милях восточнее Териберки. После атаки транспорта она преследовала английский эскадренный миноносец в надводном положении и в 23 ч. 23 м. потопила его одной торпедой. [165] 

17 января находившаяся в море «U-85» получила приказ следовать к побережью США{67}. 21 января был обнаружен эскадренный миноносец, а затем транспорт. «U-85» погрузилась, выстрелила четыре торпеды в 18 ч. 42 м. и услышала два взрыва. Всплыв, она увидела поврежденный транспорт, который имел большой крен, однако атаковать его повторно не решилась из опасений, что это судно-ловушка. 

27 января у берегов Ньюфаундленда «U-85» подверглась атаке самолета, но повреждений не получила. 1 февраля лодка обнаружила одиночный транспорт, который вскоре скрылся в дождевом шквале. 6 февраля лодка взяла курс на Нью-Йорк. 8 февраля начались атаки против конвоя. В 11 ч. 10 м. был обнаружен один транспорт и произведена неудачная атака. «U-85» преследовала удалявшийся транспорт и после семичасовой погони выстрелила три торпеды из подводного положения, и судно затонуло. В этот же вечер из-за нехватки запасов горючего лодка направилась в Сен-Назер, куда и прибыла 23 февраля. 

20 января около 16 час. из Специи вышла без охранения (из-за плохой погоды) в свой последний поход «U-301». Вскоре после выхода из Специи подводная лодка провела пробное погружение на глубину 30 м, а затем, обогнув северную оконечность Корсики, повернула на юг. Лодка шла с большой скоростью в надводном положении. Около 20 час. 20 января «U-301» сообщили о конвое союзников, направлявшемся из Гибралтара в Алжир, и приказали перехватить его. Лодка увеличила скорость. Обычно в Средиземном море в дневное время лодкам не разрешалось ходить в надводном положении, однако на этот раз командир решил рискнуть, так как необходимо было установить контакт с конвоем. В 8 час. 21 января лодка шла курсом 210° со скоростью 15 узл. Состояние моря было 2–3 балла. В 8 час. 34 м. английская подводная лодка «Р-212», выстрелив три торпеды, потопила «U-301». 

25 января подводные лодки начали атаки конвоя «SC-118», шедшего из США в Англию. В результате ряда атак было потоплено 5 транспортов. 

27 января 1943 г. примерно в 300 милях от Азорских островов другая группа подводных лодок атаковала конвой, шедший из США в Касабланку, и потопила 4 транспорта. Из них один был потоплен подводной лодкой при атаке его другой подводной лодкой. 

28 января из Бреста вышла во второй поход «U-439» в сопровождении «U-658» и кораблей охранения. Рано утром на следующий день она погрузилась. Корабли охранения и «U-658» покинули ее. Находясь в Бискайском заливе, лодка в течение 3 дней шла днем в подводном положении со скоростью 2 узл., а ночью в надводном положении со скоростью 4 узл. 

31 января «U-439» предприняла пробное погружение, но, обнаружив неисправность газовыхлопного насоса, 3 февраля вернулась в Брест и встала на ремонт в док. 

Некоторые итоги и выводы

Потери торговых судов союзников и нейтральных стран с июля 1942 г. по январь 1943 г. составили: 

от подводных лодок — 607 судов, или 3 379 008 т; 

от авиации — 51 судно, или 289 506 т; 

от надводных кораблей — 39 судов, или 175590 т. 

За 1942 г. и январь 1943 г. подводные лодки потопили суда общим тоннажем 6,5 млн. т. Если учесть, что союзники и нейтральные страны за [166] этот же период потеряли всего до 2 тыс. судов общим тоннажем свыше 8,5 млн. т, то можно сказать, что 1942 г. был для США и Англии критическим в битве за Атлантику. 

Успешные боевые действия подводных лодок в 1942 г. были результатом того, что лодки действовали активно в районах наиболее интенсивного судоходства, напряжение лодок было наиболее высоким. Кроме того, методу «волчьей стаи» США и Англия еще не могли эффективно противодействовать. 

Потери судов союзников и нейтральных стран от различных причин и районы гибели их приводятся на рис. 16 и 17. 

Потери в тоннаже показывают также, что авиация и надводные корабли Германии в 1942 г. нанесли незначительный ущерб торговому [167] судоходству США и Англии. Это и понятно, ибо гитлеровское командование не могло использовать, как прежде, свою авиацию и надводные корабли на морских сообщениях в связи с огромными затруднениями на советско-германском фронте. 

Подводные лодки с началом войны фашистской Германии против Советского Союза вынуждены были действовать без взаимодействия с авиацией. Характерно, что именно в 1942 г. немцы наиболее широко использовали часть своих лодок в качестве лодок снабжения и разведки. Для борьбы с подводной опасностью был создан объединенный комитет борьбы с подводными лодками, была принята гигантская судостроительная программа по восполнению потерь в торговых судах, мобилизованы все силы для увеличения количества кораблей и средств ПЛО и их [168] оснащения новейшими видами техники обнаружения и уничтожения подводных лодок. 

Потери подводных лодок составили 79 единиц, или свыше 11 лодок в месяц. Такое резкое увеличение потерь объясняется, во-первых, ростом эффективности действий противолодочных средств США и Англии, особенно авиации с конвойных авианосцев (к этому времени они имели радиолокаторы и мощные прожекторы, лишавшие немецкие лодки прежнего преимущества — атак в ночное время в надводном положении), во-вторых, тем, что подводные лодки действовали без авиации, которая ранее не только облегчала им поиск конвоев, но и прикрывала их действия от кораблей и авиации сил эскорта. Наконец, следует сказать, что немцы к этому времени уже не располагали в должном количестве хорошо подготовленным личным составом и особенно опытными командирами. 

Система конвоев США и Англии к этому времени приобрела трафаретную форму (с движением судов строго по расписанию), и если бы [169] немцы имели более сильную разведку, то такая система привела бы к еще большим потерям. 

Для повышения эффективности борьбы кораблей охранения с подводными лодками у побережья США была установлена «ступенчатая» конвойная система (промежуточные конвои), которая позволила усилить состав эскорта на отдельных участках следования конвоев (рис. 18). 

К концу июня 1942 г. противолодочная оборона США уже располагала более чем 526 кораблями, соответственно оборудованными средствами дальнего обнаружения (радиолокаторами) и современными гидроакустическими приборами — «асдиками». Для атаки обнаруженных подводных лодок использовались новые гораздо более эффективные глубинные бомбы. 

Продолжалось дальнейшее строительство противолодочных кораблей (фрегатов и корветов), самолетов и конвойных авианосцев в Англии и Канаде. Многие транспорты могли принимать 4–6 самолетов. 

В конце 1942 г., кроме сил непосредственного охранения конвоев на переходе морем, были созданы «поисковые группы» и группы «поддержки», действовавшие в Северной Атлантике и у восточного побережья США независимо от движения конвоев в наиболее опасных районах. В состав указанных групп обычно включалось до четырех фрегатов (корветов) и четырех эскортных миноносцев{68}. Однако все эти меры не дали и не могли дать немедленных результатов, и лодки начали отходить от побережья США только к концу 1942 г. 

Данные о количестве лодок, действовавших во второй половине 1942 г. (июль — 70, август — 86, сентябрь — 100, октябрь — 105 единиц), показывают, что Атлантика являлась основным районом действий подводных лодок. 

Общее число лодок, одновременно действовавших в море, в сентябре и октябре доходило до 100–110 единиц (из 370–380 находившихся в строю). 

Особое внимание при подготовке немцами своих лодок было уделено отработке экипажей вступающих в строй лодок, использованию лодок снабжения для заправки топливом лодок, действующих в море, для повышения срока пребывания их на морских сообщениях, использованию части лодок для разведки путей следования конвоев в открытом океане и наведения на них ударных лодок («волчьих стай»). В связи с резким увеличением числа лодок, проходивших боевую подготовку, и сложностью обеспечения лодок и личного состава с береговых баз немецкое командование с самого начала войны широко применяло пловучие базы. Для этой цели использовались специально построенные плавбазы и переоборудованные суда. Число таких пловучих баз к концу 1942 г. превышало 30 единиц. Наличие морских баз на Балтийском море, французских баз (Лориан, Брест, Сен-Назер), а также баз в Норвегии (Осло, Тронхейм) существенно облегчало подготовку экипажей лодок, обслуживание личного состава, а также улучшало базирование лодок и в оперативном отношении. 

Общее состояние подводных сил Германии к концу 1942 г. было следующим. 

В базах в готовности к выходу в море находилось до 100 лодок, на переходах в районы действий и возвращавшихся в базы — до 50 лодок, [170] в районах действий (на основных морских сообщениях) — в среднем 65–70 лодок. Количество учебных лодок достигло 53, а проходивших испытания и боевую подготовку до 125. 

Потери за 1942 г. составили 92 лодки, их распределение по районам выглядело следующим образом: 

	Баренцово море 
	3 

	Гренландское море 
	2 

	Норвежское море 
	2 

	Атлантический океан: 
	  

	северо-восточная часть 
	13 

	северо-западная часть 
	13 

	юго-восточная часть 
	15 

	юго-западная часть 
	11 

	Северное море 
	2 

	Балтийское море 
	4 

	Ирландское море 
	1 

	Бискайский залив 
	6 

	Средиземное море 
	14 

	Караибское море 
	5 

	Неизвестный район 
	1 


Основным методом использования подводных лодок в 1942 г. оставался метод «волчьей стаи». Однако в связи с увеличением в конвоях числа эскортных кораблей, вооруженных радиолокаторами и «асдиками», и в особенности самолетов (главным образом с конвойных авианосцев), которые также имели «радары», подводные лодки вынуждены были атаковать днем из подводного положения, т. е. постепенно возвращались к одиночным действиям, что не могло не снизить эффективность их действий. [171] 

Глава шестая. 
Боевые действия подводных лодок в период от поражения немцев под Сталинградом до окончания летней кампании 1943 г. на советско-германском фронте и капитуляции Италии
Общий ход войны

В результате поражения немцев под Сталинградом произошел коренной перелом в ходе всей второй мировой войны. Для всего мира стало ясно, что Советская Армия является единственной силой, способной разгромить немецко-фашистских захватчиков. 

Летом 1943 г. Советская Армия нанесла немцам ряд новых мощных ударов, под которыми немецко-фашистские войска неудержимо начали откатываться на Запад. Важнейшим событием этого периода явилась битва на Курской дуге, поставившая немцев перед катастрофой. 

Курская битва, в которой участвовали огромные силы немцев, значительно облегчила высадку англо-американских войск на остров Сицилию (10 июля) и непосредственно в Италии (3 сентября){69}. Своим исходом эта битва создала все предпосылки к развитию дальнейших операций стратегического масштаба на западном и юго-западном направлениях и ускорила капитуляцию Италии. 

Капитуляция Италии и переход ее флота под контроль союзников значительно изменили обстановку на Средиземном море, в связи с чем немецкие подводные лодки вынуждены были отойти в базы Северной Италии и Балканского полуострова. 

В период проведения союзниками высадки десанта на о. Сицилия англо-американское судоходство на Средиземном море значительно увеличилось. В основных же районах Атлантического океана судоходство оставалось прежним. 

Успехи подводных лодок в действиях на морских сообщениях в 1943 г. по сравнению с 1942 г. значительно сократились. [172] 

Основной причиной этого, несомненно, явилось то, что дальнейшие поражения немецкой армии на советско-германском фронте значительно подорвали моральное состояние и личного состава подводных лодок. 

Главнокомандующим военно-морскими силами Германии был назначен Денитц. 

В прошлом Денитц был подводником, руководил созданием и подготовкой подводного флота Германии, с 1935 г. командовал подводным флотом. 

Денитц рассматривал подводные лодки как самостоятельную силу, переоценивал их возможности и рассчитывал независимо от поражений немецкой армии выиграть войну против Англии только силами подводных лодок. 

Действия подводных лодок в феврале — марте 1943 г.

В феврале и марте общая численность немецких подводных лодок, одновременно находившихся в море, несколько возросла и дошла до 120 единиц. Из этого числа более половины действовало в треугольнике между Исландией, Ирландией и Гренландией. Около 25 единиц было развернуто в непосредственной близости к Гренландии. Некоторое количество лодок находилось к востоку от Ньюфаундленда. 

В начале февраля подводные лодки атаковали конвой «SC-118». На рассвете 4 февраля, когда конвой проходил к югу от Гренландии, один из транспортов включил ходовые огни. Как указывалось выше, «U-187», находившаяся в разведке, обнаружила этот транспорт и потопила его торпедой, сообщив о конвое другим лодкам. Всего против конвоя действовало около 20 лодок. 

Вечером 4 февраля три судна левофланговых колонн конвоя, не разобрав сигнала об изменении курса, оторвались от конвоя на 15 миль. Это создало благоприятные условия для действий подводных лодок, однако лодки не воспользовались этим, так как конвой прикрывался кораблями охранения. Кроме того, лодки плохо знали обстановку в районе конвоя и не могли своевременно занять исходные позиции для сближения и атак. 5 февраля было торпедировано одно отставшее от конвоя судно. На другой день охранение конвоя было усилено кораблями и самолетами с Исландии. Однако, несмотря на охранение из 12 кораблей, половина из которых были эскадренные миноносцы, и патрулирование авиации, лодки предприняли еще одно нападение 7 февраля. В результате ряда атак было торпедировано семь судов. 

7 февраля «U-202» получила сообщение о конвое. 8–9 февраля она догнала у о. Мадейра небольшой конвой в составе трех торговых судов, охраняемый английским кораблем «Петуниа» и тремя траулерами, вышедший из Гибралтара, но была атакована самолетом и кораблями охранения. 11–13 февраля «U-202» встретилась с двумя другими лодками. Очевидно, эти три лодки составили часть дозорной завесы в районе Ш = 34°00' с. и Д = 31°00' з. 20 февраля лодка получила приказ лечь на курс 120°. 22 февраля был обнаружен конвой, состоявший из четырех грузовых судов, включая два судна водоизмещением около 6000 т и один корабль охранения. 23 и 24 февраля лодка пыталась атаковать танкеры, находившиеся в точке Ш = 31°00' с. и Д = 27°00' з. Ночью 26 февраля лодка опять пыталась предпринять атаку, но была обнаружена миноносцем и атакована глубинными бомбами. [173] 

28 февраля «U-202» встретилась с лодкой снабжения и приняла 75 т топлива, две торпеды и радиопеленгаторную установку. Затем лодка направилась к западу от Канарских островов и оставалась там до 12 марта. 12 марта она повернула на север на сближение с конвоем. 

16 марта с конвоем был установлен контакт, и около 20 час. лодка выстрелила четыре торпеды, потопив два судна общим тоннажем 14 тыс. т. Эскадренные миноносцы атаковали лодку глубинными бомбами, и ей пришлось пробыть под водой в течение трех часов. В преследовании конвоя участвовало 12 подводных лодок, составлявших группу «Рохен». 17 марта «U-202» вновь предприняла атаку конвоя и выстрелила две торпеды; обе торпеды попали в цель. 18 марта была предпринята третья атака, но неудачно. 19 марта «U-202» пополнила запасы топлива (14 т) с лодки, возвращавшейся в базу из-за серьезного повреждения. 21 марта лодка взяла курс на базу. Вскоре «U-202» встретилась с прорывателем минных заграждений, который сопровождал ее в базу; во время перехода между прорывателем и лодкой взорвалась мина и несколько позже недалеко от Бреста взорвалась вторая мина. 27 марта «U-202» прибыла в Брест. 

14 февраля в 17 ч. 30 м. из Ла-Паллиса вышла в свой восьмой поход «U-432» в сопровождении двух сторожевых кораблей и прорывателя минных заграждений. Вместе с «U-432» шла еще одна подводная лодка. В 23 ч. 20 м. «U-432» оставила охранение и курсом 270° пошла в надводном положении в свой район патрулирования. В 1 час 19 февраля командир лодки получил приказ идти на соединение с дозорной завесой под названием «Вилдфанг», находившейся в районе Канарских островов. 

Вечером 21 февраля командир обнаружил ошибку при расшифровке сигнала, полученного 19 февраля. Вместо того, чтобы идти на запад, «U-432» шла на юг. (Сигнал означал, что «U-432» должна идти к побережью Ньюфаундленда.) Лодка изменила курс и направилась к месту своего назначения. В связи с движением по ложному направлению «U-432» присоединилась к дозорной завесе «Вилдфанг» только 28 февраля, как раз перед ее расформированием. В это время «U-432» и десять других лодок получили распоряжение сформировать новую дозорную завесу, которая должна располагаться севернее позиций бывшей группы «Вилдфанг», почти в непосредственной близости к Гренландии. В этом же районе действовала группа «Вестмарк». 

8 марта «U-432» и нескольким другим подводным лодкам было разрешено выйти из состава группы и следовать на приемку топлива с лодки снабжения. Около 12 час. в северо-восточной части Атлантического океана лодка обнаружила стоявший без хода эскадренный миноносец «Харвестер» и решила атаковать его. В 13 час. «U-432» выстрелила одну торпеду из носового аппарата с дистанции 600 м, затем, развернувшись, выстрелила другую из кормового аппарата с дистанции 700 м. Через несколько минут миноносец затонул. После атаки лодка погрузилась на глубину 20 м. Через час после погружения совершенно неожиданно на «U-432» были услышаны взрывы глубинных бомб. Лодку атаковал эскадренный миноносец. В результате этой атаки осветительная система и вспомогательные электродвигатели были выведены из строя. «U-432» с заклиненными рулями, с дифферентом и отрицательной пловучестью стремительно погрузилась. Дойдя до глубины 200 м, лодка начала медленно выравниваться, а затем всплывать. Как только она всплыла, эскадренный миноносец открыл по ней огонь из орудий и пулеметов. Команда покинула лодку. В 13 ч. 15 м. эскадренный миноносец таранил лодку, в результате чего она затонула. [174] 

В ночь с 23 на 24 февраля примерно на полпути между Тенерифе и Азорскими островами группа из 10 подводных лодок атаковала конвой (33 судна, преимущественно танкеры с охранением из 6 шлюпов и корветов и 4 американских эскадренных миноносцев), имевший скорость 10 узл. В результате атаки было торпедировано 5 танкеров, два из которых получили повреждения. 

В феврале немецкие подводные лодки участвовали в операции против Мурманского конвоя, но были атакованы тремя эскадренными миноносцами и вынуждены отойти на 60 миль от конвоя. Лодки, участвовавшие в операции, были разделены на четыре группы: «Драуфгентер» (30 лодок). «Пфайл» (17 лодок), «Панцер» (13 лодок), «Крафт» (состав неизвестен). 

Подводная лодка «U-402», поддерживавшая контакт с конвоем и неоднократно атаковавшая его, потопила несколько судов общим тоннажем от 43 тыс. до 56 тыс. т. Израсходовав все торпеды, она направилась в базу, но получила приказание оставаться на месте и продолжать поддерживать контакт с конвоем. Успешно действовали против конвоя группы «Драуфгентер» и «Пфайл», лодки «U-402», «U-135»{70} и некоторые другие лодки. Однако ряд лодок не смог установить контакт с конвоем, поэтому последний понес лишь небольшие потери. 

В конце февраля из Сен-Назера вышла в море лодка снабжения «U-461» и направилась в Южную Атлантику. Во время этого похода лодка обслужила около 14 подводных лодок. В начале апреля лодка прибыла в Сен-Назер. 

С 18 по 23 февраля подводные лодки в надводном положении атаковали в западной части Атлантики конвой «ON-166» (43 судна). Одной из первых лодок, установивших контакт с этим конвоем, была «U-439» (вышла из Бреста 9 февраля). В состав группы она вступила 16 февраля. В течение 18 февраля она поддерживала контакт с конвоем и посылала о нем донесения на базу (условными сигналами). 19 февраля «U-439» находилась слева по траверзу от конвоя, предполагая зайти вперед и атаковать его. В это время другая лодка, имевшая те же намерения, была обнаружена двумя кораблями охранения. «U-439» и другая лодка немедленно погрузились и сразу же были атакованы глубинными бомбами. Преследование длилось девять часов, все же «U-439» оторвалась от кораблей охранения. На лодке насчитали около 136 взрывов глубинных бомб, однако повреждений она не имела. Во время атаки лодка резко меняла свой курс и увеличивала скорость каждый раз при разрыве глубинных бомб, а затем маневрировала, стремясь создавать как можно меньше шума. Вскоре «U-439» восстановила контакт с конвоем, но в 20 ч. 15 м. 21 февраля, находясь примерно в точке Ш = 48°08'с. и Д = 29°31' з., она была несколько раз атакована самолетом, который заставлял ее оставаться на глубине 80 м в течение шести часов. Бомбы сбрасывались при этом регулярно через каждые 10 минут, очевидно, с целью продержать лодку как можно дольше под водой. 

В ночь на 21 февраля воздушное прикрытие конвоя было снято, так как радиус действия самолетов был ограничен. Подводные лодки, входившие в состав групп, начали действовать в более благоприятных условиях. В 21 ч. 35 м. 21 февраля конвой, находившийся в Ш = 49°07' с. и Д = 28°52' з. и следовавший со скоростью 9 узл., был атакован группой из 7 подводных лодок. Одной из них, несмотря на наличие 4 кораблей охранения, удалось атаковать транспорт, находившийся в голове второй колонны (подводная лодка при этом не была обнаружена). В результате попадания торпеды транспорт был поврежден и к нему для сопровождения [175] присоединился корвет из состава охранения. Однако, видя безнадежное положение транспорта, командование приказало его затопить. Подводные лодки продолжали следовать за конвоем: 2–3 следовали за кормой конвоя, остальные маневрировали на траверзах. Попытки кораблей охранения атаковать подводные лодки, находившиеся позади конвоя, были безрезультатны. Атакуя подводные лодки, корабли часто оставляли конвой совершенно без охранения. 

Особенно настойчиво следовала с левого борта конвоя подводная лодка «U-606». В 21 ч. 25 м., примерно через полтора часа после захода солнца и за 30 минут до восхода луны, она торпедировала три судна из состава крайних левых колонн конвоя. 

Только после торпедирования третьего транспорта подводная лодка была обнаружена и подверглась преследованию корвета. Корвет сбросил бомбы, но установить контакта ему не удалось. Подводная лодка ушла на глубину, резко изменила курс в сторону от конвоя и, не зная о том, что на присоединение к конвою слева с кормы приближался эскадренный миноносец, направилась на пересечку его курса. Создавшиеся благоприятные условия позволили миноносцу обнаружить лодку гидроакустическими приборами и начать преследование. Миноносец сбросил две серии глубинных бомб. Подводная лодка, уклоняясь от бомб, ушла на глубину 150–160 м. Прочный корпус, не выдержав такого давления, дал течь, и подводная лодка вынуждена была пойти на всплытие. После всплытия в поврежденном состоянии лодка оказалась настолько близко к одному из кораблей охранения, что он немедленно таранил ее, получив сам большую пробоину в носу, и через несколько часов затонул с креном на левый борт. 

Остальные подводные лодки продолжали удерживаться в районе конвоя. 23 февраля примерно за 3 часа до восхода солнца две или три подводные лодки в надводном положении приблизились к конвою с правого борта. 

Примерно в это же время «U-439» обнаружила судно водоизмещением около 10 тыс. т, шедшее со скоростью 20 узл., но атаковать его не смогла, так как была обнаружена и отогнана кораблями охранения. 

На рассвете 24 февраля конвой снова был атакован тремя подводными лодками, в результате чего один транспорт затонул. За два часа до рассвета 25 февраля подводные лодки шестой раз атаковали конвой и потопили еще одно судно. Трижды был атакован корабль охранения «Спенсер», но во всех случаях ему удавалось уклониться. Общие потери конвоя составили 7 судов. 

После окончания действий против конвоя «ON-166» «U-439» получила приказ атаковать конвой, шедший в Гибралтар. Лодка установила с ним контакт на подходах к Ирландии, но не могла занять позицию для атаки, хотя и преследовала конвой в течение двух дней. Прекратив преследование конвоя, «U-439» установила контакт с конвоем «SL-126», направлявшимся на север, но, несмотря на двухдневное преследование, атаковать его не смогла. Конвой атаковали другие лодки, которые потопили 29 марта 5 транспортов. 

Когда запасы топлива на «U-439» начали подходить к концу, она запросила разрешение на встречу с лодкой снабжения, но ввиду того, что у лодки снабжения также был небольшой запас топлива и она направилась в свою базу, лодке пришлось также вернуться в Брест, куда она и прибыла 28 марта. 

Потери торгового флота союзников от подводных лодок в феврале едва достигли 359 тыс. т, что составило менее половины среднемесячных потерь за 1942 г. Такое резкое снижение потерь объясняется тем, что гитлеровское командование продолжало перебрасывать авиацию с западного [176] фронта на восточный и сосредоточивать все свои материальные резервы для войны с Советским Союзом. 

Были усилены средства борьбы с подводными лодками англо-американского флота. В первую очередь увеличилась численность авиации, патрулирующей на выходах из Бискайского залива. Самолеты оборудовались усовершенствованными радиолокационными установками. Усиливались налеты на базы подводных лодок. 

В январе 1943 г. в Англию из США прибыли дополнительные силы авиации для дальнего противолодочного патрулирования в составе двух эскадрилий самолетов «Либерейтор». Они были использованы для действий против подводных лодок, выходивших из баз Бискайского залива. 

Особенно же сказывалось на действиях (немецких) подводных лодок полное отсутствие помощи авиации при поиске конвоев. 

Важной причиной снижения успехов подводных лодок являлось то, что личный состав подводных лодок в целом и особенно их командиры не имели необходимого боевого опыта и были недостаточно подготовлены. 

В Атлантике в марте месяце действовали главным образом лодки среднего и большого водоизмещения и около шести транспортных подводных лодок, которые значительно увеличивали время пребывания в море ударных подводных лодок. Несколько подводных лодок действовало у Ньюфаундленда, у берегов Гвинеи и даже в Индийском океане. 

В марте подводные лодки атаковали пять конвоев, следовавших из Галифакса в Англию, и два конвоя в районах к западу от Португалии и у Азовских островов, где действия подводных лодок были более активными. Возобновились также атаки конвоев в Караибском море. 

1 марта в 17 час. из Ла-Паллиса вышла в свой второй и последний поход «U-444» в сопровождении прорывателя минных заграждений. Через три часа она была оставлена прорывателем и самостоятельно направилась на запад. 

7 марта «U-444» получила распоряжение командующего занять место в составе дозорной завесы для перехвата приближавшегося конвоя. Ночью с 7 на 8 марта было обнаружено одиночное судно. «U-444» начала его преследовать со скоростью 18 узл., однако, не сумев подойти достаточно близко для атаки, лодка прекратила преследование и легла на прежний курс на запад, чтобы занять свое место в дозорной завесе. Дозорная завеса состояла из 19–20 лодок (8 марта 9 лодок, не считая «U-444», отделились и направились на перехват другого конвоя). 

С 7 по 9 марта подводные лодки три раза атаковали конвой, находившийся на линии мыс Феруэлл — восточная Исландия. Конвой из-за штормовой погоды шел почти без охранения, корабли охранения укрылись в Архентиа. При конвое осталось к моменту первой атаки 5 кораблей охранения. Конвой состоял из 14 колонн (56 судов) и занимал по фронту 7 миль. Из-за шторма половина корабельных радарных установок вышла из строя. Гидроакустические средства на трех кораблях охранения также вышли из строя, на остальных работали с перебоями. 

Подводные лодки действовали в составе нескольких групп и атаковали конвой одновременно с двух — трех направлений, находясь на перископной глубине во избежание радиолокационного контакта. Для отвлечения кораблей охранения немцы применяли подводные лодки-приманки. Одна из лодок вступила в переговоры по радиотелеграфу и передавала на суда конвоя ложные сообщения. В результате атак подводных лодок было торпедировано 7 судов, 6 из них потоплено. В числе потопленных судов был 1 танкер. [177] 

10 марта в 13 ч. 04 м. одна из подводных лодок группы обнаружила конвой «НХ-228». В 16 ч. 59 м. «U-444» также обнаружила конвой и заняла позицию впереди него. Ввиду того что командир группы не подавал сигналов, командир «U-444» взял эту обязанность на себя. В 20 ч. 24 м. к конвою присоединилось несколько кораблей охранения, но пока они занимали свои места, подводные лодки успели торпедировать три судна. Корабли охранения атаковали подводные лодки, в том числе и «U-444», на которой от взрыва глубинных бомб вышел из строя гирокомпас, и от атаки пришлось отказаться. 

14 марта в 10 ч. 15 м. «U-444» всплыла и обнаружила большое судно. Командир так увлекся подготовкой к атаке, что заметил приближающийся эскадренный миноносец только тогда, когда он был в 500 м от лодки. Лодка немедленно погрузилась, но была атакована и потоплена. 

В марте из Бреста вышла в девятый поход «U-558». Она действовала в составе группы «Рохен», в которую входили «U-202», «U-435», «U-439», «U-558», «U-569» и семь других лодок, номера которых не установлены. 16 марта «U-558» атаковала конвой «НХ-229». В результате атаки был потоплен транспорт (9000 т) из состава конвоя, два других судна были повреждены. Некоторые лодки этой группы также атаковали конвой, но менее успешно. Всего за время атаки конвоя было торпедировано четыре судна. 17 марта лодки вторично атаковали конвой и торпедировали еще одно судно. 

С 12 по 18 марта 43 немецкие подводные лодки атаковали конвой, вышедший с Азорских островов в составе 45 судов. В результате 4 атак было потоплено 4 транспорта. 

18 марта в 16 ч. 30 м. из Лориана вышла в море «U-174». Она имела специальное задание встретиться с немецким блокадопрорывателем «Ирен», который шел из Батавии в Германию. Лодка провела в море семь дней и, выйдя в назначенную точку встречи севернее Азорских островов, ожидала блокадопрорыватель. До встречи с блокадопрорывателем лодке было приказано транспорты не атаковывать. Встреча состоялась приблизительно в Ш = 41°00' с. и Д = 30°00' з. С «Ирен» на «U-174» были погружены радиопеленгаторная установка с двумя обслуживающими ее радистами и официальная почта. Когда погрузка закончилась, наблюдатель на «Ирен» обнаружил на горизонте большой пароход водоизмещением около 22 тыс. т. «Ирен» немедленно направился в противоположную от него сторону. «U-174» заняла удобную позицию для перехвата обнаруженного судна, но догнать его не смогла, так как оно шло со скоростью 20 узл. В 6 час. 5 апреля «U-174» снова встретилась с «Ирен», а затем направилась в Бордо. 

Общие потери торгового тоннажа от подводных лодок в марте составили 107 судов тоннажем 627300 т. Эти результаты были наиболее высокими за период с декабря 1942 г. Следует отметить большой процент тоннажа, потопленного в конвоях, — около 400 тыс. т, что составляет 68%. Это максимальный процент потерь в конвоях в месяц за все время с начала войны. 

Приведенные цифры свидетельствуют о том, что в основном все судоходство было сосредоточено в конвоях, которые с учетом нужд войны численно увеличились в районах действий лодок. Однако это не означает ослабления сил охранения конвоев. Увеличилось количество атак конвоев лодками в марте по сравнению с февралем (с десяти до шестнадцати) и количество лодок, принимавших участие в этих атаках (с 242 до 549), тем не менее процент потопленных и поврежденных судов практически оставался одинаковым по сравнению с прошлым месяцем. На повышении [178] потерь тоннажа сказались штормовые погоды: легкие корабли охранения отставали от конвоя, часто выходили из строя, нарушался походный ордер и т. д. Это облегчало атаку транспортов, шедших в конвоях. 

Действия подводных лодок в апреле 1943 г.

В апреле боевые успехи подводных лодок снова снизились, а противодействие им со стороны кораблей охранения и авиации ПЛО продолжало возрастать. На основных путях следования конвоев начали действовать специальные группы кораблей с задачей поддержки охранения конвоев. В состав охранения стали входить конвойные авианосцы, число которых увеличивалось. 

Моральное состояние личного состава немецких подводных лодок стало еще более ухудшаться. Были случаи, когда лодки, начав атаку конвоя, не решались доводить ее до конца даже в благоприятных условиях. Гибель подводных лодок объяснялась также тем, что в море высылались лодки, командиры которых имели небольшую подготовку и боевой опыт. 

После того как американцы перевели авиацию сверхдальнего действия на базы Ньюфаундленда, стало возможным более длительное непосредственное сопровождение конвоев авиацией. Центральная Атлантика, где раньше поддержка авиацией была невозможна, стала при благоприятной погоде также перекрываться авиацией. В связи с этим подводные лодки действовали в основном в северо-западной части Атлантического океана, как наиболее удаленной от английских авиабаз (район западнее меридиана 35°). 

Наиболее активно они действовали к югу и юго-востоку от мыса Феруэлл. 

На путях трансатлантических конвоев немецкое командование начало создавать несколько групп-завес (по 10–12 лодок), располагая их по дуге радиусом 600 миль с центром круга Ньюфаундленд, а также в секторе между пеленгами 70 и 130° от Сент-Джонс (остров Ньюфаундленд). 

У побережья США действовало не более двух — трех немецких подводных лодок. 

Около 20 подводных лодок удерживалось в районе северного побережья Норвегии (Вест-фьорд — Киркенес). Часть из них действовала в Баренцовом и в Карском морях и на подходах к нашим военно-морским базам. 

30 апреля — 1 мая было отмечено значительное усиление активности лодок в районе Фритауна. Они успешно атаковали конвой и потопили шесть судов. 

5–6 лодок действовало в районе Сьерра-Леоне. У побережья Южной Африки, повидимому, действовали только две подводные лодки. 

Англо-американское судоходство в этот период характеризовалось следующими данными. В прибрежных водах между Квебеком и Джэксонвиллем ежедневно совершали переходы 205 судов, из которых 190 шли с охранением в составе восьми или девяти конвоев, остальные одиночным порядком. В Мексиканском заливе и Караибском море за апрель, кроме 41 судна, без охранения прошло еще 133 судна с 41 эскортным кораблем, входившим в состав двенадцати конвоев. В восточной части Атлантики ежедневно в море находилось 120 судов, следовавших без охранения, и 1350 судов — в конвоях. 

Среднее число переходов торговых судов, конвоев, кораблей охранения и среднее число подводных лодок, действовавших ежедневно в море в стратегической зоне США в апреле 1943 г., приведено в табл. 11. [179] 

Таблица 11 

	Район 
	Число торговых судов, следовавших 
	Число конвоев 
	Число кораблей охранения 
	Число лодок, действовавших ежедневно в море 

	
	самостоятельно 
	в конвоях 
	
	
	

	Северная Атлантика 
	1,1 
	206,3 
	5,6 
	38,0 
	49,0 

	Центральная часть Атлантики и морская пограничная зона Караибского моря 
	9,2 
	108,3 
	3,8 
	31,8 
	3,6 

	Морская пограничная зона восточного побережья США и канадская прибрежная зона 
	34,4 
	190,1 
	8,5 
	25,7 
	1,8 

	Морские пограничные зоны Панамского канала и Караибского моря (западная часть) 
	13,2 
	98,8 
	7,4 
	28,8 
	1,9 

	Бразильская и южно-атлантическая зоны 
	34,8 
	35,3 
	1,8 
	8,7 
	1,6 


Из боевых походов в апреле заслуживают внимания походы подводных лодок «U-340», «U-175» «U-732» «U-528», «U-468», «U-459» и «U-452». 

8 апреля из Киля вышла в первый поход «U-340». 

Во время следования через «Розенгартен» на лодку было сброшено самолетом шесть глубинных бомб. Бомбы не причинили лодке никаких повреждений, и после некоторого времени она всплыла на перископную глубину. Через два дня, когда лодка должна была присоединиться к группе подводных лодок для атаки конвоя (предположительно «U-130»), на горизонте был замечен корвет, который вместе с появившимся самолетом атаковал лодку. Подводная лодка погрузилась на глубину 100 м, но одна из глубинных бомб повредила ее корпус. В кормовой отсек начала поступать вода, подводная лодка получила дифферент. На этом действия лодки закончились, и она направилась в Бордо, куда и прибыла 14 мая. 

10 апреля в 18 час. из Лориана вышла в море «U-175» в сопровождении подводной лодки. В течение двух с половиной часов их сопровождали прорыватель минных заграждений и три противолодочных судна. В 20 ч. 30 м. корабли охранения возвратились в базу, а лодки разошлись в различных направлениях для следования к восточному побережью США. Каждая из лодок имела 14 электрических и 8 паровоздушных торпед. 

Пройдя ночь курсом 270° со скоростью 12–14 узл. в надводном положении, «U-175» в 7 час. 11 апреля погрузилась и оставалась под водой в течение всего дня, идя тем же курсом со скоростью 3 узл. В 22 час. она всплыла и продолжала идти со скоростью 10–12 узл. 12 апреля около 2 ч. 20 м. «U-175» погрузилась на час в результате обнаружения авиации поисковым приемником. «U-175» продолжала свой переход, погружаясь днем и всплывая ночью. 15 апреля командир решил выйти за пределы радиуса действия береговой авиации. 

16 апреля от командующего подводными силами был получен сигнал с указанием места конвоя «НХ-233» и приказание атаковать конвой. В 4 час. 17 апреля одна из подводных лодок сделала оповещения о конвое, однако в нем указывались только позиция конвоя и количество судов. Немного позже было получено сообщение о местонахождении конвоя уже от другой подводной лодки, и в 11 час. «U-175» сама обнаружила суда [180] конвоя. Она приблизилась к нему с севера и увидела конвой от себя с правого борта. Конвой состоял из 57 судов (11 колонн) и шел в охранении 8 кораблей ПЛО из Западной Атлантики к Британским островам. Находясь на некотором расстоянии от противника, лодка пошла параллельным курсом и затем заняла позицию впереди на предельной дальности видимости. В середине дня «U-175» заметила корабль охранения, шедший зигзагом у нее за кормой, но так как корабль уходил от лодки, она лишь погрузилась на перископную глубину. Вскоре акустик доложил о приближении эскадренного миноносца, однако командир лодки решил атаковать крупное судно, находившееся от лодки на дистанции около 4000 м. За несколько секунд до выпуска торпеды командир изменил свое решение и начал уклоняться от преследования корабля охранения. В 12 ч. 52 м. последовала атака глубинными бомбами. Лодка получила повреждения и потеряла управление. Погрузившись почти на 200 м, она несколько выравняла дифферент. Большими усилиями личного состава повреждения частично были исправлены. Окончив ремонт, «U-175» начала всплывать, но в 12 ч. 58 м. на нее была сброшена вторая серия бомб. Образовалась еще одна трещина в прочном корпусе, были разбиты аккумуляторы, начал выделяться хлорный газ, один электродвигатель был выведен из строя, две торпеды заклинились в носовых торпедных аппаратах. После третьей атаки глубинными бомбами лодка всплыла в 15 каб. от противника и была обстреляна с кораблей. Команда стала покидать ее. 

10 апреля из Киля вышла в море «U-732». Она зашла в Кристиансанд на несколько часов и затем направилась в Северную Атлантику. На переходе морем лодка несколько раз подвергалась воздушным атакам. Когда лодка прибыла в назначенный для нее район к югу от Гренландии, она получила приказ присоединиться к дозорной завесе, состоявшей из 49 подводных лодок. Позднее эти лодки были сведены в несколько групп под названием: «Дроссел», «Финк», «Амзел» и «Спехт». «U-732» присоединилась к группе «Спехт». 

В конце апреля и в начале мая группа «Спехт» атаковала конвой. «U-732» обнаружила судно (5000 т), сопровождаемое эскадренным миноносцем и корветом. Видимость была плохая, и лодка предприняла атаку с помощью радиолокатора, потопив это судно одной торпедой. 

В начале мая «U-732» потопила судно (6000 т). Однако во время этой атаки лодка получила серьезные повреждения от глубинных бомб. Из-за повреждения носового перископа «U-732» пришлось выйти из состава группы. При возвращении в базу лодка обнаружила американский авианосец «Рэнджер», но, будучи не в состоянии атаковать его, командир лодки сообщил об обнаружении авианосца лодке «U-404», которая причинила ему небольшое повреждение. 17 мая «U-732» прибыла в Брест, где была придана 1 флотилии. Лодка оставалась в базе около месяца. 

15 апреля из Киля вместе с пятью другими подводными лодками вышла в первый поход «U-528» в сопровождении прорывателей минных заграждений. Они шли строем кильватера: прорыватель минных заграждений, затем «U-528», вторая подводная лодка большого водоизмещения, три подводные лодки среднего водоизмещения и второй прорыватель минных заграждений, завершавший колонну. Корабли прошли через Скагеррак 16 апреля и прибыли ночью в Кристиансанд. «U-528» приняла дополнительное количество горючего. 17 апреля все подводные лодки вышли в море, a «U-528» следовала вдоль норвежского побережья в сопровождении дозорного корабля и самолета. 18 апреля «U-528» оставила охранение и легла на курс на «Розенгартен». 18 апреля лодка была обнаружена самолетом и подверглась безрезультатной атаке глубинными бомбами. 21–22 апреля она прошла в надводном положении к северу от Фарерских [181] островов, а 23 апреля в надводном положении проследовала через «Розенгартен». 

24 апреля в 17 ч. 05 м. «U-528» обнаружила небольшой конвой в составе четырех судов по 2000–3000 т и двух кораблей охранения. Во время попытки торпедировать одно из судов «U-528» была атакована глубинными бомбами, причинившими ей серьезные повреждения. Несмотря на повреждения, лодка пыталась преследовать конвой, испытывая большие трудности в условиях бурного моря. На следующий день «U-528» была атакована авиацией, но безрезультатно. 28 апреля «U-528» была захвачена врасплох самолетом, сбросившим на нее четыре глубинные бомбы. Во время этой атаки был поврежден торпедный аппарат № 1, так что торпеду из него выстрелить было невозможно; баллоны с сжатым воздухом также были выведены из строя. Всю ночь лодка оставалась под водой и всплыла лишь на следующий день. Командир лодки донес командующему подводными силами о том, что лодка может погружаться в «очень ограниченных пределах». 1 мая командир лодки получил приказание встретиться с подводной лодкой снабжения, передать ей все излишки горючего и продовольствия и возвратиться в Лориан. «U-528» повернула на курс 180° и через некоторое время встретила подводную лодку снабжения, передала ей топливо и масло. Продовольствие не передавалось. 

10 мая, приближаясь к Бискайскому заливу, «U-528» была вынуждена несколько раз погружаться из-за частого обнаружения авиации и оставалась под водой ночь с 10 на 11 мая. Из-за полученных накануне повреждений электродвигатели работали на больших оборотах и скоро батареи разрядились. На рассвете 11 мая «U-528» всплыла, но была снова обнаружена авиацией и обстреляна. В это же время на поиск лодки были посланы английские эскадренные миноносцы. Лодка погрузилась, чтобы уйти от преследования, но шум винтов выдал ее присутствие надводным кораблям, и она подверглась продолжительной атаке глубинными бомбами. Получив новые повреждения, «U-528» всплыла, команде приказали покинуть лодку, были открыты кингстоны, и лодка затонула. 

19 апреля из Ла-Паллиса вышла «U-468» вместе с другой подводной лодкой в сопровождении тральщиков. Ее район действия был в Северной Атлантике. 

20 мая «U-468» пыталась атаковать конвой, однако была обнаружена самолетом, который сбросил на нее четыре бомбы. Вскоре к первому самолету присоединился еще один. «U-468» погрузилась на 80 м и избежала попаданий глубинных бомб. Весь день лодка оставалась под водой, а когда всплыла, то обнаружила самолет и снова погрузилась. Затем к самолету присоединился эскадренный миноносец, который тоже начал преследование, сбросив серию глубинных бомб, причинивших подводной лодке небольшие повреждения. Уклоняясь от преследования, «U-468» выпустила пять снарядов, создающих ложное впечатление о ее гибели. Всю ночь лодка шла под водой и только утром оторвалась от преследования. 29 мая «U-468» вернулась в Ла-Паллис в момент воздушного налета на базу. Бомбы падали по обе стороны лодки, но ни одна из них не попала в лодку. 

20 апреля из Бордо вышла в пятый поход в Центральную и Северную Атлантику лодка снабжения «U-459». Однако вскоре была обнаружена неисправность, и ей пришлось вернуться в базу. На следующий день «U-459» снова вышла в море. Проходя через Бискайский залив, лодка получила сигнал об обнаружении в заливе английских подводных лодок. 

За время своего похода «U-459» снабдила топливом более 20 немецких лодок, в том числе 2 подводные лодки большого, 16 лодок среднего водоизмещения. В то же время сама «U-459» пополняла запасы с двух [182] лодок: одна из них была минным заградителем серии VII-Д, другая лодка — среднего водоизмещения, возвращавшаяся в базу из-за повреждений, полученных при столкновении с айсбергом. Два раза «U-459» снабжала подводные лодки радиопеленгаторными установками и антеннами. 

Во время этого похода лодка была атакована эскадренным миноносцем, на нее было сброшено 11 глубинных бомб. Серьезных повреждений лодка не имела. В конце мая на переходе в базу в тот момент, когда «U-459» входила в Бискайский залив, она была атакована двумя самолетами. Один из них — четырехмоторный английский самолет — был сбит 20-мм орудием. 

22 апреля из Сен-Назера вышла в восьмой и последний поход «U-752». В течение восьми часов ее эскортировал один прорыватель минных заграждений, шедший в 3 каб. впереди нее. Лодка направлялась к Ньюфаундленду, где в это время отмечалось оживление судоходства и были возможны атаки судов. 

29 апреля лодка обнаружила конвой в составе трех больших транспортов водоизмещением 12–16 тыс. т каждый в сопровождении четырех эскадренных миноносцев. Приближаясь к конвою на перископной глубине, лодка выстрелила две торпеды в транспорт «Порт Виктор» водоизмещением 1241 т и потопила его, а затем погрузилась на большую глубину. Атаки глубинными бомбами с кораблей охранения не последовало. 

Продолжая идти на запад, «U-752» 6 мая обнаружила одиночное судно — рефрижератор (около 12 тыс. т), которое следовало с грузом в Англию. Лодка начала преследование, но в то время, когда она приготовилась к атаке, судно было потоплено другой подводной лодкой, действовавшей в этом же районе. 

В середине мая «U-752» находилась приблизительно в точке Ш = 52°00'с. и Д=45°00' з. Здесь она получила приказ присоединиться к группе подводных лодок, развернутой между южной оконечностью Гренландии и Ньюфаундлендом. В составе группы было 34 подводные лодки. Вся группа двигалась на запад, но вскоре был получен приказ разделиться на пять групп: «Амзел», в которой находилась «U-752» и еще семь лодок, «Дроссел», «Финк», «Мейзел» и «Старр». Вскоре эти пять групп были переформированы в две группы под названием «Одер» и «Рейн», каждая из которых состояла примерно из 20 подводных лодок. 

В дальнейшем «Одер» и «Рейн» были расформированы и «U-752» присоединилась к группе, состоявшей из десяти лодок и носившей название «Эльба». Действуя в составе этой группы, «U-752» подошла к побережью Ньюфаундленда. Здесь группа получила задание идти полным ходом на восток на перехват обнаруженного конвоя. Вскоре лодка начала испытывать недостаток топлива. 20–21 мая «U-752» встретилась с лодкой снабжения и приняла с нее 65 т топлива{71}. 

В целях разгрузки лодки снабжения «U-752» приняла на борт четырехнедельный запас провизии, хотя она не нуждалась в этом. Лодка снабжения пополняла запасы топлива других лодок. Провизия передавалась по тросу, протянутому между боевыми рубками двух лодок, в вещевых мешках. 

Отделившись от группы, «U-752» пошла на юго-восток и вскоре встретилась с другой подводной лодкой. 23 мая в 7 ч. 40 м. примерно в Ш = 51°48' с. и Д = 29°32' з. «U-752» обнаружила конвой «НХ-239». Лодка, считая, что корабли охранения обнаружили ее, погрузилась на безопасную глубину. Однако атаки не было. [183] 

Следуя за конвоем, «U-752» всплыла и оповестила другие подводные лодки об обнаружении конвоя. Пользуясь при всплытии перископом, командир лодки не смог во-время обнаружить самолет, который, взлетев с авианосца «Арчер», находился на расстоянии 200 м от нее. Лодка пыталась немедленно погрузиться, но не успела. На нее было сброшено несколько бомб, одна из которых взорвалась около борта, повредив прочный корпус. В лодку начала поступать вода. Личный состав пытался огнем из 20-мм орудий отразить атаку, но безуспешно. В 10 ч. 30 м. появился второй самолет, который обстрелял мостик и палубу лодки. Несколько человек команды и командир были убиты. Личному составу было приказано покинуть лодку. На лодке были открыты кингстоны, и она затонула. 

25 апреля в 17 час. из Бреста вышла в море «U-659» в сопровождении прорывателя минных заграждений и двух тральщиков. Пройдя прибрежные минные заграждения на рассвете 26 апреля, лодка отделилась от охранения и, погрузившись, легла на курс 240°. Она шла днем в подводном положении, ночью в надводном. В ночь с 27 на 28 апреля лодка была обнаружена самолетом и срочно погрузилась. Рано утром 29 апреля «U-659», находясь на подходах к Бискайскому заливу, получила приказ идти на присоединение к дозорной завесе, состоявшей из девяти лодок. 1 мая «U-659» пришла к месту назначения и вошла в состав дозорной завесы. В ночь с 1 на 2 мая лодка получила сообщение о том, что в район ее позиции идет английский крейсер «Адвенчер». Командир «U-659» решил крейсер не атаковывать, так как он шел большой скоростью. 

3 мая «U-659» получила сообщение с самолета об обнаружении конвоя, который ранее атаковала «U-439» и который находился приблизительно в точке Ш = 44°00'с. и Д= 14°00'з., и вместе с другими девятью лодками пошла на его перехват. В этот же день «U-659» получила сведения с базы о другом конвое, направлявшемся на юг в составе 28 десантно-транспортных судов, двух траулеров и одного тральщика. Утром 4 мая лодка обнаружила конвой к западу от Опорто и решила его атаковать, однако атака не состоялась. Лодка внезапно была таранена своей же подводной лодкой «U-439» и затонула. 

27 апреля около 16 час. из Бреста вышла в свой третий и последний поход «U-439». Обычно лодки выходили в море кильватерным строем позади прорывателя минных заграждений, a «U-439» и еще одна лодка среднего водоизмещения 9 флотилии шли на этот раз строем фронта за двумя прорывателями минных заграждений, шедшими кильватерным строем. Лодки сопровождали два дозорных катера. Расстояние между прорывателями минных заграждений было от 70 до 100 м, а расстояние между вторым прорывателем и двумя подводными лодками было около 180 м. Лодки шли на расстоянии 50 м друг от друга. 

В полдень 28 апреля «U-439» отделилась от сопровождавших ее кораблей и погрузилась; днем она шла в подводном, а ночью в надводном положении на малой скорости курсом приблизительно 240°. Вскоре «U-439» получила приказ занять место в дозорной завесе, которая шла по параллели 43°30' с. 1 мая лодка, находясь в точке Ш = 46°00' с. и Д=17°00'з., получила сообщение с базы об английском крейсере «Адвенчер», но не атаковала его. 

3 мая было получено сообщение с самолета об обнаружении конвоя в Бискайском заливе, шедшего на юг в составе 15 судов и в сопровождении 3 траулеров. Лодка оставила свою позицию в линии дозора и легла на курс 100° для сближения с конвоем. Вскоре она получила сообщение с базы о втором конвое, состоявшем из 27 судов и сравнительно небольшого охранения — двух траулеров и одного тральщика. Командир «U-439» решил атаковать сначала первый конвой, а затем второй. Около 12 час. [184] 

3 мая, идя полным ходом по направлению первого конвоя, «U-439» обнаружила его по радиопеленгатору и погрузилась. Затем она всплыла и около 23 час., обнаружив конвой, пошла за ним. 

В 1 ч. 25 м., когда «U-439» была впереди конвоя, она при повороте влево столкнулась с «U-659». В результате столкновения в двух носовых торпедных аппаратах «U-439» образовалась серьезная течь, и пришлось закрыть носовой отсек. Командир хотел удержать лодку на ровном киле путем продувания носовых цистерн, но они были повреждены. Тогда он приказал заполнить кормовые цистерны. Это вызвало уменьшение плову-чести. Решено было выброситься на мель и оставить подводную лодку. 

В конце апреля из Сен-Назера вышла подводная лодка снабжения «U-461» для действия к югу от Азорских островов. Она снабдила горючим около 22 немецких подводных лодок. Приблизительно через четыре недели после выхода из Сен-Назера «U-461» была безуспешно атакована самолетом. По возвращении в Бискайский залив лодка должна была встретиться с «U-463» для получения от нее антенн радиоприемника. Однако встреча не состоялась, и «U-461» получила приказ возвратиться в базу. 

В апреле в пятый поход вышла из Бордо лодка снабжения «U-462». Поход длился около трех недель. За это время «U-462» снабдила топливом большое количество немецких лодок в районе Азорских островов. По прибытии в базу лодка стала в док на капитальный ремонт. На «U-462» были поставлены дополнительные платформы для орудий, сняты контейнеры для торпед с верхней палубы, поставлен прибор для выпуска баллонов, создающих ложные «пузырчатые» цели для гидролокации. 

Потери в тоннаже от подводных лодок за апрель месяц составили всего 56 судов (327943 т). 

В апреле Денитц предложил план дальнейшего строительства немецкого военно-морского флота во втором полугодии 1943 г. и в первом полугодии 1944 г. Этот план предусматривал увеличение ежемесячной постройки подводных лодок. Помимо окончания строительства средних лодок серии VII-C (программа 1942 г.), во втором полугодии 1944 г. и в первом полугодии 1945 г. предусматривалось обеспечить строительство 27 подводных лодок обычных типов и 3 подводных лодок XX серии и, наконец, во втором полугодии 1945 г. обеспечить ежемесячное строительство 30 подводных лодок различных серий{72}. 

Новые серии лодок несколько отличались от прежних. Так, большие лодки XXI серии являлись скоростными и имели ряд технических усовершенствований: увеличенное число аккумуляторов, оборудование системой «шнорхель», установка электродвигателей и дизелей для экономического хода, увеличение глубины погружения и др. Было начато также строительство малых лодок серии XXIII (228 т). Особенно следует отметить попытки немцев построить лодку с единым двигателем (типа «Вальтер»). Лодки малого водоизмещения (237 т — XVII серия) были построены и испытаны. Лодки же с установкой «Вальтер» (средние 850 т), хотя и были построены в небольшом количестве, но в боевых действиях не участвовал». 

Однако реализация планов строительства подводных лодок уже с самого начала задерживалась из-за недостатка металла; только для достройки запланированных подводных лодок ежемесячно требовалось 4500 т стали специальных сортов. Кроме того, для выпуска необходимого количества торпед в месяц требовалось 1500 т стали. Таким образом, количество металла, необходимого для строительства подводных лодок, возрастало [185] до 6000 т в месяц. Общие потребности стали для флота по самым скромным подсчетам определялись в 181 тыс. т в месяц. 

Этого количества металла флот никогда фактически не получал. Даже теперь, когда по специальному представлению квартальные нормы отпуска металлов флоту были увеличены на 45 тыс. т, флот продолжал недобирать ежемесячно около 15 тыс. т. Недостаток в металле испытывали и другие виды вооруженных сил. 

Действия подводных лодок в мае и июне 1943 г.

К началу мая в Атлантическом океане действовало около 120 подводных лодок, из них около 7 севернее Ш = 45°00'с. К концу месяца в связи с активизацией борьбы против подводных лодок общее количество подводных лодок в море уменьшилось до 85, а в северной части Атлантики до 22. 

Около 4–5 лодок действовало недалеко от Фритауна, несколько большее количество у Кейптауна и отдельные лодки действовали в южной части Мозамбикского пролива. Кроме того, одиночные лодки действовали около северо-восточной части Бразилии, в Караибском море и в районе Багамских островов. 

Ожидая усиления движения конвоев из Англии и США в северные порты Советского Союза, немецкое командование к концу мая направило до 20 подводных лодок к берегам Северной Норвегии. 

В первых числах мая (с 1 по 6) около 25 подводных лодок предприняло ряд атак конвоев северо-восточнее Ньюфаундленда. Только за одни сутки было потоплено 10 транспортов. Однако в связи с изменениями в организации обеспечения конвоев и дальнейшим усилением сил и средств ПЛО подводные лодки начали испытывать новые трудности. 

В мае англо-американское командование начало выделять для обеспечения конвоев значительное число конвойных авианосцев, авиация которых оказывала противодействие подводным лодкам. Одновременно продолжала увеличиваться и численность береговой авиации английских военно-воздушных сил и корабельных групп поддержки эскорта. 

Несмотря на то, что некоторые немецкие лодки к этому времени были вооружены зенитной артиллерией и успешно отражали атаки одиночных самолетов, авиация становилась все большей угрозой{73}. 

С января английское и американское командование после конференции в Касабланке считало первоочередной задачей борьбу с подводными лодками. Были усилены средства борьбы с подводными лодками и координировались действия флотов США и Англии. 

Вследствие всех этих причин эффективность действий подводных лодок в мае продолжала снижаться. Походы лодок становились или более кратковременными или безрезультатными. 

29 апреля из Бреста вышла в девятый поход «U-202». Она направилась в район около Южной Гренландии. В течение четырех часов ее сопровождал прорыватель минных заграждений и два дозорных корабля. 

1 мая на лодке трижды объявлялась воздушная тревога, были слышны подводные взрывы. Лодка подверглась преследованию двух английских кораблей, но сумела уйти от них. 2 мая в 8 ч. 30 м. лодка всплыла. В 12 ч. 30 м. была объявлена воздушная тревога и лодка погрузилась. В 20 час. лодка всплыла и всю ночь шла в надводном положении. 3 мая днем лодка, продолжая следовать в надводном положении, дважды погружалась [186] в связи с обнаружением самолетов. В 20 ч. 30 м. лодка всплыла, с наступлением рассвета в 6 ч. 30 м. погрузилась. 5 мая лодка изменила курс с 250 на 353°. 

С 5 по 15 мая лодка продолжала следовать этим курсом, соблюдая примерно тот же режим движения: ночью в надводном положении, а днем, особенно в период утренних и вечерних сумерек, в подводном положении. Во время следования в надводном положении днем лодка неоднократно погружалась в связи с обнаружением самолетов радиолокатором. Погода на переходе была мглистая с ветром до 3–4 баллов и волнением 2–3 балла. 

9 мая после утреннего всплытия лодка получила сообщение о двух конвоях. Обнаружить их не удалось, так как вскоре были замечены самолеты и объявлена воздушная тревога. 

О напряженности перехода лодки можно судить по некоторым записям навигационного журнала «U-202»: 

10 мая 7 ч. 10 м. — погрузились. 

8 ч. 30 м. — всплыли. Погода плохая. Срочно погрузились. 

11 мая 6 ч. 10 м. — всплыли и сразу же погрузились, так как лодка была обнаружена. 

15 час. лодка снова обнаружена надводным кораблем. Погода плохая. 

12 мая 7 час. — в подводном положении. 

9 час. — всплыли. Погода плохая; термометр упал до 5°. 

13 мая 7 ч. 50 м. — погрузились. 

9 ч. 19 м. — всплыли. Обнаружили конвой, о чем дали оповещение. Море 3, ветер 4 балла. 

14 мая 7 ч. 30 м. — погрузились. 

8 ч. 30 м. — всплыли. Продолжали наблюдение за конвоем. 

15 мая с 0 час. до 4 час. очень темно и холодно. Волнение усилилось до 7 баалов. Рубку сильно заливает. Конвой потерян. В 23 час. легли на курс 225°. 

16 мая 7 ч. 30 м. — погрузились. 

8 ч. 30 м. — всплыли. 

21 ч. 30 м. — воздушная тревога. Действовал радиопеленгатор. 

17 мая 7 ч. 45 м. — погрузились. 

8 ч. 30 м. — всплыли Легли на новый курс 160°. Вскоре присоединились к дозорной завесе «Донау II», состоящей из 33 лодок, следуем в составе завесы со скоростью 5 узл. 

15 мая «U-202» встретились и разошлись с одной из подводных лодок дозорной завесы. 

20 ч 45 м. — погрузились. 

21 час — всплыли. Позднее в этот же вечер сообщили «U-130» об обнаружении конвоя. 

19 мая десять раз погружались от авиации. 

В 16 ч. 30 м. слышали много взрывов. Вынуждены находиться под водой из-за самолетов. Конвоя не видно. 

20 мая с 0 час. до 4 час. — две воздушные тревоги. Над лодкой прошел эскадренный миноносец. 

16 час. — воздушная тревога. 

18 ч. 08 м. — тревога из-за присутствия эскадренного миноносца. 

21 мая 0 ч. 10 м. — в подводном положении. 

1 час — всплыли. Операция против конвоя прекращена. 

1 ч. 25 м. — воздушная тревога. Погружение. 

9 час. — всплыли. Туман. 

22 мая 11 час. — погрузились. Обнаружен другой конвой, повидимому, «НХ-239» и соответственно изменен курс. [187] 

23 мая 6 час. — погрузились. 

8 ч. 30 м. — всплыли. Через две минуты тревога из-за эскадренного миноносца. 

18 ч. 30 м. — три воздушные тревоги. 

19 ч. 30 м. — всплыли. 

22 ч. 40 м. — слышали несколько взрывов. Видимость хорошая. 

24 мая 0 ч. 15 м. «U-202» снова встретилась с подводной лодкой. 

15 ч. 30 м. произошла вторая встреча с той же подводной лодкой. Курс изменен на 320°. 

20 час. — получено приказание о возвращении в базу по израсходовании топлива. 

25 мая 7 ч. 30 м. — погрузились. 

8 ч. 30 м. — всплыли. 

26 мая 1 ч. 30 м. — погрузились. 

7 ч. 50 м. — всплыли. 

27 мая 7 ч. 00 м. — погрузились. 

8 ч. 30 м. — всплыли. Очень холодно. 

28 мая 7 час. — погрузились. 

8 час. — всплыли. 

29 мая — в подводном положении. 

30 мая — в подводном положении. Погода плохая. 

31 мая. 7 час. — в подводном положении. 

11 час. — всплыли. 

20 ч. 30 м. — погрузились из-за плохой видимости. Туман. 

Всего за 33 дня похода на «U-202» было 29 воздушных тревог и пять тревог из-за обнаружения эскадренных миноносцев. 

1 июня утром «U-202» находилась в надводном положении. Лодка имела всего около 30 т горючего. Около 10 ч. 30 м. лодка обнаружила на курсовом угле 60–70° правого борта эскадренные миноносцы. Командир приказал срочно погрузиться на глубину 100 м. Вскоре были услышаны взрывы первой серии глубинных бомб. До самого вечера «U-202» подвергалась преследованию, на нее было сброшено большое количество бомб, которые, однако, не причинили ей серьезных повреждений. Лодка находилась на глубине около 100 м. Чтобы не быть обнаруженной гидроакустическими приборами, «U-202» выпустила 6 снарядов, создающих ложное впечатление о ее гибели. Повреждения были незначительными, хотя в топливных цистернах появилась течь, а гидроакустика была выведена из строя, и лодка была фактически не в состоянии прослушивать шумы. К середине ночи подводная лодка достигла предела пребывания под водой и ей пришлось всплыть. К этому времени в кормовой част» набралось около двух тонн воды и столько же в трюме под центральным постом. 

Когда лодка всплыла, она немедленно была обстреляна орудийным огнем кораблей. Командир, видя безвыходность своего положения, приказал команде покинуть лодку. 

10 мая из Лориана вышла в море «U-511» для следования на Дальний Восток. Она имела в торпедных аппаратах всего шесть торпед. Через Бискайский залив ее сопровождал эскадренный миноносец, а дальше до широты Гибралтара — самолет. В начале июня около Кейптауна она пополнила запас топлива с «U-460». В конце июня «U-511» потопила одно судно. 4 июля командир лодки донес, что находится на широте Мадагаскара и предполагает недели через три быть в водах, контролируемых японцами. 

Кроме «U-511», из состава 10 флотилии готовились к переходу на Дальний Восток «U-509», «U-514», «U-516» и «U-533». Лодки должны [188] были выходить из французских баз с интервалом 10–14 дней. Подводные лодки, уходившие на Дальний Восток, должны были зайти в Сингапур, а затем следовать в японские базы. Гитлеровское командование предполагало использовать их для действий на подходах к Советским портам и базам. Лодки, особенно первые, выходили в море в присутствии японских представителей. 

Имеются также сведения о том, что, помимо совместного использования подводных лодок для борьбы на морских сообщениях, немецкое и японское командование пыталось использовать лодки и для транспортных целей. Так, в течение апреля — мая 7 итальянских подводных лодок, базировавшихся в Бордо, были переоборудованы в грузовые лодки для перевозки в Японию запасных частей для различных механизмов, алюминия и ртути. Во втором полугодии 1943 г. во французскую базу прибыла японская лодка с грузом резины и личным составом для обучения в Германии{74}. 

Всего в мае подводными лодками было потоплено 50 транспортов тоннажем 264852 т. Места потопления судов за истекшие 10 мес. (август 1942 — май 1943 гг.) показаны на рис. 19. [189] 

В июне некоторые подводные лодки большого водоизмещения стали отходить из северной части Атлантики к побережью западной и южной Африки, в зону Мозамбикского пролива, Караибского моря, Рио-де-Жанейро и к побережью Бразилии. Подводные лодки среднего водоизмещения продолжали действовать южнее и западнее Азорских островов на расстоянии 500–550 миль от них. Однако снижение активности подводных лодок, начавшееся примерно 10 мая, продолжалось весь июнь. Количество подводных лодок, находившихся в Атлантике и Индийском океане, в июне было меньше, чем в предыдущие месяцы, и не превышало 80–90 лодок, из них около 20–25 действовало на линии США — Касабланка. 

1 июня из Киля вышла в свой первый поход «U-536». Она зашла на несколько часов в Кристиансанд, откуда направилась к выходу в Атлантику через «Розенгартен». К северу от Шетландских островов лодка обнаружила эскадренный миноносец, но сама замечена не была. 13 июня, пройдя через «Розенгартен», «U-536» была атакована самолетом, но повреждения не получила. 

К концу июня «U-536» вместе с «U-170» и «U-535» направилась в базу. Подойдя к Бискайскому заливу, лодки намеревались пройти севернее Финистерре и идти вдоль испанского побережья, а затем повернуть в Лориан. На переходе они были обнаружены самолетом и, прежде чем успели уйти на безопасную глубину, были атакованы. 5 июля подводные лодки снова были атакованы, но безуспешно. В этот же вечер самолет еще раз атаковал их. Лодки шли строем, ведущей в нем была «U-536», на левой раковине шла «U-535» и за кормой — «U-170». Во время первого захода самолета все лодки резко повернули вправо, стреляя одновременно из пушек и пулеметов по самолету. Во второй заход бомбы на самолете не отделились. В третий заход лодки, повернув влево, пошли курсом 360° и нарушили свой строй. Самолет сбросил восемь глубинных бомб при погружении лодок. До этого момента лодки придерживались тактики, установленной Для лодок, идущих группой. При погружении на «U-536» слышали разрывы глубинных бомб. Первая бомба взорвалась очень близко от носовой части «U-535». 

Погрузившись, «U-536» установила при помощи гидроакустики связь с «U-170» и пыталась установить такую же связь с «U-535», но безрезультатно. Через пять часов «U-536» и «U-170» всплыли и начали поиски третьей лодки. Не найдя ее, они решили, что лодка потоплена. 9 июля «U-536» и «U-170» пришли в Лориан. 

7 июня из Лориана вместе с «U-508» вышла в свой седьмой поход «U-135» в сопровождении прорывателя минных заграждений и шести самолетов. Отделившись от группы, «U-135» пошла вдоль испанского побережья, держа курс на Канарские острова. 12 июня лодка атаковала одиночное судно (9000 т), шедшее со скоростью 18 узл. «U-135» выстрелила двумя торпедами, которые в цель не попали. 

В это время «U-508» и «U-135» должны были действовать около Ла-Паллиса: «U-135» — в западной зоне между Канарскими островами, а «U-508» — в южной и северной зонах между восточной частью островов и африканским побережьем. «U-508» дважды была атакована самолетами и имела повреждения, поэтому командование приказало ей вернуться в Лориан, а подводной лодке «U-135» было приказано патрулировать и в районе «U-508». В это же время поблизости действовала группа подводных лодок с задачей сообщать курс и скорость проходивших судов, но не атаковывать их. 

15 июля лодке было приказано принять участие в атаке конвоя в составе 30 торговых судов, охраняемого корветами и одним эскадренным миноносцем. Лодка сближалась с конвоем под водой, а когда всплыла до [190] перископной глубины, то оказалась в центре его. «U-135» атаковала ближайший транспорт, выстрелив две торпеды. Одна из них попала в носовую часть судна, но не потопила его. После атаки началось преследование «U-135». Эскадренный миноносец установил с «U-135» контакт, когда она находилась на глубине около 30 м. Первая атака глубинными бомбами причинила лодке значительные повреждения, во внутрь корпуса начала поступать вода. Стараясь выйти из зоны поражения, лодка продолжала погружаться. Однако взрыв следующей серии глубинных бомб повредил одну из балластных цистерн лодки и осушительную магистраль в центральном посту. После нескольких попыток лодка, наконец, всплыла и пошла полным ходом в надводном положении, но, обнаружив три корвета и эскадренный миноносец противника, командир «U-135» приказал покинуть лодку. Из-за повреждения радиостанций лодка не могла донести о случившемся. Вскоре ей был нанесен таранный удар позади боевой рубки и лодка затонула. 

12 июня вышла во второй поход «U-732». После трехнедельного пребывания в море «U-732» встретила подводную лодку снабжения на широте Нью-Йорка. «U-732» приняла на борт 45 т топлива и запасные части к дизелям. С «U-732» на лодку снабжения была передана почта. 

Находясь в Караибско-м море, «U-732» обнаружила конвой в составе четырех торговых судов и пяти эскортных миноносцев. Лодка атаковала конвой ночью, потопив два торговых судна водоизмещением 7000 т каждое. После потопления второго судна миноносцы оставили конвой и начали поиск подводной лодки. «U-732» выпустила несколько баллонов, создающих помехи в работе гидроакустических установок, и погрузилась. После окончания преследования лодка всплыла и направилась в базу. 

На подходах к Бискайскому заливу она получила приказ встретить японскую подводную лодку у берегов Испании. Встреча не состоялась из-за присутствия поблизости английских эскадренных миноносцев, и 1 сентября «U-732» вошла в Брест, где оставалась в течение шести недель. 

12 июня из Ла-Паллиса вместе с «U-600» и «U-615» вышла в море «U-257». Во время перехода Бискайским заливом лодки были атакованы несколькими самолетами, причем один из них был сбит. После ухода самолетов каждая лодка пошла по своему назначению. «U-257» направилась в Гвинейский залив. Большую часть пути она прошла под водой. Лодка находилась в этом районе четыре недели, но ни одного судна противника не обнаружила. Возвращаясь в базу, «U-257» пополнила свои запасы топлива с лодки снабжения «U-847». 10 сентября «U-257» вернулась в Лориан и была временно придана 2-й флотилии. Здесь же на лодке была оборудована вторая орудийная платформа и добавлены спаренные 20-мм и 37-мм орудийные установки. 

Потери за июнь были самыми малыми за всю первую половину года и составили всего 20 судов общим тоннажем 95 754 т. 

Действия подводных лодок в июле 1943 г.

В июле месяце значительно уменьшились потери торгового флота, но увеличилось число потопленных подводных лодок. 

Однако уменьшение потерь тоннажа и рост числа потерь немецких подводных лодок зависели не только от усиления ПЛО и от улучшения совместных действий сил ПЛО США и Англии. Основной причиной являлось то, что немецкая промышленность больше не могла обеспечить расширенного воспроизводства подводных лодок. Кроме того, не хватало личного состава для укомплектования рабочих для строительства, ремонта [191] и оборудования подводных лодок, так как людские резервы были истощены на советско-германском фронте{75}. 

В июне немцы перегруппировали свои подводные силы, частично отведя их из Северной Атлантики и сконцентрировав в Караибском море, около берегов Гвианы, Бразилии и в районе Фритаун — Такоради. В Атлантическом океане действовало около 100 подводных лодок. В Караибском море и около берегов Бразилии до Рио-де-Жанейро находилось 12–18 лодок. Одна из этих групп атаковала конвой на линии Тринидад — Бахия и потопила несколько отдельно следовавших судов. Другая группа (около 12 лодок), действуя в 300 милях от берега между Дакаром и Лагом, потопила 6 судов. Третья группа подводных лодок атаковала крупный конвой, направлявшийся из Англии в Северную Африку, потопив 2 парохода. 

Самые большие потери судов за июль месяц были в Индийском океане (15 судов). В Мозамбикском проливе предположительно действовало 6–7 больших подводных лодок. 

6 июля из Лориана вышла в море «U-533». Она имела приказание действовать в Индийском океане и Аденском заливе{76}. 

Через три дня после выхода в море на лодке были обнаружены признаки диверсии. В сальнике перископа было найдено битое стекло, а шток клинкета на выхлопной трубе дизеля оказался погнут и пропускал воду. Это вынудило лодку вернуться в Лориан, где неисправности были устранены, и лодка вместе с «U-506» снова вышла в море. Она шла вдоль испанского побережья днем в подводном положении, а ночью в надводном. От западных берегов Испании и Португалии лодка держалась довольно далеко. 

Находясь у западного побережья Африки, «U-506» атаковала двумя торпедами судно водоизмещением около 12 тыс. т, но обе торпеды прошли мимо цели. Через несколько дней «U-533» атаковала два парусных судна и потопила их артиллерийским огнем. На переходе морем «U-533», находясь еще у берегов Западной Африки, встретилась с «U-198», возвращавшейся во Францию, и приняла с нее запасные части к дизелям, а также небольшое количество топлива. Огибая мыс Доброй Надежды, «U-533» держалась далеко к югу, встречая большое количество айсбергов. В этом районе «U-533» встретилась с двумя другими подводными лодками. В конце августа «U-533» пополнила свои запасы горючего с подводной лодки снабжения. Встреча произошла примерно в 300 милях от Кейптауна. 

Через две недели, находясь у Мадагаскара, «U-533» встретилась с «U-532» и тремя другими подводными лодками и немецким танкером «Брейк». Четыре лодки прибыли точно во-время, пятая пришла на следующий день. Здесь же предполагалось снабдить топливом итальянскую подводную лодку «Амиральо Каньи», которая шла в Японию. 

«U-533» вместе с другими лодками приняла с танкера топливо, пресную воду и провизию и одна направилась к Аденскому заливу. Большую часть пути лодка находилась вне видимости восточноафриканского берега. Вскоре был обнаружен небольшой конвой, и лодка выпустила две торпеды в два торговых судна, из которых одно водоизмещением 6000 т было потоплено. «U-533» была атакована глубинными бомбами с эскадренных миноносцев конвоя. У нее был выведен из строя один из торпедных [192] аппаратов, и лодка лишилась возможности вести дальнейшие атаки против конвоя. 

Во время неудачных поисков цели «U-533» получила приказ следовать в Персидский залив, где она патрулировала около 10 дней. 16 октября через три дня после того, как лодка миновала Оман, ее внезапно атаковал самолет. В момент погружения сброшенная самолетом глубинная бомба взорвалась непосредственно около лодки. На глубине 60 м взорвалась вторая бомба. Командир лодки приказал продуть цистерны, подводная лодка всплыла и была оставлена личным составом, после чего затонула. 

Вышедшая вместе с «U-533» подводная лодка «U-506» должна была оперировать около Мадагаскара, снабжая топливом лодки, действовавшие поблизости от мыса Доброй Надежды. 10 июля днем в 80 милях к северу от мыса Отегал «U-506» обнаружила три эскадренных миноносца, но атаки не последовало. В 14 час. 12 июля «U-506» всплыла для зарядки своих батарей. Погода была туманная и видимость от 500 до 1000 м. В 15 ч. 45 м. на лодку неожиданно спикировал самолет, который был обнаружен с дистанции 400 м с правого борта. Самолет открыл по ней огонь из пулеметов, а затем сбросил шесть бомб. Одна бомба попала в носовую часть палубы, а три другие — в корму. Подводная лодка получила большие повреждения и затонула в течение 30 сек. 

7 июля из Ла-Паллиса в сопровождении тральщиков вышла «U-468». До меридиана 18° з. она шла вместе с «U-373», а затем проследовала вдоль французского и испанского побережья и направилась к западному побережью Африки. Около 9 ч. 45 м. 11 августа на расстоянии 6 тыс. м был обнаружен самолет. Лодка открыла по самолету огонь из 20-мм орудия. Самолет загорелся, но, следуя в направлении лодки, он снизился до высоты 50 м и сбросил шесть глубинных бомб, две из которых разорвались в непосредственной близости от корпуса лодки. Самолет взорвался и упал в воду, а лодка получила тяжелые повреждения и через 10 минут затонула. 

10 июля в 7 ч. 30 м. из Сен-Назера совместно с другой лодкой вышла в море «U-607». Они имели задачу следовать в воды Вест-Индии для постановки мин, но конвои не атаковывать. Сначала лодки шли в сопровождении прорывателя минных заграждений и тральщиков. Их также должны были сопровождать четыре самолета, но прибыл всего один, который вскоре их покинул. Затем к ним присоединилась третья лодка. Установили, что каждая лодка будет нести 24-часовую вахту с условленными сигналами оповещения о приближении авиации и необходимости погружения. Лодки шли линией фронта, погружаясь днем и всплывая ночью. 

13 июля в 7 ч. 55 м. «U-607», находясь над водой в голове строя клина, обнаружила за кормой один самолет и второй впереди по курсу. Лодка пыталась отразить атаку артиллерийским огнем, но сброшенные глубинные бомбы причинили ей крупные повреждения, и она быстро затонула. 

В 9 ч. 30 м. 21 июля из Бордо совместно с «U-117» вышла в море лодка снабжения «U-459» с предварительным заходом в устье реки Жиронда для приемки судовых запасов. Лодки охраняли прорыватель минных заграждений, два эскадренных миноносца и четыре минных тральщика. Корабли шли строем кильватера следующим порядком: прорыватель минных заграждений, эскадренный миноносец, «U-117», «U-459» и второй миноносец за ее кормой. По два тральщика шли справа и слева на траверзе колонны. Вся группа двигалась со скоростью 10–12 узл. Расстояние между кораблями — 500 м. В 20 час. корабли охранения оставили группу и лодки пошли самостоятельно. [193] 

«U-459» должна была идти вслед за «U-117» в Южную Атлантику. Вскоре «U-117» повернула на юг, a «U-459» продолжала некоторое время идти на запад. 24 июля в 17 ч. 15 м. «U-459» атаковал самолет, причинив ей очень большие повреждения. Было повреждено рулевое управление, загорелся распределительный щит, остановились дизеля и др. При появлении второго самолета личный состав оставил лодку, которая была подорвана и затонула. 

28 июля после исправления повреждений вышла из Бордо «U-461» совместно с «U-462». В охранении находились три эскадренных миноносца типа «Нарвик», один прорыватель минных заграждений и шесть тральщиков. Самолеты периодически осуществляли воздушное прикрытие. Охранение оставалось с подводными лодками до 23 час. 29 июля. 

Утром 30 июля лодки шли в надводном положении курсом 230° со скоростью 10 узл. В 9 ч. 30 м. был обнаружен самолет. Вскоре за ним появилось еще несколько самолетов. Всего над лодками оказалось пять самолетов. «U-461» подверглась интенсивному обстрелу из пулеметов, и, кроме того, на нее было сброшено четыре глубинные бомбы. В 12 ч. 05 м. лодка затонула. Одновременно три глубинные бомбы взорвались в 20 м от «U-462». Атака второго самолета была отбита артиллерийским огнем «U-462». Вслед за этим она была атакована другим самолетом, шедшим прямо по носу и находившимся вне пределов досягаемости зенитного огня лодки. Сброшенные бомбы причинили лодке серьезные повреждения. Было повреждено рулевое устройство, и лодка потеряла управление. Кормовой торпедный люк был смят, и погружение стало невозможным. Вскоре появились два английских самолета, один из них с небольшой высоты обстрелял лодку, а второй сбросил бомбы. На «U-462» были открыты кингстоны, командир приказал покинуть лодку, и она затонула. 

23 июля из Ла-Паллиса вместе с «U-706» вышла «U-454». В устье реки Жиронда было обнаружено, что компас «U-454» вышел из действия. Обе лодки вернулись в базу для ремонта. 29 июля они снова вышли в море в сопровождении прорывателя минных заграждений и двух тральщиков. Корабли шли строем кильватера с дистанцией 1 каб. Лодка придерживалась следующего расписания: погружение в сумерки и всплытие в 8 ч. 30 м., затем погружение в 12 час. и опять всплытие в 15 час. 

31 июля «U-454» потеряла контакт с «U-706», но 1 августа снова обнаружила ее. Ночью 31 июля «U-454» находилась под водой. В 8 ч. 30 м. 1 августа она всплыла, но вынуждена была немедленно погрузиться из-за обнаружения самолета. В 11 час. снова была предпринята попытка всплыть для зарядки батарей, но через 15 минут на горизонте был обнаружен самолет, и лодка вынуждена была погрузиться. В 15 ч. 30 м. подводная лодка всплыла и легла на курс 310°, идя со скоростью около 10 узл. В 16 ч. 42 м. на расстоянии 2 миль и на высоте 600 м был замечен самолет. С высоты 50 м он сбросил шесть глубинных бомб, причинивших лодке серьезные повреждения, и она затонула. 

Вышедшая из Бордо вместе с «U-454» подводная лодка «U-706» вечером 1 августа получила приказание идти на помощь атакованной подводной лодке, терпящей бедствие. 2 августа в 9 час. «U-706», находясь в надводном положении, справа по траверзу неожиданно обнаружила самолет, который атаковал ее, сбросив с высоты 100 м серию бомб, и обстрелял пулеметным огнем. Затем самолет сбросил еще несколько глубинных бомб. Две бомбы попали в лодку, причинив ей крупные повреждения, и лодка в течение нескольких секунд затонула. 

Потери за июль месяц от подводных лодок несколько повысились и составили 45 судов (244 537 т). [194] 

Действия подводных лодок в августе 1943 г.

В августе следует отметить прежде всего действия «U-523», «U-73», «U-593» и «U-643». 

2 августа из Лориана вышла в море подводная лодка «U-523» совместно с «U-68», «U-123» и «U-505» в сопровождении двух тральщиков. После пробного погружения на «U-505» была обнаружена течь в корпусе, а на «U-523» неисправность правого дизеля и они вернулись в базу. Через несколько дней из-за неисправности механизмов возвратились в Лориан и остальные две лодки. «U-523» провела в доке 10 дней и 16 августа вышла в свой третий и последний поход. Лодка имела задание действовать в водах Южной Атлантики. Из Лориана «U-523» вышла вместе с «U-123» в сопровождении прорывателя минных заграждений, двух тральщиков и двух сторожевых катеров. Прикрытия с воздуха не было. 17 августа «U-523» отделилась от других кораблей и пошла одна. Лодка имела приказ во избежание обнаружения английскими радиолокационными станциями держаться ближе к северному побережью Испании. 

Около 21 августа «U-523» прошла меридиан 10° з.д. 22 августа, следуя в надводном положении, она был внезапно атакована самолетом, который сбросил бомбы. Лодка срочно погрузилась. 25 августа ею был обнаружен с правого борта эскадренный миноносец. «U-523» немедленно погрузилась, сброшенные глубинные бомбы не причинили ей никакого вреда. Вслед за первой атакой последовали две другие. Лодка маневрировала на глубине 80 м. Эскадренные миноносцы, преследовавшие лодку, через час снова установили с ней контакт и сбросили еще 10 глубинных бомб. «U-523» выпустила снаряды, создающие ложное впечатление о ее гибели. Через два часа лодка опять была атакована. В результате атаки вышло из строя освещение, разбились указатели и многие другие приборы. После этого последовала еще она атака глубинными бомбами, которая вызвала пожар в моторном отсеке и повреждение батарей. Лодка начала терять управление и погружаться. В это время было приказано продуть балласт, и она медленно начала всплывать. При всплытии лодка была обстреляна эскадренным миноносцем «Вандерер» и, получив несколько прямых попаданий, через десять минут затонула. 

8 августа из Тулона вышла в свой тринадцатый поход подводная лодка «U-73». 11 августа она обнаружила около побережья Италии неизвестный корабль в сопровождении двух миноносцев, принятый ею за американский крейсер типа «Портланд». От атаки лодка уклонилась и направилась к побережью Северной Африки, где приняла на борт восемь немецких офицеров. 20 августа она прибыла в Тулон. 

26 августа ровно через 10 месяцев после того, как «U-643» вступила в строй, она вышла из Киля в свой первый боевой поход. Вместе с ней в море вышли три другие подводные лодки, из которых одна была минным заградителем, другая «U-841» и третья — подводная лодка среднего водоизмещения. Вся группа в сопровождении двух тральщиков отбыла в Кристиансанд, где простояла одну ночь и затем проследовала к Хуагезунду. «U-643» получила приказ патрулировать в Скагерраке в течение трех дней совместно с двумя другими лодками с задачей помешать датским судам пройти в Швецию. 2 сентября, окончив патрулирование в Скагерраке, «U-643» совместно с двумя другими подводными лодками отправилась в Эгерсунд, где простояла одну ночь. На следующий день все три лодки ушли в Берген. 

Итоги боевой деятельности немецких лодок за август характеризуются следующими данными: всего ими было потоплено 16 судов общим тоннажем 90 623 т, в том числе: в Индийском океане — 3, у восточного побережья Мадагаскара — 2, у мыса Бон — 1, у побережья Бразилии — 1. [195] 

Некоторые итоги и выводы

Потери союзников и нейтральных стран с февраля по сентябрь 1943 г. составили: 

от подводных лодок — 378 судов, или 2 130 966 т; 

от авиации — 41 судно, или 233287 т; 

от надводных кораблей — 6 судов, или 39 065 т. 

За этот же период (7 месяцев) немцы потеряли 160 лодок, т. е. в среднем за месяц почти 23 лодки, что составляло самый большой процент потерь за все предшествующие периоды войны{77}. 

Сравнивая потери от подводных лодок с потерями от авиации и надводных кораблей, можно заключить, что лодки в основном действовали в это время одиночно, без взаимодействия с авиацией и надводными кораблями. 

Основными районами действий лодок в этот период являлись следующие: Атлантический океан (особенно Северная Атлантика), район Караибского моря, район к востоку от мыса Доброй Надежды до острова Мадагаскар, Средиземное море. Именно в этих районах и была потоплена большая часть торговых судов (рис. 19 и 20). 

Столкнувшись со значительно возросшим противодействием англоамериканских сил ПЛО, в первую очередь авиации, и не имея достаточных средств борьбы с ними, немецкие подводные лодки оказались в крайне затруднительном положении. [196] 

Положение усугублялось ухудшением обстановки на сухопутных фронтах, особенно на восточном фронте, лишавшем немцев возможности уделить большее внимание боевым действиям на море и в первую очередь подводным лодкам, которым была отведена теперь ведущая роль. 

Одним из мероприятий, направленных на повышение боеспособности подводных лодок в борьбе с самолетами, было усиление их зенитного вооружения. По мнению немецкого командования, это должно было позволить лодкам успешно бороться с одиночными самолетами, не погружаясь, что в свою очередь должно было обеспечить массирование лодок при их нападении на конвои. Перевооружение подводных лодок, начавшееся на некоторых лодках еще в апреле — мае, значительно интенсивнее начало проводиться со второй половины 1943 г. 

Подводным лодкам, получившим усиленное зенитное вооружение, предписывалось в целях поддержания контакта с конвоями отражать атаки одиночных самолетов, оставаясь в надводном положении. 

В этот же период на вооружении самолетов и надводных кораблей появились более совершенные радиолокационные установки. Усовершенствовались и гидролокационные приборы. Изменилась также система построения походных порядков конвоев. Все это создало положение, при котором подводные лодки в значительной степени лишились своего основного боевого свойства — скрытности. 

В связи с этим на немецких лодках, кроме усиления зенитного вооружения, начали применять акустические торпеды против кораблей охранения, снабжать подводные лодки усовершенствованными приборами технического наблюдения и связи, применять ряд новых тактических приемов нападения и уклонения от воздействия противолодочных сил. 

Однако все эти нововведения не принесли немцам желаемых результатов. 

Личный состав немецкого подводного флота, подолгу оставаясь в базах, начинал понимать, что Германия терпит поражение на восточном фронте, в связи с чем моральное состояние его значительно ухудшилось. Качественный отбор личного состава для подводного флота окончательно нарушился. 

Чувствуя себя обреченными на полное поражение, некоторые командиры подводных лодок даже в случае незначительных повреждений подводной лодки теряли самообладание и предпочитали сдаваться в плен. 

Начали появляться факты даже открытого неповиновения и саботажа командиров подводных лодок, выражавшиеся в отказах от выхода в море и в уклонениях от атак транспортов и кораблей противника. 

Наконец, важным изменением в методах действий немецких подводных лодок со второй половины 1943 г., отрицательно повлиявшим на успех их атак торговых судов, было то, что усиление средств ПЛО союзников у восточного побережья Америки и на подходах к портам, вынесенных далеко в море, вынудило лодки постепенно отходить к середине океана, рассредоточиваться по всей его огромной площади, т. е. по существу снова постепенно переходить от весьма эффективных групповых действий к одиночным. [197] 

Глава седьмая. 
Действия подводных лодок с момента поражения немецкой армии на Курской дуге до окончания войны
Общий ход войны

Разгром немцев на курско-белгородском направлении создал реальные предпосылки к дальнейшему наращиванию ударов Советской Армии на южном и юго-западном направлениях с конечным выходом на Балканы и к границам Италии. Эта победа Советской Армии ускорила выход Италии из войны и ее капитуляцию. 8 сентября 1943 г. она отказалась от продолжения войны на стороне Германии. 

В такой обстановке немецкое командование продолжало держать главные силы своей армии и авиации против Советского Союза и усиливало их за счет непрерывного ослабления западного фронта. 

Все это оказывало непосредственное влияние на действия подводных лодок. Для немецкого командования подводная война обратилась во второстепенную проблему, а англо-американское командование, саботировавшее открытие второго фронта, попрежнему считало борьбу с подводными лодками первостепенной проблемой. 

Одновременно с этим в целях дальнейшего расширения мероприятий по борьбе с подводными лодками в ноябре 1943 г. англо-американская авиация начала действовать с Азорских островов, принадлежавших Португалии{78}. 

Естественно, что в этих условиях англо-американские силы противолодочной обороны смогли серьезно ограничить активность немецких лодок. Тем не менее последние продолжали действовать на морских сообщениях, добиваясь периодически относительно больших успехов. 

Наиболее существенным последствием капитуляции Италии с точки зрения боевых действий подводных лодок, был переход ряда морских баз, расположенных на юге и в центральной части Апеннинского полуострова, в руки союзников. Немецкие же лодки были вынуждены перейти в базы французского побережья и частично на Балканы. Кроме того, в распоряжение союзников перешли и основные силы итальянского подводного флота (29 боеспособных подводных лодок), которые в какой-то мере ранее использовались немецким командованием{79}. [198] 

У немцев остались лишь 8 итальянских подводных лодок: «Дайямонте», «Гронго», «Аметиста», «Баусан», «Серианте», «Вольфрамио», «Амбра», «Наутилио», из которых 4 были в исправности, а остальные в ремонте. С переходом к союзникам ряда морских баз на Средиземном море действия немецких лодок еще более усложнились. 

Учитывая, что интенсивность судоходства на Средиземном море после капитуляции Италии возрастет, немецкое командование пыталось усилить средиземноморскую группировку подводных лодок, направив туда несколько лодок из французских баз в Бискайском заливе. Нескольким лодкам удалось прорваться через Гибралтар, а часть из них была обнаружена и уничтожена на подходах к Гибралтару. 

Действия подводных лодок в сентябре 1943 г.

В сентябре в связи с окончанием перевооружения зенитной артиллерией значительного числа своих лодок немецкое командование активизировало их действия почти во всех районах. Если в августе в Северной Атлантике было почти полное затишье, то в сентябре снова увеличилось число атак конвоев. Англо-американское командование, ожидавшее новых нападений, продолжало усиливать охранение своих конвоев, а немецкие подводные лодки впервые стали использовать акустические торпеды в большом количестве. 

Численность подводных лодок, действовавших в это время на североатлантических коммуникациях, достигла 35 единиц. 

Значительное число подводных лодок действовало также на подходах к Гибралтару. Более 30 лодок базировались в северной Норвегии и действовали в Баренцовом море. Число лодок в северной Норвегии оставалось на этом уровне до июня 1944 г. 

29 августа из Лориана вместе с «U-515» и «U-170» вышла в море «U-536» в сопровождении четырех тральщиков. Вскоре после выхода в море на «U-515» были обнаружены неисправности в дизелях и ей пришлось вернуться обратно в Лориан. «U-170» последовала на юг, где должна была встретиться с «U-68». «U-536», имевшая задание снять людей с канадского побережья, продолжала следовать одиночным порядком. 

1 сентября «U-536», следуя Бискайским заливом, обнаружила самолет, открыла по нему огонь, а затем погрузилась. Самолет сбросил серию глубинных бомб, но безрезультатно. В дальнейшем лодка днем находилась под водой, а ночью всплывала для зарядки батареи. 

При выходе «U-536» из Бискайского залива командир «U-536» получил сообщение о том, что другая лодка, которая также должна была принять участие в решении этой же задачи, что и «U-536», потоплена самолетом противника в Бискайском заливе. Не имея никаких дополнительных указаний, лодка взяла курс на залив Св. Лаврентия и прибыла туда 16 сентября. 

По прибытии в назначенный район, командир лодки решил снимать людей с берега с помощью резиновой надувной шлюпки с подвесным мотором. Шлюпка с одним офицером и матросом должна была подойти в назначенное время к условленному месту на берегу. Вскоре «U-536» получила приказ прибыть в залив Шалер 26 сентября. Лодка заняла свою позицию на несколько дней раньше. На протяжении всего светлого времени суток она оставалась в подводном положении и только ночью всплывала на несколько часов для зарядки батареи. Один раз с лодки был обнаружен условный сигнал, который, как предполагали, был передан людьми, ожидавшими лодку. Так как сигнал больше не повторялся, то на лодке начали беспокоиться, не ловушка ли это, и решили не отвечать на него. [199] 

Временами «U-536» подходила к берегу на 200 м. Командир беспокоился, что полученные карты устарели. Через перископ он видел на берегу многочисленные строения, в то время как на карте были указаны лишь одиночные здания. 

Ночью 26 сентября командир лодки решил выйти из залива Шалер для зарядки батареи аккумуляторов. Перед погружением для выхода из залива лодка обнаружила поблизости несколько военных кораблей. Спустя некоторое время командир лодки уже отчетливо опознал шесть военных кораблей на выходе из залива. При этом один корвет остановился около того места, где должна была произойти встреча лодки с людьми, находившимися на берегу. 

Вместо того чтобы уйти на глубину, командир лодки продолжал наблюдать через перископ за движением кораблей. Через несколько часов корвет, о котором уже упоминалось, ушел и его место занял другой корабль. Подозревая, что планы немцев известны англичанам, «U-536» легла на грунт и оставалась там в течение суток (27 сентября). Командир решил, что при создавшихся условиях спасать людей невозможно и что его обязанность — благополучно доставить лодку в свою базу. Английские корабли, как правило, использовали глубинные бомбы, установленные на большую глубину. Командир лодки считал, что они не смогут атаковать лодку в мелководном заливе Шалер без риска для себя и поэтому будут стараться сначала выгнать ее на глубокое место, а затем атаковать. 

В ночь с 27 на 28 сентября «U-536» самым малым ходом на глубине 20 м вышла из залива. Возможно, что уже во время этого перехода она была обнаружена англичанами, так как некоторое время за ней следовал один из кораблей, а вдали слышались разрывы глубинных бомб. После выхода из залива «U-536» донесла командованию причины невыполнения задания. 

Подойдя к проливу Кабот, «U-536» обнаружила прямо по носу миноносец. Так как поблизости не было других кораблей, «U-536» атаковала его, выстрелив три торпеды, но неудачно. Контратаки не последовало. Очевидно, торпеды не были замечены и корабль не знал о присутствии подводной лодки. После атаки «U-536» направилась в открытое море. В течение трех или четырех недель лодка патрулировала около Галифакса и вдоль канадского побережья. Она обнаружила значительное количество различных судов, но не смогла занять выгодную позицию для атаки. 

В начале октября «U-536» атаковала торпедами большой транспорт. Это судно лодка обнаружила рано утром и выпустила по нему три электроторпеды, но безрезультатно. Прежде чем уйти из этого района, «U-536» предприняла еще две атаки одиночно следовавших транспортов, но и они были неудачными. Торпеды в цель не попали. Запас торпед, находящихся внутри прочного корпуса, был израсходован. Торпеды из контейнеров, помещавшихся на верхней палубе, из-за наличия воздушной опасности перегрузить было нельзя. Запасы топлива подходили к концу. В связи с этим «U-536» запросила разрешение вернуться в базу. Вместе с разрешением командование передало, что на переходе лодка должна использовать все возможности для атаки встречающихся судов. 

В середине ноября «U-536» встретилась с группой лодок, назначенных для атак крупного конвоя. Несмотря на то, что «U-536» имела к тому времени всего 15 т топлива, ей было приказано войти в состав группы. По некоторым данным, в атаке конвоя участововало около сорока подводных лодок, действовавших четырьмя группами «Шилл-1», «Шилл-2», «Шилл-3» и «Эйзенгардт». Из общего числа подводных лодок около десяти было снабжено акустическими торпедами. Контакт с конвоем поддерживался авиацией с береговых аэродромов. [200] 

Ночью с 17 на 18 ноября, когда лодка находилась в надводном положении и пыталась установить контакт с конвоем, она попала в луч прожектора и погрузилась. Вскоре последовала атака глубинными бомбами. Лодка получила незначительное повреждение. Вечером 19 ноября «U-536» приблизилась к конвою. Корабли охранения снова атаковали лодку, и она погрузилась на глубину более 150 м. Сброшенная в это время серия глубинных бомб вызвала сильное сотрясение корпуса, и лодка получила дифферент на корму. Произошло замыкание в электросети, вызвавшее горение изоляции кабелей. Удифферентовать лодку оказалось невозможно, и командир дал приказание всплыть. Когда лодка всплыла, она подверглась артиллерийскому обстрелу и команда ее покинула. 

1 сентября в Брест вместе с «U-732» пришла японская подводная лодка. Их встретило несколько кораблей ПВО. Во время пребывания в Бресте артиллерийское вооружение японской лодки было усилено 20-мм четырехорудийной установкой. 10 октября она вышла из Бреста и направилась в Японию. 

9 сентября из Киля вышла в море «U-470». 16 октября, находясь в завесе, «U-470» в надводном положении обнаружила четырехмоторный самолет. Командир лодки решил не погружаться. Когда самолет приблизился, лодка открыла по нему артиллерийский огонь. Самолет, обнаружив лодку, развернулся и, пройдя над ее кормовой частью, сбросил четыре глубинные бомбы, разорвавшиеся в 100 м от лодки. В этот момент появился второй самолет «Либерейтор». Несмотря на сильный огонь из зенитных орудий, он сбросил шесть глубинных бомб, две из которых взорвались у борта лодки. Первый самолет вторично атаковал лодку и сбросил на нее еще четыре глубинные бомбы. Лодка сделала попытку погрузиться. В этот момент второй самолет снова атаковал ее. Его атака была завершающей: лодка получила очень большие повреждения и затонула. 

14 сентября из Бергена совместно с тремя другими лодками (одна из них «U-378») вышла в море «U-643». Охранение сопровождало лодку только до выхода из фьорда. Далее «U-643» прошла через «Розенгартен» самостоятельно. В течение первых дней похода лодка преимущественно находилась под водой, всплывая лишь ночью для зарядки батарей. Пробыв десять дней в Атлантике, «U-643» направилась в район южного побережья Гренландии и присоединилась к группе из 20 подводных лодок, называвшейся «Росбах». В состав этой группы в числе других входили «U-378», «U-336», «U-645», «U-273». Группа действовала к югу от южной оконечности Гренландии и должна была перехватить конвой, шедший на восток в составе 72 судов. Лодки в группе находились одна от другой на расстоянии 15 миль. 

Утром 7 октября «U-643» отделилась от группы и пошла на поиск конвоя. Через несколько часов с этой лодки были замечены самолет и миноносец из состава эскорта конвоя. Однако командир лодки до наступления ночи не смог сообщить командованию об обнаружении противника, и атака конвоя группой была сорвана. 

8 октября «U-643» вновь начала поиск конвоя в районе его первого обнаружения. В 13 час. «U-643» обнаружила радиопеленгатором самолет из состава воздушного прикрытия конвоя. Командир решил не погружаться, а отражать атаку артиллерийским огнем. Самолет сбросил глубинные бомбы, которые взорвались в 20 м от лодки. Вскоре появился второй самолет, который атаковал лодку. Одна бомба упала с правого борта лодки, другая с левого борта, третья взорвалась под ее корпусом. «U-643» уменьшила ход и отказалась от сопротивления. Самолет сделал круг и обстрелял лодку из носового орудия. «U-643» остановилась. Через 40 минут после начала атаки в носовой части корпуса лодки у рубки произошел [201] взрыв, и она стала медленно погружаться. Так как «U-643» не успела донести о конвое остальным лодкам этой группы, конвой, за которым охотились двадцать подводных лодок, избежал встречи с ними и прошел примерно в 30 милях южнее завесы. 

Операция «Шилл»

В 20 числах сентября немецкие подводные лодки, развернутые группами на морских сообщениях между Англией и Гибралтаром, предприняли ряд атак против английского конвоя. 

Действия подводных лодок (операция «Шилл») начались усиленной воздушной разведкой английских морских сообщений в районе Гибралтара. Предварительный замысел операции состоял в том, чтобы нанести по конвою ряд ударов тремя группами лодок в течение трех ночей. 

Первые сведения об обнаружении конвоя поступили от разведки 18 сентября в 9 ч. 45 м. В 14 час. лодки были вторично оповещены о местонахождении конвоя. К этому времени первая группа в составе семи подводных лодок находилась на юго-западе от конвоя на таком расстоянии, чтобы с наступлением темноты можно было сблизиться с ним. В целях достижения скрытности подводным лодкам было приказано производить сближение с конвоем в подводном положении со скоростью хода 3 узл. Несколько позже они получили приказание начать поиск конвоя самостоятельно, так как конвой мог изменить курс, а данные воздушной разведки могли быть не вполне точны. Лодкам было приказано подойти к конвою в полночь. 

В 19 ч. 30 м. воздушная разведка снова обнаружила конвой и сообщила о нем подводным лодкам, но это сообщение было принято только одной подводной лодкой, которая в 23 час. сообщила, что в 15 час. конвой прошел недалеко от нее. Передать сведения раньше не было возможности, так как ее непрерывно преследовала авиация. Воспользоваться этими сведениями группа уже не могла. 

Таким образом, первая группа своей задачи не выполнила. 

Вторая группа должна была атаковать конвой в ночь с 19 на 20 сентября. Эта группа в составе девяти лодок получила первые сведения о конвое в 7 ч. 10 м. от подводной лодки первой группы, знавшей приблизительное местонахождение конвоя. 

Через некоторое время конвой был обнаружен самолетами с разницей в определении его местонахождения в 40 миль по сравнению с ранее полученными данными. Вечерняя воздушная разведка вновь обнаружила конвой. На этот раз разница в определении местонахождения конвоя самолетом и лодкой была всего лишь 15 миль. До уточнения данных о местонахождении конвоя, полученных от подводной лодки и авиации, лодки второй группы получили приказание сближаться с конвоем в подводном положении. 

К 18 ч. 30 м. местонахождение конвоя было определено на основании данных самолетов и подводных лодок почти точно. В 19 час. местонахождение конвоя еще раз уточнила авиация. После чего подводные лодки второй группы начали сближение с конвоем, рассчитывая подойти к нему вплотную к 24 час. В 0 ч. 40 м. 20 сентября три подводные лодки сблизились с конвоем и дали сигнал ракетой о поддержании контакта с конвоем. В 1 час одна из подводных лодок сообщила об обнаружении к востоку от конвоя трех эскадренных миноносцев, атаковавших ее глубинными бомбами. С 3 ч. 30 м. до 5 час. были обнаружены еще три эскадренных миноносца к югу от конвоя и два эскадренных миноносца к северу от него. Эти сообщения свидетельствовали о наличии сильного охранения [202] транспортов, что заставило подводные лодки группы прекратить сближение с конвоем, а позднее и вовсе отказаться от выполнения своей задачи. 20 сентября утром лодки второй группы получили приказание погрузиться и оставаться в том же районе. Таким образом, вторая группа лодок также не добилась успеха. 

Только одна из подводных лодок утром 20 сентября имела боевое соприкосновение с конвоем, потопив один фрегат, при этом лодка получила серьезные повреждения от глубинных бомб и была отозвана в базу. 

Причинами неудачи действий второй группы являлись: во-первых, сильное дальнее охранение, не давшее подводным лодкам приблизиться к конвою, и, во-вторых, исключительно темная ночь, не позволившая использовать акустические торпеды. 

Третья группа подводных лодок состояла из 16 единиц. Она должна была атаковать конвой в ночь с 20 на 21 сентября. Воздушная разведка утром 20 сентября не велась. Не была организована и вечерняя воздушная разведка. Днем два самолета пытались установить местонахождение конвоя, но были сбиты зенитным огнем кораблей охранения. Таким образом, третья группа лодок должна была самостоятельно заниматься поиском конвоя. 

Чтобы не пропустить конвой, подводные лодки третьей группы развернулись в завесу и начали поиск на предполагаемом курсе конвоя на расстоянии между собою по фронту около 8 миль. До наступления темноты две подводные лодки, всплывшие по приказанию командования операцией для лучшего наблюдения, были атакованы двумя самолетами (возможно из состава охранения конвоя) и из-за этого получить необходимых данных о месте конвоя не смогли. В течение ночи несколько подводных лодок других групп заметило ракеты, выпускаемые с кораблей конвоя. Третья группа продолжала следовать в прежнем направлении контркурсом к конвою со скоростью 5–7 узл. Встреча подводных лодок с конвоем должна была произойти в 7–8 час. утра 21 сентября. Уклонение конвоя в сторону от выявленного курса исключалось. 

Донесение подводных лодок других групп об обнаружении самолетов сопровождения конвоя и кораблей охранения подтверждали предположения, что конвой имеет очень сильное корабельное и воздушное охранение и что во время движения конвоя через завесу третьей группы подводные лодки будут вынуждены погрузиться во избежание атак авиации. Около полудня, по данным разведки, ожидалось повышение активности авиации с целью заставить подводные лодки отказаться от атак. Ввиду этих обстоятельств утром 21 сентября подводным лодкам третьей группы было приказано погрузиться, но не атаковывать. 

Таким образом, операция, в которой участвовала 31 подводная лодка, закончилась для немцев безуспешно. Ценою гибели двух подводных лодок был потоплен лишь один сторожевой корабль и сбиты два самолета. 

Анализируя эту операцию, можно сделать следующие выводы: 

1. Воздушная разведка, действовавшая в начальный период операции, в разгар ее проведения почти не оказывала помощи подводным лодкам. Сообщения самолетов о месте конвоя были неточными (ошибки достигали 40 миль) и давались с опозданиями на 8–10 часов, поэтому подводные лодки не имели возможности своевременно сосредоточиться в районе конвоя. Только своевременная передача достаточно точных донесений могла обеспечить успех операции. 

2. В тех случаях, когда движение конвоев на коммуникациях может быть прикрыто дополнительным развертыванием корабельных сил и авиации с близлежащих баз и аэродромов, нападение подводных лодок на конвои должно основываться на скрытности их сосредоточения и развертывания, [203] быстроте и решительности действий. В противном случае охранение, как корабельное, так и воздушное, может быть быстро усилено, что поставит подводные лодки в весьма невыгодное положение. 

* * * 

В последнюю декаду сентября немецкое командование получило сообщение о движении двух крупных конвоев из Англии в США. Конвои (один в составе 27 транспортов, другой в составе 41 транспорта) каждый со своим охранением и общим отрядом поддержки следовали на расстоянии 100 миль один от другого. Для удара по этим конвоям в Северной Атлантике были сосредоточены группы из 20–25 подводных лодок. 

О появлении лодок на маршруте перехода конвоев было известно англичанам уже 18 сентября. Днем 19 сентября группе поддержки было дано приказание усилить охранение конвоев путем прикрытия самолетами «Либерейтор», действовавшими в Исландии. 

Утром 20 сентября лодки атаковали один из конвоев. Первым был торпедирован и потоплен корабль из состава охранения. Через некоторое время лодки удачно атаковали два транспорта, которые быстро затонули. После этого корабли и самолеты охранения обнаружили несколько подводных лодок и начали их преследование. В свою очередь лодки, которым не угрожали корабли охранения, продолжали настойчиво преследовать конвои. 

Около полудня конвоям было приказано соединиться для того, чтобы не распылять силы охранения и отряда поддержки. С наступлением темноты конвои соединились. Новый конвой состоял из 66 транспортов и 17 кораблей охранения (в том числе и корабли отряда поддержки). Между отрядом поддержки и немецкими подводными лодками начался бой. В ходе боя один миноносец и корвет были торпедированы и затонули. Потерь в подводных лодках не было. Бой с отрядом поддержки отвлек основную часть лодок от конвоя, и в течение ночи непосредственно против транспортов лодки провели только три атаки, но из-за противодействия кораблей охранения они оказались безрезультатными. 

К утру 21 сентября конвой вошел в полосу тумана, который немного рассеялся только ко второй половине дня. В первой половине дня лодки не атаковывали конвоя. 

С наступлением темноты лодки возобновили атаки; были использованы акустические торпеды, но безуспешно. Во время этих атак одну из лодок таранил корабль охранения и нанес ей серьезные повреждения. Днем 22 сентября лодки, подвергаясь атакам кораблей отряда поддержки, конвой не атаковывали, но продолжали следовать за ним. 

Около 15 час. видимость улучшилась, и охранение конвоя усилилось авиацией с острова Ньюфаундленд. Появившиеся самолеты дважды обнаруживали радиолокаторами подводные лодки и атаковывали их. Однако низкая облачность помешала авиации нанести более сильный удар по подводным лодкам. 

23 сентября с 21 ч. 30 м. до 2 ч. 30 м. лодки одиночно и парами почти непрерывно атаковывали конвой с разных направлений, потопив один корабль охранения и два транспорта, серьезно повредив один транспорт. Несколько атаковавших лодок также получили повреждения, но потерь не было. В дальнейшем, лодки следовали за конвоем до 24 сентября, когда близость берегов и продолжавшийся густой туман снизили успешность атак по конвою. Таким образом, лодки преследовали и атаковывали конвой почти 4 суток на отрезке пути около 900 миль. За время этих атак англичане потеряли семь транспортов и три корабля охранения. [204] 

Рассматривая итоги боевых действий лодок в этой операции, можно сделать следующие выводы. 

Массовое применение акустических торпед с радиусом чувствительности более 300 м при отсутствии надежных средств борьбы с ними в английском флоте принесло немцам безусловный успех. По немецким данным, из общего числа выпущенных торпед 60% достигли цели, причем подводные лодки угрожали как кораблям охранения, так и охраняемым транспортам. До применения акустических торпед корабли охранения оказывали сильное противодействие подводным лодкам при нападении их на транспорты конвоев. Акустическая торпеда повысила эффективность действий подводных лодок против транспортов и кораблей охранения. 

Учитывая настойчивое преследование лодками конвоя и относительную слабость корабельного охранения, при благоприятных гидрометеорологических условиях (отсутствие тумана) немцы могли добиться большего успеха. 

Сильное зенитное вооружение подводных лодок даже при борьбе с одиночными тяжелыми самолетами (в данном случае типа «Либерейтор») не является для лодок надежной защитой. Артиллерия подводных лодок не смогла обеспечить успех действий подводных лодок в надводном положении, тем более, что был увеличен состав воздушного прикрытия и участились атаки самолетов. 

Имея на вооружении поисковые радиолокационные приемники, позволяющие обнаруживать работу корабельных и самолетных радиолокационных станций, но не располагая хорошими радиолокационными станциями на самих подводных лодках, немцы не смогли эффективно использовать их при наличии тумана. 

Действия подводных лодок в октябре 1943 г.

В октябре подводные лодки продолжали действовать примерно в тех же районах, что и в сентябре. В Атлантике находилось около 55 подводных лодок: группа из 24 лодок — в районе Ш = 55° с. и Д = 30° з.; группы из 11 лодок — примерно в районе Ш = 47° с. и Д = 25° з.; около 10 лодок — к северу от Азорских островов; 8 лодок находилось на подходах к Гибралтару, у побережья Португалии и северного побережья Африки; около 5 лодок действовало непосредственно у восточного побережья США. В Средиземном море к этому времени находилось около 15 подводных лодок. 15–20 подводных лодок периодически действовало в Баренцовом море и около 10 подводных лодок находилось в базах Финляндии. 

Деятельность подводных лодок в октябре проходила с еще большими затруднениями. Они были вызваны следующими обстоятельствами. 

9 октября на Азорские острова прибыл первый английский конвой для развертывания там авиационной базы. Авиация с Азорских островов могла охранять пути сообщения в центральной и южной частях Атлантического океана. Появление англо-американской базы на Азорских островах снизило эффективность действий немецких подводных лодок в Атлантике. Помешать Португалии передать союзникам Азорские острова Германия не могла, поэтому немцы вынуждены были ограничиться дипломатическим протестом Португалии, обвиняя ее в нарушении нейтралитета, и заявлением, что оставляют за собой право предпринять такие ответные меры, какие они сочтут нужными. 

Применение немцами акустических торпед вначале вызвало сравнительно быструю реакцию со стороны англо-американцев. Уже в октябре в английском флоте появились первые приборы «Фоксер», предназначенные для борьбы с акустическими торпедами. Этими приборами в спешном [205] порядке начали вооружаться корабли и транспорты, что отчасти понизило успешность атак подводных лодок при использовании ими акустических торпед (эффективных же методов уклонения от акустической торпеды не было). 

С октября на корабли английского и американского флотов начали поступать новые гидроакустические приборы, что также повысило обороноспособность конвоев и эффективность действий кораблей противолодочной обороны. 

В ответ на эти меры союзников немцы стали шире использовать подводные лодки для минных постановок в удаленных от баз районах океана, в частности у берегов Америки. В октябре было увеличено число лодок в Средиземном море, проведен ряд нападений большими группами подводных лодок на конвои в Атлантике, а также повысилась активность их действий и на других театрах. 

В первых числах октября группа подводных лодок сосредоточилась юго-западнее Исландии для атаки одного из конвоев, направлявшихся в Англию. Но авиация оказала им серьезное противодействие. 

С 8 по 10 октября одна из групп подводных лодок предприняла атаки против конвоя, вышедшего из Галифакса 28 сентября под прикрытием авиации и в сопровождении кораблей охранения. В атаках конвоя участвовало около 16 подводных лодок. Одной из них удалось атаковать конвой с большой дистанции только через 36 час. после обнаружения. Эта лодка не передавала сообщений о конвое до тех пор, пока сама не произвела атаку, что, бесспорно, следует считать ошибкой командира подводной лодки. По этой причине другие подводные лодки действовали одиночно. Единственной попыткой взаимодействия было оповещение об обнаружении конвоя, которое сделал самолет. 8 октября одна из подводных лодок выпустила акустическую торпеду в эскортный миноносец, на котором произошел взрыв. Спустя 30 сек. произошел второй взрыв в кормовой части корабля. Через несколько минут миноносец затонул. 

Действия подводных лодок очень затрудняла авиация, прикрывавшая конвой. Самолеты удалялись от района погружения лодки после первой атаки, а через час снова возвращались для вторичной атаки. Иногда самолетам сопровождения удавалось обнаруживать лодки с дистанции до 35 миль, что обеспечивало им наиболее выгодные условия для атаки и преследования подводных лодок на подходах к конвою. 

В начале октября из Тулона вышла в тринадцатый поход «U-593». Это была одна из подводных лодок, совершивших наибольшее число боевых походов и каждый раз благополучно возвращавшихся в базу. Основная причина благополучия и успехов заключалась в том, что на ней был наиболее опытный личный состав, правильно понимавший обстановку и не предпринимавший атак в тех случаях, когда вероятность успешной и эффективной атаки противника была меньше вероятности попадания под огонь противника. 

«U-593», находясь у юго-западното побережья Италии в районе острова Капри, обнаружила и атаковала конвой. Одна из трех выпущенных торпед попала в миноносец, который вскоре затонул. Повторными атаками лодке удалось потопить два транспорта из этого же конвоя и благополучно избежать преследования кораблей ПЛО. Подводная лодка вернулась в Тулон в конце октября 1943 г. 

17 октября из Бреста вышла «U-732» с задачей прорваться через Гибралтар для действий в Средиземном море. При выходе из базы лодку сопровождал один прорыватель минных заграждений и два тральщика. Вместе с «U-732» в море вышла «U-441». Первые сутки лодки шли в надводном положении. 18 октября «U-732» отделилась от кораблей [206] охранения, погрузилась и направилась к мысу Финистерре, где повернула на запад и, дойдя до меридиана 15° з. д., повернула на восток. От побережья Марокко «U-732» направилась к Гибралтару. 

При подходе к Гибралтару лодка шла все время в подводном положении, всплывая только в темное время суток для зарядки батарей. 30 октября «U-732», находясь в надводном положении, была обнаружена и атакована самолетом; погрузившись на глубину, она избежала попадания. 31 октября 1943 г. «U-732», направляясь к Гибралтару, погрузилась на глубину 60 м и пошла малым ходом — 2–3 узл. Через некоторое время послышался шум гребных винтов. Около 13 час. шум винтов стал совершенно отчетливым, и вскоре восемь глубинных бомб взорвалось в непосредственной близости от подводной лодки. Лодка быстро всплыла и сразу же попала под артиллерийский огонь траулера. Несколько снарядов повредило боевую рубку. Лодка снова погрузилась на глубину 100 м и ударилась о грунт. Атаковавший ее английский траулер сбросил еще 18 бомб. В результате атак и удара о грунт лодка получила серьезные повреждения: радиотелеграфное оборудование и оба перископа были выведены из строя, компас разбит, несколько балластных цистерн пробито и в прочном корпусе образовалась течь. Около 21 час., предварительно приготовив кормовой торпедный аппарат, лодка всплыла и на полной скорости стала удаляться от берега. Поблизости находилось несколько миноносцев. Чтобы дезориентировать их, лодка выпустила снаряды, предназначенные для создания помех в работе гидроакустических приборов. Некоторое время «U-732» оставалась незамеченной, а затем ее осветил прожектором миноносец и открыл артиллерийский огонь. Лодка уже имела значительный дифферент на корму. Команда покинула «U-732», и она быстро затонула. 

17 октября, т. е. в то время, когда из Бреста выходили в море «U-441» и «U-732», из Ла-Паллиса вышли подводные лодки «U-450», «U-566» и «U-642»; из Сен-Назера в сопровождении трех небольших тральщиков вышла «U-340» с заданием идти в Тулон и действовать в Средиземном море. Командиру лодки было известно, что лодки «U-450, «U-642», «U-566» и «U-732» выходили из Бреста и Ла-Паллиса с таким же заданием. 

18 октября в 1 час «U-340» погрузилась на глубину 100 м. Испытания проходили в течение четырех часов. После испытания, передав рабочих на корабли охранения, лодка вышла в море без эскорта. 

Около 18 час. лодка снова погрузилась и не всплывала до рассвета следующего дня. Во время перехода в район Гибралтара «U-340» погружалась на рассвете и оставалась под водой в течение 14 час.; с наступлением темноты она всплывала и погружалась затем за час до рассвета. Средняя надводная скорость на переходе была около 13 узл., а подводная — около 3–4 узл. Курс лодки проходил от Сен-Назера к мысу Финистерре, а затем на юг к побережью Африки до широты Мадейры. 

От африканского побережья «U-340» направилась к Гибралтару. Эта часть перехода заняла четыре дня. Лодка была дважды атакована одиночными самолетами. Первая атака произошла ночью с 30 на 31 октября, когда самолет, оборудованный прожектором, сбросил за кормой лодки три бомбы, не причинившие ей никакого вреда. Лодка обстреляла самолет, а затем погрузилась на глубину 60 м. На следующий вечер «U-340» перехватила сообщение об атаке противником другой лодки в районе Гибралтара. Вторая атака произошла ночью с 31 октября на 1 ноября, когда лодка была к западу от Танжера. С расстояния 5 каб. лодка была освещена прожектором самолета, а затем на нее сбросили шесть бомб, которые вывели из строя правый главный электродвигатель и причинили [207] ряд других повреждений. Лодка погрузилась на глубину 100 м. Примерно через два часа двигатель был исправлен. 

1 ноября в 8 час. лодка была обнаружена двумя эскадренными миноносцами; на нее сбросили несколько серий глубинных бомб, но безуспешно. Выпущенные лодкой снаряды, имитирующие ее гибель, отвлекли корабли ПЛО от дальнейших атак. 

Днем 1 ноября «U-340» шла на глубине 80 м со средней скоростью 4 узл. В 18 час. лодка всплыла на перископную глубину, а в 20 час., всплыв в крейсерское положение, обнаружила вблизи эскадренный миноносец, но из-за плохой видимости сама обнаружена не была. 

Затем лодка направилась на юго-запад для зарядки батарей. Через два часа она была обнаружена сторожевыми кораблями. Дав полный ход, лодка пыталась уклониться от встречи, но один из кораблей стал ее преследовать и сбросил глубинные бомбы. Уйдя на глубину 100 м, лодка легла на грунт, где пробыла около 5 часов. Расходы воздуха были снижены до минимума. Понимая, что пребывание под водой больше невозможно, а всплыть незаметно для англичан также не удастся, командир лодки решил немедленно всплыть и подорвать лодку. В 4 ч. 30 м. 2 ноября были продуты цистерны, «U-340» всплыла в надводное положение и, несмотря на то, что поблизости кораблей не было, была подорвана подрывными снарядами. Команду подобрали испанские рыболовные суда. 

Как видно из приведенных данных, гибель подводных лодок при прорыве через Гибралтар была, с одной стороны, следствием того, что англо-американцы сосредоточили как на подходах к Гибралтару, так и непосредственно в проливе большие силы ПЛО, а с другой стороны, и это главное, следствием непродуманных действий командиров лодок. 

Количество судов, потопленных немецкими подводными лодками в октябре, значительно уменьшилось, несмотря на то, что в течение месяца в море находилось в среднем около 50–60 лодок (не считая возвращавшихся в базы). Подводные лодки потопили только 21 судно (101 980 т). 

Причинами снижения эффективности действий подводных лодок являлось прежде всего то, что к этому времени союзники достигли большого превосходства над подводными лодками за счет усиления сил и средств противолодочной обороны. Повышение активности в борьбе с немецкими подводными лодками объясняется тем, что англо-американское командование усилило подготовку к вторжению на европейское побережье с запада. 

Действия подводных лодок в ноябре и декабре 1943 г.

Обстановка для использования немцами подводных лодок к началу ноября еще больше усложнилась. Англо-американское командование непрерывно усиливало противолодочную оборону; увеличивалось число конвойных авианосцев, фрегатов и корветов, оборудованных новыми гидроакустическими и радиолокационными приборами для поиска подводных лодок. Азорские острова стали уже фактической базой авиации дальнего действия и корабельных соединений противолодочной обороны. 

Поэтому немцы в ноябре несколько изменили тактику использования подводных лодок. Сосредоточиваясь против конвоев попрежнему группами, подводные лодки днем оставались более длительный период под водой, всплывая лишь для зарядки аккумуляторов или для предварительного выхода на курс предполагаемого движения конвоя. Для обеспечения своевременного развертывания лодок периодически привлекалась авиация дальнего действия. 

В ноябре и декабре подводные лодки развернули свои действия в Центральной Атлантике (на морских сообщениях Англия — Гибралтар), [208] заставив англичан перенести маршруты своих конвоев от европейского берега и удлинить время перехода судов, а также продолжали действовать в Средиземном море. К концу ноября в Средиземном море насчитывалось около 15 подводных лодок. Одновременно немецкие лодки продолжали действовать в пределах всего Атлантического океана и частично в Индийском океане. 

Особенно упорно подводные лодки пытались атаковать крупный конвой (67 судов в 14 колоннах), шедший из Гибралтара в Англию. 25 подводных лодок преследовали и атаковали его в течение трех с половиной суток, однако никаких успехов не добились. Столь же низкими были результаты и на других театрах. Именно поэтому в совместном англо-американском коммюнике о ходе подводной войны в ноябре 1943 г. указывалось, что число торговых судов, потопленных подводными лодками в ноябре, было самым низким, начиная с мая 1940 г. Число подводных лодок, потопленных в ноябре, снова превысило число потопленных ими судов. В то время как лодки потопили 12 судов общим тоннажем 61 973 г, потери лодок составили 18 единиц. 

3 декабря из Тулона вышла в свой пятнадцатый поход «U-73» в сопровождении нескольких небольших дозорных судов и направилась в район между Алжиром и Ораном. Большую часть времени пребывания в районе лодка оставалась в подводном положении, всплывая только для подзарядки батарей. 7 декабря, находясь в районе Орана, «U-73» обнаружила два корвета и выстрелила по ним три торпеды, но неудачно, затем еще одну торпеду, но и на этот раз торпеда в цель не попала. 12 декабря гидроакустики услышали шум винтов. Когда лодка всплыла под перископ, на расстоянии 1000 м она обнаружила миноносец. Атаковать его было уже поздно, тем более что миноносец заметил перископ и сам вышел в атаку. 

Днем 13 декабря, когда «U-73» шла на перископной глубине, она неожиданно столкнулась с судном. В результате удара лодка была выброшена на поверхность, а затем снова погрузилась. «U-73» ушла на глубину и отказалась от активных действий. 

16 декабря в 8 час., когда «U-73» патрулировала у Алжира, был обнаружен итальянский крейсер, выходивший из порта по направлению к испанскому берегу. «U-73» не атаковала его. Крейсер находился на расстоянии 3000 м и шел с большой скоростью. Через 30 мин. была обнаружена английская подводная лодка, направлявшаяся к Алжиру, но атаковать ее также не удалось. Около 15 ч. 30 м. «U-73» обнаружила конвой и выстрелила по нему торпеду, которая попала в миноносец. Конвой неожиданно остановился. Лодка выстрелила четыре торпеды, одна из которых попала в большое торговое судно, другая в корвет, а третья из-за неисправности начала циркулировать над лодкой. В результате этих атак был поврежден транспорт водоизмещением 7176 г, но с помощью буксира приведен в порт. После атаки «U-73» погрузилась на глубину 40 м. 

Через три часа после атаки конвоя «U-73», шедшая в подводном положении, была обнаружена миноносцем. Миноносец начал преследовать лодку и сбросил на нее серию глубинных бомб, которые, разорвавшись недалеко от лодки, причинили ей значительные повреждения. Имея большую отрицательную пловучесть, лодка ушла на глубину около 150 м, а затем, продув цистерны, всплыла. Через несколько минут она была освещена прожектором, одновременно обстреляна орудийным огнем с корабля охранения и получила значительные повреждения. Команда покинула лодку, и вскоре она затонула. 

Одновременно с «U-73» 3 декабря вышла из Тулона в свой пятнадцатый поход подводная лодка «U-593». Вскоре после выхода из базы в компрессоре и в первой группе воздушных баллонов обнаружились неисправности, [209] но было решено продолжать поход в район к югу от острова Майорка. Через шесть дней после выхода из базы «U-593» атаковала одно торговое судно, но безрезультатно. 

Утром 12 декабря был обнаружен канвой, и «U-593» на перископной глубине начала маневрировать для атаки. В 6 ч. 30 м. была выпущена торпеда по миноносцу охранения, который шел на зигзаге с продолжительностью галса 5 минут. Миноносец получил попадание торпеды в правый борт и затонул. Корабли охранения несколько раз атаковывали лодку, но не причинили ей вреда, и «U-593» продолжала следовать за конвоем, В 12 час. «U-593» снова выпустила торпеду. На этот раз торпеда попала в корму другого миноносца, который тоже затонул. Потопив второй миноносец, «U-593» отошла от конвоя. 

В 20 ч. 15 м. «U-593» всплыла для зарядки батарей и была обнаружена самолетом ПЛО, вооруженным прожектором. Лодка обстреляла его артиллерийским огнем. Самолет получил повреждение и был вынужден возвратиться на базу. 

В 11 час. 13 декабря гидроакустик обнаружил шумы винтов. Вскоре «U-593» была атакована двумя сериями глубинных бомб. Близкие взрывы бомб причинили лодке серьезные повреждения. Уйти на большую глубину не удалось. Из-за повреждения системы охлаждения дизелей в лодку стала поступать вода. Через некоторое время дифферент на корму стал увеличиваться. Было решено всплыть, но продуть цистерны не удалось. Только после того, как электродвигателями был дан средний ход и рули положены на всплытие, лодка всплыла, и сразу же два миноносца открыли по ней артиллерийский огонь. Было отдано приказание установить подрывные патроны в отсеках и покинуть лодку. После того как половина команды спрыгнула в воду, на лодке произошел взрыв и она затонула. 

Действия подводных лодок в январе 1944 г.

Общий характер боевых действий подводных лодок в начале 1944 г. не претерпел никаких изменений. Они продолжали действовать в основном в прежних районах. 

15 января, находясь в Северной Атлантике, «U-386» получила приказание следовать в район острова Ратлин для действий против судоходства и для организации помех работе радиолокаторных установок. К 20 ч. 30 м. 23 января «U-386» достигла указанной ей позиции, находясь в надводном положении. Лодка несколько раз обнаруживала работу радиолокаторов. После получения контакта в третий раз появился самолет, обстрелявший лодку пулеметным огнем. Лодка выпустила баллоны для создания радиолокационных помех. Вскоре были замечены два миноносца. В 22 ч. 05 м. «U-386» выстрелила торпедой из кормового аппарата. Торпеда попала в один из миноносцев, повредив его. В 22 ч. 15 м. над лодкой появился снова самолет, но «U-386» не обстреляла его, боясь быть обнаруженной. Вскоре лодка перехватила сигналы, передаваемые самолетом, о ее местонахождении. Лодка стала отходить из района. На отходе был перехвачен еще один сигнал, на этот раз с корабля, который также обнаружил подводную лодку. «U-386» погрузилась и продолжала дальнейший переход в подводном положении. 

В середине февраля «U-386» входила в группу лодок, состоявшую из 26 единиц. Эта группа условно называлась «Хай». Она должна была нанести удар по крупному конвою в назначенном районе, который предположительно должен был проходить 16 февраля. Однако конвой шел медленнее, чем предполагалось, и атака была отложена до 18 февраля. 

18 февраля «U-386» была атакована четырехмоторным самолетом, снабженным прожектором. Огнем 20-мм орудий с лодки был разбит [210] прожектор самолета, а бомбы, сброшенные на «U-386», упали у нее за кормой, не причинив ей никакого вреда. Лодка осталась в надводном положении. Вскоре выяснилось, что конвой изменил свой курс, и немецкий самолет-разведчик до 3 час. не мог установить с ним контакта. 

С наступлением рассвета лодка погрузилась. Слышались разрывы глубинных бомб. В 14 ч. 30 м. были обнаружены шумы винтов корабля. Не принимая решительных мер по уклонению от атаки, лодка продолжала двигаться. Через небольшой промежуток времени корабль прошел над самой лодкой. Раздался сильный взрыв за кормой лодки, из строя вышли главные электродвигатели, освещение и нарушилась прочность корпуса. В лодку начала поступать вода. Не проявив настойчивой борьбы за живучесть, «U-386» всплыла. Командир приказал покинуть лодку, и она затонула. 

2 января 1944 г. из Сен-Назера вышла в море «U-257». До изобаты 100 м глубины лодка шла под проводкой прорывателя минных заграждений и двух тральщиков. Бискайский залив она проходила преимущественно в подводном положении курсом 270°. 20 января «U-257» обнаружила шедший на восток конвой. В течение нескольких часов лодка преследовала конвой, но не смогла нагнать его. Лодка продолжала свои действия в назначенном районе. 

19 февраля «U-257» перехватила распоряжение немецкого командования, в котором сообщались координаты различных лодок в море и приблизительное место конвоя. В распоряжении указывалось, что атаки лодок будут обеспечены и поддержаны авиацией. Но так как это распоряжение не было адресовано «U-257», то командир действовал по прежнему плану. 

23 февраля «U-257», следуя в базу, обнаружила работу радиолокатора. Лодка погрузилась. Вскоре послышался шум винтов. Уклоняясь от атаки надводного корабля, «U-257» повернула на контркурс и разошлась с ним. Корабль продолжал поиск лодки. Около 1 час. 24 февраля вблизи лодки разорвалась первая серия глубинных бомб, не причинивших ей никакого вреда. Лодка ушла на большую глубину. Около 2 час. на «U-257» было сброшено еще несколько глубинных бомб, взрывы которых причинили ей незначительные повреждения. 

Через четыре часа, не обнаружив противника, командир лодки решил всплыть. Когда лодка была уже на малой глубине, недалеко от нее вновь начали рваться бомбы. Около 6 час. бомбами были повреждены главные электродвигатели, а через пробоины в корпусе в центральный пост и дизельный отсек начала поступать вода. Командир приказал всплыть и покинуть лодку. 

1 января из Киля вышла в Кристиансанд «U-845» в сопровождении нескольких тральщиков. В Кристиансанд лодка прибыла 4 января. Здесь она приняла топливо с танкера и 5 января вышла в Ставангер и далее в Берген. 

8 января лодка вышла из Бергена к берегам Ньюфаундленда. В середине января, когда лодка находилась в районе Шетландских островов, была обнаружена неисправность компрессора, который бездействовал до конца похода. 16 января, когда лодка находилась в надводном положении, появился самолет и сбросил на нее шесть бомб, но не причинил лодке никаких повреждений. 

20 января произошла авария в дизеле, вышла из строя также радиолокационная установка, стали ненадежно работать перископ и приборы для установки хода торпед. Это все явилось следствием плохого ремонта в базе и неподготовленности лодки к походу. Однако личному составу удалось несколько исправить неполадки. [211] 

25 января подводная лодка подошла к Ньюфаундленду и направилась к Сент-Джонсу для действия на непосредственных подходах к порту. Форсирование предполагаемого минного заграждения было произведено по курсу миноносца, вошедшего в гавань. Следуя на глубине 40 м, лодка наскочила на подводную скалу. От удара заклинило рули, но, дав самый полный назад обоими электродвигателями, лодка снялась с мели. Большими усилиями удалось несколько исправить управление рулями, после чего лодка всплыла и направилась мористее. Пройдя около 40 миль, лодка остановилась, чтобы устранить полученные повреждения. С большими трудностями они в основном были исправлены. 

5 февраля лодка заметила на горизонте дым, погрузилась и начала маневрировать для сближения. Это было торговое судно, шедшее в сопровождении трех корветов. После пятичасового преследования конвоя «U-845» выстрелила три торпеды, и судно затонуло. Корабли охранения некоторое время маневрировали в районе, где находилась лодка, но глубинных бомб не сбросили, так как, очевидно, не обнаружили лодку. 

После этой атаки подводная лодка отошла еще мористее, чтобы в более спокойной обстановке полностью закончить ремонт. Затем она приблизилась к берегу и 9 февраля обнаружила транспорт водоизмещением 7039 т и выпустила в него четыре торпеды. Одна из торпед попала в транспорт. После атаки «U-845» осталась на позиции. 15 февраля лодка была атакована самолетом, который сбросил на нее несколько глубинных бомб, не причинив ей вреда. 

Через несколько дней «U-845» снова подошла к берегам Ньюфаундленда. На этот раз она обнаружила транспорт (10 тыс. т). Подводная лодка некоторое время преследовала его и выпустила три торпеды, но ни одна из них в цель не попала. В начале марта «U-845» оставила свой район поиска и направилась в Лориан. 

На пути в базу лодка получила приказание командования следовать на перехват конвоя. В 14 час. 10 марта лодка в подводном положении вошла в район предстоящих атак конвоя. Пытаясь установить с ним контакт, «U-845» в течение нескольких часов маневрировала под водой, а затем всплыла для зарядки батареи. Через пятнадцать минут после всплытия появился эскадренный миноносец. Подводная лодка снова погрузилась. В 16 ч. 30 м. эскадренный миноносец установил акустический контакт с лодкой и сбросил серию глубинных бомб, не причинивших ей вреда. В 17 ч. 04 м. другой миноносец сбросил серию из 20 бомб и дал залп из многоствольного бомбомета. В 19 ч. 26 м. третий эскадренный миноносец атаковал ее, сбросив 22 бомбы. Разрывы бомб вызвали значительное сотрясение лодки, и в прочный корпус начала поступать вода. Уклоняясь от атаки, лодка временами уходила на глубину свыше 100 м. Попытка использовать снаряды, вызывающие ложное представление о гибели лодки, не удалась ввиду чрезвычайно большого противодавления воды. 

В 22 ч. 34 м. подводная лодка всплыла на поверхность с целью уйти от преследования в надводном положении. Однако при всплытии были обнаружены четыре эскадренных миноносца; произведенная торпедная атака по миноносцу оказалась неудачной. Тогда с подводной лодки был открыт огонь из орудий. В 23 ч. 15 м. лодка начала вновь погружаться. Но в это время почти вплотную к ней подошел один из преследовавших ее эскадренных миноносцев и дал залп из многоствольного бомбо(мета. На лодке начался пожар, и личный состав оставил ее. 

5 января 1944 г. из Сен-Назера в район Азорских островов вышла «U-406». Около двух недель «U-406» действовала самостоятельно, а затем присоединилась к группе подводных лодок. Группе лодок было приказано атаковать конвой, проходивший около Азорских островов. 18 февраля [212] «U-406» дважды доносила командованию о невозможности проведения атаки из-за недостатка топлива, но ответа не получила. 

В 10 ч. 30 м. 18 февраля лодка обнаружила шумы кораблей и работу гидроакустических приборов. В 14 час. эскадренный миноносец «Спэй» установил контакт с подводной лодкой и сбросил на нее бомбы. От взрыва погас свет, вода начала быстро поступать внутрь прочного корпуса, и лодка затонула. 

25 января «U-91» совместно с «U-256» вышла из Бреста в сопровождении нескольких тральщиков. При переходе через Бискайский залив была обнаружена работа радиолокационной станции. Лодка погрузилась, но предварительно выпустила несколько баллонов, создающих помехи радиолокационному наблюдению противника. 

10 февраля «U-91» получила приказ присоединиться к дозорной завесе подводных лодок, действовавшей на западных подходах к Бристольскому заливу. Но по пути следования «U-91» получила приказ от командования присоединиться к другой группе подводных лодок, действовавшей на подходах к Ирландии. Одновременно командиру «U-91» было сообщено, что в этом районе в атаках конвоя примет участие авиация. 

15 февраля был получен сигнал об обнаружении и месте конвоя. Подводная лодка направилась на перехват конвоя. На рассвете 16 февраля были обнаружены мачты судов, но, не имея приказа атаковать конвой, лодка погрузилась. Контакт с конвоем был потерян. Всплыв с наступлением темноты, лодка получила радиограмму об отмене операции из-за неготовности авиации. На следующий день «U-91» получила приказ присоединиться к группе подводных лодок, действовавших в северо-западной части Атлантического океана. 

25 февраля при следовании в надводном положении «U-91» поисковым радиолокационным приемником обнаружила самолет и погрузилась. Через 30 минут был получен гидроакустический контакт с надводными кораблями. Лодка продолжала следовать прежними курсом и скоростью на глубине 60 м. Вскоре за кормой разорвались глубинные бомбы, сброшенные, видимо, с корабля охранения. Лодка погрузилась на большую глубину, не получив никаких повреждений. Через несколько минут на лодку была сброшена новая серия глубинных бомб, причинивших ей серьезные повреждения. В дизельный отсек стала проникать вода, вызвавшая крен и дифферент. Дав воздух в балластные цистерны, лодка начала медленно всплывать. Когда «U-91» появилась на поверхности, она подверглась артиллерийскому обстрелу. Личный состав покинул лодку, и она в 17 ч. 30 м. затонула. 

С 21 по 31 января немецкие подводные лодки действовали против конвоя, вышедшего из Исландии в наши северные советские базы. 

Конвой вышел из Акурейри в 10 час. 21 января в составе 15 транспортов, сведенных в шесть колонн. В охранении находилась флотилия миноносцев в составе 7 кораблей и 2 тральщиков. Последние на следующий день были отозваны. 

Около полудня 22 января, когда конвой находился примерно в 120 милях восточнее острова Ян-Майен, конвоем был перехвачен радиосигнал из пяти групп, переданный немецкой подводной лодкой. С этого момента лодка передавала донесения через каждые четыре часа. Все они были перехвачены. Позже стало очевидным, что эти сигналы передавались лодкой, шедшей за конвоем 12-узл. ходом в надводном положении на расстоянии 30–40 миль от него. Лодка временами приближалась к конвою на дальность видимости. 

Активных действий подводные лодки не предпринимали до 25 января. К этому времени в районе между параллелями 72–74°30' с. и меридианами [213] 16–24° в. сосредоточилось до 10 подводных лодок. Подводные лодки вышли в море, повидимому, после того, как патрулировавшая лодка вошла в контакт с конвоем (23 января). 

Места обнаружения лодок 25 января до некоторой степени указывают на то, что они выходили в море из двух пунктов: Нарвика и Хаммерфеста. К середине дня 25 января четыре — пять подводных лодок находилось на полпути между конвоем и норвежским берегом, кроме того, три — четыре другие подводные лодки обнаруживались на параллели 74° с. Таким образом, развертывание лодок произошло с запозданием и первую атаку они смогли произвести лишь на юго-востоке от острова Медвежий. 

К 13 час. в контакте с конвоем находилось не менее четырех лодок, следовавших за ним, а пятая лодка находилась южнее конвоя и передавала данные о нем на другие подводные лодки. В 14 час. английский миноносец «Венус», производивший поиск лодок по правому траверзу конвоя, обнаружил лодку, которая быстро погрузилась и атаковала миноносец акустической торпедой. 

С наступлением темноты радиообмен между лодками усилился; подводная лодка наведения (контакта) оттянулась за корму, а остальные вышли вперед по обеим сторонам конвоя на расстоянии около 4–5 миль. Английские миноносцы охранения обнаруживали подводные лодки и атаковывали их в течение всей ночи. Эскадренный миноносец «Обдьюрейт» был атакован акустической торпедой, которая взорвалась в семи метрах справа по борту. Получив повреждения, корабль сбавил ход до 10 узл. 

В течение ночи подводным лодкам удалось обойти головные суда конвоя и в двух случаях прорваться через линию охранения. В результате первой атаки был торпедирован и потоплен транспорт «Пенелоп Баркер». Во время второй атаки подводные лодки потопили еще два транспорта. Обе атаки транспортов были произведены с левого борта. 

В течение ночи с 26 на 27 января лодки находились позади конвоя. Дальнейшие их действия и места обнаружения дают основание предполагать, что лодки не преследовали конвой, а искали его. Движение лодок продолжалось до меридиана 36° в. С 27 января подводные лодки, потеряв контакт с конвоем, стали отходить в западном направлении. 

Второй конвой вышел из Лох-Ю 22 января. Конвой был обнаружен самолетом противника 26 января в районе Исландии. С этого момента два — три самолета постоянно вели поиск конвоя и при обнаружении доносили о нем. 

Активные действия подводных лодок развернулись с 29 января. В 9 ч. 30 м. миноносец обнаружил подводную лодку, шедшую в надводном положении на правом траверзе в 10 милях от конвоя. Конвой находился примерно в Ш = 73°38' с. и Д = 8° в. В 10 ч. 25 м. была обнаружена вторая подводная лодка. Около 21 час. было установлено, что за конвоем следуют три лодки. Одна из них находилась справа на траверзе конвоя, вторая — слева на тразерзе и третья — справа за кормой. Всего 29 января кораблями было зафиксировано не менее шести обнаружений подводных лодок. Радиоразведкой обнаруживалось до десяти подводных лодок главным образом в районе, ограниченном координатами Ш = 71–73 с. и Д=14–24° в. Таким образом, на 29 января основные силы лодок только вышли из баз и находились в море, производя развертывание, а постоянно патрулирующие лодки, наведенные самолетами, вошли в контакт с конвоем и следовали за ним. 

Основная атакующая группа подводных лодок в количестве восьми единиц сосредоточивалась к юго-востоку от о. Медвежий. К 17 час. 30 января в районе Ш = 73°74' с. и Д=19–26° в. радиоразведкой было обнаружено двадцать подводных лодок. Одна из лодок атаковала эскадренный [214] миноносец «Харди»; попадание акустической торпеды вызвало значительные повреждения. 

В течение 30 января подводные лодки преследовали конвой. Корабли охранения обнаруживали подводные лодки в течение суток зрительно, радиолокаторами и гидроакустическими приборами и не менее 15 раз атаковали их. В 21 ч. 15 м. одна подводная лодка выпустила акустические торпеды по двум миноносцам, но последние уклонились. Продолжая преследовать конвой, лодки поднялись до параллели о. Медвежий и выше. 

В 19 ч. 40 м. конвой изменил курс на юго-восток. Подводные лодки остались позади конвоя, и большинство из них выйти на выгодные позиции для атаки не смогло. В течение 31 января лодки обнаруживались кораблями охранения позади конвоя. Подводные лодки продолжали следовать за конвоем до 1 февраля. 

После прихода союзного конвоя в Кольский залив три подводные лодки продолжали оставаться на позициях в течение двух — трех суток в районе меридиана 37° в., видимо, ожидая выхода конвоя из Кольского залива. После этого подводные лодки отошли в район постоянного патрулирования и в свои базы. 

Конвой, вышедший из Кольского залива на запад 3 февраля, подводные лодки фактически не атаковали. Более того, на всем протяжении пути конвой не встретился ни с одной подводной лодкой. 

Безуспешность действий подводных лодок против конвоев в этом районе объяснялась отсутствием у немцев бомбардировочной и торпедоносной авиации и, следовательно, невозможностью проведения комбинированных атак конвоя подводными лодками совместно с авиацией, а также усовершенствованием тактики ПЛО конвоев (выделение специальной эскортной группы кораблей, которые производили активный поиск и атаки лодок). 

Действия подводных лодок в феврале и марте 1944 г.

Период февраль — март 1944 г. характеризуется лишь действиями отдельных подводных лодок. 

2 февраля «U-264» вышла из Бергена в свой очередной поход в сопровождении прорывателя минных заграждений и сторожевых кораблей. Лодка имела задание действовать совместно с авиацией и была снабжена специальной схемой связи. В море сигналы от самолета она принимала по радиопеленгаторной установке, оставаясь в надводном положении до получения надежной связи. 

В течение 10 суток пребывания в районе боевых действий лодка не обнаружила никаких судов. 17 февраля был обнаружен самолет. Лодка погрузилась. В ночь с 18 на 19 февраля «U-264» получила от самолета данные о движении конвоя. Через 30 минут самолет наведения сбросил осветительные ракеты. Лодка обнаружила конвой и попыталась сообщить командованию данные о нем, но из-за неисправности передаточной радиостанции сделать этого не могла. Через несколько минут лодка была освещена прожектором корабля охранения. Лодка выпустила торпеду из кормового аппарата, которая прошла в 10 м от эскадренного миноносца, и немедленно погрузилась, уклоняясь от преследования. Конвой прошел над подводной лодкой. 

В 16 ч. 30 м., всплыв для передачи сообщений командованию, «U-264» была обнаружена эскадренными миноносцами, которые немедленно начали атаку. После того как лодка погрузилась, на нее были сброшены глубинные бомбы, которые причинили ей сильные повреждения. Лодка вынуждена была всплыть, и эскадренные миноносцы открыли по ней [215] артиллерийский огонь. В 17 ч. 07 м. к западу от Бискайского залива «U-264» затонула. 

24 февраля из Нарвика вышла в море для перехвата конвоя в районе между Нордкапом и островом Медвежий «U-472». 3 марта лодка обнаружила конвой, шедший на запад, и стала наводящей лодкой группа «Исергиль» в составе 16 лодок. Поддерживая контакт с конвоем, лодка шла в надводном положении. 

Утром 4 марта «U-472» атаковал самолет. На лодку были сброшены бомбы с высоты 600–700 м, которые повредили прочный корпус в районе дизельного отсека. Через несколько минут самолет предпринял вторую атаку. Хотя по нему и был открыт огонь из 20-мм четырехствольной установки, самолет все же сбросил бомбы, которые упали в 10 м от лодки. После вторичной атаки самолет ушел по направлению к конвою. Через несколько минут лодку атаковали два эскадренных миноносца. Один из них открыл по лодке артиллерийский огонь и повредил прочный корпус лодки, и она начала медленно тонуть. Несмотря на тяжелое положение, командир лодки сумел выстрелить в миноносец торпеду из кормового торпедного аппарата, но миноносец уклонился. Обстрел лодки продолжался. Положение ее ухудшилось. На воду были спущены резиновые шлюпки. Личный состав покинул лодку, и она затонула в районе острова Медвежий. 

В феврале сильно усложнились условия для прохода подводных лодок через Гибралтар. При попытках атаковать конвои или прорываться через пролив лодки подвергались атакам кораблей и самолетов, базирующихся на Гибралтар. 

12 февраля лодки атаковали конвой к юго-западу от Цейлона и потопили из состава конвоя одно судно. 

В феврале лодки пытались с помощью самолетов дальней разведывательной авиации атаковать конвои, шедшие от Гибралтара в Англию, ко, встретив сильное сопротивление охранных групп и не сумев их обойти, не добились успеха. Во время преследования лодок кораблями охранения подводные лодки торпедировали акустической торпедой фрегат, который, получив повреждения, потерял ход и был взят на буксир, а затем на подходах к о. Силли при ухудшении погоды затонул. 

В период с 22 по 29 февраля немецкие подводные лодки пытались нанести удар по конвоям в Баренцовом море. Располагая разведывательными данными о выходе конвоя из Англии в советские порты, немецкое командование начало подготовку к операции с 20 февраля. В промежуток с 20 по 22 февраля активизировалась радиосвязь между Вильгельмсхафеном, Нарвиком, Тромсе и Хаммерфестом. За это время было передано 350 радиограмм, из них 102 на волне подводных лодок. Кроме того, отмечалась активная радиосвязь между командованием лодок и командованием военно-воздушных сил в Норвегии. 

22 февраля из баз начали выходить подводные лодки, а 23 февраля на аэродроме Бардуфосс началось сосредоточение разведывательной авиации; 24 и 25 февраля из баз северо-западного побережья Норвегии вышли в море эскадренные миноносцы для обеспечения выхода подводных лодок. 

Подводные лодки были развернуты между островами Ян-Майен и Медвежий двумя группами: первая (состоявшая из трех лодок) — в пределах параллелей 70–72° с. и меридианов 7–5° в. и вторая (до пяти лодок) — на юго-запад от острова Медвежий, в районе между меридианами 5–15° в. Возможно, что таким развертыванием немцы стремились обеспечить более длительное воздействие на конвой. Однако развертывание лодок оказалось запоздалым, поэтому до 25 февраля противнику [216] удалось атаковать лишь эскадренный миноносец «Маратта» в районе острова Медвежий. 

С 25 февраля началась усиленная разведка авиацией северо-восточной части Норвежского моря. Ежедневно в полетах обнаруживалось от четырех до шести самолетов. 26 февраля конвой был обнаружен. После этого самолеты вели непрерывное наблюдение за конвоем в дневное и ночное время. Для взаимодействия подводных лодок с авиацией была выделена специальная радиоволна 674 м, на которой производилось наведение на конвой. 

Со второй половины суток 25 февраля подводные лодки начали движение в северо-восточном и восточном направлениях для занятия новых позиций. Но, находясь далеко позади конвоя, лодки не могли занять выгодные позиции. Конвой следовал 9,5-узловым ходом и был значительно впереди подводных лодок. Убедившись в запоздании с развертыванием лодок, немцы особой настойчивости в преследовании конвоя не проявили. Известную роль сыграло здесь наличие специального отряда кораблей — истребителей подводных лодок, не связанного ордером в конвое, который постоянно дезориентировал их относительно действительного места конвоя. 

Преследование отдельными лодками конвоя в восточном направлении продолжалось до меридиана 31° в., тогда как обычно крайняя граница преследования проходила по меридианам 37–38° в. К середине суток 28 и к началу 29 февраля подводные лодки сосредоточились на меридиане мыса Нордкин, но конвой уже благополучно начал входить в Кольский залив. 

30 марта к северо-востоку от Палермо подводная лодка «U-223» пыталась выйти на курс обнаруженного конвоя. Однако ее заметили и атаковали. Против лодки было проведено 22 бомбовые атаки, однако только последняя причинила ей повреждения и заставила всплыть. При попытке уйти из района преследования лодка была обстреляна. Несмотря на это, «U-223» выпустила торпеду по преследовавшему ее эскадренному миноносцу «Лафорей», который взорвался и затонул. 

Характерной особенностью этого периода (январь — март) являлось то, что если в Атлантике и в Баренцовом море подводные лодки встречали возросшее противодействие, то в Индийском океане, где количество сил ПЛО было весьма ограниченным, лодки действовали успешно. В феврале из 18 потопленных транспортов в Индийском океане лодками было уничтожено 10, а в марте из 23 транспортов — 11. 

Общие потери союзников в тоннаже за 1 квартал 1944 г. составляли: 

в январе — 13 судов, или 92278 т; 

в феврале — 18 судов, или 92923 т; 

в марте — 23 судна, или 142 944 т. 

Со второй половины 1943 г. гитлеровское командование предприняло ряд мер для повышения эффективности подводной войны. Как уже было сказано выше, зенитное вооружение лодок с одного — двух 20-мм автоматов возросло до 8–10 установок. Для защиты личного состава, стоящего на мостике, от пуль и мелких осколков мостик и рубка были забронированы. На снабжение лодок поступили наиболее совершенные радиолокационные станции, позволявшие командирам лодок заблаговременно обнаруживать самолеты противника. Лодки начали применять акустические торпеды. В целях создания помех работе радиолокационных средств, установленных на кораблях и самолетах, на лодках начали применять специальные резиновые баллоны, наполненные водородом с подвешенными на них бумажными лентами, покрытыми фольгой. [217] 

С конца 1943 г. немецкие подводные лодки начали применять специальные змейковые геликоптеры, увеличившие лодкам дальность зрительного наблюдения. Геликоптер хранился в надстройке. 

Одновременно с этим немецкое командование пыталось эпизодически привлекать для помощи своим лодкам дальнеразведывательную авиацию. Самолеты, как и прежде, должны были наводить лодки на конвой и вести борьбу с воздушным охранением их. Однако соотношение сил в воздухе было уже не то, что в 1941 г., и немецкие самолеты легко перехватывались союзной авиацией. 

В это же время была разработана и новая тактика нападения на конвои, которая стала применяться с осени 1943 г. Лодка, первая обнаружившая конвой, должна была наводить на него другие лодки группы, соблюдая скрытность своего местонахождения. Остальные лодки также сближались с конвоем скрытно. При невозможности сохранить скрытность сближение с конвоем производилось в надводном положении с расчетом отражения атаки самолетов конвоя своим зенитным огнем. Однако эти расчеты не оправдались, ибо союзники имели достаточно мощное авиационное прикрытие конвоев (с авианосцев) и, обнаружив лодки, атаковывали их последовательно группами самолетов. 

Действия подводных лодок в апреле и мае 1944 г.

В апреле боевые действия подводных лодок характерны следующими эпизодами. В период 30–31 марта немецкое командование пыталось нанести удар по одному из конвоев на севере. Оно развернуло 12 лодок между Ян-Майен и северо-западным побережьем Норвегии, т. е. так же, как и в операции, проведенной в конце февраля. Подводные лодки держали связь с Вильгельмсхафеном и Нарвиком преимущественно в ночное время. 

Преследование конвоя шло в северо-восточном направлении. 4 апреля к группе лодок дополнительно присоединилось пять подводных лодок, которые следовали в район острова Медвежий. 

В это время разведывательная авиация перенесла свою деятельность в район северо-восточной части Норвежского и Баренцова морей, где ежедневно обнаруживалось от четырех до восьми самолетов, действовавших с северных аэродромов Норвегии. Однако из-за своей малочисленности немецкая авиация не могла вести непрерывного наблюдения за конвоем: разведывательные полеты совершались чаще всего ночью. Самолеты наводили подводные лодки на конвой в ночное время на волне 674 м. Один — два самолета, находясь в районе конвоя, в промежутки от 15 до 30 минут каждого часа передавали условные сигналы с указанием пеленга и дистанции от самолета. В свою очередь самолеты-разведчики пеленговались береговыми радиопеленгаторными станциями. Результат передавался на лодки и командованию соединения подводных лодок в Нарвик. 

Преследуя конвой, подводные лодки (до 17 единиц) к 3 апреля создали общую завесу к юго-востоку от острова Медвежий. Отсюда преследование конвоя продолжалось в юго-восточном направлении. В ночь с 3 на 4 апреля почти все лодки были сосредоточены в районе, ограниченном параллелями из Ш = 71°30' — 72°40' с. и Д = 32°30' — 36°30' в. Однако это развертывание и маневр оказались безрезультатными. Дальнейшее преследование конвоя прекратилось, и с 4 на 5 апреля большинство подводных лодок стало отходить в базы. Конвой не потерял ни одного транспорта. 

В конце апреля немецкие лодки пытались атаковать конвой, шедший из северных баз СССР в Исландию. Обнаружив авиацией конвой, вышедший из Кольского залива 28 апреля, немецкое командование уже в ночь на 29 апреля начало развертывание подводных лодок на пути конвоя. [218] 

К концу 30 апреля они вышли в район к югу и юго-западу от острова Медвежий. В 19.ч. 58 м. корабли охранения зафиксировали противника в районе конвоя. В 21 ч. 03 м. 30 апреля при северо-восточном ветре в 3 балла, легкой зыби и хорошей видимости был торпедирован транспорт. Судно переломилось надвое, и его носовая часть затонула. В 20 ч. 07 м. одна подводная лодка пыталась атаковать конвой со стороны кромки льда, но была обнаружена и вынуждена погрузиться. В тот же день в 22 ч. 22 м. в 100 м за кормой корабля охранения, шедшего с поставленным «фоксером», взорвалась акустическая торпеда. 

В полночь с 30 апреля на 1 мая четыре подводные лодки преследовали конвой: две шли на обоих траверзах конвоя и две — за его кормой. В 3 ч. 47 м. самолет с авианосца «Фенсер» обнаружил погружавшуюся подводную лодку в 16 милях слева за кормой. Перед тем как погрузиться, она открыла артиллерийский огонь по самолету. Через час второй самолет обнаружил другую подводную лодку в 20 милях от конвоя, которая также отразила нападение самолета артиллерийским огнем. 

К 6 час. лодки продолжали выходить на позиции для атаки. Одна лодка шла в хвосте конвоя и оповещала другие об элементах его движения. В 10 ч. 27 м. подводная лодка атаковала корабль охранения акустической торпедой, которая взорвалась вблизи корабля. Около пяти подводных лодок продолжало преследование конвоя и находилось в 12–20 милях сзади траверзов с обоих бортов. 

К 10 час. утра 1 мая конвой находился примерно в 150–160 милях к юго-западу от острова Медвежий, следуя в юго-западном направлении. В 17 ч. 12 м. 1 мая корабли охранения обнаружили подводную лодку в надводном положении в 12 милях справа за конвоем. Как только корабли [219] охранения приблизились к месту нахождения подводной лодки, раздался взрыв акустической торпеды. Одновременно с этим лодка выпустила снаряд, затрудняющий поиск подводной лодки «асдиком». 

В ночь с 1 на 2 мая лодки продолжали следовать за конвоем, но ни одна из них не сумела подойти к нему ближе чем на 20 миль. В течение 2 мая самолетами с авианосца «Фенсер» было обнаружено пять подводных лодок, четыре из которых были атакованы безрезультатно. К 21 час. 2 мая четыре подводные лодки продолжали поддерживать контакт с конвоем, находясь преимущественно сзади от него. 

С 4 ч. 35 м. до 11 ч. 35 м. 3 мая патрульными самолетами было обнаружено шесть лодок, но все они находились позади конвоя. Подводные лодки обнаруживались также и кораблями охранения. 

Несмотря на длительное следование за конвоем, атаки подводных лодок были безуспешными. 

Всего за апрель месяц лодками было потоплено только 9 транспортов общим водоизмещением 62 149 т. Это была самая низкая цифра потерь с начала войны. Районы гибели судов с сентября 1943 г. по апрель 1944 г. приводятся на рис. 21. 

* * * 

В мае активность действий подводных лодок не повысилась. В мае, т. е. через четыре с половиной года после начала войны, английские обозреватели начали заявлять, что «Англия справилась с подводной угрозой». 

Готовясь к отражению вторжения войск союзников, немецкое командование сгруппировало основные силы своих подводных лодок в норвежских водах и в базах Бискайского залива. 

Однако, если из норвежских баз лодки могли действовать против северных конвоев, нести дозоры (начиная с апреля) у побережья Норвегии и выходить в Атлантику, то в Бискайском заливе обстановка для лодок значительно осложнилась, так как при их возросшей численности в базах и невозможности полного обеспечения их бетонированными убежищами увеличились потери от налетов авиации. 

В мае несколько подводных лодок (главным образом, большого водоизмещения) было направлено в Индийский океан. 

Некоторые замечания о состоянии подводного флота

К середине 1944 г. на немецких лодках была полностью освоена установка «шнорхель», позволявшая работать дизелю на перископной глубине. Это устройство состояло из сдвоенной жесткой трубы, которая могла подниматься и при нахождении лодки на перископной глубине, несколько возвышаясь над поверхностью воды. Один канал этой трубы служил для подачи к дизелям свежего воздуха, второй — для выхода отработанных газов. При помощи специальных клапанов предотвращалась возможность попадания воды в дизели при захлестывании трубы волной. Дизели могли работать (с пониженной мощностью) на вал и на зарядку без всплытия лодки (при состоянии моря 3–4 балла). 

Одновременно с этим немецкая судостроительная промышленность закончила освоение проекта новых типов подводных лодок с улучшенными подводными элементами. Однако массовое строительство этих новых типов больших лодок задерживалось. Наконец, немецкое командование стремилось решить проблему создания карликовых подводных лодок. 

Незначительные размеры карликовых лодок, небольшие расходы строительных материалов позволяли организовать их массовое скоростное [220] строительство. Исходя из этого, немецкое командование разработало подробный план строительства этих типов подводных лодок, который предусматривал построить в 1944 г. 805 лодок и в 1945 г. — 220. Тактико-технические характеристики этих лодок приведены в табл. 12. 

Таблица 12. Тактико-технические элементы карликовых подводных лодок 

	Тип 
	Водоизмещение (т) 
	Скорость (узл.) 
	Дальность плавания (мили) 
	Вооружение 

	
	без вооружения 
	с вооружением 
	надводная 
	подводная 
	надводная 
	подводная 
	

	«Бобр» 
	3,65 
	6,25 
	6,5 
	5,3 
	100 
	8 
	2X533 мм Т. А. (наружные бугельные) 

	«Тюлень» 
	11,87 
	12,3 
	7,7 
	6,0 
	270 
	63(3) 
	То же 

	«Саламандра» 
	9,47 
	11,3 
	5,7 
	6,0 
	  
	45(3) 
	То же 

	«Щука» 
	8,2 
	11,0 
	4,3 
	5,0 
	50(3) 
	30(3) 
	То же 


Действия подводных лодок в период высадки англо-американских войск в Нормандии

Несмотря на длительное «ожидание» англо-американского вторжения в Западную Европу, немецкое командование не смогло определить время начала нормандской операции и запоздало с развертыванием подводных лодок, нацеленных на срыв вторжения и находившихся в Бискайском заливе. 

Лодки начали выходить в море с задачей проникновения в Ла-Манш только 6 и 7 июня, когда уже была развернута вся система противолодочной обороны. В связи с этим их попытки атаковать конвои в целом оказались безуспешными. 

Однако ряд лодок, повидимому с наиболее опытными командирами, сумел в различное время проникнуть в пролив. Но и здесь авиация и надводные корабли ПЛО резко ограничили эффективность их действий против судоходства. Лодки потопили всего 5 транспортов в июне и 3 в июле. 

Несмотря на низкую эффективность действий подводных лодок, их участие в отражении высадки представляет значительный интерес уже потому, что на примере этого можно сделать ряд существенных замечаний: 

1. Несмотря на сильное противолодочное охранение, немцы сосредоточили свои подводные лодки в базах Бискайского залива, используя бетонированные убежища, где стоянка лодок при налетах англо-американской авиации оказалась относительно безопасной. 

2. Немецкие подводные лодки, несмотря на сильнейшую систему противолодочного патрулирования и охранения, проникли почти во все районы Ла-Манша (рис. 22). 

3. Силы противолодочной обороны союзников не смогли обнаружить все подводные лодки, направлявшиеся в район наиболее оживленного движения. В частности, авиация, совершившая только в течение первых двух дней операции 2015 самолето-вылетов на прикрытие морских сообщений от немецкой авиации, 675 самолето-вылетов на патрулирование, 1324 самолето-вылета на разведку и 551 самолето-вылет на противолодочное патрулирование, обнаружила лодки лишь 84 раза и атаковала за эти два дня только 14 подводных лодок. При этом большинство атак было безрезультатно. [222] 

4. Немецкое командование не смогло обеспечить действия подводных лодок с воздуха, так как основные силы авиации были сосредоточены на советско-германском фронте. Оно также не сумело организовать взаимодействие подводных лодок с надводными силами, использование их в непосредственной близости к французскому побережью, где они могли бы быть прикрыты береговой артиллерией и поддержаны действиями карликовых подводных лодок. 

Вполне понятно, что, не добившись успеха в первые дни высадки, подводные лодки в дальнейшем по мере занятия побережья и баз экспедиционными англо-американскими войсками начали испытывать все большие и большие затруднения и вынуждены были перебазироваться сначала в южные базы Бискайского залива, а затем и вовсе уйти из Бискайского залива в норвежские воды. 

Использование карликовых подводных лодок

В связи с высадкой союзников во Францию немецкое командование решило использовать карликовые лодки для действий против англоамериканских морских сил{80}. Одновременно с этим оно начало форсировать строительство карликовых подводных лодок усовершенствованной конструкции и вооруженных торпедами. 

Эти лодки действовали в Ла-Манше в особенности на морских сообщениях Портленд — Сенская бухта, обозначенных светящимися буями. Они атаковали суда в одиночку или парами. Основная база подводных лодок этого типа находилась у Хельдера. В дальнейшем предполагалось устроить опорные пункты для этих лодок на Гельголанде и в Норвегии. 

Из всех карликовых подводных лодок наиболее удачными оказались лодки типа «Тюлень», которые по конструкции должны были соответствовать обычным подводным лодкам. 

Соблюдение этого требования привело к очень большому для таких лодок весу — 15 т. Поэтому атака этих лодок транспортов из любых пунктов морского побережья оказалась невозможной. Для перевозки подводных лодок типа «Тюлень» по суше существовали специальные транспортеры. 

Так как подводная и надводная скорости и дальности плавания у всех этих типов подводных лодок были очень незначительны, то они не могли [223] перед атакой обогнать противника и выйти на встречный курс и были вынуждены атаковать противника только с носовых курсовых углов с позиций ожидания или на встречном курсе. 

Кроме того, атаки для карликовой подводной лодки затруднялась отсутствием выдвижного перископа достаточной длины, который позволял бы лодке идти на большей глубине или иметь для обозрения больший горизонт. Позднее этот перископ (длиной 1,5 м) был заменен другим длиною в 2 м. При такой длине перископа успех атаки в значительной степени зависел и от погоды. Наиболее благоприятной погодой для подводных лодок типа «Тюлень» считалось волнение на море 2–3 балла и ветер 4–5 баллов. 

Ночью эти подводные лодки выходили в атаку в надводном положении, что увеличивало поле зрения командира, вооруженного сильным ночным биноклем. Шансы на успешный выстрел были очень незначительны, так как, обнаружив противника, трудно было точно сохранить ход и правильный курс. Эти недостатки до некоторой степени возмещались тем, что карликовая лодка могла подойти к цели гораздо ближе, чем большая лодка, и тогда ошибка в определении исходных данных при прицеливании не оказывала существенного влияния. 

Недостатки в конструкции карликовых подводных лодок создавали значительные затруднения использования их. К тому же они настолько медленно вводились в строй, что о массовом использовании для отражения вторжения или даже только его первой фазы не могло быть и речи. 

Действия подводных лодок во втором полугодии 1944 г.

Последние пять месяцев 1944 г. действия подводных лодок проходили в исключительно тяжелых условиях для Германии: гитлеровская армия под ударами советских войск откатывалась все дальше вглубь своей территории. Влияние действий подводных лодок на морских сообщениях на ход войны становилось все меньшим и меньшим, так как исход ее был уже окончательно предрешен Советской Армией. Никакие частные успехи подводных лодок не могли спасти Германию от поражения. Использование всех материальных и людских ресурсов для нужд восточного фронта существенно ограничивало возможности обеспечения потребностей флота в целом, в том числе и подводных сил. Выход Советской Армии на южное побережье Балтийского моря лишал подводные лодки возможности достройки, базирования и боевой подготовки перед вводом их в строй, и, таким образом, непосредственно сокращалась численность немецких подводных лодок, вступавших в состав действующих флотилий. 

Однако, несмотря на все это, лодки продолжали выходить в море, проникать в различные районы Атлантики и непосредственно к побережью Англии и атаковывать конвои, вызывая напряжение в действиях сил противолодочной обороны союзников. 

Но напряжение сил ПЛО в сравнении с периодом наибольших успехов подводных лодок было уже несравненно меньшим. Надеясь на успешные действия специальных групп поиска подводных лодок, английское адмиралтейство намного сократило непосредственное охранение конвоев. Один из конвоев, следуя в составе 167 судов (на судах было более 1 млн. т грузов, в том числе более 300 тыс. т нефти), имел в непосредственном охранении лишь фрегат и 6 корветов канадского флота. 

Если бы подводные лодки могли обнаружить и атаковать этот конвой, занимавший площадь около 300 кв. миль, потери конвоя были бы бесспорно большими. Но лодки даже не знали об этом конвое. [224] 

В сентябре немецкие подводные лодки продолжали появляться в Баренцовом и Норвежском морях, в северной Атлантике, у мыса Гатерас, у Южной Африки, в Караибском и Средиземном морях (в районе Крита). И несмотря на то, что в море находилось от 50 до 70 лодок, они обнаруживались всего лишь 21 раз, при этом только в 10 случаях обнаружившие их корабли и самолеты успевали атаковать подводные лодки. 

В октябре условия действий подводных лодок продолжали усложняться. В связи с тем, что система базирования подводных лодок резко изменилась, англо-американская авиация получила возможность сосредоточиться на норвежских базах и выходах из них, а также усилить патрулирование надводных кораблей у северного побережья Англии и в районе Оркнейских, Шетландских и Фарерских островов. 

Под влиянием событий на советско-германском фронте моральное состояние личного состава подводников резко ухудшилось. Лодки вынуждены были действовать более осторожно, используя «шнорхель», установка которого давала им возможность избегать обнаружения с воздуха, оставаясь длительное время под водой. 

Количество подводных лодок, одновременно действовавших в море, оставалось на уровне 50–70 единиц. 

В октябре в Атлантическом океане, севернее экватора, действовало около двенадцати немецких подводных лодок. Значительные силы концентрировались на севере, готовясь к действиям против конвоев, направлявшихся в СССР. 

Во второй половине октября против союзного конвоя, следовавшего в наши порты, действовало семь подводных лодок. Лодки пытались атаковать конвой в районе, заключенном между Ш = 70°30' — 71°30'с. и Д = 32°40' — 37°20' в. Однако потерь в конвое не было. 

В ноябре и декабре немецкие лодки добились некоторого успеха. Потери союзников в тоннаже снова возросли. Это стало возможным в связи с тем, что немецкое командование сумело переоборудовать значительное число подводных лодок, снабдив их установками «шнорхель», и они снова начали атаковывать охраняемые конвои. 

В ноябре и декабре одиночные подводные лодки выходили почти во все районы Атлантики. Их действия были наиболее активны непосредственно у побережья Англии — в Ла-Манше, Ирландском море и у восточного побережья. 

С 15 по 18 декабря «U-1209» находилась очень близко к юго-западному побережью Англии. Обнаружив судно, лодка неправильно сманеврировала и наскочила на подводную скалу вблизи Лендс-Энд. Получив пробоины, она была вынуждена всплыть. Командир лодки приказал личному составу покинуть ее, и она затонула. Также близко к берегу действовали и многие другие подводные лодки, но случаев обнаружения их становилось все меньше и меньше. В октябре английские силы ПЛО обнаружили лодки лишь 10 раз, в ноябре — 12. Активизировались также действия лодок и на Балтийском море. Так, за период октябрь — декабрь 1944 г. авиацией, аэрофоторазведкой и наблюдением лодки обнаруживались 416 раз. Не прекращались действия лодок и в Баренцовом море. 

В 4 час. 3 декабря подводная лодка атаковала конвой в районе острова Харлоу и потопила одно судно. 5 декабря две немецкие подводные лодки в надводном положении были атакованы миноносцами в районе мыса Черный. В тот же день в 6 ч. 18 м. у полуострова Рыбачий подводная лодка потопила судно, шедшее в составе конвоя. После этого конвой был атакован вторично, но безрезультатно. 

Неудивительно, что потери торгового флота союзников за последние 5 месяцев 1944 г. составили всего 39 судов общим тоннажем 229360 т, [225] а потери немецких лодок — 94 единицы. Общие же потери тоннажа от подводных лодок за весь 1944 г. составили 129 судов (765304 т). 

Дальнейшее ухудшение военного положения Германии оказывало непосредственное влияние и на дальнейшие действия подводных лодок. Правда, немецкое командование пыталось всячески повысить эффективность действий подводных лодок, но добиться этого не удалось. 

В январе 1945 г. в море находилось 50–60 подводных лодок. Большая часть их действовала у побережья Англии и, в частности, в Ирландском море, где 5 транспортов было потоплено и 2 повреждено. Несколько подводных лодок действовало на подходах к Гибралтару (потоплено 1 судно), у Галифакса (потоплено 4 судна) и в Баренцовом море. 

В январе состоялся первый выход в море флотилии карликовых подводных лодок типа «Тюлень» из Имуйдена в составе 25 единиц. Из этой операции вернулось всего 8 лодок и 15 экипажей. Большая часть лодок погибла из-за незначительных неполадок в дизелях и вследствие разрядки батарей. Причиной этого явилось сильное береговое течение, примитивные спасательные средства и неопытность экипажа. Часть подводных лодок этого типа все же проникла к восточному побережью Англии. Походы некоторых лодок длились до 6 суток. Нескольким карликовым подводным лодкам типа «Бобр» удалось проникнуть в устье Темзы и нанести некоторый урон противнику. 

В январе были несколько ускорены темпы достройки лодок. Из 150 тыс. рабочих, числившихся на верфях, на 1 января 68 тыс. человек было привлечено непосредственно к строительству лодок и 42 700 человек к текущему ремонту. 

29 января из Осло вышла в море к восточному побережью Англии подводная лодка XXIII серии, обладавшая повышенными подводными маневренными элементами. Около 60 подводных лодок этой серии готовилось к выходу в море в ближайшее время. Но к январю резко ухудшилось положение с топливом. 

Выход Советской Армии в западную Пруссию фактически сорвал все планы дальнейших испытаний подводных лодок новых типов. Кроме того, перед флотом была поставлена задача сформировать три бригады из личного состава флота для отправки на восточный фронт. 

Необходимо отметить, однако, что к 23 февраля 1944 г. немцы все же имели 467 подводных лодок в строю и 114 в стадии достройки. 

Понятно, что успех лодок, которые выходили в море после ускоренной подготовки, был небольшим. Как следствие этого, потери в тоннаже от подводных лодок были небольшими, в феврале они составили 15 транспортов (65000 т): 8 — в Северном море и в Бискайском заливе, 1 — в Южной Атлантике, 1 — в Северной Атлантике, 1 — в Африке, 1 — на подходах к Гибралтару и т. д. 

В феврале — марте на основе опыта первых боевых походов несколько улучшилась конструкция карликовых подводных лодок типа «Зеехунд»: вентиляционные захлопки балластных цистерн были заменены клапанами вентиляции, комингс люка рубки, приподнят на 300 мм над верхней кромкой прочного корпуса, колпак рубки из плексигласа, выполненный первоначально плоским, заменен выпуклым, было улучшено уплотнение шахты подачи воздуха («шнорхель») для глубины до 30 м; перископ длиною в 1,5 м был заменен перископом длиной 2 м; установлено автоматическое устройство управления вертикальным рулем и т. д. 

В марте эффективность действий подводных лодок не возросла. Только подводные лодки XXIII серии были признаны вполне подходящими для действий в условиях усиленной противолодочной обороны. 

В апреле в море находилось до 85 подводных лодок. [226] 

Потери торговых судов союзников от подводных лодок Германии за 1945 г. составили всего 25 судов общим тоннажем 113 959 т. Места гибели судов и подводных лодок за май 1944 — май 1945 гг. (последний год войны) приведены на рис. 23. 

Некоторые итоги и выводы

Общие потери торгового тоннажа за последние 9 месяцев войны (считая несколько дней мая 1945 г.) от подводных лодок составили всего 46 судов общим водоизмещением 244590 т, или в среднем не более 27 тыс. т в месяц. 

Потери лодок за этот период составили 198 единиц, или в среднем более чем 22 лодки в месяц, что являлось самым большим числом их гибели за всю войну. При этом лодки были потоплены надводными кораблями (корабли ПЛО), береговой и авианосной авиацией. При этом потери от авиации были велики при стоянке в базах. 

Соотношение потерь тоннажа союзников и немецких лодок показывает, что потери судов на одну потопленную лодку были самыми малыми — не превышали 1,5 тыс. т. Помимо трудностей, созданных союзниками, одной из важнейших причин неудач подводных лодок является слабая подготовка их личного состава, неопытность командиров и, наконец, низкий моральный уровень подводников. [227] 

Основными районами действий немецких подводных лодок в последние 9 месяцев войны были подходы к западному и восточному побережью Ирландии, восточному побережью Англии, Ла-Манша, восточному побережью США, Северное море, Баренцово (и даже Карское) море, подходы к Гибралтару и, наконец, Индийский океан. Об этом свидетельствуют места гибели судов, приведенные на рис. 23. 

Капитуляция Италии в сентябре 1943 г. отрицательно повлияла не только на действия лодок стран оси на Средиземном море, но и на действия немецких лодок на других морских театрах. С потерей немцами баз на западном побережье Франции немецким лодкам приходилось совершать обходное движение мимо Исландии или прорываться между Шотландией и Исландией — районом, сильно насыщенным силами ПЛО. Наконец, следует отметить и тот факт, что выход наших сил КБФ на Балтийское море, а сухопутных войск к Восточной Пруссии лишил немцев баз для своих лодок на Балтике, где они проходили предварительные испытания и боевую подготовку. [228] 

Глава восьмая. 
Общие итоги боевых действий немецких подводных лодок
Состояние немецкого подводного флота в различные периоды войны{81}
Численность подводных лодок за время войны характеризуется данными, приведенными в табл. 13. 

Таблица 13. Численность немецких подводных лодок, находившихся в строю на первое число каждого месяца войны (с учетом потерь) 

	Месяцы 
	Годы 

	
	1939 
	1940 
	1941 
	1942 
	1943 
	1944 
	1945 

	Январь 
	45 
	54 
	83 
	266 
	396 
	458 
	544 

	Февраль 
	45 
	54 
	92 
	278 
	412 
	467 
	528 

	Март 
	48 
	51 
	102 
	292 
	416 
	463 
	505 

	Апрель 
	49 
	51 
	112 
	305 
	423 
	470 
	474 

	Май 
	51 
	50 
	126 
	318 
	425 
	468 
	442 

	Июнь 
	51 
	52 
	146 
	333 
	410 
	464 
	407 

	Июль 
	52 
	55 
	161 
	350 
	419 
	473 
	 — 

	Август 
	55 
	56 
	180 
	359 
	414 
	480 
	 — 

	Сентябрь 
	57 
	58 
	197 
	370 
	417 
	479 
	 — 

	Октябрь 
	57 
	65 
	216 
	380 
	429 
	491 
	 — 

	Ноябрь 
	53 
	72 
	238 
	387 
	427 
	506 
	 — 

	Декабрь 
	52 
	77 
	253 
	395 
	434 
	529 
	 — 

	Итого (в среднем) 
	51 
	58 
	159 
	336 
	419 
	480 
	483 


Количество строившихся лодок в среднем составляло в месяц 16,4 единицы. [229] 

За всю войну немцами было построено 1175 лодок{82}, из них малых — 113, средних — 705, больших — 169, крейсерских — 160, минных заградителей — 14, транспортных (лодок снабжения) — 14. 

Вместе с немецкими лодками действовали подводные лодки и итальянского подводного флота, численность которых к моменту вступления Италии в войну была около 115 единиц. 

За время военных действий Италия потеряла 88 лодок. 

В момент капитуляции итальянского флота под контроль английского адмиралтейства перешло 29 подводных лодок, на стороне Германии после капитуляции итальянского флота действовало 8 подводных лодок. 

Потери торгового флота союзников и нейтральных стран за время войны

Потери тоннажа от немецких, итальянских и японских подводных лодок во вторую мировую войну намного превысили потери тоннажа от подводных лодок в период первой мировой войны и в общем виде характеризуются данными, приведенными в табл. 14. 

Таблица 14 

	Год 
	Потери тоннажа от всех сил и средств 
	Удельный вес судов в % от наличного состава торгового тоннажа 
	Потери от подводных лодок 

	
	
	
	тоннаж (бр.-рег. т) 
	удельный вес от всех потерь 
	удельный вес от наличного состава торгового тоннажа 

	1939 
	934 428 
	3,4 
	420 445 
	45,0 
	1,5 

	1940 
	4 549 680 
	15,8 
	2 103 046 
	45,2 
	7,3 

	1941 
	4 693 425 
	17,7 
	2 132 943 
	45,4 
	8,0 

	1942 
	8 302 691 
	16,0 
	6 248 687 
	77,8 
	12,0 

	1943 
	3 718 305 
	7,9 
	2 585 005 
	69,3 
	5,5 

	1944 
	1 437 593 
	2,5 
	765 304 
	53,3 
	1,3 

	1945 
	397 200 
	0,8 
	263 000 
	66,4 
	0,4 

	За время войны 
	24 033 322 
	 — 
	14 518 430{83} 
	60,5 
	 — 


Более подробно все эти потери отражены в табл. 15–22 и на рис. 24. 

Из общего числа потерь торговых судов подводными лодками на протяжении всей войны и даже на ее заключительном этапе в 1945 г. (когда условия для действий лодок были особенно неблагоприятными и сложными) было уничтожено самое большое количество судов. Почти всю войну подводные лодки являлись основной угрозой судоходству. 

Однако для наибольшей полноты суждений об эффективности боевых действий подводных лодок во второй мировой войне и для сопоставления эффективности боевых действий подводных лодок в минувшей войне с эффективностью боевых действий подводных лодок в первую мировую войну необходимо учитывать и размеры средних ежемесячных потерь торгового тоннажа на каждую подводную лодку, находившуюся в строю или в море, а также на каждую потерянную подводную лодку. Эти данные приведены в табл. 23 и 24. [230] 

Таблица 15. Потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1939 г. (в бр.-рег. т){84} 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация 
	Надводные корабли 
	Мины 
	Другие причины 
	Навигационные аварии 
	Всего 

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	Сентябрь 
	39 
	151 283 
	 — 
	 — 
	1 
	5051 
	9 
	31 131 
	 — 
	  
	14 
	8 103 
	63 
	195 568 

	Октябрь 
	28 
	136003 
	 — 
	 — 
	8 
	32058 
	10 
	28106 
	 — 
	 — 
	23 
	32403 
	69 
	228 570 

	Ноябрь 
	18 
	61641 
	 — 
	 — 
	2 
	1722 
	26 
	100 103 
	3 
	2676 
	26 
	69622 
	75 
	235 764 

	Декабрь 
	18 
	71518 
	10 
	2949 
	4 
	22506 
	39 
	98090 
	1 
	875 
	44 
	78588 
	116 
	274 526 

	Итого 
	103 
	420 445 
	10 
	2949 
	15 
	61337 
	84 
	257 430 
	4 
	3551 
	107 
	188716 
	323 
	934 428{85} 

	Потери от каждого рода оружия в процентах 
	31,9 
	45,0 
	3,1 
	0,3 
	4,6 
	6,6 
	26,0 
	27,6 
	1,53 
	0,4 
	33,1 
	20,1 
	100 
	100 [231] 


Таблица 16. Потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1940 г. (в бр.-рег. т){86} 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация 
	Надводные корабли 
	Мины 
	Другие причины 
	Навигационные аварии 
	Всего 

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	Январь 
	31 
	90923 
	12 
	25046 
	 — 
	 — 
	23 
	81084 
	4 
	16176 
	59 
	125350 
	129 
	338 579 

	Февраль 
	35 
	153 431 
	2 
	853 
	1 
	1761 
	14 
	50452 
	4 
	7967 
	42 
	82787 
	98 
	297 251 

	Март 
	15 
	46573 
	5 
	7401 
	 — 
	 — 
	16 
	37241 
	3 
	6780 
	34 
	64796 
	73 
	162791 

	Апрель 
	6 
	30927 
	4 
	6542 
	2 
	5358 
	11 
	19799 
	20 
	74165 
	30 
	32794 
	73 
	169528 

	Май 
	10 
	48486 
	36 
	153 571 
	2 
	6893 
	17 
	47800 
	14 
	16 194 
	26 
	45633 
	105 
	318877 

	Июнь 
	56 
	267180 
	24 
	94667 
	9 
	61587 
	22 
	86076 
	20 
	35 032 
	19 
	37116 
	150 
	581 658 

	Июль 
	39 
	209 201 
	33 
	70193 
	16 
	80444 
	14 
	35598 
	1 
	352 
	12 
	20883 
	115 
	416671 

	Август 
	54 
	259 540 
	14 
	53101 
	13 
	63350 
	5 
	11433 
	2 
	1206 
	20 
	30630 
	108 
	419260 

	Сентябрь 
	60 
	299 202 
	14 
	55645 
	17 
	87421 
	6 
	7114 
	1 
	209 
	26 
	43301 
	124 
	492 892 

	Октябрь 
	62 
	346 284 
	6 
	8752 
	5 
	32134 
	23 
	32529 
	5 
	17144 
	26 
	31705 
	127 
	468 548 

	Ноябрь 
	31 
	142985 
	17 
	66400 
	19 
	115370 
	24 
	46762 
	2 
	1208 
	29 
	72574 
	122 
	445 299 

	Декабрь 
	36 
	208314 
	7 
	14849 
	11 
	64029 
	24 
	54331 
	3 
	12029 
	40 
	84717 
	121 
	438 269 

	Итого 
	435 
	2 103 046 
	174 
	557 020 
	95 
	518347 
	199 
	510219 
	79 
	188762 
	363 
	672 286 
	1345 
	4 549 680{87} 

	Потери от каждого рода оружия в процентах 
	32,0 
	46,2 
	13,5 
	12,5 
	7,5 
	11,4 
	14,0 
	11,1 
	6,0 
	4,1 
	27,0 
	14,7 
	100 
	100 [232] 


Таблица 17. Потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1941 г. (в бр.-рег. т){88} 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация
	Надводные корабли
	Мины
	Другие причины
	Навигационные аварии
	Всего

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	Январь 
	21 
	126782 
	19 
	77037 
	12 
	93905 
	10 
	17107 
	1 
	340 
	30 
	73279 
	93 
	388 440 

	Февраль 
	36 
	188907 
	27 
	89305 
	21 
	89096 
	9 
	16499 
	5 
	11702 
	40 
	77348 
	138 
	472 857 

	Март 
	40 
	238719 
	39 
	112436 
	32 
	155915 
	18 
	23504 
	7 
	2196 
	18 
	28388 
	154 
	561 158 

	Апрель 
	41 
	240117 
	84 
	296418 
	9 
	47939 
	6 
	24888 
	12 
	35340 
	19 
	37356 
	171 
	682 058 

	Май 
	58 
	325 492 
	54 
	135073 
	3 
	15002 
	8 
	23186 
	1 
	106 
	20 
	27844 
	144 
	526 703 

	Июнь{89} 
	57 
	296152 
	25 
	61414 
	4 
	17759 
	9 
	14338 
	9 
	27383 
	21 
	32078 
	125 
	449 124 

	Июль 
	22 
	94209 
	11 
	9275 
	1 
	5792 
	7 
	8583 
	2 
	3116 
	16 
	26527 
	59 
	147502 

	Август 
	23 
	80310 
	9 
	23862 
	5 
	24897 
	3 
	1400 
	1 
	230 
	27 
	34180 
	68 
	164879 

	Сентябрь 
	54 
	205 264 
	12 
	40812 
	5 
	15410 
	9 
	14948 
	2 
	1818 
	34 
	60435 
	116 
	338 687 

	Октябрь 
	32 
	156554 
	10 
	35222 
	2 
	3305 
	4 
	19737 
	2 
	2829 
	20 
	20671 
	70 
	238318 

	Ноябрь 
	12 
	61768 
	10 
	23015 
	7 
	17715 
	5 
	1714 
	  
	  
	36 
	82280 
	70 
	186492 

	Декабрь 
	26 
	118669 
	20 
	63507 
	1 
	6210 
	19 
	63853 
	121 
	233 844 
	24 
	51 124 
	211 
	537 207{90} 

	Итого 
	422 
	2132943 
	320 
	9 67366 
	102 
	492 945 
	107 
	229 757 
	163 
	318904 
	305 
	551510 
	1419 
	4 693 425{91} 

	Потери от каждого рода оружия в процентах 
	30,0 
	45,4 
	24,0 
	20,6 
	7,0 
	10,6 
	7,5 
	4,9 
	10,5 
	6,9 
	21,0 
	11,6 
	100 
	100 [233] 


Таблица 18. Потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1942 г. (в бр.-рег. т){92} 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация
	Надводные корабли
	Мины
	Другие причины
	Навигационные аварии
	Всего

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	Январь 
	58 
	327 357 
	15 
	50786 
	1 
	3275 
	11 
	10079 
	9 
	19920 
	48 
	103663 
	141 
	515070 

	Февраль 
	82 
	470 136 
	29 
	138498 
	1 
	983 
	2 
	7242 
	17 
	36640 
	18 
	53006 
	149 
	706 505 

	Март 
	94 
	531 998 
	18 
	48501 
	9 
	21521 
	5 
	16862 
	105 
	168980 
	32 
	53778 
	263 
	841 640 

	Апрель 
	73 
	437 656 
	16 
	82273 
	25 
	131 188 
	8 
	14934 
	3 
	6237 
	18 
	28219 
	145 
	700 507 

	Май 
	124 
	607 247 
	13 
	58995 
	3 
	19363 
	5 
	18786 
	2 
	312 
	15 
	26075 
	162 
	730778 

	Июнь 
	141 
	700 094 
	11 
	54769 
	7 
	48474 
	6 
	19930 
	1 
	242 
	14 
	32535 
	180 
	856 921 

	Июль 
	94 
	476 049 
	18 
	74313 
	11 
	54358 
	2 
	8905 
	 — 
	 — 
	26 
	81937 
	149 
	695 567 

	Август 
	108 
	544410 
	6 
	60532 
	8 
	59432 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	15 
	21744 
	137 
	686 347 

	Сентябрь 
	99 
	485 374 
	12 
	57526 
	4 
	24388 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	30 
	38747 
	145 
	606 035 

	Октябрь 
	93 
	614 304 
	1 
	5683 
	3 
	7576 
	2 
	5114 
	  
	— 
	22 
	58190 
	121 
	690 867 

	Ноябрь 
	116 
	711 880 
	7 
	61 793 
	5 
	10484 
	1 
	992 
	 — 
	 — 
	28 
	56715 
	157 
	863 700 

	Декабрь 
	62 
	343 872 
	2 
	4156 
	8 
	19352 
	3 
	344 
	 — 
	 — 
	36 
	65657 
	113 
	433 397 

	Итого 
	1149 
	6 248 687 
	148 
	697 825 
	85 
	400394 
	45 
	103188 
	137 
	232 331 
	302 
	620 266 
	1 866 
	8 302 691{93} 

	Потери от каждого рода оружия в процентах 
	61,8 
	77,8 
	7,2 
	8,2 
	4,6 
	4,5 
	2,4 
	1,1 
	7,5 
	2,5 
	16,5 
	6,9 
	100 
	100 [234] 


Таблица 19. Потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1943 г. (в бр.-рег. т){94} 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация
	Надводные корабли
	Мины
	Другие причины
	Навигационные аварии
	Всего

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	Январь 
	35 
	203119 
	5 
	25503 
	  
	  
	7 
	25688 
	  
	  
	45 
	109202 
	92 
	363512 

	Февраль 
	63 
	359328 
	1 
	75 
	1 
	4858 
	8 
	38801 
	 — 
	 — 
	29 
	27664 
	102 
	430726 

	Март 
	107 
	627300 
	9 
	61806 
	  
	  
	1 
	868 
	 
	 
	29 
	82949 
	146 
	772923 

	Апрель 
	56 
	327943 
	2 
	3056 
	1 
	1742 
	4 
	11956 
	 — 
	 — 
	16 
	33446 
	79 
	378143 

	Май 
	50 
	264852 
	5 
	20942 
	 
	 
	1 
	1568 
	2 
	12066 
	14 
	30165 
	72 
	329593 

	Июнь 
	20 
	95754 
	3 
	6083 
	2 
	17655 
	3 
	4334 
	  
	  
	14 
	33512 
	42 
	157338 

	Июль 
	45 
	244537 
	13 
	106005 
	1 
	7176 
	1 
	72 
	 
	 
	13 
	30444 
	73 
	388234 

	Август 
	16 
	90623 
	5 
	14203 
	1 
	7634 
	 
	 
	3 
	15130 
	13 
	28744 
	38 
	156334 

	Сентябрь 
	21 
	120629 
	3 
	21117 
	 — 
	 — 
	2 
	4178 
	2 
	10277 
	17 
	23266 
	45 
	179467 

	Октябрь 
	21 
	101980 
	4 
	22680 
	 — 
	 — 
	5 
	19774 
	 
	 
	25 
	28822 
	55 
	173256 

	Ноябрь 
	12 
	61973 
	7 
	62452 
	5 
	8838 
	3 
	6666 
	1 
	150 
	26 
	38836 
	54 
	178915 

	Декабрь 
	13 
	86967 
	17 
	75471 
	 — 
	 — 
	1 
	6086 
	 — 
	 — 
	16 
	41340 
	47 
	209864 

	Итого 
	459 
	2585005 
	74 
	419393 
	И 
	47903 
	36 
	119991 
	8 
	37623 
	257 
	508390 
	845 
	3718305{95} 

	Потери от каждого рода оружия в процентах 
	54,3 
	69,3 
	8,4 
	11,4 
	1,2 
	1,4 
	4,2 
	3,3 
	1,2 
	1,2 
	30,1 
	13,4 
	100 
	100 [235] 


Таблица 20. Потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1944 г. (в бр.-рег. т){96} 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация
	Надводные корабли
	Мины
	Другие причины
	Навигационные аварии
	Всего

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	Январь 
	13 
	92278 
	4 
	24237 
	5 
	6420 
	1 
	7176 
	1 
	172 
	27 
	47538 
	51 
	177821 

	Февраль 
	18 
	92923 
	3 
	21616 
	1 
	2055 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	25 
	50927 
	47 
	167551 

	Март 
	23 
	142944 
	 
	 
	1 
	7840 
	1 
	7176 
	 — 
	 — 
	29 
	41012 
	54 
	198972 

	Апрель 
	9 
	62149 
	3 
	19755 
	1 
	486 
	1 
	7176 
	 — 
	 — 
	22 
	60480 
	36 
	150028 

	Май 
	4 
	24424 
	1 
	2873 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	7 
	13130 
	12 
	40427 

	Июнь 
	11 
	57875 
	2 
	9008 
	3 
	1812 
	6 
	24654 
	3 
	10681 
	19 
	19325 
	44 
	123355 

	Июль 
	12 
	63351 
	 
	 
	1 
	7219 
	2 
	7342 
	1 
	72 
	11 
	24047 
	27 
	102031 

	Август 
	18 
	98729 
	 
	 — 
	 
	 — 
	2 
	6590 
	2 
	12381 
	20 
	35691 
	42 
	153391 

	Сентябрь 
	7 
	43368 
	 
	 
	 — 
	 — 
	1 
	1437 
	 — 
	 — 
	22 
	31761 
	30 
	76566 

	Октябрь 
	1 
	7176 
	1 
	7247 
	 — 
	 — 
	3 
	4492 
	 — 
	 — 
	16 
	19698 
	21 
	38613 

	Ноябрь 
	5 
	28760 
	  
	 — 
	1 
	1141 
	 — 
	 — 
	1 
	563 
	15 
	26000 
	22 
	56464 

	Декабрь 
	8 
	51327 
	5 
	35920 
	 — 
	 — 
	6 
	29345 
	1 
	4702 
	20 
	31080 
	40 
	152374 

	Итого 
	129 
	765304 
	19 
	120656 
	13 
	26985 
	23 
	95388 
	9 
	28571 
	233 
	400689 
	426 
	1437593{97} 

	Потери от каждого вида оружия в процентах 
	30,0 
	53,3 
	4,7 
	8,5 
	3,6 
	2,0 
	5,3 
	6,2 
	2,1 
	2,1 
	54,3 
	27,9 
	100 
	100 [236] 


Таблица 21. Потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1945 г. (в бр.-рег. т) 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация
	Надводные корабли
	Мины
	Другие причины
	Навигационные аварии
	Всего

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	Январь 
	11 
	57000 
	1 
	7000 
	1 
	2000 
	4 
	17000 
	— 
	—
	 — 
	 — 
	17 
	83000 

	Февраль 
	15 
	65000 
	1 
	7000 
	2 
	4900 
	5 
	18000 
	1 
	2000 
	 — 
	 — 
	24 
	95200 

	Март 
	12 
	58000 
	 — 
	 — 
	2 
	4000 
	6 
	36000 
	4 
	6000 
	 — 
	  
	24 
	104 000 

	Апрель 
	13 
	73000 
	3 
	23000 
	 — 
	 — 
	4 
	8000 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	20 
	104000 

	Май 
	3 
	10000 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	3 
	10000 

	Итого 
	54 
	263 000 
	5 
	37000 
	5 
	10200 
	19 
	79000 
	5 
	8000 
	 — 
	 — 
	88 
	397 200 

	Потери от каждого рода оружия в процентах 
	61,4 
	66,4 
	5,7 
	9,3 
	5,7 
	2,6 
	21,5 
	20,0 
	5,7 
	1,7 
	 — 
	 — 
	100 
	100 


Примечание. По данным заключительного доклада адмирала Кинга морскому министру США, потери тоннажа в 1945 г. составляли 458 тыс. т, в то же время было построено 3834 тыс. т (в Англии — 283 тыс. т и в США — 3551 тыс. т). В итоге прирост тоннажа союзников равнялся 3376 тыс. т. Потери английского тоннажа из общего числа потерь составили: от подводных лодок — 131 200 т, от надводных кораблей — 10200 т, от мин — 48000 т, от неизвестных причин — 1000 т. Всего 190400 т. [237]
Таблица 22. Суммарные потери тоннажа союзных и нейтральных стран в 1939–1945 гг. (в бр.-рег. т){98} 

	Причины потерь 
	Подводные лодки 
	Авиация
	Надводные корабли
	Мины
	Другие причины
	Навигационные аварии
	Всего

	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	Период 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 
	количество судов 
	тоннаж 

	1939 
	103 
	420445 
	10 
	2949 
	15 
	61337 
	84 
	257430 
	4 
	3551 
	107 
	188716 
	323 
	934428 

	1940 
	435 
	2103046 
	174 
	557020 
	95 
	518347 
	199 
	510219 
	79 
	188762 
	363 
	672286 
	1345 
	4549680 

	1911 
	422 
	2132943 
	320 
	967366 
	102 
	492945 
	107 
	229757 
	163 
	318904 
	305 
	551510 
	1419 
	4693425 

	1942 
	1149 
	6248687 
	148 
	697825 
	85 
	400394 
	45 
	103188 
	137 
	232331 
	302 
	620266 
	1866 
	8302691 

	1943 
	459 
	2585005 
	74 
	419393 
	11 
	47903 
	36 
	119991 
	8 
	37623 
	257 
	508390 
	845 
	3718305 

	19442 
	129 
	765304 
	19 
	120656 
	13 
	26935 
	23 
	95383 
	9 
	28571 
	233 
	400689 
	426 
	1437593 

	1945 
	54 
	263000 
	5 
	37000 
	5 
	10200 
	19 
	79000 
	5 
	8000 
	 — 
	 — 
	88 
	397200 

	Итого 
	2751 
	14518430 
	750 
	2802209 
	326 
	1558111 
	513 
	1394973 
	405 
	817742 
	1567 
	2941857 
	6312 
	24033322{99} 

	В процентах от общих потерь 
	43,5 
	60,5 
	11,8 
	11,4 
	5,1 
	6,5 
	8,2 
	5,7 
	6,5 
	3,5 
	24,9 
	12,4 
	100 
	100 [238] 


Таблица 23. Среднемесячные потери торгового тоннажа от немецких подводных лодок в первую мировую войну 1914–1918 гг. 

	Год 
	Общие потери торгового тоннажа 
	Среднемесячное число подводных лодок в строю 
	Потери на одну подводную лодку, находившуюся в строю 
	Среднемесячное число подводных лодок в море 
	Потери на одну подводную лодку, находившуюся в море 
	Среднемесячное число потерянных подводных лодок 
	Потери на одну потерянную подводную лодку 

	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 
	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 
	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 
	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 

	1914 
	74,4 
	32,4 
	26 
	2,8 
	1,3 
	4 
	18,6 
	8,1 
	1,0 
	74,4 
	32,4 

	1915 
	119,8 
	60,5 
	68 
	1,8 
	0,9 
	8 
	14,9 
	7,5 
	1,6 
	75,0 
	35,0 

	1916 
	194,0 
	99,0 
	138 
	1,4 
	0,7 
	16 
	12,4 
	8,0 
	1,8 
	107,5 
	55,0 

	1917 
	529,0 
	227,8 
	169 
	3,1 
	1,3 
	28 
	18,8 
	8,3 
	5,3 
	99,8 
	43,0 

	1918 
	274,4 
	105,2 
	169 
	1,6 
	0,6 
	44 
	6,2 
	2,4 
	6,9 
	40,0 
	15,0 [239] 


Таблица 24. Среднемесячные потери торгового тоннажа от немецких подводных лодок во вторую мировую войну 1939–1945 гг. 

	Год 
	Общие потери торгового тоннажа 
	Среднемесячное число подводных лодок в строю 
	Потери на одну подводную лодку, находившуюся в строю 
	Среднемесячное число подводных лодок в море 
	Потери на одну подводную лодку, находившуюся в море 
	Среднемесячное число потерянных подводных лодок 
	Потерн на одну потерянную подводную лодку 

	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 
	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 
	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 
	
	тоннаж (в тыс. т) 
	число судов 

	1939 
	105,0 
	25,7 
	55 
	1,9 
	0,4 
	14 
	7,5 
	1,8 
	2,2 
	47,7 
	11,7 

	1940 
	175,2 
	35,1 
	69 
	2,5 
	0,5 
	18 
	9,7 
	1,9 
	1,8 
	97,3 
	19,1 

	1941 
	181,8 
	36,2 
	175 
	1,1 
	0,2 
	40 
	4,5 
	0,9 
	3,0 
	60,6 
	12,1 

	1942 
	520,6 
	95,7 
	331 
	1,6 
	0,3 
	83 
	6,2 
	1,2 
	7,7 
	65,0 
	12,5 

	1943 
	215,4 
	38,1 
	427 
	0,5 
	0,1 
	105 
	2,0 
	0,3 
	19,1 
	11,3 
	2,0 

	1944 
	63,5 
	10,8 
	501 
	0,1 
	0,02 
	80 
	0,8 
	0,2 
	20,2 
	3,1 
	0,5 

	1945 
	28,5 
	4,2 
	476 
	0,05 
	0,01 
	60 
	0,4 
	0,1 
	34,2 
	0,9 
	0,1 


Примечание. Резкое снижение среднемесячных потерь на каждую подводную лодку, находившуюся в строю и в море, и на каждую потерянную лодку с 1943 г. до конца войны объясняется главным образом резким ухудшением общего положения Германии и ее вооруженных сил, снижением качества подготовки личного состава подводных лодок и запоздалым вводом в строй подводных лодок новых типов. [240]
Распределение потерь торгового тоннажа по странам

При рассмотрении вопроса об эффективности боевых действий подводных лодок уместно также кратко остановиться на распределении потерь торгового тоннажа по странам (табл. 25). 

Таблица 25 

	Причина потерь 
	Британская империя 
	США 
	Другие союзные страны 
	Нейтральные страны 
	Всего 

	
	количество судов 
	тоннаж (бр.-рег. т) 
	количество судов 
	тоннаж (бр.-рег. т) 
	количество судов 
	тоннаж(бр.-рег. т) 
	количество судов 
	тоннаж (бр.-рег. т) 
	количество судов 
	тоннаж (бр.-рег. т) 

	Подводные лодки 
	1360 
	7620 
	440 
	2740 
	670 
	3260 
	300 
	930 
	2770 
	14550 

	Мины 
	340 
	830 
	15 
	900 
	75 
	210 
	90 
	270 
	520 
	1400 

	Надводные корабли 
	210 
	970 
	13 
	90 
	87 
	460 
	20 
	50 
	330 
	1570 

	Авиация 
	440 
	1590 
	58 
	360 
	202 
	770 
	50 
	110 
	750 
	2830 

	Другие и неизвестные причины 
	220 
	370 
	12 
	30 
	138 
	340 
	30 
	60 
	400 
	790 

	Итого. 
	2570 
	11380 
	538 
	3310 
	1172 
	5030 
	490 
	1420 
	4770 
	21140 


Примечания: 1. В таблицу включены все суда, в том числе и суда водоизмещением менее 100 т, но не включены навигационные потери и суда, захваченные противником.

2. По данным У. Черчилля, приведенным в книге «Вторая мировая война», том II, потери между странами распределяются следующим образом: Англия — 11357000 т, США — 3 334 000 т, другие страны — 6 503 000 т.

3. Расхождения между данными настоящей таблицы и данными табл. 22, а также расхождения между данными таблицы и цифрами, приведенные Черчиллем, столь незначительны, что авторы считают все эти данные заслуживающими доверия и относят расхождения в цифрах лишь за счет различного подхода к учету.

4. Из числа 1360 английских судов, потерянных от подводных лодок, были потоплены торпедами 1145 судов (6754475 бр.-рег. т), артиллерией — 39 судов (79108 бр.-рег. т), торпедами и артиллерией — 79 судов (463437 бр.-рег. т). Вид оружия, которым потоплены остальные суда, неизвестен.

5. Из числа 440 английских судов, потерянных от авиации, были потоплены бомбами 357 судов (1250365 бр.-рег. т), торпедами — 39 судов (227049 бр.-рег. т), бомбами и артиллерией — 12 судов (19475 бр.-рег. т). Вид оружия, которым потоплены остальные суда, неизвестен.

Кроме распределения фактических потерь тоннажа по признаку его принадлежности, представляют безусловный интерес следующие частные данные. 

Во-первых, имеющиеся материалы говорят о том, что немецкие подводные лодки ни разу не атаковали свои суда и суда других держав оси или стран, соблюдавших благожелательный в отношении Германии нейтралитет (Турция, Испания). 

Во-вторых, небольшие потери от подводных лодок понесло судоходство США. Вполне понятно, что, если бы немецкие лодки начали действия против судоходства США раньше, чем Япония начала войну против США, или немедленно после объявления войны, они могли бы нанести судоходству США значительно больший урон. 

В-третьих, немецкое командование после провала крейсерской войны, когда подводные лодки стали основным оружием в борьбе на морских сообщениях, игнорировало всякие нормы ведения войны, предусмотренные [241] международным правом, и если оно ограничивало действия лодок в первые месяцы войны, то это делалось главным образом по политическим соображениям, а не с точки зрения соблюдения международно-правовых норм. 

В-четвертых, отнесение потерь к той или иной группе (союзных или нейтральных) стран, учитывая, что суда в связи с капитуляцией ряда стран переходили под контроль английского адмиралтейства, является весьма условным. 

Районы потерь торгового тоннажа

Отсутствие подробных учетных данных о координатах гибели 2770 судов и единой системы наименования отдельных районов Атлантического океана чрезвычайно усложняет задачу определения истинных районов потопления торговых судов подводными лодками. Однако приблизительно район может быть определен уже хотя бы из сопоставления данных о районах действия отдельных подводных лодок с районами атак отдельных конвоев и предвоенными трассами судоходства в Атлантическом океане. 

Боевые действия подводных лодок охватили за небольшим исключением всю Атлантику и непосредственно примыкающие к бассейну Атлантического океана Средиземное море и юго-западную часть Индийского океана. 

Боевые действия подводных лодок начались на подходах к Британским островам и распространились по всему Атлантическому океану от Европейских берегов до берегов Америки и Африки. Подводные лодки действовали в Средиземном и Черном морях, в Караибском море и Мексиканском заливе, в Баренцовом и Балтийском морях. Небезопасными для торгового мореплавания были южная часть Атлантики, Индийский океан и даже подходы к портам на северном и западном побережье Австралии. 

В течение 1940 г. подводные лодки продолжали действовать на западных и юго-западных подходах к Британским островам и частично на атлантических коммуникациях. 

С марта 1941 г. действия подводных лодок постепенно переносятся на просторы Атлантического океана, в районы к востоку от южных берегов Гренландии и Исландии до берегов Экваториальной Африки. На северозападных подходах к Британским островам в этот период продолжало действовать незначительное число подводных лодок, так как немцы в этом районе возложили борьбу с морскими перевозками на авиацию. Число потопленных транспортных судов росло с одновременным увеличением числа действующих в море подводных лодок за счет вступления в строй новых. К концу 1941 г. часть подводных лодок действовала уже у берегов Ньюфаундленда и северо-восточной Бразилии. 

Из числа потопленного в 1941 г. торгового тоннажа около 30% составляют потери нефтеналивных судов в Мексиканском заливе и Караибском море. 

1942 г. характеризуется самым большим количеством потопленного подводными лодками, торгового тоннажа. В первую половину 1942 г. наибольшее число транспортных судов было потоплено на подходах к берегам США, в Мексиканском заливе и в Караибском море. В этот период несколько сократились потери в восточной части Атлантического океана. Во второй половине 1942 г. мероприятия американцев, направленные на организацию конвойной службы и усиление сил и средств ПЛО, [242] несколько ограничили действия лодок. Подводные лодки, отойдя от берегов Северной Америки, с прежней интенсивностью продолжали действовать почти по всему Атлантическому океану и главным образом за пределами 400–500-мильной зоны непосредственного сопровождения транспортных судов кораблями охранения. 

В этот период особенно активизируются боевые действия подводных лодок в Северной Атлантике. Несмотря на это, казалось бы, вынужденное перемещение подводных лодок от побережья США в Северную Атлантику, потери в торговом тоннаже составили 1156 транспортов общим водоизмещением около 6,25 млн. бр.-рег. т, причем в мае месяце подводными лодками было потоплено 125 транспортеров, а в июне — 144{100}. Потери тоннажа в мае и июне 1942 г. являлись самыми большими за все время второй мировой войны. 

В апреле и мае 1943 г., когда силы и средства противолодочной обороны значительно возросли, действия подводных лодок стали менее эффективны и в Центральной Атлантике. Подводные лодки начали отходить в базы для усиления зенитного вооружения. 

Возобновившиеся в сентябре боевые действия подводных лодок проходили в основном на дальних подходах к Британским островам, в Северной и Центральной Атлантике. Соответственно распределялись и потери тоннажа союзников. [243] 

Потери американских судов, за исключением тех, которые плавали под иностранным флагом или были приданы военно-морскому флоту, до конца 1944 г. распределялись по районам следующим образом: 

	Северная Атлантика 
	219 судов 

	Караибское море 
	112 судов 


	Центральная Атлантика 
	44 судна 

	Южная Атлантика 
	42 судна 

	Средиземное море 
	39 судов 

	Подходы к Средиземному морю 
	18 судов 

	Красное море и Индийский океан 
	27 судов 

	Мексиканский залив 
	25{101} судов 


В английских и американских источниках можно найти схематические изображения потерь на картах Атлантического океана. Подобные же наглядные изображения районов гибели транспортов публиковались и в немецких периодических изданиях. Некоторые карты, в принципе более или менее правильно отражающие относительное распределение потерь тоннажа по основным районам, приведены в тексте при изложении основных этапов боевых действий подводных лодок. В дополнение к ним на рис. 25 приводится общая схема районов потопления торговых судов за весь период второй мировой войны. Она позволяет видеть, что практически для немецких подводных лодок были досягаемы все основные районы судоходства. 

Потери боевых кораблей

Одновременно с решением основной задачи — нарушение морских перевозок и уничтожение торгового тоннажа, подводные лодки использовали каждый благоприятный момент для нанесения торпедных ударов и по боевым кораблям. 

Несмотря на то, что эти действия и не носили планомерного характера, а проводились лишь при встречах с боевыми кораблями вблизи побережья Британских островов и в период проведения операций против конвоев, подводные лодки добились значительных успехов и потери боевых кораблей от них занимают также довольно видное место. 

За время второй мировой войны подводными лодками было потоплено 123 военных корабля, в том числе два линейных корабля, три авианосца, четыре эскортных авианосца, восемь крейсеров и 33 эскадренных миноносца. Кроме того, немецкими подводными лодками за время войны были уничтожены из состава английского флота 4 подводных лодки, 10 вспомогательных крейсеров, 4 шлюпа, 9 фрегатов, 16 корветов, 7 тральщиков, 18 траулеров, 29 нефтеналивных судов, обслуживавших флот, и ряд других небольших кораблей. Итоги потерь боевых кораблей показаны в табл. 26. 

Таблица 26. Потери боевых надводных кораблей основных классов от немецких подводных лодок за период второй мировой войны 1939–1945 гг. 

	Наименование класса кораблей 
	Годы

	
	1939 
	1940 
	1941 
	1942 
	1943 
	1944 
	1945 
	Всего 


	Линейные корабли 
	1 
	 — 
	1 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	2 

	Авианосцы 
	1 
	 — 
	1 
	1 
	 — 
	 — 
	 — 
	3 

	Эскортные авианосцы 
	 — 
	 — 
	1 
	1 
	 — 
	1 
	1 
	4 

	Крейсера 
	 — 
	1 
	3 
	3 
	 — 
	1 
	 — 
	8 

	Эскадренные миноносцы 
	 — 
	4 
	4 
	13 
	6 
	5 
	1 
	33 [244] 


Потери немецких подводных лодок во второй мировой войне

Потери подводных лодок во второй мировой войне составили: в 1939 г. — 9, в 1940–21, в 1941–36, в 1942–92, в 1943–230, в 1944–243 и в 1945 г. — 137. Более подробные данные о потерях подводных лодок приведены в табл. 27 и 28. Графически размеры потерь показаны на рис. 26. 

Таблица 27. Суммарные данные причин гибели немецких подводных лодок за время второй мировой войны 1939–1945 гг. 

	Причины гибели
	Годы 
	Всего погибло подводных лодок 

	
	1939 
	1940 
	1941 
	1942 
	1943 
	1944 
	1945 
	число 
	в процентах 

	Авиация 
	 — 
	2 
	4 
	36 
	136 
	102 
	72 
	352 
	45,9 

	Надводные корабли 
	6 
	11 
	25 
	38 
	62 
	75 
	42 
	259 
	33,6 

	Авиация и корабли 
	 — 
	2 
	1 
	7 
	11 
	25 
	2 
	48 
	6,2 

	Мины 
	2 
	2 
	2 
	3 
	2 
	11 
	10 
	32 
	4,2 

	Подводные лодки 
	1 
	2 
	1 
	2 
	5 
	7 
	2 
	20 
	2,6 

	Навигационные аварии и столкновения 
	 — 
	1 
	2 
	3 
	11 
	13 
	5 
	35 
	4,5 

	Неизвестные причины 
	  
	1 
	1 
	3 
	3 
	10 
	4 
	22 
	3,0 

	Итого. 
	9 
	21 
	36 
	92 
	230 
	243 
	137 
	768 
	100 


Примечания: 1. Таблица составлена на основании данных Тройственной союзнической комиссии по разделу немецкого флота. При этом учтены только потери тех подводных лодок, которые числились по немецким данным вступившими в строй. Этик и объясняется расхождение итоговой цифры (768) с данными ряда источников, опубликованных в иностранной печати, о том, что немцы потеряли 781 подводную лодку. В эту цифру, повидимому, включены 13 подводных лодок, которые были уничтожены в результате налетов авиации на базы до того, как они официально были зачислены в строй.

2. В число потерь от авиации входят потери как от береговой, так и от авианосной авиации.

3. Кроме 768 подводных лодок, потерянных в результате боевых действий, навигационных аварий и столкновений со своими кораблями, 214 подводных лодок были потоплены личным составом в период капитуляции, 165 подводных лодок были уничтожены союзниками по условиям перемирия и 30 подводных лодок разделены между СССР, США и Англией.

4. Более подробную статистику потерь подводных лодок от авиации берегового базирования союзников с учетом примечания 1 см. в английском справочнике Royal Air Force 1939–1945, Vollume III, London, 1954. (Королевские военно-воздушные силы 1939–1945 г., Лондон, 1954.)

5. За период войны Италия потеряла 88 подводных лодок. Надводные корабли потопили 40 лодок, авиация — 11, подводные лодки — 19, надводные корабли и авиация — 5. На минах погибли 2 лодки. От авиационных аварий погибла 1 лодка и по неизвестным причинам — 10.

Если сравнить потери первого (1940) года с потерями лодок в 1943–1944 гг., то будет видно, что они выросли более чем в 11 раз{102}. 

Это объясняется прежде всего тем, что английское и американское командование сосредоточило максимум своих производственных, стратегических и оперативных резервов на борьбе с подводными лодками Германии, [245] которая к этому времени уже понесла непоправимое поражение на Восточном фронте. 

Поэтому статистические данные, относящиеся к потерям подводных лодок, следует рассматривать с учетом того, на какой стадии войны (особенно на каком этапе советско-германского единоборства) имели место эти потери. Это позволит наиболее правильно учитывать возможности и фактическое состояние сил противолодочной обороны, средств обнаружения и уничтожения подводных лодок и тактику их использования в борьбе с подводными лодками. 

Приведенные данные показывают, что роль различных видов оружия в уничтожении подводных лодок с течением времени изменилась, что основным и главным противником подводных лодок за время второй мировой войны являлась авиация. И, действительно, самолеты, снабженные радиолокаторами и вооруженные глубинными бомбами, действовавшие с береговых аэродромов и с авианосцев, являлись основным родом противолодочных сил в защите морских сообщений. Этому способствовало то, что подводные лодки, обладая сравнительно низкими подводными маневренными элементами (скорость хода, район плавания), для повышения успеха вынуждены были сближаться и преследовать конвои в надводном положении. Следовательно, они обнаруживались и атаковывались авиацией и должны были или уходить на глубину, отказываясь от нападения на противника, или вступать с самолетами в единоборство, оставаясь в надводном положении, что и приводило их к гибели. Поэтому с конца 1941 г. количество подводных лодок, потопленных авиацией, заметно возрастало. Так, если в 1941 г. от авиации погибло всего 4 подводные лодки (8,3%), то в 1942 г. — 36 лодок (около 40%); в 1943 г. — 136 лодок (52%); в 1944 г. — 102 лодки (41%) и в 1945 г. — 72 лодки (55%). Некоторое уменьшение процента гибели лодок в 1944 г. явилось следствием вступления в строй подводных лодок новой конструкции с повышенными подводными маневренными элементами (скорость хода и район плавания под водой) и действия их из подводного положения. 

За весь период второй мировой войны авиацией, действовавшей с береговых аэродромов и авианосцев, потоплены 352 немецкие подводные лодки, что составляет почти 45,9% общего числа потерь. 

Если процент гибели подводных лодок от авиации начиная с 1942 г. неуклонно возрастал, то число подводных лодок, потопленных надводными кораблями, с этого времени заметно уменьшалось. 

Так, если в 1939 г. надводными кораблями потоплено 6 лодок (66%), в 1940 г. — 11 лодок (54%), а в 1941 г. — 25 лодок (70%), то в 1942 г. — 38 лодок (41%), в 1943 г. — 62 лодки (25%), в 1944 г. — 75 лодок (31%) и в 1945 г. — 42 лодки (30%). 

Всего за время войны надводными кораблями потоплено 306 подводных лодок, что составляет 33,6% от общего числа. Это говорит о том, что все же большое число подводных лодок, даже при тех сравнительно низких подводных маневренных элементах, которыми они обладали, сумело избегать воздушную опасность и входить в непосредственное соприкосновение с объектом нападения. В этом случае подводные лодки, выходя в атаку в подводном положении, несли урон от кораблей противолодочной. обороны, снабженных гидролокацией и вооруженных глубинными бомбами. 

Обладая скоростью хода под водой, превышающей скорость хода, при которой работа гидролокационных средств надводных кораблей становится мало эффективной, подводные лодки могли бы преодолевать препятствия, создаваемые кораблями охранения. [246] 

Таблица 28. Гибель подводных лодок по типам за время второй мировой войны 1939–1945 гг. 

	  
	1939 
	1940
	1941
	1942
	1943
	1944
	1945

	
	малые 
	средние 
	большие 
	всего 
	малые 
	средние 
	большие 
	всего 
	малые 
	средние 
	большие 
	всего 
	малые 
	средние 
	большие 
	крейсерские 
	транспортные и заградители 
	всего 
	малые 
	средние 
	большие 
	крейсерские 
	транспортные и заградители 
	всего 
	малые 
	средние 
	большие 
	крейсерские 
	транспортные и заградители 
	всего 
	малые 
	средние 
	большие 
	крейсерские 
	транспортные и заградители 
	всего 

	Январь 
	 — 
	 — 
	  
	 — 
	  
	1 
	  
	1 
	 — 
	1 
	 — 
	1 
	 — 
	3 
	 — 
	 — 
	 — 
	3 
	 — 
	4 
	2 
	 — 
	 — 
	6 
	 — 
	12 
	1 
	 — 
	 — 
	13 
	 — 
	10 
	2 
	1 
	1 
	16 

	Февраль 
	  
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	1 
	1 
	4 
	 — 
	1 
	 — 
	1 
	 — 
	2 
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	 — 
	15 
	3 
	  
	 — 
	18 
	1 
	17 
	2 
	1 
	 — 
	21 
	2 
	17 
	2 
	2 
	  
	23 

	Март 
	 — 
	  
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	 — 
	2 
	 — 
	3 
	 — 
	3 
	 — 
	3 
	1 
	 — 
	 — 
	4 
	1 
	12 
	6 
	 — 
	 — 
	19 
	 — 
	18 
	2 
	1 
	1 
	22 
	1 
	24 
	2 
	4 
	 — 
	31 

	Апрель 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	1 
	2 
	1 
	4 
	1 
	1 
	1 
	3 
	  
	3 
	 — 
	 — 
	 — 
	3 
	 — 
	9 
	7 
	 — 
	 — 
	16 
	1 
	12 
	6 
	 — 
	1 
	20 
	2 
	23 
	2 
	7 
	 — 
	32 

	Май 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	1 
	  
	 — 
	1 
	 — 
	 — 
	1 
	1 
	  
	4 
	 — 
	  
	 — 
	4 
	 — 
	31 
	8 
	1 
	1 
	41 
	 — 
	19 
	4 
	1 
	 — 
	24 
	6 
	16 
	2 
	11 
	 — 
	35 

	Июль 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	— 
	 — 
	2 
	2 
	 — 
	4 
	 — 
	1 
	2 
	  
	 — 
	3 
	 — 
	10 
	3 
	1 
	3 
	17 
	 — 
	21 
	2 
	1 
	1 
	25 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Июль 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	2 
	1 
	 — 
	  
	1 
	 — 
	6 
	3 
	 — 
	2 
	11 
	 — 
	20 
	5 
	1 
	4 
	30 
	1 
	17 
	3 
	1 
	2 
	24 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Август 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	1 
	3 
	 — 
	3 
	 — 
	3 
	  
	7 
	1 
	 — 
	1 
	9 
	 — 
	13 
	3 
	2 
	1 
	19 
	1 
	25 
	5 
	2 
	 — 
	33 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Сентябрь 
	 — 
	 — 
	1 
	1 
	 — 
	  
	 — 
	 — 
	 — 
	1 
	 — 
	1 
	 — 
	5 
	2 
	 — 
	 — 
	7 
	1 
	9 
	1 
	  
	 — 
	11 
	5 
	10 
	3 
	4 
	1 
	23 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Октябрь 
	2 
	1 
	2 
	5 
	 — 
	1 
	 — 
	1 
	 — 
	 — 
	1 
	1 
	 — 
	7 
	3 
	1 
	2 
	13 
	 — 
	22 
	4 
	 — 
	2 
	28 
	1 
	10 
	2 
	2 
	1 
	16 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Ноябрь 
	 — 
	2 
	 — 
	2 
	  
	1 
	1 
	2 
	 — 
	6 
	1 
	7 
	  
	9 
	3 
	 — 
	 — 
	12 
	 — 
	11 
	5 
	2 
	 — 
	18 
	 — 
	7 
	2 
	1 
	 — 
	10 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Декабрь 
	 — 
	1 
	 — 
	1 
	  
	1 
	 — 
	1 
	 — 
	8 
	2 
	10 
	 — 
	5 
	15 
	1 
	 — 
	21 
	 — 
	6 
	1 
	 
	 
	7 
	1 
	11 
	 — 
	 — 
	 — 
	12 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Итого. 
	2 
	4 
	3 
	9 
	4 
	11 
	6 
	21 
	4 
	26 
	6 
	36 
	  
	55 
	30 
	2 
	5 
	92 
	2 
	162 
	48 
	7 
	11 
	230 
	11 
	179 
	32 
	14 
	7 
	243 
	11 
	90 
	10 
	25 
	1 
	137 

	Всего 
	768 [249] 


Примечание. Таблица составлена по материалам союзной Тройственной комиссии по разделу немецкого флота, официальным данным английского адмиралтейства и данным открытой печати. [247]
При рассмотрении эффективности действия авиации и надводных кораблей необходимо отметить, что далеко не каждая атака, направленная против подводной лодки, заканчивалась ее уничтожением. В главе «Противолодочные мероприятия англо-американского командования» приведены цифры, показывающие, сколько летных часов должна была затратить авиация, чтобы потопить одну подводную лодку. С этими цифрами при оценке эффективности оружия против подводных лодок необходимо обязательно считаться. 

Следует указать, что из числа общих потерь 32 подводные лодки подорвались на минах, что составляет 4,2% от общего числа погибших подводных лодок. Незначительный процент подводных лодок, подорвавшихся на минах, объясняется тем, что боевая деятельность лодок проходила в основном на океанских просторах на глубинах, где использование мин невозможно или резко ограничено. 

В таблицах не могли и не могут найти отражение качества личного состава подводных лодок, грамотность и моральный уровень, точность и решительность. Но в этом отношении следует учесть, что для немецких подводников были весьма характерны (особенно в 1943–1944 гг.), частые неоправданные всплытия в непосредственной близости от противника, почти полное отсутствие попыток уйти от противника полным ходом в надводном положении, непродолжительное пребывание на предельно больших глубинах и другие очевидные промахи и преднамеренные поступки, которые вели к потере лодки. 

Это объяснялось тремя обстоятельствами: 

1. Низким уровнем подготовки личного состава и особенно командиров подводных лодок во второй половине войны. 

2. Обреченностью Германии на поражение в войне в целом и предпочтением — лучше остаться живым (хотя бы в плену), чем рисковать, сопротивляться и быть уничтоженным. 

3. Ростом активности сил противолодочной обороны, увеличением числа случаев обнаружения и потопления подводных лодок, что усиливало чувство обреченности. 

Районы гибели подводных лодок

В ходе первой мировой войны из 178 погибших немецких подводных лодок в прибрежных водах погибло 132 лодки, что составляет 74%, в открытом море — 40 лодок (22,4%) и в океанах — 6 лодок (3,6%). 

Иной характер носит распределение гибели подводных лодок по районам во второй мировой войне (табл. 29 и рис. 27). 

В 1939–1940 гг. немецкие подводные лодки действовали главным образом на подходах к Британским островам. Поэтому и основными районами гибели немецких подводных лодок являлись северо-восточный район Северной Атлантики, Северное море и Бискайский залив. В этих районах потоплено около 70% от общего числа погибших за этот период подводных лодок. 

В течение 1941 г. районы гибели подводных лодок начали распространяться на запад от Великобритании и в Средиземное море. Наибольший процент гибели все же падает на восточную часть Северной Атлантики. 

В 1942 г. усилились действия немецких подводных лодок у американского побережья. Одновременно они продолжали действовать в Арктике, Северной Атлантике, Балтийском и Северном морях, Бискайском заливе [250] и Средиземном море. Из общего числа потерь подводных лодок за этот период в северо-восточном районе Северной Атлантики и прилегающих к ней Баренцовом, Гренландском и Норвежском морях погибло около 22%; на подходах к американскому побережью — около 24%; в Средиземном море — около 15%; в юго-восточном районе Северной Атлантики с прилегающим к ней Бискайским заливом — около 23% и в Балтийском море немцы потеряли около 3,5%. 

Таблица 29. Основные районы гибели немецких подводных лодок в войне 1939–1945 гг. 

	Район гибели
	Годы 
	Всего 

	
	1939 
	1940 
	1941 
	1942 
	1943 
	1944 
	1945 
	число 
	в процентах 

	Баренцово море 
	  
	  
	  
	3 
	1 
	7 
	2 
	13 
	1,8 

	Гренландское море 
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	  
	3 
	 — 
	5 
	0,6 

	Норвежское море 
	  
	4 
	 — 
	2 
	3 
	31 
	9 
	49 
	6,4 

	Северная Атлантика: 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	северо-восточная часть 
	3 
	6 
	15 
	13 
	54 
	22 
	22 
	135 
	17,9 

	северо-западная часть 
	  
	  
	3 
	12 
	29 
	8 
	4 
	56 
	7,6 

	юго-восточная часть 
	 — 
	 — 
	9 
	15 
	45 
	33 
	2 
	104 
	13,9 

	юго-западная часть 
	 — 
	  
	 — 
	10 
	14 
	11 
	8 
	43 
	5,6 

	Северное море
	2 
	6 
	1 
	2 
	 — 
	6 
	13 
	30 
	4,0 

	Проливная зона (Каттегат, Скагеррак, Зунд) 
	 
	 
	 
	 
	 
	2 
	12 
	14 
	1,8 

	Балтийское море 
	 — 
	1 
	2 
	4 
	8 
	22 
	13 
	50 
	6,3 

	Ла-Манш, Паде-Кале и Ирландское море 
	1 
	1 
	  
	1 
	3 
	18 
	11 
	35 
	4,6 

	Бискайский залив 
	1 
	3 
	1 
	6 
	38 
	24 
	3 
	76 
	9,4 

	Гибралтарский пролив (подходы) 
	2 
	  
	1 
	1 
	4 
	 
	 
	8 
	1.0 

	Средиземное море 
	  
	 — 
	4 
	13 
	17 
	12 
	 — 
	46 
	6,1 

	Черное море 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	4 
	 — 
	4 
	0,5 

	Караибское море 
	 — 
	 — 
	 — 
	5 
	4 
	 — 
	 — 
	9 
	1,2 

	Центральная Атлантика:
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	северо-восточная часть 
	 
	  
	 
	 
	  
	2 
	  
	2 
	0,2 

	северо-западная часть 
	  
	  
	  
	1 
	5 
	2 
	  
	8 
	1,0 

	юго-восточная часть 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	3 
	5 
	 — 
	8 
	0,9 

	юго-западная часть 
	 — 
	 — 
	 — 
	1 
	2 
	2 
	 — 
	5 
	0,6 

	Тихий океан 
	 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	3 
	1 
	4 
	0,5 

	Базы подводных лодок 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	22 
	37 
	59 
	7,6 

	Неизвестно 
	 — 
	 — 
	 — 
	1 
	 — 
	4 
	 — 
	5 
	0,6 

	Итого за год 
	9 
	21 
	36 
	92 
	230 
	243 
	137 
	768 
	100 

	В процентах к общему числу потерь 
	1,1 
	2,7 
	4,8 
	12,0 
	30,0 
	31,6 
	17,8 
	 — 
	 — 


В 1943 г. действия немецких подводных лодок распространяются на всю Северную Атлантику и прилегающие непосредственно к ней моря, а также на Балтийское море и частично на Центральную Атлантику. Наибольший [251] процент гибели подводных лодок в этот период падает на юго-восточный район Северной Атлантики с прилегающим к ней Бискайским заливом, где было потеряно около 36% всех лодок; северо-восточный район Северной Атлантики с прилегающими к ней полярными морями, где погибло около 25%; северо-западный район Северной Атлантики — 14%, Средиземное море — 9%, юго-западный район Северной Атлантики — около 6% и Балтийское море — около 4%. 

В 1944 г. количество погибших подводных лодок на прибрежных морских путях сообщения снова увеличивается. Так, в Баренцовом, Гренландском и Норвежском морях погибло около 16%; на подходах (дальних) к Британским островам, включая пролив Ла-Манш, погибло около 30%, в Балтийском море — 10%, Бискайском заливе — 9%, Средиземном море — 5%, Центральной Атлантике — 4% и в базах погибло около 9%. 

1945 г. характеризуется деятельностью подводных лодок в основном на подходах к Британским островам, северным и южным морям, омывающим [252] Европу. В итоге в Баренцовом и Норвежском морях погибло около 8%, в северо-восточной части Северной Атлантики — 16%, в Северном море — около 10%, Балтийском море и проливной зоне — около 19%, Ла-Манше и Паде-Кале — около 8% и на подходах к Америке — около 10%. В 1945 г. возрос процент гибели подводных лодок в базах до 27. 

Общие подсчеты за период всей войны показывают следующее: 

1. В океанах погибло 365 подводных лодок, или 47,2%. При этом надводными кораблями потоплено 170 лодок, авиацией — 160, совместно авиацией и надводными кораблями — 20, подводными лодками — 4 и по другим причинам погибло 11 лодок. 

2. В открытом море погибло 126 подводных лодок, что составляет 16,4%. При этом надводными кораблями потоплено 50 подводных лодок, авиацией — 35, подводными лодками — 12, взорвалось на минах 10, совместно надводными кораблями и авиацией потоплено 9 и по другим причинам погибло 7 лодок. 

3. В прибрежных зонах погибло 218 подводных лодок, что составляет лишь 28,8%. При этом надводными кораблями потоплено 62 лодки, авиацией — 114, совместно авиацией и надводными кораблями — 10, подводными лодками — 8, взорвалось на минах 16 и по другим причинам погибло 6 лодок. 

4. В базах погибло 59 подводных лодок, что составляет 7,6%. 

Кроме 768 подводных лодок, потерянных немцами в результате боевых действий в море, навигационных аварий и столкновений со своими кораблями, 214 подводных лодок были потоплены личным составом в период капитуляции, 165 лодок затоплено по условиям перемирия и 30 лодок разделены между странами-победительницами. 

Таковы в самом общем виде итоги боевых действий подводных лодок на морских сообщениях во второй мировой войне. Они продолжались 68 месяцев и охватили весь Атлантический океан, Арктику, восточное побережье США и Канады, Средиземное море и даже Индийский океан. Несмотря на ряд крупнейших промахов и упущений в использовании подводных лодок, о чем будет сказано в заключительной главе, они оказались весьма эффективным средством борьбы и нанесли противнику чрезвычайно большой урон в торговом тоннаже. Не подлежит никакому сомнению, что при более грамотном использовании подводных лодок, при условии организации более тесного и непрерывного взаимодействия подводных лодок с авиацией и надводными кораблями, этот урон мог бы быть значительно большим. [253] 

Часть вторая. Методы использования, организация и обеспечение боевых действий подводных лодок
Глава девятая. 
Общие основы боевого использования подводных лодок
Факторы, влиявшие на характер использования подводных лодок

Основными факторами, влиявшими на характер использования подводных лодок и тактические приемы их боевых действий на морских сообщениях, являлись: 

1. Характер задач, стоявших перед немецким флотом в целом и в частности перед подводными силами в соответствующие периоды боевых действий и в соответствующих районах. 

Подводным силам была поставлена общая задача нарушения морских сообщений и нанесения максимального урона торговому судоходству противника. Отдельные группы или отдельные подводные лодки на определенных этапах войны и в определенных районах выполняли эту задачу путем нанесения торпедных ударов, минных постановок и использования своего артиллерийского оружия. Одновременно с выполнением главной задачи лодки проводили также разведку, высадку диверсионно-разведывательных групп на побережье противника, перевозку топлива, боеприпаса, различных грузов и т. д. 

2. Общий характер обстановки, в условиях которой проходили боевые действия подводных лодок на прибрежных морских сообщениях и в открытом море, в частности в Атлантическом океане. 

На прибрежных коммуникациях подводные лодки постоянно подвергались воздействию различных сил и средств ПЛО. В связи с этим изменялись и методы использования подводных лодок: от позиционной службы на выходах из баз подводные лодки перешли к крейсерству в определенных, сравнительно больших, но недалеко отстоящих от побережья районах, затем к действиям группами на океанских просторах и т. д. Непрерывное изменение обстановки, усиление ПЛО вблизи берегов привели к тому, что подводные лодки в первые месяцы войны почти полностью отказались от использования торпедного оружия при действиях на прибрежных коммуникациях и перешли к минным постановкам. 

Вместе с тем для лодок, действующих на океанских путях сообщений, возникли большие затруднения в обнаружении конвоев. Это вынудило немецкое командование в 1940–1941 гг. привлекать для поиска объектов нападения (в первую очередь конвоев) значительные силы авиации. Одновременно с этим немецкие лодки перешли к боевым действиям по методу «волчьей стаи». 

По мере усиления охранения англо-американских конвоев и отдельных транспортных судов на переходе морем приемы нападения немецких [256] подводных лодок также изменялись. От атак в светлое время суток лодки перешли главным образом к ночным атакам из надводного положения, а затем вынуждены были снова перейти к атакам из подводного положения (последний год войны). 

Усиление ПЛО Англии и США заставило немцев внести изменения в тактику использования своих подводных лодок и при выполнении ими специальных операций. 

3. Численный состав подводных лодок, находившихся в строю, который определял оперативные возможности их использования и зависел на отдельных этапах войны от состояния и возможностей судостроительной промышленности и от возможностей ввода построенных подводных лодок в строй. 

При наличии в строю на 1 января 1941 г. — 83, 1942 г. — 266, 1943 г. — 396, 1944 г. — 458 и 1945 г. — 544 подводных лодок немцы могли использовать непосредственно для боевых действий до 20–25 % от общего числа лодок. 

Следует указать, что воздушные бомбардировки англо-американской авиацией судостроительных верфей немцев не оказали существенного влияния на темпы строительства лодок. И только тогда, когда Советская Армия в результате ряда сокрушительных ударов вышла на побережье южной части Балтийского моря и создала реальную угрозу базам и районам, которые использовались немцами для боевой подготовки подводных лодок и их отработки перед вводом в строй, количество лодок, вступавших (из числа построенных) в строй, резко сократилось. 

4. Характер, состояние и развитие оружия, технических средств связи и наблюдения подводных лодок. 

Принятие на вооружение подводных лодок паровоздушных, самонаправляемых, акустических и циркулирующих торпед повысило боевые возможности подводных лодок. Усиление зенитного артиллерийского оружия подводных лодок по-новому поставило вопросы борьбы с самолетами противолодочной обороны. 

5. Состояние тактико-технических свойств и маневренных элементов подводных лодок и возможности их развития. 

Тактико-технические и маневренные элементы подводных лодок определялись общим развитием судостроительной техники в Германии. Если надводные маневренные элементы лодок (скорость хода и дальность плавания), хотя и незначительно, возрастали, то маневренные элементы в подводном положении почти не изменялись. Только с конца 1943 г. подводная скорость хода и дальность плавания подводных лодок увеличились главным образом за счет увеличения числа аккумуляторов. 

6. Характер районов боевых действий и их удаленность от пунктов базирования подводных лодок. 

Активность боевых действий подводных лодок в тех или иных районах определялась интенсивностью движения торговых судов. Кроме того, характер боевой деятельности подводных лодок в значительной степени зависел от особенностей театра их действий. 

Северный театр — Баренцово море. Этот театр характерен незначительной изрезанностью береговой черты, большими глубинами и относительной безопасностью в навигационном отношении. Это позволяло подводным лодкам широко применять свободное маневрирование. 

Большинство подводных лодок, действовавших на этом театре, базировалось на Варангер-Фьорд. 

Близость базирования подводных лодок к районам их действий давала возможность немецкому командованию относительно быстро и своевременно развертывать свои подводные лодки для нанесения ударов по конвоям. [257] Наличие пловучих баз позволяло подводным лодкам менять места стоянок во избежание бомбовых ударов авиации. 

Подводные лодки выходили на позиции из Варангер-Фьорда, следовали вдоль северного берега до мыса Кибергнес и далее в назначенные районы боевых действий вдоль побережья Советского Союза, где пути кораблей, идущих со всех направлений в Кольский залив, перекрывались позициями лодок. Возвращение лодок с позиций в свои базы происходило тем же путем. Выход и возвращение подводные лодки, как правило, совершали без охранения. 

В среднем подводные лодки находились на позициях 15–20 суток. В редких случаях лодки находились в море и до полутора месяцев. 

Средиземноморский театр. Ввиду большой пересеченности театра и сравнительно коротких морских сообщений подводным лодкам назначались относительно обширные районы действий. Как правило, они действовали самостоятельно (без взаимодействия между собой) и в основном одиночно в каком-либо операционном районе. 

Неблагоприятными для боевых действий в Средиземном море являлись большая прозрачность воды и «свечение» ее в темное время суток при ходе в надводном положении, а также широкие возможности противника просматривать и освещать значительные районы своей противолодочной авиацией. 

Атлантический океан. Атлантика с примыкающими к ней водами Северного, Норвежского и Гренландского морей, а также водами Караибского моря и Мексиканского залива является основным театром боевых действий подводных лодок. Он характерен большой протяженностью, из-за чего подводным лодкам, действовавшим у побережья США и Канады, приходилось затрачивать много времени на переходы в районы наиболее оживленного судоходства противника. Вместе с тем большая протяженность театра позволяла противнику периодически изменять направления следования конвоев в центральных районах, что заставляло лодки снова и снова отыскивать пути движения конвоев. 

Большая протяженность театра как в широтном, так и в меридиональном направлении создавала большие трудности в организации взаимодействия подводных лодок с авиацией. 

Другой особенностью театра являлась его малая пересеченность, ограниченное число островных районов, в которых можно было бы развернуть силы и средства ПЛО. Это породило необходимость, с одной стороны, выбирать пути следования для конвоев по окраинным районам Атлантического океана, а с другой — создавать высокоманевренные силы и средства ПЛО, которые могли бы сопровождать конвои через открытые районы Атлантического океана (эскортные авианосцы, группы поддержки эскорта и др.). 

Однако при всем этом наличие в восточной части Атлантики большой группы Британских островов и примыкающих к ним Фарерских и Шетландских островов и Исландии вынуждало подводные лодки как при выходе в Атлантику, так и при возвращении в базы проходить через районы, сравнительно легко контролируемые английской авиацией и английским флотом. 

Наконец, характерной особенностью театра являлось многообразие климатических и гидрометеорологических условий в различных районах театра: штормовые погоды в северной части Атлантики, приливо-отливные явления в прибрежных районах и т. д. 

7. Возможности взаимодействия подводных лодок с другими родами морских сил (надводные корабли, авиация) и степень готовности к практическому осуществлению этого взаимодействия. [258] 

8. Знание штабами соединений лодок и командирами подводных лодок конкретной обстановки на морских театрах вообще и в районах действий подводных лодок. 

9. Гидрологические, метеорологические и навигационные условия в районе боевых действий; состояние видимости, ветра и волнения, влияющих на использование торпед. Торпедное оружие использовалось при атаке торпедами с перископной глубины при волнении 5–6 баллов для подводных лодок малого водоизмещения и 6–7 баллов для подводных лодок большого водоизмещения; при атаке торпедами из надводного положения — при волнении около 7–8 баллов. 

10. Характер атакуемых объектов; их размеры, скорость хода, осадка, состояние средств самообороны, живучесть. 

11. Характер противолодочного охранения атакуемых объектов (численный состав кораблей охранения, их тактико-технические и маневренные элементы, вооружение). 

12. Общий характер противодействия, оказываемый подводным лодкам в районе их боевых действий. 

Кроме того, методы использования подводных лодок во многом зависели от качества подготовки личного состава и от его морального состояния. Ухудшение морального состояния немецких подводников в связи с поражением немецкой армии на восточном фронте привело к тому, что они потеряли веру в собственные силы, у них росло недоверие к своим командирам, усиливалась боязнь противника; действия подводных лодок приобретали все более и более нерешительный характер. Под влиянием всего этого боевые походы подводных лодок начиная с первой половины 1943 г. (с момента поражения под Сталинградом) становились все менее и менее эффективными. При этом упадок морального духа, его ухудшение шло значительно быстрее, чем изменение военно-технических факторов, и действие морального фактора в ряде случаев было более значительным, чем действие ряда других факторов, вместе взятых. 

Подготовка и выход подводных лодок в море

Подготовка подводных лодок к выходу в море для боевых действий сводилась: 

— к подготовке материальной части техники и вооружения, а также пополнению судовых запасов и оружия; 

— к тренировке (эпизодически) выходов в море для проверки работы материальной части механизмов и к тренировке личного состава по управлению подводной лодкой под водой; 

— к проверке основных маневренных элементов — скорости хода над водой и под водой; 

— к тренировке офицерского состава на приборах по управлению торпедной и артиллерийской стрельбой и проведению учебных торпедных и артиллерийских атак и стрельб; 

— к изучению материалов по обстановке в районе боевых действий по данным предыдущих походов; 

— к изучению вопросов, связанных с использованием средств связи. 

Однако в ходе войны очень часто указанные мероприятия не выполнялись. Недоброкачественность ремонта отдельных механизмов и устройств и недостаток времени на проверочные выходы нередко вынуждали подводные лодки преждевременно возвращаться из похода или заходить в другую базу для повторного ремонта. 

Нерегулярно проводились тренировки команд по управлению механизмами, а офицерского состава по управлению лодкой, проведению торпедных [259] и артиллерийских атак. Зачастую подводные лодки выходили в боевой поход сразу после окончания ремонта, а вся подготовка заключалась лишь в ознакомлении с положенной на боевой поход документацией. Подготовка к выходу в море для вновь вступавших подводных лодок, как правило, совмещалась с ходовыми испытаниями и продолжалась в общей сложности 1,5–2 месяца. Весь же цикл с момента закладки лодки до окончания подготовки ее к выходу в море требовал по оценке самих немцев около 2 лет. 

В тактическую подготовку офицерского состава, Особенно командиров подводных лодок, перед выходом в море в некоторых случаях входило изучение форм и методов использования подводных лодок и приемов нападения. Так, с переходом к использованию лодок по методу «волчьей стаи» офицерский состав лодок, впервые выходивший для действия в Атлантическом океане, проходил специальную подготовку (получал теоретические знания под руководством командиров флотилий) на краткосрочных курсах по приемам нападения лодок на конвои и использованию оружия. Такие краткосрочные курсы создавались при переходе лодок к использованию самонаводящихся торпед и при усилении зенитного оружия. 

Основными районами боевой подготовки и проведения ходовых приемно-сдаточных испытаний подводных лодок, базировавшихся на базы собственно Германии, являлись Гельголандская бухта (Северное море), Кильская бухта (Балтийское море), Данцигский залив и прилегающие к ним районы. Однако по мере расширения строительства подводных лодок и сравнительно большого числа проходящих одновременно испытания уже в 1942 г. эти районы оказались недостаточными. 

Весьма большие трудности в подготовке подводных лодок к выходу в море ощущались в 1943 г., когда моральное состояние личного состава подводных лодок начало заметно снижаться (ухудшаться), а контингенты, поступавшие на укомплектование подводных лодок, готовились в школах ускоренными темпами и приходили на лодки без достаточных специальных знаний. Наибольшие трудности возникали в организации специальной подготовки в период, когда районы боевой подготовки оказались под непосредственной угрозой советской авиации и боевую подготовку пришлось перенести в другие районы. 

После окончания всего цикла подготовки лодкам разрешали выход в море. Лодки выходили из баз на атлантическом побережье обычно в темное время суток поодиночно, без охранения. Для выхода устанавливались определенные предварительно протраленные фарватеры, подходы к базам контролировались корабельными дозорами. 

Система обеспечения выхода подводных лодок из баз собственно Германии (побережье Северного и Балтийского морей) заключалась в следующем: 

1. В зависимости от минной опасности для выхода лодок назначались определенные заранее протраленные выходные фарватеры. 

2. Выход подводных лодок за внешнюю кромку минных заграждений совершался в сопровождении тральщиков и сторожевых кораблей, а возвращавшиеся с моря лодки встречали и сопровождали прорыватели минных заграждений. 

3. При воздушной угрозе выход подводных лодок обеспечивался истребительной авиацией, а в пределах досягаемости противовоздушной обороны базы — зенитной артиллерией. 

Охранение подводных лодок проводилось в районах, где опасность представляли мины или авиация противника, и при переходе через свой [260] минные, сетевые и боковые заграждения. Охранение входящих или выходящих из баз Средиземного моря подводных лодок состояло из 3–4 небольших сторожевых катеров. 

Эскортирование подводных лодок через районы, опасные от мин, в Северное море производилось в следующем порядке. Для эскортирования 2–3 подводных лодок обычно выделялось до девяти тральщиков и кораблей противолодочного охранения, а также гидрографические суда. 

Соединение тральщиков состояло из двух групп. В каждой группе находилось по два тральщика и один тральщик являлся головным. Тральщики производили траление в строе уступа парами. Тральщики, затратившие мину, приступали к освобождению трала от мины, а гидрографическое судно в этот момент ставило буи. В ночное время ставились светящиеся буи. Вторая группа тральщиков отворачивала в сторону и обходила поставленные буи. 

Подводные лодки с охранением и гидрографическим судном следовали за второй группой тральщиков по протраленной полосе. 

Если мины затраливались второй группой, то первая группа отворачивала в сторону, выбирала тралы и ложилась на обратный курс. Гидрографическое судно, не мешая подводным лодкам, останавливалось на месте или становилось на якорь. Подводные лодки отрабатывали аварийным ходом назад и старались держаться ближе к гидрографическому судну; охранение также отрабатывало задним ходом и удерживалось без хода или становилось на якорь вблизи лодок. 

Обе группы тральщиков возвращались назад, ставили тралы и пытались форсировать минное поле в другом месте, подходя с тралами ближе к лодкам. Движение кораблей и лодок возобновлялось в прежнем порядке. 

При подсечении мин или подрыве тральщика любой из групп обе группы тральщиков выбирали тралы. Командир соединения тральщиков в зависимости от обстановки мог отдавать приказания о прекращении эскорта или же о продолжении движения. 

При обнаружении подводной лодки противника или следа торпеды корабль давал сиреной пять коротких сигналов и стрелял одиночными белыми ракетами в направлении обнаруженной лодки или следа торпеды. Головной тральщик и корабли охранения были обязаны атаковать подводную лодку, при этом тральщики убирали тралы и действовали соответственно обстановке. 

По прибытии эскорта в район, из которого подводные лодки должны были следовать самостоятельно, головной тральщик поднимал флажный сигнал, который репетовался всеми тральщиками. Тральщики резко отворачивали влево и убирали тралы. Ночью тралы убирались по указанию головного тральщика, который к моменту уборки тралов старался быть от подводных лодок на дальности голосовой связи и передавал им указания в мегафон. Подводные лодки проходили с правого борта от кораблей охранения и далее следовали самостоятельно. 

Несмотря на сложность, эскортирование подводных лодок через районы, опасные от мин, проводилось почти в течение всей войны. 

Общие положения, определяющие порядок пребывания подводных лодок в море

Общие положения, определяющие порядок пребывания подводных лодок в море, были изложены в действующих наставлениях, приказах командующего подводными силами и командиров флотилий подводных лодок. Многие из этих указаний по ряду причин не выполнялись совсем [261] или выполнялись частично (основной причиной этого была непрерывно менявшаяся обстановка). Однако, поскольку основные указания разрабатывались с учетом опыта войны и были изложены в «Наставлении для командиров подводных лодок»{103}, они представляют известный интерес. 

В числе других указаний в наставлении подчеркивалось, что главной задачей подводной лодки, которая сильна в нападении и слаба в обороне, является внезапная и скрытная торпедная атака из подводного или надводного положения. Развивая это исходное положение, наставление предписывало не переоценивать противника, не усматривать во всем и всюду опасность, не думать, что все события и все действия противника в районе пребывания лодки вызваны именно ее присутствием. Иначе говоря, от командиров требовалась уверенность в действиях и правильность оценки обстановки. 

Командиру подводной лодки рекомендовалось как на переходе морем, так и во время атаки не забывать правило «кто первый обнаруживает, тот и побеждает» и, исходя из этого, вести постоянное бдительное наблюдение, которое решает успех и сохраняет безопасность подводной лодки. Командирам лодок указывалось, что лучше погрузиться раньше, чем сделать это позже и совсем потерять надежду на успех. Время погружения может быть определено верно только при большом опыте и т. д. Вместе с тем наставление требовало производить залп как можно с более близкой дистанции и добиваться как можно более точного определения курса и скорости хода противника. 

В сильно охраняемых с моря и воздуха районах, где можно было ожидать внезапного появления противника, особенно при позиционной службе, лодкам рекомендовалось с самого рассвета и до сумерек оставаться под водой. В наставлении указывалось, что «при всплытии подводной лодки после долгого пребывания под водой особенно большую опасность представляет неожиданное нападение. Поэтому при всплытии на глубину 20 м, которая еще защищает лодку от тарана, необходимо идти малым ходом и вести наблюдение с помощью аппаратов подслушивания, затем быстро пройти опасную зону, поднять перископ и на глубине до 9 ж, в зависимости от метеорологических условий, произвести тщательный круговой обзор, затем убрать перископ и быстро на полном ходу всплыть. Как можно быстрее открыть рубочный люк, командиру и одному опытному наблюдателю подняться на мостик. Только после тщательного осмотра в надводном положении окончательно продуть цистерны. 

...Постоянно следить за тем, чтобы подводная лодка не оставляла за собой масляных следов. Поэтому не оставаться вблизи того места, где подводная лодка погрузилась. 

...После погружения, в зависимости от метеорологических условий, перископ может быть поднят на большую высоту и оставлен на длительное время в таком положении, если дистанция до противника не менее 4000–5000 м. С меньшего расстояния необходимо ограниченно пользоваться перископом, т. е. поднимать перископ на малой скорости на короткие промежутки времени и на очень малую высоту (перископ должен почти все время омываться волной). 

...Каждый появляющийся самолет принимать за самолет противника до тех пор, пока не будет установлено обратное. 

...Путем непрерывного и хорошего наблюдения добиваться, чтобы подводная лодка первая обнаружила самолет. Когда противник обнаружен и обстановка ясна, легко можно принять решение — оставаться на поверхности или же пойти на погружение. Если обстановка не совсем [262] ясна, лучше раньше пойти на погружение или же погрузиться та большую глубину и скрыться от самолета, ухудшив этим возможность успешной атаки, чем оказаться обнаруженным и полностью испортить все дело». 

Но при этом разъяснялось, что «...в надводном положении можно больше увидеть», ибо «...оставаясь на большой глубине, можно пропустить удачный для атаки момент». 

В районах, подвергающихся сильной угрозе с воздуха, где самолеты появляются даже при низкой облачности, особенно при позиционной службе, подводным лодкам рекомендовалось всплывать через день. 

Наставление определяло также порядок задержания торговых судов, что практиковалось лишь в исключительных случаях. При этом указывалось, что любое судно во время войны должно считаться подозрительным, поэтому при задержании подводной лодкой какого-либо судна в любых обстоятельствах необходимо соблюдать максимальную осторожность, а при задержании предлагалось действовать быстро, оставаться на дистанции не менее 4000 м, маневрируя за кормой задерживаемого корабля. 

Наставление содержало специальные указания, определяющие нормы поведения при атаках, в основном отражавшие опыт первой мировой войны, а также указания по использованию торпед и артиллерийского оружия. 

В них, в частности, указывалось, что «наличие артиллерии на подводной лодке с самого начала таит в себе противоречия. Подводная лодка неустойчива, имеет низко расположенную артиллерийскую платформу и платформу наблюдения и не приспособлена для ведение артиллерийского огня», и в этом отношении подводная лодка уступает любому надводному кораблю. 

Учитывая, что даже одно попадание в прочный корпус подводной лодки уже создает для нее невозможность погружения и ведет к гибели, наставление указывало, что артиллерийского обстрела подводной лодки с. больших надводных кораблей следует всячески избегать. 

Таковы немногие указания наставления по вопросу об использовании оружия. 

Что же касается общих вопросов сближения с противником и его атаки, то наставление содержало следующие общие положения: «Если из-за сильного корабельного и воздушного охранения противника невозможно продвижение для атаки днем, то атаку необходимо отложить на ночь. Однако днем следует подвигаться вперед. К наступлению сумерек быть по крайней мере на траверзе противника. Не откладывать на вечер продвижение вперед. Всегда имеется опасность, что кормовое охранение противника при поиске заставит подводную лодку уйти под воду или отойти и таким образом потерять соприкосновение с противником». 

«Если охранение противника заставит подводную лодку уйти временно под воду, то все же она не должна слишком долго находиться под водой. Как только позволят условия, немедленно всплыть, для того чтобы быстрее продвигаться вперед и выйти на позицию атаки, а также чтобы получить лучшую возможность наблюдения и передачи донесений». 

«Если лодка по каким-то причинам ночью не приблизилась к противнику, то это не является основанием для прекращения действий против противника. Упорно идти по следам противника. Охота за конвоем может иногда продолжаться целыми днями, пока не будет достигнут первый успех». 

«При поддержании соприкосновения наибольшего внимания требует время сумерек, в особенности в Атлантике и южных широтах. Здесь при непродолжительных сумерках переход от дня к ночи происходит почти мгновенно. Если к наступлению ночи подводная лодка, поддерживающая [263] соприкосновение с противником, находится почти на расстоянии дня хода от противника, то в этом случае подводная лодка на полной скорости должна сблизиться с противником. 

Всегда надо рассчитывать на то, что при наступлении темноты противник, кроме ранее наблюдавшихся зигзагообразных курсов, вероятно, сделает большой поворот, т. е. предпримет сильное изменение генерального курса с целью ввести в заблуждение подводные лодки, поддерживающие с ним соприкосновение. Кроме того, большей частью при заходе солнца, а также днем при ухудшении видимости противник высылает быстроходные конвоирующие силы, которые должны обследовать район за конвоем и заставить подводные лодки, поддерживающие соприкосновение, погрузиться до тех пор, пока конвой не скроется за пределами видимости и не предпримет обычного вечернего изменения курса. 

Конвойные суда, посланные для поиска и оттеснения поддерживающих соприкосновение подводных лодок, всегда возвращаются к конвою ложными курсами». 

Наконец, в наставлении значительное внимание уделялось вопросам борьбы с выслушиванием подводной лодки при нахождении ее в море гидроакустическими средствами противолодочных кораблей. Однако статьи, относившиеся к этим вопросам, отражали начальную стадию развития и использования гидроакустических средств, обладающих сравнительно невысокими тактико-техническими данными. 

Содержание наставления было рассчитано на действия подводных лодок главным образом в подводном положении. Однако немецкие лодки, действуя длительное время по методу «волчьей стаи», в основном атаковывали из надводного положения. 

Методы использования подводных лодок

В первые месяцы войны методы использования подводных лодок по существу не отличались от методов, применявшихся в конце первой мировой войны. Одиночным подводным лодкам отводились небольшие районы на подходах к базам, портам и на узлах прибрежных путей сообщений. Но по мере усиления противолодочной обороны вблизи баз и портов прибрежные районы превращались в достаточно опасные зоны для лодок — такой метод становился малоэффективным. В стесненных прибрежных районах, изобилующих навигационными опасностями и усиленных средствами ПЛО, значительно затруднялось маневрирование подводных лодок и использование ими торпедного оружия. 

Вследствие этого в конце 1939 г. и в начале 1940 г. немецкие подводные лодки перешли к постановке мин на прибрежных путях сообщений. Это не требовало сложного маневра при преодолении охранения. При минных постановках подводные лодки обычно приступали к выполнению задачи в то время, когда противолодочная оборона в районе была ослаблена. 

Для использования торпед подводные лодки были вынуждены отойти значительно мористее. Им и здесь назначались небольшие районы, в пределах которых они производили поиск объектов для атаки. Когда же пути транспортных судов в открытом море в целях избежания угрозы от подводных лодок изменялись, то лодкам стали назначаться сравнительно большие по размерам районы, где они могли более свободно производить поиск и атаки противника. Таким образом, позиционный метод использования, постепенно изменяясь, переходил в крейсерство подводных лодок в ограниченных районах. Однако при таком методе действий подводным лодкам стало труднее отыскивать противника. На помощь им была выделена авиация, которая производила поиск и сообщала лодкам данные о движении [264] противника. Такое взаимодействие лодок с авиацией было эффективным до тех пор, пока самолеты могли летать в районах боевых действий. Однако с удалением этих районов (соответственно изменению путей движения судов) за пределы дальности действий авиации подводным лодкам пришлось действовать снова самостоятельно по методу свободного крейсерства в обширных районах. 

Таким образом, наиболее характерными методами использования немцами лодок в начале войны и до конца 1941 г. являлись: позиционный метод, крейсерство одиночных подводных лодок в ограниченных и обширных районах. При крейсерстве в обширном районе лодки производили поиск конвоя самостоятельно, иногда с помощью авиации, а также на основании данных, полученных от командования. 

В этих районах подводным лодкам в меньшей степени угрожали мины, малые корабли и различные позиционные противолодочные средства, но зато увеличивались трудности в поиске объектов для атаки. Поскольку конвои часто изменяли пути своего движения, встречи лодок с ними происходили случайно и редко. 

Авиация была не в состоянии вести систематическую разведку, а если она и давала иногда сведения, то вследствие значительных ошибок в определении места обнаруженных конвоев и судов подводным лодкам не всегда удавалось их обнаружить. Это послужило причиной перехода к организации боевых действий подводных лодок большими группами во взаимодействии с авиацией. Так зародился и начал применяться маневренный метод использования подводных лодок. 

В общих чертах маневренный метод заключался в следующем. Подводные лодки занимали позиции ожидания примерно в 300–500 милях от берега. Расположение позиций как бы образовало завесу на предполагаемых путях конвоев. Расстояние между лодками устанавливалось около 15–20 миль с таким расчетом, чтобы конвой не мог пройти завесу необнаруженным. При 20 подводных лодках в завесе протяженность ее составляла около 300–400 миль. Самолеты проводили поиск конвоев в 90–100 милях впереди завесы. 

Получив от самолетов данные о месте и курсе конвоя, командующий операцией отдавал приказание подводным лодкам передвинуться так, чтобы середина завесы оказалась на курсе конвоя, проложенном согласно полученным данным. Для этого было достаточно указать место средней лодки и пеленг завесы. Каждая подводная лодка, зная свой порядковый номер, рассчитывала маневрирование для занятия места в завесе. 

Подводные лодки занимали места в завесе симметрично по обе стороны предполагаемого курса конвоя на протяжении 150–200 миль. Поэтому, даже при больших ошибках в определении места и курса конвоя и в счислении своего места лодками завесы, конвой все же проходил через завесу и оказывался в видимости не менее чем одной из лодок. Лодки завесы, получившие сигнал от наводящей лодки, стягивались к конвою. 

Маневренный метод использования подводных лодок при их действиях на обширных водных пространствах являлся основным методом на протяжении почти всей второй половины войны, начиная с середины 1941 г. и до мая 1945 г. Вблизи же побережья лодки попрежнему применяли позиционный метод или крейсерство в ограниченных районах. 

Разведывательные действия подводных лодок

На все подводные лодки при нахождении в море возлагалась задача вести разведку не только тактическую, но и оперативную. В некоторых случаях, особенно при действиях лодок по методу «волчьей стаи», разведка являлась их основной задачей. [265] 

Приемы использования подводных лодок для разведывательных действий мало изменились со времени первой мировой войны. Подводные лодки в зависимости от задач разведки либо несли позиционную службу, либо получали определенный район, в пределах которого они вели наблюдение за интересующими их объектами, либо производили разведку по принципу свободного крейсерства. 

Существенную роль в ведении оперативной разведки в период второй мировой войны стала играть авиация. Значительно усиленная противолодочная оборона баз и прибрежных районов часто не давала лодкам возможности незаметно и продолжительное время находиться в назначенных районах и вести наблюдение за действиями противника. В этих условиях использовалась авиация, которая могла решать задачи разведки быстро и с меньшим риском. Поэтому подводные лодки вели разведку в основном в удаленных районах Атлантического океана или непрерывное наблюдение за противником, когда по тем или иным причинам для этого невозможно было использовать авиацию. 

Оперативная разведка велась главным образом подводными лодками, развернутыми в районах портов формирования союзных конвоев, в основном у побережья Америки. При этом им вменялось в обязанность установление факта выхода и направление движения конвоев, одиночных транспортов и выявление системы их охранения. Заблаговременное получение этих данных создавало возможности для организации дальнейшего наблюдения за движением конвоев и наведения на них групп подводных лодок, находившихся в море в районе ожидания. При ведении разведки в районах баз, имевших сильную противолодочную оборону, лодки находились в подводном положении с рассвета до наступления сумерек. Основными средствами наблюдения при этом являлись перископ и гидроакустические приборы. С наступлением темного времени суток подводные лодки отходили за пределы дальности возможного обнаружения радиолокационными береговыми станциями и всплывали в надводное положение. 

Несмотря на то, что подводная лодка при передаче результатов разведки рисковала быть запеленгованной, командирам лодок предписывалось передавать наиболее важные сведения при первой же возможности. Немецкое командование считало наиболее важными следующие сведения: 

— о противнике, которые могут быть использованы другими подводными лодками; 

— об обнаружении подводных лодок противника; 

— о минных заграждениях и системе дозорной службы на подходах к базам противника; 

— об обстановке в районе базы, о судоходстве, о возможности применения оружия (торпед, мин), характере защиты базы с моря; 

— о выходе крупных военных кораблей и конвоев. 

Большое значение немецкое командование придавало организации разведывательного и сторожевого дозоров силами подводных лодок с основной задачей обнаружения и обеспечения наведения на обнаруженного противника «волчьих стай». Именно поэтому в наставлении для командиров подводных лодок подчеркивалось, что важнейшими предпосылками успешного проведения атаки являются своевременная и точная передача сведений и наведение атакующих подводных лодок на противника разведывательными лодками. 

Разведывательные и сторожевые дозоры применялись для более надежной разведки и наблюдения в больших по размерам районах моря, а также для создания условий, при которых было бы возможно обнаружить определенные цели в назначенных районах. Местоположение линий дозора определялось двумя заранее назначенными точками, которые занимали [266] подводные лодки, имевшие первый и последний тактические номера в дозоре. Остальные лодки распределялись между этими точками на равных друг от друга расстояниях в порядке тактических номеров, указанных в приказе. Срок, к которому лодки должны были занимать исходное положение в дозоре, а также генеральное направление и средняя скорость продвижения разведывательного дозора определялись главным командованием. 

Район разведки каждой подводной лодки в разведывательном и сторожевом дозорах охватывал расстояние от точки, установленной для каждой подводной лодки в направлении дозора на половину дистанции до соседней. Глубина разведывательного и сторожевого дозоров иногда указывалась заранее. В этом случае величина района разведки каждой подводной лодки определялась позицией. 

Позиции устанавливались в том случае, когда необходимо было контролировать большой по размерам район моря и не было более или менее достоверных данных о противнике. 

В пределах своей позиции каждая подводная лодка имела полную свободу действий для поиска цели, но должна была строго соблюдать средний курс и среднюю скорость хода. При поиске лодки маневрировали переменными курсами, имея генеральный курс в направлении сторожевого дозора; делали короткие выходы в направлении разведывательного дозора и особенно в сторону темной части горизонта; погружались для подслушивания; выбирали курсы, благоприятные по отношению к ветру и волне. При этом указывалось, что каждая подводная лодка разведывательного и сторожевого дозоров могла оставить свою позицию только при преследовании и атаке противника (когда не было ограничения), если подводная лодка сама вошла в соприкосновение с противником или имела контакт, но потеряла его, а также для самостоятельных действий против конвоев или соединения крупных военных кораблей, находившихся вблизи позиции в районе разведывательного и сторожевого дозоров, или по приказу командующего подводным флотом. 

Во всех случаях после выполнения атаки лодке предписывалось возвращаться на свою позицию. 

Кроме того, подводная лодка имела право покинуть район разведки из-за особых условий или сильного противодействия со стороны противолодочных сил противника. Во всех случаях оставления района разведки подводная лодка обязана была донести об этом в базу. 

При передаче донесений о результатах разведки командирам подводных лодок предписывалось руководствоваться следующим: 

— насколько командование подводными силами и командиры подводных лодок осведомлены об обстановке в районе разведывательного и сторожевого дозоров; 

— что важно знать командованию и командирам подводных лодок о новой обстановке в районе разведывательного и сторожевого дозоров; 

— насколько опасно передавать донесения в данное время и как это донесение повлияет на скрытность действий лодок вообще. 

В донесениях об обстановке в районе разведки всегда указывались метеорологические данные. Особо и во всех случаях доносилось о том, что район действий разведывательных подводных лодок известен противнику и они обнаружены им. 

Немцы придавали большое значение сохранению скрытности подводных лодок разведывательного и сторожевого дозоров. Для этого издавались специальные инструкции, в которых предусматривался порядок подъема перископа: поднимать перископ чаще, но на короткий промежуток времени [267] (при этом особое внимание обращалось на предварительное прослушивание гидроакустическими средствами). 

К концу второй мировой войны разведывательные действия лодок носили форму завесы из нескольких подводных лодок, расположенной впереди движения ударных групп. Расстояние между завесами назначалось с таким расчетом, чтобы подводные лодки ударной группы могли развернуться для атаки конвоя по данным, полученным от лодок разведывательной завесы. Обычно это расстояние назначалось в пределах 50–100 миль. Этот вид разведывательных действий подводных лодок имел некоторые преимущества по сравнению с вариантом, при котором разведывательные подводные лодки находились в общей завесе. В последнем случае разведывательные лодки обнаруживали конвой в тот момент, когда он проходил завесу подводных лодок и возможности стягивания к противнику всех и особенно крайних подводных лодок завесы значительно уменьшались. 

Для обеспечения успешных действий лодок немецкое командование проводило разведку не только силами самих подводных лодок, но привлекало к этому все остальные силы и средства разведывательной службы: авиацию, надводные корабли, радиотехнические средства и агентуру. 

Большое внимание при изучении обстановки на морских театрах немцы уделяли опросу участников боевых походов на подводных лодках, надводных кораблях и самолетах. На подводных лодках в этих целях были установлены правила ведения специального журнала, в котором обстановка действий данной подводной лодки освещалась до мельчайших подробностей. 

Наконец, одними из средств добывания сведений об обстановке были допросы пленных, которых немцы периодически брали после потопления транспортов противника. 

Основными вопросами при изучении обстановки немецким командованием являлись: 

— зоны прохождения основных морских коммуникаций, связывающих Англию с другими странами; 

— напряженность перевозок на выявленных коммуникациях, периодичность движения и состав конвоев, интенсивность плавания одиночных судов; 

— система обороны морских сообщений, количество привлекаемых к охране конвоев надводных кораблей в различных зонах; 

— конкретные данные о выходящих и ожидающих выхода конвоях, их составе, курсах следования, скорости хода и составе эскорта. 

Кроме этих основных данных, немецкий штаб требовал от разведки такие данные, влиявшие на ход боевых действий лодок, как состояние погоды на море и на различных воздушных трассах и состояние кромки льда. 

Несмотря на обилие источников, которые немецкое командование использовало для изучения обстановки в целях обеспечения действий подводных лодок, обстановка в ряде случаев оценивалась плохо и подводные лодки не нацеливались на использование благоприятных условий. Так, например, несмотря на то, что подготовка к высадке англо-американских войск в Северной Африке проходила в течение длительного времени, немцы не обнаружили ее. Как следствие этого попытка немцев переразвернуть подводные лодки, действовавшие, в частности, в Атлантическом океане, после того как операция уже началась, успехом не увенчалась. Подводные лодки не успели помешать движению транспортов через Атлантический океан, а также не успели развернуться и обнаружить противника и на подходах к районам высадки. [268] 

Не подлежит никакому сомнению, что своевременное знание района и времени проведения десантной операции немецкой разведкой позволило бы сосредоточить подводные лодки на подходах к портам формирования конвоев, вдоль вероятных путей движения десанта и в районах высадки и оказать весьма существенную помеху выполнению операции. 

Другой пример. На протяжении всей войны быстроходные лайнеры типа «Куин Мэри» совершали переходы через Атлантический океан почти беспрепятственно, не будучи ни разу атакованными подводными лодками. Немецкая разведка оказалась не в состоянии установить время и пути их движения через Атлантический океан и тем самым не обеспечила командованию подводным флотом возможности направить усилия лодок на борьбу с быстроходными лайнерами. 

Если немецкой разведывательной службе до некоторой степени удавалось установить время и прибрежные пути движения конвоев, выходящих из портов Англии, что давало возможность командованию подводными силами сосредоточивать усилия лодок на желаемом направлении, то у берегов Америки и, в частности, в Караибском море она оказалась почти совершенно несостоятельной. 

Поэтому разведку в интересах подводных лодок у берегов Америки и в океане приходилось выполнять в основном самим подводным лодкам. 

Характер развертывания подводных лодок

Широко развернутая сеть баз и опорных пунктов — от северного побережья Норвегии до франко-испанской границы, в Средиземном море и в южной части Балтийского моря — позволяла немцам не только приблизить базирование подводных лодок к районам их боевых действий, но и развертывать подводные силы из определенных зон базирования в определенных направлениях с меньшей затратой времени на переходы{104}. Система (характер) такого развертывания заключалась в следующем. 

Подводные лодки, базировавшиеся на базы и порты Северной Норвегии, развертывались для боевых действий в районах Норвежского и Баренцова морей, т. е. для операций на северных морских сообщениях Советского Союза и на северных участках путей сообщений, связывающих порты Англии и Америки с портами Мурманск и Архангельск. Базы подводных лодок на северном побережье Норвегии, занимая фланговое положение к морским путям в Норвежском и Баренцовом морях, позволяли подводным лодкам развертываться в сравнительно короткий срок, сокращать время на переходы, а следовательно, увеличивать время пребывания в море. Так, например, переход подводных лодок среднего водоизмещения из базы Тромсе до меридиана Мурманска занимал всего лишь около одних суток. Следовательно, лодки могли находиться в районе боевых действий без пополнения запасов (топлива) около 30 суток. Особенности этого театра позволяли совершать переход на позиции и обратно в надводном положении. При переходе на позиции лодки погружались лишь при появлении самолетов (главным образом разведывательной авиации). По окончании боевых действий подводные лодки обычно возвращались в свои базы. Только некоторые из них, требовавшие крупного ремонта, следовали в базы, расположенные на побережье Северного или Балтийского моря. 

Подводные лодки, базировавшиеся на базы и порты Средней и Южной Норвегии, развертывались в районе Северной Атлантики для действий на морских сообщениях Канада — Гренландия — Исландия — северные порты [269] Англии или Канада — Гренландия — Исландия — северные порты Советского Союза. Часть подводных лодок (преимущественно базировавшихся на порты и базы южной Норвегии) развертывалась для проведения операций на морских сообщениях США — Англия, а также на прибрежных морских сообщениях США и Канады. Расстояние от берегов Норвегии до подходов к Канаде или США (4000–4200 миль) покрывалось подводными лодками в течение 12–14 суток (экономическим ходом), т. е. на переход в район боевых действий и возвращение в базы затрачивалось около 40% автономности подводных лодок большого водоизмещения. При следовании к берегам Канады или США районы у побережья Норвегии, Шетландских и Оркнейских островов лодки проходили обычно в светлое время суток и, как правило, в подводном положении. Далее к западу от меридиана Шетландских островов переход совершался в надводном положении. В среднем подводные лодки, крейсерские и большого водоизмещения, находились на позициях без пополнения запаса топлива и торпед около месяца. По окончании операций лодки частично возвращались в свои базы или базы собственно Германии. Большая часть возвращалась в порты и базы французского побережья для пополнения флотилий, действовавших в центральной части Атлантического океана и в Средиземном море. Подводные лодки, выходившие из баз Норвегии для действий на западных подходах к островам Великобритании, как правило, возвращались в прежние базы. 

Вновь вступавшие в строй подводные лодки обычно свой первый боевой поход совершали через базы норвежского побережья, а затем, в зависимости от обстановки, следовали в базы французского побережья или в Норвегию. 

Подводные лодки, базировавшиеся на базы и порты западного побережья Франции, развертывались для боевых действий в районах центральной части Атлантического океана, на подходах к Гибралтару, в Мексиканском заливе, Караибском море, а также для действий на прибрежных [270] сообщениях вдоль восточного побережья США. По окончании операций лодки возвращались, как правило, в базы на французском побережье и незначительная часть следовала в Средиземное море для пополнения действовавших там флотилий. 

Принципиальная схема развертывания подводных лодок для боевых действий в Атлантике приводится на рис. 28. 

Подводные лодки, базировавшиеся на порты и базы Италии, Греции и южной Франции, развертывались исключительно для боевых действий на Средиземноморских коммуникациях. По окончании операций лодки возвращались в свои базы. Та часть лодок, которая развертывалась для боевых действий в Средиземном море из баз Бискайской зоны базирования, меняла место базирования и возвращалась из боевых походов в базы Италии или Греции. 

Подводные лодки, базировавшиеся в зоне Балтийского моря и действовавшие на этом театре, возвращались по окончании боевого похода в свой базы. 

Таков был общий принцип развертывания немецких подводных лодок для боевых действий. Его положительная сторона заключалась в том, что командиры лодок, базируясь на постоянные базы и действуя в определенном направлении, были в основном хорошо знакомы с обстановкой на переходах, особенно с районом боевых действий. Однако в ходе всей войны этот принцип сохранялся только для лодок, действовавших на Средиземном и Черном морях и на Балтике. 

Оперативное напряжение подводных лодок

На протяжении всей войны подводные лодки использовались с большим напряжением. В своих планах германское командование предусматривало иметь в море не менее одной трети подводных лодок, находящихся в строю. И следует отметить, что на отдельных этапах войны эта норма выдерживалась. Но наряду с этим были и такие периоды, когда соотношение числа лодок, находившихся в море, и числа лодок, числившихся в строю, весьма заметно снижалось. И поскольку таких периодов было много, среднемесячные цифры, характеризующие оперативное напряжение подводных лодок по годам, выглядят следующим образом: 

Таблица 30 

	Число подводных лодок
	Год

	
	1939 
	1940 
	1941 
	1942 
	1943 
	1944 
	1945 

	В строю 
	55 
	68 
	175 
	331 
	427 
	501 
	476 

	В море 
	14 
	18 
	40 
	83 
	105 
	80 
	60 

	% лодок, находившихся в море 
	22 
	26 
	22,6 
	25,1 
	24,6 
	16,0 
	12,6 


Как видно из таблицы, средние цифры, характеризующие оперативное напряжение, значительно меньше 33%. В известной степени это объясняется тем, что здесь в число подводных лодок, находившихся в строю, [271] входят (...){105} имевшие только учебное предназначение. Но даже (...) (в результате чего цифры, относящиеся к численности подводных лодок, находившихся в строю, существенно уменьшатся), то средний коэффициент оперативного использования подводных лодок будет ниже того, что планировало германское командование. Но наряду с этим коэффициент использования многих отдельно взятых подводных лодок намного превышал эти плановые нормы. Вот несколько примеров. 

«U-26» до ее потопления 1 июля 1940 г. совершила 6 боевых походов и находилась в море 42,5% времени и в базе — 57,5%. 

«U-32» до ее потопления 30 октября 1940 г. совершила 8 боевых походов и находилась в море 54,5% времени, в базе — 45,5%. 

«U-331» с июля 1941 г. по 17 ноября 1942 г. совершила 9 боевых походов и находилась в море 46,5% времени, в базе — 53,5%. 

«U-202» с 1 июля 1941 г. по 2 июня 1943 г. совершила 9 боевых походов и находилась в море 57,5% времени, в базе — 42,5%. 

«U-558» с 1 августа 1941 г. по 20 июля 1943 г. совершила 10 боевых походов и находилась в море 70,5% времени, в базе — 29,5%. 

Более полное представление о коэффициенте оперативного использования отдельных подводных лодок дают графики (рис. 29, 30, 31). 

Длительность пребывания подводных лодок в море значительно увеличивалась за счет перенапряжения личного состава лодок. Но основным средством увеличения длительности пребывания подводных лодок в море являлась подача лодкам, находящимся в море, топлива, продовольствия, боеприпаса и т. д. со специальных лодок снабжения. 

Встречи подводных лодок, находившихся в море, с подводными лодками снабжения чаще всего происходили в средней меридиональной части Атлантики в 300–400 милях на юго-запад от островов Зеленого мыса, в 300–500 милях на юго-восток от Гренландии и к югу от коммуникации Тринидад — Гибралтар. При этом соблюдался примерно следующий порядок. Подводная лодка, нуждавшаяся в пополнении запасов, доносила об этом в штаб руководства операциями, который назначал район встречи. Подводным лодкам снабжения штаб руководства перед выходом в море назначал только район, а затем уже по радио точку встречи с указанием времени прибытия, а иногда и направление, с которого лодка снабжения должна была подходить к заданной точке. Такое же приказание передавалось и подводной лодке, нуждавшейся в топливе. Для обеих подводных лодок каждый раз устанавливалась определенная система опознавания. Встреча в одном районе более чем двух лодок не допускалась. 

Имели место также и такие случаи, когда подводные лодки, находившиеся в море, получали топливо, боеприпасы и другие виды снабжения не с лодок снабжения, а с лодок, почему-либо отзывавшихся или возвращавшихся в базы. Порядок встречи соблюдался тот же, что и при встрече с лодками снабжения. 

Но если длительность пребывания многих подводных лодок в море была намного больше средних плановых норм, то длительность пребывания в море ряда лодок была меньше средних плановых норм. Это вызывалось прежде всего тем, что немецкие заводы не укладывались в назначенные сроки ремонта, а командование не успевало подготовить к выходу надлежащий личный состав. В силу этих обстоятельств назначенные для лодок сроки выхода в море неоднократно переносились и лодки продолжали оставаться в базах. [272] 

В зависимости от интенсивности использования отдельных подводных лодок в период войны и активности их боевых действий при встрече с противником оказались различными и сроки их пребывания в строю. Так, из 655 подводных лодок, сроки службы которых представилось возможным установить с точностью до одного месяца, находились в строю до того, как были потоплены: 

от 1 до 6 месяцев — 64 подводные лодки (около 10%); 

от 6 до 12 месяцев — 234 подводные лодки (около 35,7%); 

от 12 до 18 месяцев — 127 подводных лодок (около 19,4%); 

от 18 до 24 месяцев — 87 подводных лодок (около 13,3%); 

от 24 до 30 месяцев — 71 подводная лодка (около 10,8%); 

от 30 до 36 месяцев — 26 подводных лодок (около 4,0%); 

от 36 до 42 месяцев — 12 подводных лодок (около 1,9%); 

от 42 до 48 месяцев — 15 подводных лодок (около 2,1%); 

от 48 до 54 месяцев — 5 подводных лодок (около 0,8%); 

свыше 54 месяцев — 14 подводных лодок (около 2,0%). 

Таковы были в общих чертах оперативное напряжение немецких подводных лодок и интенсивность их использования в ходе второй мировой войны. 

Что же касается интенсивности использования подводных лодок итальянского флота, то она характеризуется статистическими данными, указанными в табл. 31 и 32. 

Таблица 31. Число боевых походов, проведенных подводными лодками итальянского флота в период с 10 июня 1940 г. по 7 сентября 1943 г. 

	Число боевых походов 
	Число лодок, совершивших указанное число походов 
	Число боевых походов 
	Число лодок, совершивших указанное число походов 
	Число боевых походов 
	Число лодок, совершивших указанное число походов 
	Число боевых походов 
	Число лодок, совершивших указанное число походов 

	0 
	18 
	10 
	5 
	19 
	5 
	29 
	1 

	1 
	16 
	11 
	3 
	20 
	4 
	30 
	0 

	2 
	5 
	12 
	8 
	21 
	4 
	31 
	1 

	3 
	14 
	13 
	5 
	22 
	1 
	32 
	1 

	4 
	5 
	14 
	3 
	23 
	1 
	33 
	1 

	5 
	8 
	15 
	2 
	24 
	3 
	34 
	0 

	6 
	8 
	16 
	6 
	25 
	3 
	35 
	1 

	7 
	3 
	17 
	3 
	26 
	1 
	36 
	1 

	8 
	12 
	18 
	6 
	27 
	1 
	37 
	1 

	9 
	5 
	  
	  
	28 
	1 
	38 
	1 [273] 


Из общего числа 1642 боевых походов 1418 походов были проведены в Средиземном море и 234 за пределами Средиземного моря. При этом лодками пройдена 2 339 991 миля. Походы за пределы Средиземного моря совершили 42 лодки. 

Таблица 32. Число дней, проведенных в море и в базах состоявшими в строю подводными лодками итальянского флота за время второй мировой войны 

	Периоды 
	Число подводных лодок, находившихся в строю 
	Число дней, проведенных в море 
	Число дней, проведенных в базах 
	Число дней, когда лодки не могли быть использованы по ряду причин 

	1940 г. 3-й квартал 
	103 
	2702 
	3214 
	4671 

	4-й квартал 
	99 
	1992 
	2827 
	3926 

	Итого за 1940 г. 
	 — 
	4694 
	6041 
	8597 

	1941 г. 1-й квартал 
	94 
	1471 
	2678 
	3802 

	2-й квартал 
	92 
	1609 
	2286 
	3577 

	3-й квартал 
	89 
	1379 
	2698 
	3152 


	4-й квартал 
	85 
	1230 
	2699 
	3003 

	Итого за 1941 г. 
	 — 
	5689 
	10361 
	13534 

	1942 г. 1-й квартал 
	87 
	1130 
	3600 
	3110 

	2-й квартал 
	84 
	1515 
	3515 
	2680 

	3-й квартал 
	79 
	1345 
	3335 
	2895 

	4-й квартал 
	77 
	1525 
	3475 
	2330 

	Итого за 1942 г. 
	 — 
	5515 
	13925 
	11015 

	1943 г. 1-й квартал 
	67 
	1025 
	2715 
	2330 

	2-й квартал 
	61 
	800 
	3025 
	2140 

	3-й квартал 
	65 
	635 
	2170 
	1235 

	Итого за 1943 г. 
	 — 
	2460 
	7900 
	5705 

	Всего за 1940–1943 гг. 
	 — 
	18358 
	36237 
	38851 [274] 


Глава десятая. 
Одиночные боевые действия подводных лодок
Действия одиночных подводных лодок против одиночно идущих судов

Одиночные действия немецких подводных лодок были весьма распространены на протяжении всей минувшей войны, а на некоторых этапах они являлись основным методом боевого использования (особенно в первые годы войны — 1939–1941 гг. при действиях у берегов Англии). В дальнейшем одиночные действия подводных лодок проводились у берегов США и Канады при выполнении лодками минно-заградительных и транспортных операций, действий по высадке разведывательно-диверсионных групп на побережье противника и при несении разведки. 

Находясь в море, одиночно действующие подводные лодки имели связь только со своим командованием через соответствующую береговую радиостанцию. Подводным лодкам назначался район для боевых действий или полоса вдоль вероятных морских путей движения судов. 

Подводные лодки могли действовать одиночно против торговых судов, следующих одиночным порядком, и в составе конвоя, так как у противника было недостаточно противолодочных и охранных кораблей. Общее число транспортов, совершивших переходы вне конвоев и без противолодочного охранения за время войны, составило около 17% от всех совершенных торговыми судами переходов морем. Задача подводных лодок заключалась в обнаружении путей следования одиночных транспортов, поиске самих судов и атаке их. 

При этом тактические приемы действий подводных лодок почти ничем не отличались от тактики подводных лодок периода первой мировой войны. Подводные лодки поджидали транспорты при выходе их из порта и в узлах прибрежных путей сообщения, неся позиционную службу; задача в большинстве случаев совмещалась с выполнением задач разведки. В других случаях они производили поиск и сближение с одиночно следовавшими судами по данным, полученным от других сил флота, или производили атаку отставших от конвоя одиночных транспортов в открытом море. 

После сближения подводной лодки с одиночными судами она могла опасаться только артиллерийского оружия торговых судов или при известных условиях таранного удара. Несмотря на то, что артиллерийский огонь транспортов, как правило, был малоэффективным (вследствие плохой подготовки прислуги орудий), тем не менее он представлял некоторую опасность. Поэтому командирам подводных лодок предписывалось [275] при малейшей опасности контратаки со стороны транспорта погружаться и использовать для его потопления торпеды. 

В тех случаях, когда для потопления одиночного транспорта использовалась артиллерия, подводные лодки обычно производили сближение для занятия исходной позиции и наносили удары, соблюдая максимальную осторожность. 

В ночных условиях позиция для артиллерийского боя занималась на траверзных углах цели с учетом благоприятного положения лодки по отношению к волне, ветру и освещенности и на дистанции от цели 600–1000 м. Артиллерия часто использовалась и для ускорения гибели торпедированного судна, расходовать торпеды считалось расточительным. Артиллерийский огонь открывался после занятия подводной лодкой выгодной позиции для стрельбы и после всплытия в надводное положение. 

Однако в большинстве случаев подводные лодки уничтожали одиночно идущие транспорты торпедным оружием, маневрируя для занятия позиции залпа по общепринятым правилам выхода в торпедную атаку. 

Действуя по одиночно идущим транспортам, подводные лодки руководствовались основным принципом — обнаружив цель, атаковали ее с минимальной затратой времени, чтобы нельзя было подойти к транспорту вызванным им противолодочным кораблям или кораблям охранения. 

В наставлении для командиров подводных лодок по действиям против одиночных транспортов указывалось, что: «Противник пытается противодействовать подводным лодкам на своих коммуникациях путем вооружения одиночно следующих судов для того, чтобы помешать успешному применению подводной лодкой артиллерийского оружия и принудить ее ввести в действие дорогостоящую торпеду, тем самым ограничить выполнение лодкой основной задачи в назначенном районе». 

Поэтому лодки соблюдали особую осторожность при нападении на одиночные корабли. Сближение на дистанцию торпедного залпа или артиллерийского огня производилось в светлое время суток и, как правило, в подводном положении. При этом подводные лодки не сближались с противником на дистанцию менее 4000 м и стремились удерживать корабль на носовых курсовых углах, маневрируя в створе его мачт. 

В отдельных (исключительных) случаях подводные лодки топили одиночные невооруженные транспорты подрывными патронами. Этот прием использовался только в начальный период войны. 

Действия одиночных подводных лодок против конвоев

К началу 1942 г. лодки имели достаточный опыт боевых действий на морских сообщениях, в том числе и при нападении на конвои, а также в уклонении от преследования противолодочных кораблей и авиации. 

Действия командиров подводных лодок при встрече с конвоем определялись наставлением, в котором указывалось, что: 

— подводные лодки должны действовать за пределами сильной противолодочной обороны; 

— подводные лодки должны взаимодействовать с разведывательной авиацией, действующей с береговых аэродромов. 

Сближение с конвоем. По получении разведывательных данных с самолета или с подводной лодки о конвое и его элементах движения перед лодкой ставилась задача в кратчайший срок войти в соприкосновение с противником. Движение подводной лодки для сближения с конвоем обычно осуществлялось (если позволяла обстановка) в надводном положении [276] с наибольшей возможной скоростью хода, превышавшей скорость движения конвоя в полтора — два раза. 

Маневрирование лодки для сближения с конвоем производилось с таким расчетом, чтобы к моменту зрительного обнаружения конвоя находиться в голове или по крайней мере на острых курсовых углах цели. При этом принимались все меры для сохранения скрытности. Если же подводная лодка была вынуждена уйти под перископ (на глубину), то при этом она следовала с наибольшей подводной скоростью, с тем чтобы выйти на заданную позицию, когда же обстановка позволяла, всплывала в надводное положение. 

При обнаружении конвоя или других важных объектов нападения подводная лодка сообщала данные о них (скорость хода, курс, состав конвоя, охранение и местонахождение) на базу и на другие подводные лодки, действовавшие в данном районе. Сведения (если позволяла обстановка) обычно передавались до начала атаки. Сближаясь на дистанцию атаки, лодка действовала с учетом обстановки, атакуя общепринятыми способами. При отсутствии данных разведки подводная лодка производила поиск в назначенном ей секторе самостоятельно. 

Преодоление охранения. Атака. При занятии исходного положения для выхода в атаку лодкам рекомендовалось занимать позицию в расстоянии от противника 10–14 миль, стремясь для определения курса цели выйти в голову конвоя. Если при этом подводная лодка была вынуждена погрузиться под перископ или уйти на глубину, начальное маневрирование не приостанавливалось. Если же подводная лодка не имела возможности (из-за наличия кораблей противолодочной обороны) всплыть под перископ, то она занимала новую позицию для выхода в атаку на траверзе конвоя, а в крайнем случае на кормовых курсовых углах. 

В светлое время суток при атаке в подводном положении прорыв охранения производился также в большинстве случаев с головы конвоя. Если же прорвать охранение с головы не удавалось, то подводная лодка занимала новую позицию на траверзе для последующего прорыва охранения с фланга. При усиленном охранении и невозможности прорыва его стрельба торпедами производилась с больших дистанций. 

При определении дальности стрельбы подводные лодки придерживались двух основных принципов. В тех случаях, когда представлялась малейшая возможность сближения на малую дистанцию, стрельба производилась с форсированием охранения. В наставлении по боевой деятельности подводных лодок указывалось, что лучше подойти ближе и выстрелить наверняка и меньшим числом торпед в залпе добиться большей вероятности поражения цели. Стрельба с малых дистанций считалась более безопасной от воздействия сил охранения, во-первых, потому, что при обнаружении лодки корабли охранения не будут производить бомбометание вблизи охраняемых объектов, во-вторых, вблизи охраняемых кораблей (судов) труднее поддерживать акустический контакт с подводной лодкой, в-третьих, атака с малых дистанций залпа упрощает послезалповое маневрирование. Подводная лодка в таких случаях может подныривать под конвой и уходить от преследования на большой глубине. 

Этот метод сохранился лишь в первую половину войны. В дальнейшем с усилением охранения подводные лодки перешли на стрельбу с больших дистанций, близких к предельной дальности хода торпед. 

Ночью атаки из надводного положения, как правило, проводились с малых дистанций. Торпеды выпускались при этом последовательно по нескольким кораблям. При выборе позиции залпа лодки первоначально стремились стрелять с кормовых курсовых углов цели в секторе ослабленного наблюдения, а также менее защищенного кораблями охранения. Однако [277] стрельба вдогонку, дающая меньший процент вероятности попадания, была отменена, и подводные лодки перешли к стрельбе с носовых курсовых углов и курсовых углов, близких к траверзным. 

Уклонение лодки от противника при ночных атаках производилось путем маневрирования под корму атакованного или преследующего корабля. В тех случаях, когда не удавалось выполнить этот маневр, подводная лодка погружалась. 

Уход от преследования. Повторная атака. Производя торпедную атаку из подводного положения, подводные лодки, если позволяла обстановка, оставались на перископной глубине для наблюдения за результатом стрельбы, устанавливая возможности повторной атаки и характер противодействия кораблей противолодочной обороны. Командирам подводных лодок указывалось, что уход на глубину лишает подводную лодку активности, делает ее «слепой». Уход на глубину допускался только в тех случаях, когда охранение находилось на очень близком расстоянии от подводной лодки и ей грозила непосредственная опасность. 

Если после торпедной атаки из подводного положения лодка не могла оставаться на прежней глубине из-за опасности быть замеченной кораблями противолодочного охранения и авиацией или подвергнуться тарану, то обычно она уходила в сторону от места атаки и плоскости торпедной стрельбы, т. е. выходила из опасной зоны. При этом не рекомендовалось уходить на глубины порядка 100 м, если это не вызывалось необходимостью уклонения от глубинных бомб. В тех случаях, когда подводная лодка обнаруживала себя в момент торпедного залпа, она подныривала под торпедированный корабль (считалось, что в этих условиях затруднено использование противником гидроакустических средств). После ухода на минимально необходимое расстояние от места, где были выпущены торпеды или где подводная лодка была обнаружена, вновь начиналось сближение с конвоем в подводном положении с использованием гидроакустических средств наблюдения. Во всех случаях при уклонении от контратак противолодочных кораблей лодки уходили на глубину до 150 м, где маневрировали переменными курсами с изменением глубины. 

После ночной атаки из надводного положения подводная лодка обычно стремилась остаться в надводном положении для установления результата атаки, выяснения обстановки и выбора удобного момента для повторной атаки противника. Погружение производилось только в том случае, когда силы противолодочного охранения непосредственно угрожали лодке преследованием. 

После выпуска торпеды подводные лодки в большинстве случаев ложились на курс под корму атакованного корабля для того, чтобы как можно скорее выйти из опасного носового сектора наблюдения противника. 

При обнаружении подводной лодки и преследовании ее она немедленно погружалась и уходила в сторону от места залпа и направления стрельбы прямым курсом и полной скоростью хода за линию охранения, не теряя контакта с противником. Всплытие после ликвидации угрозы преследования производилось на расстоянии дальности видимости, но не более 2–3 тыс. м. Перед всплытием тщательно прослушивался горизонт. Само всплытие производилось быстро, путем продувания цистерн главного балласта. 

Лодка, находившаяся в подводном положении, боясь быть обнаруженной, стремилась занять такое положение, чтобы к противнику была обращена минимальная поверхность корпуса подводной лодки. При этом командирам подводных лодок рекомендовалось следовать в струе гребных винтов и малым ходом, удерживая противника на острых курсовых углах. [278] 

В некоторых случаях подводные лодки при их преследовании противолодочными кораблями уходили на глубину, рассчитывая пройти через слои воды с различной плотностью для ослабления импульсов эхопеленгования, или ложились на грунт. Однако ложиться на грунт рекомендовалось только при невозможности из-за повреждений продолжать движение. 

Для введения в заблуждение преследующих кораблей подводными лодками применялся маневр резкого изменения курса (без частых зигзагов) при сохранении генерального направления. Если корабли, преследовавшие подводную лодку, увеличивали ход и производили бомбометание, она повышала скорость хода до полного на непродолжительное время. Когда корабли стопорили ход, подводная лодка также стопорила и уменьшала ход до самого малого. В случае продолжительного преследования противолодочными кораблями командирам подводных лодок предписывалось для отрыва от противника при любых обстоятельствах использовать наступление темноты. 

Особое внимание немцы уделяли изысканию методов борьбы с обнаружением и преследованием противником подводных лодок с использованием гидроакустических и радиолокационных средств обнаружения. Каждой подводной лодке во время нахождения ее в море в операции предписывалось заполнять особые вопросники и по приходе в базу представлять их в штаб. Особо важные данные передавались непосредственно с моря. Вопросники заполнялись при каждом случае преследования подводной лодки противолодочными кораблями или авиацией и прилагались к отчету по связи. В вопросник включались следующие сведения: время суток и число; район моря и состояние погоды; предполагаемые средства, используемые противником для поиска подводной лодки; условия приема и передачи; длины волн и слышимость; принятые подводной лодкой меры для создания помех работе средств обнаружения. Эти сведения служили для разработки методов и приемов подводных лодок при уклонении от преследования. 

Применялись и технические приспособления и устройства против обнаружения и для введения в заблуждение противника. К ним следует отнести: специально выстреливающиеся патроны для создания ложного эха в работе гидроакустических станций преследующих кораблей; специальные патроны для создания ложного эха в работе радиолокационных станций поисковых сил; снаряды и специальные торпеды для создания ложного представления о гибели подводной лодки. 

Кроме того, для уменьшения слышимости подводной лодки гидроакустическими средствами кораблей противника каждая лодка, приходившая из операции в базу, подвергалась тщательному обследованию по определению шумности излучаемой энергии работающими механизмами с последующим устранением ее. 

При появлении самолета, если последний обнаруживался на большом расстоянии, подводная лодка изменяла курс прямо на самолет и приводила его за корму, одновременно уменьшая ход до малого. Если самолет заметил подводную лодку и явно стремился атаковать ее или освещал (ночью) прожектором, лодка уходила под воду. Когда самолет обнаруживался поздно и подводная лодка не успевала погрузиться, атака отражалась огнем зенитной артиллерии. 

Во всех случаях при выходе в атаку независимо от того, в какое время суток происходило нападение, командирам подводных лодок предписывалось отражать атаку самолета артиллерийским огнем, продолжая маневрирование для сближения с противником вплоть до обнаружения верхушек мачт кораблей. [279] 

Однако с конца 1943 г., когда потери подводных лодок от действия авиации возросли и самолеты производили поиск и атаку подводных лодок в составе двух — трех самолетов, тактика уклонения лодок от самолетов изменилась. Обнаружив авиацию, подводная лодка, как правило, немедленно погружалась. 

Действия подводных лодок против боевых кораблей

Действия подводных лодок против боевых кораблей носили в ходе войны лишь эпизодический характер. В первую очередь это объяснялось тем, что усилия подводных лодок были направлены прежде всего на уничтожение торговых судов. В связи с этим и боевая подготовка подводных лодок и практический опыт, который накапливали командиры подводных лодок, имели ту же самую направленность. 

Несомненно, большое значение имело также и то обстоятельство, что, поскольку число боевых кораблей намного меньше числа транспортных судов, постольку и встречи подводных лодок с боевыми кораблями происходили значительно реже, чем с транспортами. 

Вполне возможно, что именно поэтому подводные лодки при случайных встречах в море с боевыми кораблями, которые, как правило, ходили значительно большими ходами, чем торговые суда, и при значительно более сильном охранении, с одной стороны, не всегда могли сблизиться для атаки, а с другой стороны, если и производили атаки, то они редко заканчивались уничтожением цели и ограничивались тем, что атакованные корабли получали те или иные повреждения. 

Однако это не может и не должно являться единственным аргументом для оценки эффективности действий подводных лодок против боевых кораблей. Факты показывают, что и в борьбе против боевых кораблей подводные лодки в ходе второй мировой войны явились весьма эффективным средством. 

При оценке эффективности боевых действий подводных лодок против надводных боевых кораблей необходимо учитывать, что наряду с малоуспешными атаками крупных боевых кораблей при случайных встречах подводные лодки неоднократно добивались и крупных успехов. К этим успехам можно отнести потопление английского линейного корабля «Ройал Ок» на якорной стоянке в Скапа Флоу, потопление авианосца «Кореиджес», район патрулирования которого стал известен немецкому командованию, потопление авианосца «Игл», шедшего в составе одного из средиземноморских конвоев, серьезные повреждения ряда других крупных кораблей. Во всех этих случаях успеху подводных лодок способствовало то, что они заранее готовились именно к атакам этих целей. 

Правда, абсолютное число боевых кораблей, потопленных подводными лодками немецкого флота (табл. 26), значительно меньше числа торговых судов, потопленных подводными лодками, но необходимо учитывать, что в относительном выражении потери надводных кораблей английского флота от подводных лодок составляют по линейным кораблям 40% от всех потерь, по авианосцам — 60%, по эскортным авианосцам — 80%, по крейсерам — 26,6%, по эскадренным миноносцам — 24,4%. 

Таким образом, удельный вес потерь, нанесенных подводными лодками надводным кораблям, был довольно большим. И если он не оказался еще большим, то это, повидимому, зависело не столько от командиров подводных лодок, сколько от немецкого морского командования, которое не смогло нацелить подводные лодки на более активные действия против крупных надводных кораблей и соответственно, обеспечить подготовку лодок к выполнению этих задач. [280] 

Следует отметить, что основным и единственным оружием, которое использовали подводные лодки против боевых кораблей всех классов, была торпеда. 

В период 1943–1945 гг., когда подводным лодкам пришлось значительно чаще встречаться с противодействием кораблей охранения, немцы стали широко применять против кораблей охранения самонаводящуюся акустическую торпеду. 

Действия немецких подводных лодок против подводных лодок противника

Боевые действия немецких подводных лодок против подводных лодок английского флота носили эпизодический случайный характер. Немцы не предпринимали специальных поисков подводных лодок противника по следующим соображениям. 

Во-первых, было затруднено распознавание (в особенности в перископ по силуэту) принадлежности подводной лодки (своя или противника). Немцы считали, что это положение имеет особое значение при использовании своих подводных лодок по методу «волчьей стаи», когда несколько лодок, между собой взаимно не связанных, концентрировались вокруг одного и того же конвоя для проведения торпедных атак. В свою очередь и английское адмиралтейство по той же причине не посылало свои лодки в районы движения конвоев, где могли быть немецкие лодки. Если англичане иногда и использовали свои подводные лодки для прикрытия конвоев, то такие операции носили эпизодический характер и проводились в том случае, когда была угроза нападения на конвои со стороны немецких надводных кораблей. Такие операции (хотя и немногочисленные) проводились частично в Средиземном море (угроза со стороны итальянского флота), на прибрежных коммуникациях островов Великобритании, в Норвежском и Баренцовом морях. 

Во-вторых, немецкое командование считало подводные лодки противника менее важным объектом, чем торговые суда и крупные корабли, и поэтому находило нецелесообразным особо нацеливать свои подводные лодки на поиск и преследование подводных лодок противника с целью их уничтожения. 

Немецкие лодки имели боевое соприкосновение с лодками противника при действиях на прибрежных коммуникациях в первый период второй мировой войны и при выходе в Атлантический океан. 

За время войны английские подводные лодки потопили 24 немецкие лодки. В то же время немцами было потоплено не более трех английских лодок. 

Немецкие лодки, как правило, избегали встреч с подводными лодками противника, уклоняясь погружением и уходом на глубину. Подводные лодки противника атаковывались только в особо благоприятных условиях — при нахождении их в надводном положении и когда была уверенность в успехе атаки. 

Незначительный успех действий немецких лодок против лодок противника объясняется слабой выучкой командиров лодок при нападении на подводные лодки противника и трудностью в обнаружении и опознавании лодок при нахождении их в подводном положении. 

Командиры немецких лодок, обнаружив подводную лодку противника, предпочитали уклониться от атаки и уйти из района действия. [281] 

Использование подводных лодок для постановки мин

Использование подводных лодок для постановки мин во время второй мировой войны в общей системе боевого использования подводных лодок занимало видное место. Уже в начальный период войны стала очевидной необходимость постановки мин с подводных лодок, особенно у баз и побережья, где проведение надводными заградителями активных заградительных операций было связано с большими трудностями. 

В этих условиях подводные лодки стали играть ведущую роль в постановке мин, так как они обладали способностью проникать и скрытно ставить мины там, где надводные корабли были не в состоянии выполнить эту задачу. 

Кроме того, скрытная постановка мин с подводных лодок не требовала столь громоздкого обеспечения, как это требуют постановки с надводных кораблей. 

Не имея в начале войны в составе подводного флота подводных минных заградителей, немецкое военно-морское командование было вынуждено использовать для постановки мин подводные лодки обычных типов. Мины специальных конструкций ставились через трубы торпедных аппаратов. Взамен каждой торпеды в аппаратах или на стеллажах (запасных) на всех типах подводных лодок, за исключением серий XXI и XXIII, принимались по три неконтактные донные мины (марки ТМВ или TMS) или по две неконтактные якорные мины (марки ТМА). 

В дальнейшем по мере вступления в состав подводного флота минных заградителей специальной постройки мины начали ставиться с минных заградителей. 

В начале второй мировой войны (1939 г. и первая половина 1940 г.), немцам, имевшим сравнительно большой и разнообразный минный арсенал, удалось создать в водах, омывающих острова Великобритании, весьма сложную обстановку. 

Всего за время второй мировой войны немецкими подводными лодками была поставлена 2041 мина. И хотя общее количество поставленных мин является, безусловно, незначительным, однако они создали существенные помехи англо-американскому флоту. 

Англичанам потребовалось много времени для обнаружения, разоружения и изучения нескольких образцов немецких мин. Только после этого были выработаны средства противодействия, которые значительно снизили эффективность минного оружия. Но эта фаза минной войны также продолжалась недолго. Немцы начали применять в минах специальные устройства, затруднявшие их траление. Англичанам пришлось изменить режим траления, сделав обязательной многократную обработку минного поля тралами. 

Немцы считали, что мины должны ставиться с подводных лодок только в тех районах, куда надводные корабли не могут пройти, а самолеты могут поставить мины лишь с большими ошибками в точности места постановки. 

Обычно при выполнении задач постановки мин подводные лодки действовали самостоятельно. Подводная лодка подходила к назначенному району, как правило, на рассвете и после тщательного наблюдения и навигационной ориентировки приступала к постановке мин из подводного положения. При этом мины обычно ставились банками на путях движения судов по прибрежным коммуникациям, в узлах коммуникаций, на подходных фарватерах портов (или баз). После постановки мин подводная лодка обычно оставалась в районе для наблюдения за результатами постановки и в случае необходимости подновляла минные банки. [282] 

Минные постановки с немецких подводных лодок на прибрежных морских сообщениях имели значительный успех (за исключением морских сообщений в Баренцовом и Карском морях). 

Помимо нанесения непосредственного ущерба кораблям, постановки сковывали движение судов и вызывали значительное напряжение тралящих сил. 

Для защиты прибрежного судоходства англичане применяли мины и сети, организовывали системы наблюдения за подводными лодками техническими средствами, надводные корабли и самолеты патрулировали в этом районе, а переходы транспортных судов совершались при многочисленном охранении конвоя мелкими кораблями противолодочной обороны. 

В 1942–1943 гг. немцы при развертывании боевых действий на прибрежных путях сообщений США также ставили мины. Однако применение только одного образца мин (магнитных) приводило к тому, что опасность их снижалась, а борьба с ними значительно упрощалась. Так, например, достаточно было англичанам освоить размагничивание кораблей, как эффект минных постановок резко снизился. 

Из всех поставленных мин больше всего было донных неконтактных мин, причем все они ставились исключительно с подводных лодок из труб торпедных аппаратов. Всего торпедными подводными лодками было выставлено 1244 мины, что составляет около 61% от общего числа. Подводными минными заградителями было поставлено 797 якорных и неконтактных мин, что составляет 39% от общего числа. 

Районы постановок мин и интенсивность минно-заградительных действий на различных этапах войны были различными. 

В 1939–1940 гг. минные постановки немецких подводных лодок имели целью стеснить плавание кораблей на прибрежных морских сообщениях Англии. Мины ставились исключительно на подходах к портам и базам Англии и Шотландии. Постановку мин производили 27 подводных лодок. Было произведено 34 минные постановки, при этом выставлено 318 неконтактных донных мин марок ТМВ и TMS. 

В 1941 г. постановки мин с подводных лодок почти прекратились. Было поставлено лишь очень незначительное число мин у берегов Португалии. Возросшая противолодочная оборона вблизи побережья вынудила подводные лодки отойти в океан для действий против конвоев. 

Постановки мин с подводных лодок вновь начались лишь с середины 1942 г. преимущественно на подходах к портам и базам США, Советского Союза, Исландии, а также в Средиземном море. Для минных постановок в этот период немцы начали использовать свои подводные минные заградители, а также продолжали ставить мины с торпедных подводных лодок. В течение года в минно-заградительных операциях немцы использовали 18 подводных лодок среднего и большого водоизмещения, из них два подводных минных заградителя. Всего за год ими было поставлено 392 мины, из них 147 якорных неконтактных, поставленных с заградителей. 

В 1943 г. постановки мин с подводных лодок производились более интенсивно. 23 подводными лодками среднего и большого водоизмещения было поставлено 1035 мин, из них подводными минными заградителями 524 неконтактные якорные мины. Основными районами минных постановок являлись подходы к побережью Советского Союза, Африки, частично США и Англии. 

В 1944 г. интенсивность минных постановок с подводных лодок резко сократилась. За 1944–1945 гг. было поставлено 284 мины, из них якорных неконтактных мин 126. Постановки мин в 1944–1945 гг. производились [283] на больших водных пространствах и, естественно, не могли иметь сколько-нибудь существенного значения. 

В течение 1944–1945 гг. для постановки мин использовались 18 подводных лодок, из них три подводных минных заградителя. 

Всего немецкие подводные лодки выполнили 122 минные постановки{106}. В этих операциях использовалось 87 подводных лодок. В среднем каждая подводная лодка поставила по 23 мины. Интенсивность постановок и типы мин, выставленных по годам войны, характеризуются следующими данными (табл. 33). 

Таблица 33. Данные о минных постановках подводных лодок 

	Год 
	Число минных постановок 
	Число поставленных мин 
	Число лодок, участвовавших в минных постановках 
	Подводные лодки 
	Среднее число поставленных мин на одну лодку 

	
	
	
	
	малого водоизмещения 
	среднего водоизмещения 
	большого водоизмещення 
	минных заградителей 
	

	1939 
	22 
	206 
	16 
	13 
	3 
	 
	  
	13 

	1940 
	12 
	112 
	11 
	3 
	8 
	 — 
	 — 
	10 

	1941 
	1 
	12 
	1 
	1 
	 — 
	 — 
	 — 
	12 

	1942 
	21 
	392 
	18 
	  
	14 
	2 
	2 
	22 

	1943 
	42 
	1035 
	23 
	1 
	12 
	3 
	7 
	45 

	1944–1945 
	24 
	284 
	18 
	1 
	14 
	 — 
	3 
	16 

	Итого 
	122 
	2041 
	87 
	19 
	51 
	5 
	12 
	  


Таким образом, минные постановки с подводных лодок имели существенное значение в общей системе борьбы на коммуникациях. Мины, поставленные подводными лодками на подходах к портам и базам, в значительной степени затрудняли развертывание надводных сил и вызывали напряжение тралящих кораблей. 

Однако ввиду того что постановка магнитных мин была начата без наличия достаточных запасов мин, результаты постановок оказались сравнительно небольшими. 

Опыт минных постановок с подводных лодок показал, что в прибрежных районах на подходах к портам и базам с сильно развитой системой противолодочной обороны подводные лодки гораздо выгоднее использовать для минных постановок, чем для торпедных атак. 

Использование подводных лодок в транспортных целях

Использование подводных лодок в транспортных целях на некоторых этапах боевых действий имело весьма большое значение. Снабжение подводных лодок, действовавших далеко от своих баз, топливом, боеприпасами и продовольствием значительно удлиняло сроки пребывания их в районе боевых действий, уменьшало их потери при переходах в базы через районы сильной противолодочной обороны. 

Расширение районов действий подводных лодок к западу от островов Великобритании на просторы Атлантического океана, а затем и к берегам Америки потребовало от лодок значительного увеличения автономности. [284] 

При трудности обеспечения запасами подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане, надводными судами лодки снабжения до некоторой степени заменяли базы в отдаленных районах. 

Решая задачу обеспечения действий в океане, немцы в 1940–1941 гг. приступили к строительству подводных лодок снабжения. За время второй мировой войны было построено 14 подводных лодок снабжения, из них: VII серии — 4, XIV серии — 10. Первые предназначались для снабжения подводных лодок, действующих в Атлантическом океане, торпедами, вторые — топливом, смазочным маслом и продуктами. 

В 1943 г. была начата постройка подводных лодок снабжения нового типа серии XX. Были выданы заказы на постройку 30 подводных лодок этой серии с предполагаемым сроком вступления в строй в конце 1944 г. и в начале 1945 г. Однако к моменту окончания войны ни одной подводной лодки снабжения серии XX немцы построить не успели. 

В конце войны была также намечена к переоборудованию для перевозки грузов часть подводных лодок серии XXI (крейсерских). За счет выгрузки 50% аккумуляторов, запасных торпед и других грузов предполагалось перевозить из Японии в Германию каучук, цинк и вольфрам. 

Кроме лодок снабжения специальной постройки, во второй половине войны для транспортных целей использовались крейсерские подводные лодки серии IX-Д и IX-Д2, на которых было произведено необходимое переоборудование для перевозок главным образом стратегического сырья из Германии в Японию и обратно. 

Таким образом, транспортные подводные лодки в Германии предназначались для снабжения находившихся в море подводных сил топливом и смазочным маслом, для доставки подводным лодкам в море торпед, а также для перевозки стратегического сырья. 

Всего немцами было использовано для перевозок до 40 подводных лодок. 

Районы передачи торпед обычно назначались за пределами дальности действия самолетов береговой авиации и в стороне от вероятного движения охраняемых транспортных судов и действий ударно-поисковых групп противолодочных кораблей. В 1943 г. и в начале 1944 г. такими районами служили средняя центральная часть Атлантического океана — в 300–500 милях на юго-запад от островов Зеленого Мыса, в 300–500 милях на юг от южной оконечности Гренландии и южнее коммуникаций Тринидад — Гибралтар. 

Скопления лодок в одном районе при этом не допускалось, также не допускалась одновременная приемка торпед и топлива с двух подводных лодок снабжения. 

Наиболее интенсивно проводилось снабжение действующих в море подводных лодок топливом, смазочным маслом и продовольствием. Снабжение подводных лодок топливом в море началось с конца 1941 г. и продолжалось почти до середины 1944 г. с некоторым снижением интенсивности в конце указанного периода из-за наличия противолодочных сил почти по всему Атлантическому океану. Снабжение топливом в море несколько увеличивало автономность подводных лодок, сокращало переходы подводных лодок между базами и районами их боевых действий и избавляло их от опасности быть обнаруженными кораблями и авиацией противника на переходе морем. 

Передача топлива с одной подводной лодки на другую в море занимала меньше времени, чем перегрузка торпед, осуществлялась на малом ходу и могла быть быстро прекращена. Во время передачи топлива подводные лодки имели возможность быстро уйти под воду в случае угрозы нападения. Наибольшее значение подводные лодки снабжения имели в 1941–1942 гг. [285] 

С появлением на вооружении кораблей и самолетов радиолокационных установок условия для передачи топлива подводным лодкам в море значительно усложнились. 

Общий порядок передачи топлива (или торпед) с подводных лодок снабжения на лодки, действовавшие в море, заключался в следующем. Подводная лодка обычно доносила своему командованию о необходимости пополнения запасов топлива, когда у нее оставалось горючего около 10 т. После этого подводной лодке снабжения и лодке, нуждавшейся в горючем, давалось приказание идти в определенный пункт, при этом обеим лодкам запрещалось пользоваться радиосвязью между собой при следовании к точке встречи. Связь разрешалась только при непосредственном сближении лодок при подходе к точке встречи при помощи визуальных сигналов. При передаче топлива подводная лодка снабжения становилась в голову снабжаемой, затем подавался буксир, который являлся своего рода проводником для топливного и масляного шлангов. По присоединении шлангов к топливным цистернам начиналась перекачка топлива и смазочного масла насосами производительностью 18 т/час, расположенными в дизельном отсеке лодки снабжения. 

Передача топлива и масла обычно происходила на малом ходу, при этом на обеих подводных лодках усиливалось наблюдение за воздухом и горизонтом. В случае необходимости погружения шланги разъединялись и убирались в надстройку. Если же требовалось срочно уйти под воду, они выбрасывались за борт. 

В спокойную погоду, когда лодки могли идти борт о борт, топливо передавалось непосредственно с одной лодки на другую через короткий шланг. Для передачи топлива с одной лодки на другую обычно требовалось около 3 часов. 

Особо следует сказать об использовании подводных лодок для перевозки торпед. Их начали применять для этих целей только со второй половины 1943 г. и до первой половины 1944 г. Это объясняется тем, что, во-первых, подводные лодки серии VII вступили в строй только в течение первой половины 1943 г.; во-вторых, перегрузка торпед в море с одной подводной лодки на другую была возможна только при тихой погоде, занимала сравнительно длительное время и была небезопасна для обеих лодок в случае появления авиации или противолодочных кораблей противника; в-третьих, в 1943 г. транспортные суда сопровождались силами охранения на всем протяжении атлантических морских сообщений. Противолодочная оборона в целом значительно возросла, поэтому подводные лодки реже производили повторные атаки, а следовательно, стали меньше нуждаться в пополнении запаса торпед непосредственно в море. 

Не сумев найти путей и средств преодоления этих трудностей, немецкое командование с середины 1944 г. начало сокращать масштабы использования подводных лодок снабжения и прекратило строительство подводных лодок для снабжения торпедами. 

Проведение этих мероприятий неизбежно повлекло за собой сокращение времени пребывания в море боевых подводных лодок, необходимость их повторных переходов (при возвращении в базы за топливом и при очередных выходах) через опасные зоны англо-американской блокады и дальнейший рост потерь. 

А все это в свою очередь повлекло за собой дальнейшее снижение потерь торгового тоннажа от подводных лодок. 

Анализ потерь подводных лодок снабжения показывает, что большинство из них было потоплено в море и на подходах к районам встреч с другими лодками. Так, «U-464» была потоплена авиацией 20 августа 1942 г. в Северной Атлантике на подходах к Фарерским островам; «U-463» [286] была потоплена также авиацией 15 мая 1943 г. в Бискайском заливе; «U-487» — 13 июля 1943 г. в Северной Атлантике на подходах к Канадским берегам; «U-459» — 27 июня 1943 г. при возвращении из очередного похода в Центральную Атлантику в Бискайском заливе; «U-461» и «U-462» были потоплены авиацией и надводным кораблем во время артиллерийского боя 30 июля 1943 г. в Бискайском заливе; «U-489» — 4 августа 1943 г. в Северной Атлантике; «U-460» — 4 октября 1943 г. в Атлантическом океане на подходах к Бискайскому заливу; «U-488» потопили надводные корабли 26 апреля 1944 г. в Центральной Атлантике и «U-490» была потоплена авиацией 11 июня 1944 г. в Северной Атлантике. 

Иначе говоря, большинство лодок было потоплено авиацией и их деятельность прекратилась в июне 1944 г. В связи с этим их строительство в дальнейшем было прекращено. 

Действия транспортных подводных лодок по перевозке стратегического сырья и медикаментов из Германии в Японию и обратно продолжались до последних дней войны. Однако они носили эпизодический характер, так как путь между Японией и Германией почти на всем протяжении находился под контролем англо-американцев, а каких-либо промежуточных баз немцы не имели. 

Кроме того, для перевозки грузов и снаряжения немцы использовали и торпедные подводные лодки, в частности подводные лодки VII серии. За счет уменьшения запасных торпед или мин подводные лодки использовались (в ограниченном количестве) для перевозки автоматического артиллерийского оружия и боеприпаса к нему. Так, например, в апреле — мае 1940 г. подводные лодки «U-32» и «U-26» дважды совершали доставку в Тронхейм автоматических 88-мм пушек. 

При проведении транспортных операций по снабжению подводных лодок, действовавших в море, торпедами и топливом немцам удавалось на определенных этапах войны несколько увеличить их оперативный радиус боевых действий и длительность пребывания в море. Это особенно относилось к подводным лодкам среднего водоизмещения, которые по своему численному составу являлись основной силой подводного флота. 

Действия подводных лодок против береговых объектов

Немецкие подводные лодки действовали против береговых объектов только в тех случаях, когда было известно, что с берега не будет оказано значительного противодействия артиллерийским огнем и вблизи берега отсутствует противолодочная оборона. 

Действия подводных лодок по обстрелу побережья имели место в конце 1941 г. и в начале 1942 г. Так, несколько подводных лодок обстреляло побережья США и Канады в тех районах, где почти отсутствовала береговая и противолодочная оборона. 

Если использование артиллерии подводных лодок против береговых объектов было незначительно и неэффективно в общем ходе других видов боевого использования подводных лодок и не оказало большого влияния на развитие артиллерийского оружия, то с развитием реактивного оружия вопросы использования подводных лодок для действий против береговых объектов приобретают особое значение. 

Высадка с подводных лодок на побережье диверсионно-разведывательных групп

Основная особенность подводных лодок — способность их скрытно передвигаться и подходить к побережью, где отсутствуют или слабо развиты технические средства обнаружения лодок, — позволила использовать их [287] для высадки диверсионно-разведывательных групп, особых политических миссий и разведчиков-шпионов. 

Наиболее часто такие высадки производились на побережье США и на побережье Северной Африки. 

Действия подводных лодок по высадке разведывательно-диверсионных групп носили особо секретный характер, поэтому трудно установить приемы, применявшиеся при этом немцами. Однако и из имеющихся немногочисленных материалов можно относительно точно установить следующее. Обычно подводные лодки, предварительно изучив береговую черту и подходы к берегу по картам и лоциям, подходили к назначенному пункту в светлое время суток (в подводном положении), а высадку производили в темное время суток. Разведчики перевозились на берег на резиновых надувных шлюпках. При наличии приливо-отливного течения подход подводной лодки к берегу производился в полную воду и обязательно в темное время суток. 

Так, 16 июня 1942 г. подводная лодка «U-202» высадила с резиновой шлюпки группу из четырех человек у Агамансета (остров Лонг-Айленд), а 9 ноября диверсионную группу на полуостров Гаспе (Квебек). В ноябре 1944 г. одна немецкая подводная лодка высадила на американском побережье диверсионную группу из двух человек. 

Сложность подобных действий лодок заключается в преодолении позиционных средств противолодочной обороны (зон акустического выслушивания, сетевых и минных заграждений). Однако по опытам минувшей войны доказано, что оборудовать все побережья позиционными средствами невозможно, да и не всегда целесообразно. Для подводной лодки всегда найдутся районы, где без особого риска можно произвести высадку разведчиков. Наиболее трудным являлся обратный прием разведчиков на подводную лодку. 

Действия по высадке разведывательно-диверсионных групп на побережье противника с подводных лодок особенно важны в условиях, когда для разведки побережья нельзя использовать авиацию и когда требуется особая скрытность. 

Действия подводных лодок по защите своих морских сообщений и побережья

Действия немецких подводных лодок по защите своих морских сообщений проводились очень ограниченно и только в первые месяцы войны. Сущность этих действий состояла в том, что подводные лодки заранее развертывались и занимали назначенные им позиции на предполагаемых путях боевых надводных кораблей противника для оперативного прикрытия от нападения их на свои конвои или десантные суда. В некоторых случаях подводным лодкам для боевых действий назначались районы, расположенные на подходах к базам, из которых надводные корабли могли осуществлять нападения на немецкие морские сообщения. Иногда подводным лодкам отводились позиции на дальних подступах к своим базам или местам вероятной высадки десанта с задачей прикрыть свои перевозки морем от помех противника. 

Так, в период проведения Норвежской операции (в апреле 1940 г.) одна группа немецких подводных лодок была развернута в районе Оркнейских и Шетландских островов на вероятных путях движения английского флота для прикрытия проводимой операции. Вторая группа подводных лодок была развернута у норвежского побережья на дальних подступах к портам и базам высадки десанта. [288] 

Развертыванием своих подводных лодок в указанных районах для создания угрозы английским кораблям и удержания их в базах на период проведения немцами операции по захвату Норвегии им удалось избежать активных действий кораблей. Несколько проведенных атак подводных лодок в начале Норвежской операции создали у англичан впечатление о сильной подводной угрозе. Впоследствии прямо указывалось, что английское морское командование не рискнуло послать к берегам Норвегии свои основные силы, чтобы помешать немцам провести операцию по захвату Норвегии. Высланные же англичанами отдельные небольшие группировки надводных кораблей не смогли помешать немцам в достижении поставленных задач. 

Второй более крупный пример намечавшегося немцами использования лодок по защите побережья (противодесантной обороне) имел целью воспрепятствовать высадке англо-американских войск на побережье Франции в 1944 г. Для этого частично были отозваны подводные лодки из районов боевых действий в Атлантическом океане (развернутые на северных и южных подходах к Ла-Маншу) и намечалась также переброска из самой Германии большого количества карликовых подводных лодок. Однако англо-американцы высадились на побережье Франции почти без противодействия со стороны немецких подводных лодок. 

Несмотря на большое число проведенных в течение войны десантных операций на различных театрах военных действий и на большое количество немецких подводных лодок, они очень слабо использовались в системе противодесантной операции. Причиной этого являлось слишком медленное развертывание немцами своих подводных лодок. Обычно они либо вовсе опаздывали с прибытием в район проведения десантной операции, либо стягивались тогда, когда в районе высадки противника уже создалась достаточно мощная противолодочная оборона. Так было при проведении англо-американцами десантной операции в Северной Африке, в Сицилии. 

Учитывая эти промахи, немцы начали усиленно готовиться к отражению высадки англо-американских войск на материк Европы. Они рассчитывали, что, во-первых, часть лодок будет отозвана из районов их повседневной боевой деятельности и займет позиции с юга и севера Ла-Манша, чтобы не допустить корабли и транспортные суда в проливы со стороны Северного моря и Бискайского залива; во-вторых, они предполагали сосредоточить в узловых точках побережья значительные группы карликовых подводных лодок и в случае необходимости перебросить их по железной дороге. 

Однако подводные лодки не смогли своевременно занять позиции на подходах к Ла-Маншу. Часть их, находившаяся на южных и северо-восточных подступах к Англии, действовала безуспешно из-за сильной противолодочной обороны. Не удалась переброска и карликовых подводных лодок по внутренним путям в район высадки англо-американских войск. Перегруженность железных дорог армейскими перевозками оттеснила на задний план эту переброску. Переброшенные же карликовые подводные лодки (которые к тому же обладали низкими техническими данными) не могли повлиять на ход событий этой огромной по масштабам десантной операции. 

Кроме того, значительное противолодочное охранение дальних подступов к Ла-Маншу и со стороны Северного моря сильно затрудняло проникновение подводных лодок в Ла-Манш. При этом следует еще учитывать небольшую протяженность морских сообщений Англия — Франция и трудность действий подводных лодок в таком стесненном районе, как Ла-Манш. [289] 

Глава одиннадцатая. 
Групповое использование подводных лодок и взаимодействие их с авиацией и надводными кораблями
Общие замечания

Во вторую мировую войну, в отличие от первой мировой войны, борьба на морских сообщениях приняла новые, более сложные формы, видоизменились характер и степень воздействия на морские сообщения. Так, для действий на морских сообщениях были привлечены большое количество подводных лодок, авиация и надводные корабли, причем количество подводных лодок непрерывно возрастало. 

Появление новой техники, оружия и средств наблюдения и связи существенно изменило тактику действий сил, методы использования и приемы нападения. Массовое использование подводных лодок и авиации позволило непрерывно наносить удары по конвоям и одиночным транспортам не только в море, но и в базах и портах формирования. Взаимодействие разнородных сил и комбинированное использование их делали удары по торговым судам более эффективными. 

Во второй мировой войне групповые действия подводных лодок как при самостоятельных боевых действиях, так и во взаимодействии с другими родами военно-морских сил не были отработаны до конца. 

Тем не менее методом группового использования подводных лодок достигалась большая вероятность встречи с конвоем на морских сообщениях, особенно при взаимодействии подводных лодок с авиацией. 

Метод группового использования подводных лодок позволял в нужный момент сосредоточивать усилия их на наиболее выгодных направлениях и наносить по противнику мощные торпедные удары с разных направлений. 

Формы и методы группового использования подводных лодок и их взаимодействие с авиацией и надводными кораблями непрерывно изменялись. От элементарного взаимодействия одиночных лодок с разведывательным самолетом в начале войны немецкие подводные лодки перешли к взаимодействию большой группы подводных лодок с авиацией и надводными кораблями. 

Оперативное взаимодействие подводных лодок с авиацией, а частично и с надводными кораблями не ограничивалось только взаимной информацией об обнаружении конвоев, а заключалось в нанесении ряда последовательных ударов по конвоям разнородными силами (например, на северных морских сообщениях по конвоям союзников). [290] 

Однако в ходе войны не были использованы все возможности. Например, оперативное взаимодействие разнородных сил получило более законченную форму, а тактическое взаимодействие их не нашло должного развития и носило скорее эпизодический характер. Не получило законченной формы и тактическое взаимодействие подводных лодок внутри самих групп. Они действовали, как правило, вне связи между собой. 

Групповое использование подводных лодок при самостоятельных действиях

В начальный период второй мировой войны (до конца 1940 г.) методы использования подводных лодок почти ничем не отличались от методов их боевого использования в конце первой мировой войны. Вблизи баз и на прибрежных сообщениях подводные лодки действовали одиночно. 

Это соответствовало и «Наставлению для командиров немецких подводных лодок», в котором указывалось: «В бою подводная лодка, как правило, действует самостоятельно, несмотря на то, что ее атака направлена против превосходящего по силе противника; это соответствует ее свойствам и главному назначению». Кроме того, «подводные лодки, образующие соединение (флотилию), могут быть использованы в одной операции; При ведении боя в составе соединения каждая подводная лодка действует самостоятельно». 

С середины 1941 г. действия подводных лодок вследствие усиления противолодочной обороны непосредственно у баз и на прибрежных морских сообщениях стали затруднительными. Английское адмиралтейство для защиты судоходства начало использовать позиционные средства противолодочной обороны (мины и сети). Создание организованной системы наблюдения за подводными лодками путем оборудования специальных гидроакустических и других станций обнаружения, организация постоянных поисков подводных лодок специальными противолодочными кораблями и охраны кораблей и транспортов мелкими судами и катерами создали условия, при которых подводные лодки были вынуждены постепенно отойти от побережья и перенести свои действия за пределы развертывания прибрежных сил ПЛО. В связи с этим лодки стали действовать методом одиночного крейсерства в обширных районах. Они самостоятельно производили поиск противника или сближались с конвоем на основании данных, полученных от командования на берегу. 

Действия подводных лодок в Атлантическом океане существенно отличались от их действий вблизи берегов. В открытом море лодки не испытывали постоянного воздействия сил ПЛО, но зато им было труднее производить поиск конвоев, так как они шли различными маршрутами и периодически меняли их. Вследствие этого встречи конвоев с самостоятельно действовавшими одиночными подводными лодками носили случайный характер. 

Это и явилось основной причиной перехода немцев к проведению специальных противоконвойных операций большим числом подводных лодок в группах с оперативным взаимодействием их между собой. 

Первоначально в помощь подводным лодкам привлекалась авиация, которая должна была найти конвой и сообщить данные об элементах его движения на подводные лодки. На основании этих данных подводные лодки рассчитывали свое маневрирование так, чтобы перехватить конвой и войти в соприкосновение с ним. Однако это было возможно до тех пор, пока действия подводных лодок происходили в радиусе дальности действия авиации. Когда же авиация не могла обеспечивать подводные лодки, действия [291] их приняли самостоятельный характер, а по методу остались групповыми. 

Основой самостоятельного группового использования лодок являлось следующее: 

— операции должны были проводиться за пределами действий малых кораблей противолодочной обороны и береговой авиации; 

— для перекрытия возможных ошибок в определении путей движения конвоев и счислимом месте подводных лодок последние должны действовать большими группами, способными создавать необходимую ширину и глубину; 

— наведение (по возможности) всех подводных лодок группы на конвой должна осуществлять лодка, первая обнаружившая и вошедшая в соприкосновение с объектом нападения; 

— атаки конвоя должны были производиться каждой подводной лодкой самостоятельно по мере сближения с целью. 

Общие указания для групповых действий подводных лодок излагались в «Наставлении для командиров подводных лодок», в котором указывалось, что «от умелых действий первой подводной лодки, вступившей в соприкосновение с противником, зависит успешное введение в бой всех подводных лодок, действующих против конвоя». Одной из важнейших задач для первых лодок, установивших контакт с конвоем, являлось надежное и своевременное оповещение других лодок об обстановке. 

Оповещения должны включать данные о местонахождении, курсе и скорости противника. Эти данные должны были сообщаться немедленно. Причем две первые лодки, вступившие в соприкосновение с противником, давали полное оповещение каждый час, а остальные лодки сообщали только в ответ коротким сигналом об установлении соприкосновения с противником или о потере контакта с ним. 

В случае отсутствия оповещений с первых подводных лодок, поддерживающих соприкосновение с противником, в течение более 1 ч. 30 м. другие лодки должны были немедленно, не ожидая приказания, занимать место выбывшей из строя и продолжать давать оповещения. В случае потери контакта с конвоем подводная лодка, поддерживающая соприкосновение и дающая полные оповещения, немедленно должна дать оповещение о последнем местонахождении противника, его курсе и скорости. 

Поддержание соприкосновения и занятие позиции впереди противника происходило следующим образом. 

Лодки стремились выдвинуться вперед до внешней границы видимости, оставаясь незамеченными, и поддерживать соприкосновение с противником, ориентируясь по верхушкам мачт или по дымам. По мере появления или увеличения высоты верхушек мачт рекомендовалось отходить от курса противника и, не теряя своего места, идти вперед. При попытке противника отогнать подводную лодку лодки должны были своевременно погрузиться. 

Кроме умелых тактических действий подводных лодок, поддерживающих соприкосновение с противником и выдвинувшихся вперед, решающим для введения в действие других подводных лодок считалось безупречное знание своего места как первой подводной лодкой, вступившей в соприкосновение, так и остальными лодками. Поэтому в районах действий непременной обязанностью командира подводной лодки являлось точное определение своего места. Для этого необходимо, чтобы днем (если это возможно) несколько раз определялось место корабля. 

Если в определении места обнаруживалась ошибка, то она по возможности немедленно исправлялась, а подводная лодка, поддерживающая соприкосновение, доносила об этом с указанием допущенной ошибки. [292] 

Остальные подводные лодки также должны были исправить ошибку в определении места, допущенную подводной лодкой, поддерживающей соприкосновение. 

Целью каждого маневра для занятия позиции впереди противника являлась атака. При сближении с противником считалось, что лучше находиться на большей дистанции от противника, чем подойти ближе к нему и подвергнуть себя опасности быть обнаруженным и вынужденным уйти под воду и вследствие этого потерять возможность атаки. 

При поиске каждая подводная лодка получала определенную полосу в районе поиска и шла полной скоростью и зигзагом. Количество и крутизна галсов, а следовательно, и точность поиска зависели от условий погоды и видимости и от скорости лодки. 

При поиске по секторам каждая подводная лодка получала сектор, вершиной которого являлось последнее местонахождение конвоя противника. Считалось, что поиск лучше всего начинать из вершины сектора зигзагообразным курсом, как при поисковом дозоре, и производить его до тех пор, пока не будет осмотрен весь сектор до внешней границы, которой мог достигнуть противник, идя указанным ходом в течение определенного времени. Если подводная лодка из-за недостатка времени или слишком большого расстояния от вершины сектора начинала поиск из другой точки сектора, то она должна была, идя полным ходом, вести поиск до внешней границы сектора, так как противник мог уйти вперед. Достигнув внешней границы сектора, лодка должна была останавливаться и ждать, предполагая, что противник идет меньшим ходом и подойдет к этой границе позже, а затем начать поиск в обратном направлении. 

Совместным использованием подводных лодок преследовалась цель произвести охват противника, обнаруженного подводной лодкой или другим средством разведки, несколькими подводными лодками, занять прочную позицию и уничтожить его. Это возможно было только при большой выдержке командиров подводных лодок и передаче точных и ясных сведений при соприкосновении с противником, а также при быстрых самостоятельных действиях подводных лодок после поступления первых сведений о соприкосновении с противником. Наведение подводных лодок на противника считалось важнейшей предпосылкой для успешного проведения атаки. 

При совместных действиях против конвоя разведка и атака не разграничивались. Если при особо сложившихся обстоятельствах возможно выполнение только одной из этих задач, то атака проводилась в первую очередь. Отклонение от этого считалось возможным только при получении особых приказаний. 

Распределение и развертывание подводных лодок, а также оперативное и тактическое руководство совместными действиями, как правило, возлагались на командующего подводным флотом. Командир группы осуществлял тактическое руководство своей группой. Он доносил командующему подводным флотом об изменениях обстановки. 

Принципиальные методы развертывания подводных лодок излагались в наставлении для командиров подводных лодок. Однако там же указывалось, что схемы боевых порядков при групповых действиях должны выбираться в зависимости от конкретной обстановки. 

В наставлении дается соответствующее определение позиции подводной лодки, района наступления, района выжидания, разведывательного и сторожевого дозоров. Так, под позицией подводной лодки подразумевалась указанная каждой лодке часть назначенной зоны для подводных лодок. Позиция устанавливалась, когда должен был контролироваться большой морской район, а точных данных о движении противника не имелось. [293] 

Позиция каждой подводной лодки определялась квадратом — широтой и долготой или другими границами. Если позицией подводной лодки являлся квадрат с определенной «глубиной», то это означало диаметр позиции с указанным квадратом в центре. В пределах назначенной позиции каждой подводной лодке представлялась полная свобода движения для поиска целей, причем подчеркивалось, что ценный объект следует атаковать. 

Район наступления подводных лодок имеет целью охватить противника, который должен быть указан в приказе. Подводные лодки в районе наступления должны распределяться по квадратам или по другим географическим точкам с определенной глубиной. 

Если позиции подводных лодок в районе наступления были указаны неточно, то они должны были занимать место по порядку номеров подводных лодок, т. е. подводные лодки с меньшими номерами занимают позиции, названные раньше, подводные лодки с большими номерами занимают позиции, названные во вторую очередь, и т. д. 

Кроме целен, указанных в приказе, подводным лодкам в районе наступления разрешалось атаковать лишь в тех случаях, когда это не могло отразиться на атаке главных целей и когда появлялась цель, равноценная указанной в приказе, — военные корабли от крейсера и выше. 

Район выжидания являлся районом, в котором подводные лодки могли быть развернуты для ожидания. В дальнейшем этот же район мог быть назначен районом наступления. Район выжидания назначался тогда, когда точных данных об определенной цели не было или когда командующий подводным флотом, располагая данными о характере движения цели, намеревался одновременно ввести в действие большое количество подводных лодок. 

Если не было особых приказаний подводным лодкам, в районе выжидания разрешались атаки военных кораблей, начиная с крейсера и выше, и других целей, если эти атаки не являлись помехой для последующих атак по цели, предназначенной для лодок, находящихся в районе выжидания. 

Лодки из района выжидания могли уйти, преследуя объекты атаки по приказу командующего подводным флотом или командиров групп, которые имели на это полномочие. 

При первом донесении о соприкосновении с главной целью против этой цели должны были действовать все лодки, находившиеся в пределах досягаемости, без особого на то приказа о наступлении, при этом границы районов, за исключением позиции выжидания, отпадали. 

Во время атак считалось, что все умение, настойчивость и боевая готовность командиров и команд подводных лодок должны быть направлены на уничтожающие и успешные действия. 

С включением англо-американцами в состав сил охранения своих конвоев авианосцев для немецких подводных лодок стало довольно трудно атаковать конвои в светлое время суток даже в подводном положении. Вследствие этого немцам пришлось изменить организацию атак — проводить их в темное время суток в надводном положении. Подтягиваясь к конвою днем настолько, насколько это позволяло сопровождавшее его корабельное и воздушное охранение, подводные лодки следовали за конвоем до наступления темноты. Затем они получали указание (с базы или от командира группы лодок), с какого румба и в какой последовательности лодки должны проводить свои атаки по установленным сигналам. 

Так как подводные лодки имели небольшой силуэт, ночью их было очень трудно обнаружить. Атаки производились с разных направлений, и применение осветительных снарядов и ракет не давало существенного [294] эффекта. Кроме того, при атаках ночью лодкам легче было уклониться or контратак эскортных кораблей. Таким образом, в течение одной ночи подводным лодкам иногда удавалось повторно атаковать конвой. С наступлением светлого времени лодки продолжали преследовать конвой. Действуя таким методом, они добивались значительных успехов без больших потерь для себя. 

Следующим вариантом использования подводных лодок на атлантических морских сообщениях являлся метод развертывания на вероятном пути движения конвоев двух завес. При этом первая завеса развертывалась впереди второй (ударной завесы лодок) и двигалась навстречу движению конвоя. Подводные лодки первой завесы должны были обнаружить (производить поиск) конвой и навести на него подводные лодки второй завесы, передав условные короткие сигналы непосредственно или через береговую рацию. 

Подводные лодки, получив данные о месте и курсе конвоя, действовали в дальнейшем методом одной завесы. Расстояние между разведывательной и ударной завесами по глубине составляло 50–100 миль. Интервалы между лодками в завесе достигали 30–40 миль (примерно двойной дальности обнаружения лодкой конвоя в надводном положении). Количество подводных лодок в разведывательной завесе составляло примерно одну треть лодок второй (ударной) завесы. 

Принципиальная схема развертывания завесы подводных лодок при самостоятельных действиях дана на рис. 32. Недостатком этого метода являлось то, что он требовал большого числа подводных лодок. 

Изложенные выше методы группового использования немцами своих подводных лодок, при которых сближение с конвоями днем производилось в надводном положении, а атаки из подводного положения и ночью из [295] надводного имели большой успех до массового вооружения кораблей и самолетов радиолокационными средствами наблюдения. В последующем силы противолодочного охранения смогли уже обнаруживать подводную лодку в надводном положении независимо от времени суток. Включение же в состав конвоев авианосцев позволило осуществлять круговое воздушное охранение на всем переходе морем. Вокруг конвоя образовалась таким образом зона, в пределах которой лодка подвергалась постоянной угрозе обнаружения в надводном положении на значительном расстоянии. 

В связи с этим немцы усилили зенитное вооружение подводных лодок и установили на них радиолокационные поисковые приемники. Зенитное вооружение предназначалось для отражения атак самолетов при сближении с конвоем в надводном положении. 

В этих условиях немцы несколько изменили и тактику нападения своих подводных лодок. При сохранении общего принципа метода группового использования подводных лодок изменились только действия наводящей подводной лодки. 

Подводная лодка, первая обнаружившая конвой, устанавливала за ним наблюдение и наводила на него остальные лодки группы. При этом она должна была насколько возможно сохранять скрытность своего местонахождения. Если ей это удавалось, то и наводимые подводные лодки также стремились скрытно стянуться к конвою. В этом случае подводная лодка наведения, передавая сведения о противнике, дополнительно давала условный сигнал о необходимости скрытного маневрирования ударных подводных лодок. 

В ряде случаев, когда воздушное охранение конвоя не позволяло наводящей подводной лодке поддерживать контакт с конвоем, она отказывалась от соблюдения скрытности и, отражая атаку самолета зенитным огнем, доносила об этом на подводные лодки завесы условным сигналом. Условный сигнал служил основанием для сближения подводных лодок с конвоем в надводном или подводном положении. Сближение производилось с разных направлений, с тем чтобы рассредоточить усилия авиации и эскортных кораблей. Немцы считали, что несколько подводных лодок при наличии зенитного вооружения смогут отразить атаки самолета и тем самым устранить помеху движению остальным подводным лодкам при их сближении с конвоем в надводном положении. 

Таким способом немцы решали вопрос борьбы подводных лодок с воздушным охранением конвоев, мешавшим групповым действиям лодок. 

Принцип действия группы лодок в этом случае ничем не отличался or общих принципов групповых атак конвоев. Подводные лодки, первыми вошедшие в соприкосновение с конвоем, в первую очередь использовали торпеды Т-5 по кораблям охранения, чтобы, ослабив охранение, облегчить выход в атаку по транспортам остальным лодкам группы. 

С конца 1943 г. было отменено право командиров лодок давать сиг-палы о маневрировании над водой, так как поддерживавшая с конвоем контакт подводная лодка могла не знать, где в данный момент находились остальные лодки группы. Право подачи сигнала о маневрировании для сближения с конвоем было предоставлено лишь командующему подводным флотом соответствующей зоны. Немцы считали, что стягивание лодок по сигналу лодки, вошедшей первой в контакт с конвоем, происходило всегда очень медленно, и противник мог атаковать лодки поочередно, т. е. терялся основной смысл групповых действий лодок — создание одновременной угрозы противнику со всех сторон и распыление его сил охранения. 

Со второй половины 1944 г., когда в строй начали вступать подводные лодки XXI серии, немцы планировали их использование в составе [296] небольших групп из 4–6 лодок. Основная идея нового метода заключалась в том, что лодки должны были производить поиск и атаку противника в тактическом взаимодействии между собой. Для этого лодки снабжались более совершенными средствами связи и наблюдения, при помощи которых можно было осуществлять надежную связь между лодками в группе. 

Однако данных о практическом осуществлении тактического взаимодействия лодок XXI и XXIII серий не имеется. 

Таким образом, принятый немцами в середине 1941 г. метод группового самостоятельного использования подводных лодок на всем протяжении войны имел важное значение. По мере же развития сил противолодочной обороны, системы движения конвоев и совершенствования самих подводных лодок (их оружия и технических средств) видоизменились лишь некоторые приемы по обнаружению и поддержанию контакта с целью, а также приемы нападения лодок на объекты атаки. На всех этапах войны групповое использование подводных лодок носило оперативный характер. К концу войны при вступлении в строй новых быстроходных подводных лодок, обладавших более совершенными средствами наблюдения и связи, были сделаны попытки организовать тесное тактическое взаимодействие между подводными лодками в группе. 

При нападениях на конвои метод группового самостоятельного использования подводных лодок обычно применялся немцами за пределами действий своей разведывательной авиации на просторах Атлантического океана, а иногда и на Средиземном и Баренцовом морях. Здесь в состав группы назначалось обычно не более 8–10 подводных лодок, действовавших по тому же принципу, что и на океанских сообщениях. Однако наиболее законченную форму этот метод имел при действиях в Атлантике, где в состав завес назначалось до 30 подводных лодок. 

Следует сказать, что при определении зон для групповых действий немцы строго учитывали возможность нахождения в них подводных лодок противника и избегали назначать районы, где могли быть лодки противника. 

При децентрализованном методе управления, т. с. когда лодки завесы производили сближение с противником по сигналу наводящей подводной лодки, атакующие лодки сосредоточивались вокруг конвоя слишком медленно, а следовательно, удары по конвою наносились через большие промежутки времени (так как наводящая подводная лодка, наблюдая за конвоем, не знала, где находятся остальные лодки группы). 

С введением метода самостоятельного группового использования подводных лодок первоначальное управление завесой производилось также по указанию командования с базы (о переразвертывании лодок на определенное направление), а маневрирование для сближения с конвоем производилось по сигналу лодки, первой обнаружившей цель. 

Когда же сближение лодок с конвоем в надводном положении стало затруднительным (из-за воздушного охранения конвоев) и лодки перешли к атакам в темное время суток, переразвертывание лодок и концентрация их вокруг объектов нападения производились только по указанию командования, находившегося в базе. 

В конце 1943 г. немцы на опыте двух — трех операций, проведенных с использованием самонаправляющихся торпед, несколько видоизменили систему боевого управления. Было отменено право давать сигнал (приказ) лодке, первой обнаружившей конвой, о маневрировании завесы лодок над водой или под водой и предоставлялось лишь командующему лодками (находящемуся на берегу), который получал от всех подводных лодок донесения [297] и, зная обстановку, давал необходимые приказания для лодок всей группы. 

Таковы были общие принципы боевого управления немецкими подводными лодками. 

Взаимодействие подводных лодок с авиацией

На всех этапах войны немцы уделяли большое внимание вопросам взаимодействия подводных лодок с авиацией. Если взаимодействие подводных лодок с бомбардировочной и минно-торпедной авиацией носило эпизодический характер и не получило законченной формы, то взаимодействие лодок с разведывательной авиацией носило систематический характер. 

Малая дальность видимого горизонта и несовершенство средств технического наблюдения и обнаружения лодок восполнялись наблюдением авиации. Использование подводных лодок во взаимодействии с разведывательной авиацией приняло широкие масштабы и стало необходимым условием успешного действия подводных лодок. Немцы, ведя войну на атлантических сообщениях, постоянно стремились достигнуть более совершенного взаимодействия. Так, четырехмоторные самолеты типа «Кондор» имели основной задачей вести разведку в интересах подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане, где авиация вообще являлась главным средством разведки. Наиболее тесным взаимодействие немецких подводных лодок с разведывательной авиацией было взаимодействие на морских сообщениях в Норвежском и Баренцовом морях, где самолеты могли длительное время находиться в воздухе. 

Авиация, взаимодействуя с лодками, сообщала им об обнаружении конвоя, устанавливала его элементы движения и наводила подводные лодки для нанесения ряда последовательных ударов. В тех случаях, когда одновременно действовала бомбардировочная авиация, подводная лодка, обнаружившая конвой, выполняла роль радиомаяка, вызывая на себя самолеты для нанесения удара по цели. 

Самым элементарным видом взаимодействия являлось получение подводной лодкой от самолета-разведчика данных о движении конвоев, дававших ей возможность сблизиться с целью и атаковать. В свою очередь получение авиацией данных от подводной лодки об обнаружении конвоя давало возможность авиации быстрее найти цель и нанести по ней удар. Такой метод — метод взаимного наведения применялся при действиях как подводных лодок, так и ударной авиации на прибрежных сообщениях и в закрытых морях. 

Когда использование ударной авиации на морских сообщениях (Атлантический океан) было ограничено, взаимодействие приняло характер разведывательных действий самолетов-разведчиков исключительно в интересах подводных лодок. 

В первоначальный вариант действий лодок против конвоев во взаимодействии с разведывательной авиацией немцы включали следующие положения: 

— обнаружение конвоев возлагалось на авиацию, действовавшую с береговых аэродромов; 

— для перекрытия возможных суммарных ошибок в определении самолетом места обнаруженного им конвоя и в счислимом месте подводных лодок последние должны были действовать большими группами, способными создать необходимую ширину и глубину завес; 

— окончательное наведение по возможности всех подводных лодок на конвой должна была осуществлять подводная лодка, первая обнаружившая его. [298] 

Практически при проведении операций на морских путях Атлантического океана взаимодействие лодок с авиацией осуществлялось следующим образом. 

Подводные лодки занимали позиции ожидания примерно в 300–400 милях к западу от островов Великобритании (далее подводные лодки действовали самостоятельно). Их развертывание производилось так же, как и при самостоятельных групповых действиях. 

Самолеты производили поиск конвоев впереди завесы в 100–150 милях. Им ставилась задача найти конвой и сообщить его место и курс командующему подводным флотом. Донесения от самолетов-разведчиков передавались короткими сигналами через определенные промежутки времени. При продолжительной связи самолета-разведчика с командующим лодками в перерывах между сигналами передавались сигналы для пеленгования и донесения непосредственно на подводные лодки. 

Для устранения неточностей в месте и курсе конвоя, определяемых самолетом-разведчиком, подводные лодки иногда передавали на радиостанции базы свои места и одновременно пеленг на самолет, который в свою очередь давал пеленг на подводную лодку. 

Сигналы от подводной лодки и самолета-разведчика репетовались береговой радиостанцией штаба командующего лодками, и на основании всех донесений определялись более точное место конвоя и местонахождение подводных лодок. 

Такой метод взаимодействия подводных лодок с разведывательной авиацией применялся немцами до 1943 г. В дальнейшем ходе войны, когда воздушное охранение конвоев значительно усилилось, условия для ведения воздушной разведки в интересах подводных лодок еще более ухудшились. 

Однако ввиду того, что немецкая авиация была в это время лишена возможности проводить разведку морских сообщений в Атлантическом океане самолетами с большим радиусом полета, немцы вынуждены были ограничиться только самостоятельными действиями лодок. 

Недостаток авиации год от года давал себя знать все сильнее и отрицательно сказывался на совместных действиях с подводными лодками. Проведенная 18–21 сентября 1944 г. атака конвоя, шедшего из Гибралтара в Англию, позволяет судить о принципе взаимодействия на этом этапе войны. В действиях против конвоя участвовала 31 подводная лодка и ежедневно по два звена самолетов. Подводные лодки были развернуты в три завесы с таким расчетом, чтобы каждую ночь конвой атаковали подводные лодки новой завесы. В первый и второй день самолеты обнаружили конвой и сообщили о нем по общей системе передач. Однако из-за сильного прикрытия конвоя подводные лодки стянуться к нему не смогли. Авиация же, назначенная для взаимодействия, оказалась не в силах помочь подводным лодкам в отражении атак самолетов, сопровождавших конвой. 

Подводные лодки были вынуждены находиться под водой и из-за малой подводной скорости хода теряли соприкосновение с конвоем. 

Однако начиная с 1942 г. из-за постоянного недостатка самолетов для взаимодействия с подводными лодками немцы выделили незначительное число воздушных сил. Так, для взаимодействия с лодками (особенно действовавшими на восточных участках атлантических сообщений) на каждую атаку конвоя назначалось по два — три самолета. Естественно, что такое количество самолетов не могло обеспечить лодки необходимыми сведениями. Разведку боем в интересах подводных лодок немцы организовать не смогли, так как у них не было необходимого количества самолетов для отражения атак авиации противника. [299] 

Таким образом, наиболее распространенной формой взаимодействия немецких лодок с авиацией являлось лишь наведение самолетами подводных лодок на обнаруженные конвои. Ничего большего достичь в этом отношении немецкое командование не смогло. 

Взаимодействие подводных лодок с надводными кораблями

Основной формой взаимодействия подводных лодок с надводными кораблями являлось оперативное, а в ряде случаев и стратегическое. Оно состояло в том, что немецкое командование распределило зоны действий между надводными кораблями и подводными лодками. Первым была отведена большая по своей площади зона южной части Атлантического океана и Индийский океан, а подводным лодкам — Северная и Центральная Атлантика с прилегающими к ним внутренними морскими театрами. Правда, часть подводных лодок в ходе войны спускалась и до южного побережья Африки и, даже огибая ее, проникала в Индийский океан, в район Мозамбикского пролива. Надводные корабли, совершив переход через Северную Атлантику, частично наносили удары по судоходству в Центральной Атлантике и в узкости Дакар — Пернамбуко. 

Начиная с 1942 г. в зоны действий надводных кораблей начали выходить отдельные подводные лодки, а в 1943 г. была направлена целая флотилия подводных лодок с базированием на японские базы. 

Таким образом, в целом это принципиальное распределение зон сохранялось в течение всей войны и было, безусловно, правильным. 

Менее четко было поставлено оперативное взаимодействие надводных кораблей и подводных лодок. По существу оно проявилось лишь в Норвежской операции, когда и надводные корабли и подводные лодки, участвуя в решении одной и той же общей задачи, действовали соответственно своим тактико-техническим возможностям и, кроме того, их действия были взаимосвязаны и согласованы по месту и времени. Оперативное взаимодействие немецких надводных кораблей и подводных лодок имело место на северных морских сообщениях в операциях по конвоям союзников. 

Наконец, можно указать на неудавшиеся попытки немцев организовать оперативное взаимодействие своих подводных лодок с линейным кораблем «Бисмарк» в период с 24 по 27 мая 1941 г., когда последний преследовался крупными силами английского флота. Взаимодействие предусматривало прикрытие «Бисмарка» завесами из 5–7 подводных лодок с наиболее угрожаемых направлений. Однако осуществить это не удалось. 

В ряде случаев немецкое командование предпринимало попытки организовать тактическое взаимодействие подводных лодок с надводными кораблями. Практически это осуществить не удалось. 

Как показал опыт боевых действий, оперативное взаимодействие между подводными лодками и надводными кораблями осуществлялось легче, чем тактическое (последнее требовало большой точности расчета и очень четкой организации). [300] 

Глава двенадцатая. 
Управление боевыми действиями подводных лодок
Общие сведения

Массовое использование немецких подводных лодок на океанских и морских сообщениях потребовало соответствующей организации боевого управления ими. В управление в основном входило следующее: 

— сбор сведений и изучение обстановки на всех морских театрах и в первую очередь выявление путей движения конвоев и их системы ПЛО; 

— информация и оповещение подводных лодок об обстановке на театрах и о ее изменениях; 

— сосредоточение подводных лодок на нужном направлении и в требуемое обстановкой время; 

— разработка руководящих документов, определяющих методы использования подводных лодок и приемы их нападения в различных условиях обстановки; 

— организация и развертывание сети радиостанций, обеспечивавшей прием и передачу на подводные лодки сведений и распоряжений. 

Формы и методы управления действиями подводных лодок определялись: 

— организационной структурой военно-морских сил Германии и местом подводного флота в общей системе организации флота; 

— системой базирования подводных лодок и характером развертывания подводных сил на театрах; 

— общим состоянием разведывательной службы обеспечивающей сбор и изучение сведений об обстановке на различных театрах; 

— системой организации связи в военно-морских силах в целом и особенно в подводном флоте и на отдельных морских театрах; 

— техническим состоянием средств связи и наблюдения, которыми располагало немецкое командование для связи с подводными лодками, находившимися в море, и для связи между самими лодками; 

— развитием подводных лодок, их численным ростом и пополнением потерь; 

— уровнем подготовки экипажей и командиров подводных лодок, а также степенью взаимопонимания между командирами лодок, командирами флотилий и командованием подводным флотом; 

— оперативно-тактической обстановкой, в условиях которой действовали подводные лодки. [301] 

В ходе второй мировой войны организационная структура немецкого подводного флота претерпевала значительные изменения. Однако принцип самостоятельности подводного флота выдерживался на протяжении всей войны. Такое организационное выделение подводных сил являлось свидетельством того, что немецкое командование придавало подводным лодкам весьма большое значение. 

К началу войны во главе военно-морских сил Германии стоял главнокомандующий военно-морскими силами, которому подчинялось командование морскими станциями Балтийского и Северного морей и командующий флотом. Организация флота была следующая: 

— линейные силы; 

— разведывательные силы (в состав которых входили соединения крейсеров, миноносцев и эскадренных тральщиков); 

— подводные силы. 

С октября 1943 г. непосредственное руководство операциями и всей боевой деятельностью морских сил на отдельных театрах осуществлялось через командующих морскими группами, подчиненных главнокомандующему ВМС, который одновременно являлся и командующим подводными силами. 

Главнокомандующему ВМС Германии (рис. 33) непосредственно были подчинены: 

1. Начальник штаба руководства операциями подводных сил (второй отдел штаба руководства войной на море). 

Главнокомандующему ВМС через начальника штаба руководства операциями подводного флота (по линии оперативного руководства) были подчинены: 

— командующий подводными силами морской группы «Норд» (Норвегия, Северное и Балтийское моря — штаб в Киле); 

— командующий подводными силами морской группы «Вест» (Франция, Бельгия и Голландия — штаб в Париже); [302] 

— командующий подводными силами в группе «Зюйд» (Средиземное, Адриатическое, Эгейское, Черное моря — штаб в Софии); 

— командир флотилии подводных лодок на Дальнем Востоке. 

2. Командующий (правильнее начальник) по боевой подготовке и комплектованию подводных лодок (со штабом в Киле). 

Последнему в свою очередь были подчинены: начальники школ подводного плавания и командиры учебных флотилий подводных лодок. 

По мере роста численности подводных лодок и развертывания системы базирования сил на побережье оккупированных Германией стран Западной Европы и в Средиземном море были учреждены должности командующих подводными силами на отдельных морских театрах военных действий с подчинением их также непосредственно главнокомандующему военно-морскими силами. 

Этот общий принцип организации подводного флота сохранился до конца войны. Однако с 1944 г, (после потери немцами баз на побережье Франции и в Норвегии) число командующих подводными силами на отдельных морских театрах было сокращено. 

Соединения подводных лодок сводились во флотилии. Флотилии базировались на определенные зоны и входили в состав морских групп с подчинением во всех отношениях соответствующему командующему группы подводных лодок. Так, командующему группы подводных лодок в Норвегии подчинялись 5, 11 и 18-я флотилии и предположительно 17-я и 19-я, базировавшиеся на порты и базы Северного моря и на норвежское побережье. 

Командующему группой подводных лодок группы «Вест» подчинялись 1, 2, 3, 6, 7, 9, 10 и 12-я флотилии и предположительно 16-я, базировавшиеся на порты и базы Франции. 

Командующему группой подводных лодок группы «Зюйд» подчинялись 15, 23, 29, 30 и 31-я флотилии, базировавшиеся на порты и базы Средиземного, Адриатического, Эгейского и Черного (шесть подводных лодок) морен, а также предположительно 14-я и 20-я флотилии, базировавшиеся на порты и базы Италии. 

Командующему группой подводных лодок на Дальнем Востоке подчинялись 13-я флотилия и несколько подводных лодок снабжения. 

Командующему группой подводных лодок, проходивших боевую подготовку, подчинялись 4, 8, 24, 26 и 28-я флотилии, базировавшиеся на порты и базы Балтийского моря. 

Начальнику школ подводного плавания подчинялись 21, 22, 25 и 27-я флотилии, базировавшиеся на порты и базы Балтийского моря. 

Командование флотилиями. Флотилия подводных лодок являлась основным оперативно-тактическим соединением. В зависимости от района базирования, задач, выполняемых флотилией, а также района боевых действий численный состав подводных лодок флотилии мог меняться и состоял из 20–30 подводных лодок. Учебные флотилии обычно в своем составе имели 12–15 подводных лодок. 

У командующего флотилией подводных лодок был штаб. Однако оперативно-тактические функции сосредоточивались в руках командующего флотилией и его адъютанта (офицер в чине лейтенанта). Боевое управление подводными лодками в море осуществлялось только через командующего флотилией. 

Боевое управление и его содержание

Оккупация немцами Норвегии, Голландии, Дании, Бельгии, Франции и Греции, а также участие в войне на стороне Германии Румынии и Италии обеспечили выгодное базирование немецких подводных сил в Атлантике [303] и на Средиземноморском театре военных действий. Получив в свое распоряжение военно-морские базы и порты указанных стран, немцы развернули широкую сеть баз и опорных пунктов для базирования своих подводных лодок. Приблизив базы подводных лодок к районам боевых действий, немецкое командование смогло существенно сократить переходы лодок на позиции и увеличить время их пребывания в море. 

С развертыванием базирования лодок на побережье от Нордкапа до франко-испанской границы и в Средиземном море немцы приняли систему разграничения районов их боевой деятельности. Так, подводные лодки, базировавшиеся на порты и базы Норвегии, действовали в основном на морских сообщениях в зоне Исландии и Шетландских островов; на подходах к базам Ла-Манша, а также базам, расположенным на северо-восточном побережье Англии, на путях, связывающих Англию с Канадой (северная часть Атлантического океана), и на морских сообщениях, связывающих Англию, США и северные порты Советского Союза (Норвежское и Баренцово моря). Управление боевыми действиями этой группы подводных лодок осуществлялось штабом командующего группы из базы в Бергене. 

Подводные лодки, базировавшиеся на порты и базы атлантического побережья Франции (группа «Вест»), действовали на морских сообщениях, связывавших острова Великобритании с Гибралтаром и Средиземным морем, в средней и южной части Атлантического океана на путях, связывающих Америку с Англией и Средиземным морем, и на морских сообщениях вдоль побережья США. 

Управление боевыми действиями подводных лодок проводилось штабом командующего подводными лодками группы «Вест». 

Подводные лодки, базировавшиеся на порты и базы европейского побережья Средиземного моря (группа «Зюйд»), действовали на морских сообщениях, связывающих Гибралтар с Суэцким каналом, а также на путях между портами Средней Азии и в Черном море. 

Подводные лодки, базировавшиеся на порты и базы побережья Северного моря (часть подводных лодок из группы в Норвегии), действовали на морских сообщениях, связывавших Англию с Советским Союзом, в северной части Атлантического океана и на подходах к базам английского флота. Управление боевыми действиями этих подводных лодок осуществлялось штабом командующего группой подводных лодок в Норвегии. 

Подводные лодки, базировавшиеся на порты и базы южного побережья Балтийского моря (подводные лодки группы «Ост»), действовали на морских сообщениях Советского Союза. Управление боевыми действиями их проводилось штабом командующего подводными лодками группы «Ост». 

Такая сильно разветвленная система базирования подводных сил требовала разграничения районов боевых действий подводных лодок, а следовательно, и децентрализованного управления ими. Однако трудность оборудования баз соответствующими средствами радиосвязи и организации разведки в интересах подводных лодок на каждом из направлений привела к необходимости управления из одного центрального оперативного органа штаба руководства действиями подводных сил. 

Одним из важнейших факторов боевого управления являлась организация связи. Боевые действия подводных лодок при массовом их использовании на большом удалении от своих баз требовали четкой и надежной связи их с командованием на берегу, между собой и с другими силами флота. 

Поэтому немцы в течение всей войны стремились к созданию ряда крупных радиостанций на побережье Европы, начиная от северных берегов [304] Норвегии до франко-испанской границы, и в Средиземном море с общим командным центром в Берлине. 

Радиосвязь подводных лодок Германии была построена на основе общих принципов организации радиосвязи военно-морских сил: 

— обеспечение прохождения радиограмм и радиосигналов в кратчайшее время независимо от местонахождения подводных лодок; 

— обеспечение взаимодействия подводных лодок между собой, с авиацией и надводными кораблями, их полную взаимоинформацию при выполнении операций; 

— создание наибольших трудностей радиоразведке противника в наблюдении за боевой деятельностью подводных лодок, выявлении районов их нахождения и базирования. 

Последнему требованию уделялось особое внимание: немцы стремились как можно меньше пользоваться радио в море. Кроме того, для маскировки применялись сложные системы скрытой связи и система радиопозывных. 

Радиосвязь основных радиостанций военно-морских сил с подводными лодками, действующими в различных районах, осуществлялась через командные пункты (главные радиостанции сети). Все управление действиями подводных лодок концентрировалось в Берлине, где находился главный командный пункт связи подводных сил{107}. Здесь же находился командующий подводными силами Германии. 

Для поддержания связи с подводными лодками выделялись соответствующие радиостанции и подбирались длины волн и время передачи. 

В соответствии с основными районами боевых действий подводных лодок были созданы и направления радиосвязи (зоны), которые обслуживались группой коротковолновых и длинноволновых радиостанций, расположенных в Германии и в оккупированных ею странах. 

Работа радиостанции подводных лодок с соответствующими береговыми радиостанциями определялась началом выхода лодок из базы, где они получали установленные на данный период времени волны и документацию. 

Окончание радиосвязи определялось моментом входа подводной лодки в соответствующую базу, о чем доносилось на командный пункт. 

Скрытое управление. В системе радиосвязи подводных лодок большое внимание уделялось организации скрытого управления. Стремление создать наибольшие трудности для радиоразведки противника и обеспечить надежную маскировку вызвало необходимость разработки сложной системы шифров, кодов и радиопозывных. 

Скрытность связи достигалась: 

— введением исключительно шифрованного обмена; 

— широким применением способа механического шифрования (шифровальная машина); 

— применением в радиообмене коротких радиосигналов с многократным шифрованием; 

— сокращением до минимума использования радиосвязи подводными лодками в период развертывания и подготовки к операции; 

— применением подводными лодками сложной системы сменных позывных; 

— соответствующей подготовкой радистов; 

— применением бесквитанционного метода радиообмена. [305] 

Однако наряду с этим радиосвязь имела и ряд демаскирующих факторов. Среди них следует отметить: 

— применение в радиосети метода постоянной волны, позволяющего прослушивать работы радиостанций вне группировки, и многократное репетование одних и тех же радиограмм; 

— резко возрастающая интенсивность радиообмена в сетях в адрес подводных лодок в период проведения операций; 

— использование длинных волн подводными лодками при сосредоточении их вокруг конвоев на атлантических коммуникациях. 

Организация связи подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане. В зависимости от удаленности районов боевых действий подводных лодок в Атлантическом океане связь осуществлялась по расписаниям волн и времени, которые указывались в специальных таблицах. Для односторонней связи с подводными лодками была выделена волна длиной 13000 м, на которой работала радиостанция «Науэн» по расписанию. 

Для коротковолновой радиосвязи подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане и Северном море, имелось несколько специальных сетей радиосвязи, обеспечивавших связь с лодками, действовавшими в определенных районах. 

Двусторонняя радиосвязь береговых радиостанций с подводными лодками в каждой сети осуществлялась на волне, предусмотренной расписанием, и в зависимости от зоны действия подводных лодок в Атлантическом океане. Изменение времени связи и волн зависело от времени года. Однако подводные лодки могли в некоторых случаях по своему усмотрению применять волны других зон, учитывая условия проходимости. 

Радиосвязь с подводными лодками по перечисленным сетям в Атлантическом океане для обеспечения действий подводных лодок контролировалась радиостанцией «Сент-Ассиз», которая имела приемные вахты на волнах всех сетей, предупреждая другие радиостанции сетей в случае задержки ответа на вызов подводной лодки. Кроме того, рация «Сент-Ассиз» производила односторонние передачи в адрес подводных лодок. 

Подводные лодки, выходившие из баз Атлантического океана, сразу же переходили на работу по схеме организации радиосвязи в Атлантике. Подводные лодки, переходившие из Северного моря в Атлантику, открывали приемную вахту на длинных волнах оставленного лодкой района. 

О входе в какую-либо базу командир лодки оповещал командный пункт связи базы минимум за 6 часов до входа. На командном пункте связи базы, принявшей это оповещение, лежала обязанность дальнейшего обеспечения связью лодки. 

Чтобы затруднить противнику организацию радиопеленгования коротких сигналов, передаваемых подводными лодками, немцы создали ряд дополнительных сетей с многосторонней переменой волн. Все дополнительные сети были сведены в одну общую сеть, по которой осуществлялась связь с подводными лодками, действовавшими в Атлантическом океане. Общая схема радиосвязи подводных лодок в Атлантике изображена на рис. 34. 

Организация радиосвязи подводных лодок, действовавших на морских сообщениях в Баренцовом, Гренландском и Норвежском морях. Сеть радиосвязи подводных лодок, действовавших на северных коммуникациях, осуществлялась радиостанцией в Нарвике и включала: 

— радиостанции подводных лодок, действовавшие в Баренцовом, Гренландском и Норвежском морях; 

— базовую радиостанцию подводных лодок в Гаммерфесте; 

— радиостанции пловучих баз подводных лодок и кораблей обеспечения по месту их базирования; [306] 

— отдельные береговые радиостанции (Варде, Вадсе и др.). 

Базовая радиостанция в Гаммерфесте, радиостанции пловучих баз и кораблей обеспечения и отдельные береговые радиостанции этой сети выполняли функции посредников и репетичных радиостанций. Основная связь с подводными лодками, находившимися в море, проводилась через центральную радиостанцию в Нарвике, которая постоянно несла приемно-передаточные вахты для обеспечения линий связи с подводными лодками в море, командующим подводным флотом Германии и представителями подводного флота при штабах воздушных сил, базирующихся на норвежское побережье (аэродромы). 

Особенности радиообмена. Вся корреспонденция, поступавшая от подводных лодок, а также в их адрес от баз, передавалась по сети несколько раз (с репетованием до трех и более раз). Главная радиостанция в Нарвике передавала донесения лодок на радиостанцию командующему подводным флотом Германии, которая репетовала также радиограммы, идущие в адрес подводных лодок, на волне 14000 м и более. 

Взаимная связь между подводными лодками, действовавшими в различных районах, схемой не предусматривалась, но в отдельных случаях подводная лодка могла связаться с другой лодкой как с посредником для связи с базой. Информация же подводных лодок об обстановке и действиях достигалась многократным репетованием всей корреспонденции, идущей в адрес подводных лодок, находившихся в море. 

Основным методом радиообмена являлся бесквитанционный метод, применяемый подводными лодками и базовыми радиостанциями. 

В меньшей степени применялся квитанционный метод и метод посредника. 

Схема радиосвязи подводных лодок, действовавших в Баренцовом море, изображена на рис. 35. 

Организация радиосвязи подводных лодок, действовавших на Черном и Средиземном морях. В сеть радиосвязи подводных лодок, действовавших на коммуникациях Черного и Средиземного морей, входили радиостанция «Науэн» (Берлин), радиостанция баз на черноморском побережье и радиостанция баз подводных лодок в Средиземном море (базы военно-морского флота Италии). [307] 

Радиосвязь подводных лодок, действовавших в Черном море, осуществлялась радиостанцией в Констанце и радиосетью одной из радиостанций баз итальянского флота. 

Через радиостанцию «Науэн» передавались распоряжения командования подводным флотом Германии, и она являлась репетичной радиостанцией. 

Радиообмен в сети производился круглосуточно, и его порядок почти ничем не отличался от порядка радиообмена на других театрах. 

Организация радиосвязи подводных лодок, действовавших в Балтийском море. Радиосвязь подводных лодок, действовавших в Балтийском море, осуществлялась через радиостанцию в Киле. В эту сеть входили радиостанции баз подводных лодок (Аархус, Свинемюнде, Пиллау и др.) и радиостанции пловучих баз подводных лодок по месту их базирования. 

Базовые радиостанции этой сети выполняли роль посредников и репетичных станций. 

Правила обмена в этой сети ничем не отличались от правил обмена других сетей. 

Радиограммы принимались подводными лодками в надводном положении на коротких волнах, а в подводном положении (перископная глубина) — на длинных волнах. Наличие длинноволновых радиостанций («Науэн», «Коотвик» и др.) при многократном репетовании позволяло в известной степени обеспечивать прием передаваемых через эти станции [308] радиограмм и сигналов, когда подводные лодки находились в подводном положении (диапазон волн 11 000–20 000 м). 

При передаче подводными лодками радиограмм учитывалась возможность запеленгования их противником. В то же время это не являлось препятствием к передаче командованию и другим подводным лодкам важных сведений о противнике. 

Большая часть сведении передавалась короткими сигналами, что значительно снижало возможность пеленгования. Кроме того, радиограммы, не связанные с определенным временем, как правило, передавались в ночное время и при значительном удалении подводной лодки от района позиций. В каждой радиограмме указывалось место подводной лодки. 

Схема связи подводных лодок группы «Зюйд» изображена на рис. 36. 

Организация радиосвязи при наведении и взаимодействии подводных лодок с авиацией и надводными кораблями. Система наведения подводных лодок на конвои немцами стала применяться с 1940 г., когда действия лодок начали распространяться на Атлантический океан. 

Самолеты, обнаружив конвой, передавали по радио сигналы об обнаружении цели, которые пеленговались подводными лодками и береговыми радиостанциями соответствующей сети. 

При применении группой подводных лодок тактики совместных атак наведение осуществлялось подводной лодкой, первой обнаружившей конвой. Эта лодка передавала по радио сигналы для пеленгования их другими подводными лодками. Сигналы передавались по специальному коду коротких сигналов и репетовались командным пунктом главной радиостанции на длинных и коротких волнах всем подводным лодкам, находящимся в данном районе. 

Командир подводной лодки, поддерживающей контакт с командующим подводными силами, обязан был сообщать командованию о движении конвоев и информировать об этом подводные лодки, находящиеся поблизости. 

Сигнал «первого обнаружения» включал кодированное сообщение об обнаружении конвоя и точное место подводной лодки. 

После посылки такого сообщения как можно скорее передавались сведения о размерах конвоя и составе эскорта, о его строе, курсе и скорости. 

Если подводная лодка была вынуждена погрузиться, то ей предписывалось оставаться на перископной глубине, чтобы получать сигналы от высшего командования на длинных волнах. [309] 

Опыт войны показал, что лодка, поддерживающая контакт, сообщала о своей позиции приблизительно один раз в час, но не в определенное время. Если она не передавала необходимого сигнала вторично, то обязанности лодки, поддерживающей контакт, переходили к другой лодке, которая посылала зашифрованный сигнал, указывающий, что она приняла обязанности наведения и давала курс, скорость и позиции конвоя, действуя как подводная лодка, поддерживающая контакт. 

При плохой видимости, когда другим лодкам было трудно искать конвой, поддерживающие контакт лодки передавали радиосигналы на определенной волне через определенные интервалы два раза в час — от 20 до 25 минут и от 50 до 55 минут каждого часа. 

Существовало несколько способов наведения. 

1-й способ наведения — подводная лодка, обнаружив противника, давала сигнал пеленгования для наведения на него других подводных лодок. 

2-й способ — подводная лодка, обнаружив корабли противника, действовала как радиомаяк, вызывая на себя самолеты для нанесения удара. 

3-й способ — подводные лодки наводились на противника самолетами-разведчиками. 

Схемы связи подводных лодок при наведении на конвой показаны на рис. 37, 38 и 39. [310] 

Связь между подводными лодками осуществлялась только при нарушении связи на обычных частотах с высшим командованием или во время кодированного разговора по радио. Если связь между командованием и группой лодок нарушалась, то другая подводная лодка, имевшая связь с базой, передавала сигналы в обоих направлениях. Однако через каждые четыре часа подводная лодка группы должна была восстановить контакт с базой на обычных частотах. 

Радиотелефонная связь между немецкими подводными лодками осуществлялась при помощи радиотелефонных установок типа «Лоренц». 

Порядок пользования радиосвязью подводных лодок, вышедших в дозор, а также радиотелеграфией в море был следующий: в море радиовахта неслась на тех волнах, на которых работали станции в Вильгельмсхафене и в Париже (береговые высокочастотные). В случае неисправности высокочастотного радиопередатчика вахта неслась на длинных волнах. После получения приказа, обычно пять дней спустя, лодки переключались с береговых волн на волны, установленные для того района, в котором они действовали, и поддерживали связь на этой волне до перехода в другой район операций. При установлении контакта с конвоем или получении приказа атаковать конвой лодки переходили на соответствующую «волну конвоя», а после окончания операции — снова на волну данного района. 

Во время преследования и атаки конвоя лодки поддерживали связь с командующим при помощи высокочастотных радиопередатчиков и радиоприемников. Так как все лодки несли радиотелеграфную вахту на одной волне, то каждая лодка получала все сигналы, передаваемые на этой волне, и была осведомлена о приказах командующего, относящихся только к подводной лодке, поддерживавшей контакт с конвоем. Радиотелеграфный разговор между лодками во время атак конвоя допускается только с разрешения командующего. 

Немецкое командование придавало большое значение использованию средств связи на подводных лодках. В наставлении командирам подводных лодок имелся ряд статей по этому вопросу. Основными документами являлись правила по связи, в которые систематически вносились различные коррективы, дополнения и изменения по приказам командующего подводным флотом. 

Широко развернутая сеть радиостанций, работавших на различных длинах волн и мощностях, при многократном репетовании радиограмм [311] радиостанциями соответствующей сети позволяла довольно гибко осуществлять управление подводными лодками. 

Основными методами боевого управления действиями подводных лодок являлись централизованный и децентрализованный. 

Централизованный метод чаще всего применялся для информации подводных лодок об обстановке на театре вообще и в районе действий лодок в частности при передаче общих указаний об изменении направления усилий подводных лодок и сосредоточения их в определенном районе, об изменении тактических приемов поиска и нападения на конвои противника. 

Децентрализованный метод применялся в том случае, когда информация подводных лодок, действовавших из определенной зоны базирования и в определенных районах, об обстановке в районе операций на основе общих сведений на театре осуществлялась командующими подводными лодками определенной группы. 

Применением централизованного метода достигались: 

— сосредоточение всех разведывательных данных в распоряжении штаба руководства операциями подводных лодок, на основании которых было возможно сосредоточивать усилия подводных лодок на желаемом направлении с последующим нанесением ударов по конвоям в требуемое по обстановке на театре время; 

— возможность одновременной передачи приказаний, всевозможных распоряжений и информации на все подводные лодки, находящиеся в море; 

— наведение групп и одиночных подводных лодок на конвои вне зависимости от районов их боевых действий; 

— наилучшее согласование действий подводных лодок с действиями других военно-морских сил и авиации. 

Централизованный метод управления боевыми действиями подводных лодок оправдал себя при действиях на открытых театрах. Всю войну управление немецкими подводными лодками, действовавшими в бассейне Атлантического океана, осуществлялось исключительно штабом руководства операциями на море. Эта система оказалась сравнительно гибкой и живучей. 

Хотя организационной структурой и предусматривалось наличие командования в определенной зоне базирования, тем не менее управление силами в море осуществлялось из центра. Только командующий группой подводных лодок «Зюйд» имел некоторую самостоятельность в управлении действиями лодок в Средиземном море. Точно так же имел некоторую самостоятельность и командующий группой подводными лодками в Балтийском море. Однако все общие распоряжения циркулярного характера и информации передавались на каждую подводную лодку штабом руководства подводными силами. 

Лишение командующих морскими группами возможности управлять действиями подчиненных им подводных лодок на закрытых театрах, на которых обстановка изменялась сравнительно быстро, приводило к тому. что главный штаб нередко отдавал распоряжения, не соответствующие обстановке. Это позволяет утверждать, что применение централизованного метода управления действиями подводных лодок в условиях ограниченных театров не всегда целесообразно. [312] 

Глава тринадцатая. 
Обеспечение боевых действий подводных лодок
Общие замечания

Боевые действия немецких подводных лодок на морских сообщениях обеспечивались проведением ряда мероприятий, которые осуществлялись как в предвоенный период, так и на протяжении всей войны. 

Наибольшего внимания заслуживают следующие мероприятия: 

1. Поддержание на должном уровне численности подводных сил путем планомерного и нарастающего по темпам строительства лодок всех типов. Проведение этого мероприятия зависело в первую очередь от экономических возможностей Германии. 

2. Совершенствование всех видов оружия, средств наблюдения и связи, используемых подводными лодками, а также и тактических приемов его использования. 

3. Улучшение системы базирования подводных лодок путем захвата новых баз на территории противника, использования своих отечественных баз и создание в базах наиболее благоприятных условий для пополнения запасов, производства ремонта и перевооружения подводных лодок, а также для отдыха и подготовки личного состава. 

4. Использование наряду со стационарными базами пловучих баз подводных лодок и улучшение организации снабжения подводных лодок, находящихся в районах боевых действий, за счет специальных лодок снабжения. 

5. Подготовка в необходимых масштабах кадров рядового и офицерского состава для восполнения потерь и укомплектования подводных лодок, вновь вступающих в строй. 

Характер этих мероприятий, их масштабы, направленность и методы проведения в ходе войны неоднократно изменялись. Остановимся на этих мероприятиях несколько подробнее. 

Строительство подводных лодок{108}
В первый период (с начала войны и до 1943 г.) строительство шло по линии создания подводных лодок, обладающих сравнительно высокими надводными маневренными элементами. Это оправдывалось характером [313] задач, которые стояли перед подводными лодками, методами их боевого-использования и состоянием сил и средств противолодочной обороны противника. 

Усиление противолодочной обороны и борьба с подводными лодками в первые годы войны только около берегов Англии заставили немцев изменить районы боевых действий подводных лодок и перенести их в Атлантический океан, где они могли действовать с большим успехом, используя развитые надводные элементы (скорость хода и район плавания в надводном положении). Вместе с тем были изменены некоторые тактические приемы нападения на конвой, характер мероприятий по обеспечению действий лодок; началось строительство подводных лодок снабжения для увеличения срока пребывания подводных лодок в море; было усилено зенитное вооружение подводных лодок и стали применять изредка самонаводящиеся торпеды для борьбы с кораблями охранения транспортов. 

В этот период, в период слабой противолодочной обороны, подводные лодки с повышенными надводными маневренными элементами достигли значительных успехов. 

Однако когда против подводных лодок стали более интенсивно применять береговую и авианосную авиацию и конвои начали сопровождаться эскортными кораблями и авиацией почти на всем протяжении морских сообщений, а на вооружении противолодочных сил появились радиолокационные установки и более усовершенствованные гидроакустические установки, действия подводных лодок стали затруднительными не только вблизи берегов, но и на океанских путях сообщения. Подводная лодка начала терять свое основное боевое свойство — скрытность. 

Усиление охранения конвоев за счет эскортных кораблей и авиации сопровождения конвоев вынудило подводные лодки производить сближение с противником в подводном положении. Прежде чем выстрелить, им приходилось форсировать опасную зону для сближения с конвоем и производства торпедного залпа в подводном положении. 

Потребовалось резкое улучшение основных подводных маневренных элементов — скорости хода и дальности плавания в подводном положении. В 1943 г. началось строительство больших подводных лодок серии XXI и малых серии XXIII, а также разработка новых подводных лодок с установкой парогазовых турбин. 

Подводные лодки указанных серий, обладавшие большой подводной скоростью и большим районом плавания под водой, должны были восстановить утраченную эффективность и действовать исключительно из подводного положения. 

Следует иметь в виду, что при строительстве подводных лодок до 1943 г. (когда наибольшее внимание уделялось надводным маневренным элементам и, в частности, скорости хода) в борьбе за увеличение надводной скорости хода до 21 и даже до 22,5 узла (скорость подводных лодок периода первой мировой войны максимально достигала лишь 18 узл.) одной из основных задач считалось обеспечить подводным лодкам возможность повторных выходов после атаки конвоя на путь его следования в надводном положении. С одной стороны, это было вызвано требованиями тактики, а с другой стороны, маневр «забегания вперед» на курс противника для повторной атаки объяснялся недостаточным количеством подводных лодок. Кроме того, немцы стремились обеспечить лодке возможность отрыва от кораблей охранения. 

При большой скорости подводные лодки могли сближаться с противником (на дальность визуального наблюдения в перископ) в надводном положении и действовать в темное время суток. Преимущество в скорости хода позволяло подводным лодкам перехватывать корабли, наблюдать за ними и в удачный момент атаковать их. [314] 

Увеличение скорости хода в надводном положении достигалось не только применением новых более мощных дизелей (в частности, четырехтактного двигателя нового типа с У-образным расположением цилиндров, чего ранее не было), но и увеличением мощности старых путем форсирования и повышения среднего эффективного давления. Увеличение же района плавания в надводном положении, связанное с увеличением запаса топлива и экономичностью работы дизелей, было решено без особых трудностей. 

Строительство подводных лодок до начала 1943 г. С начала войны в Германии началось строительство подводных лодок по образцу довоенных. При проектировании и строительстве подводных лодок немцы старались избежать многообразия типов и серий, однако достигнуть им этого не удалось. Имеющиеся материалы показывают, что до начала 1943 г. в промышленности были размещены на много лет вперед заказы на строительство 1036 подводных лодок, в том числе: на постройку подводных лодок малого водоизмещения — 16; среднего водоизмещения — 766; большого водоизмещения — 180; крейсерских — 42; подводных заградителей — 10; транспортных — 22. 

За время войны планы строительства лодок неоднократно корректировались. 

Качества подводных лодок и темпы их строительства характеризовались следующими данными. 

Подводные лодки малого водоизмещения (серия IIД) являлись усовершенствованным типом подводных лодок серии IIВ и IIC{109} довоенного проекта. Увеличение водоизмещения с 290 до 314 т позволило несколько повысить запас топлива, а следовательно, и расширить район плавания в надводном положении до 6500 миль (при экономической скорости хода 8 узл.). Увеличение емкости аккумуляторных батарей позволило расширить район плавания в подводном положении до 56 миль (четырехузловой скоростью). При увеличении водоизмещения (при той же мощности дизелей и гребных электромоторов) как надводная, так и подводная скорости хода не снизились и даже несколько возросли. В основном это следует отнести за счет тщательной отделки корпуса и улучшения его обтекаемости. 

В связи с тем, что действия подводных лодок уже к концу 1940 г. были перенесены на океанские просторы и от подводных лодок требовалось увеличение автономности и улучшение мореходных качеств, в 1941 г. строительство подводных лодок этой серии было прекращено. Всего было построено 16 подводных лодок общим водоизмещением около 5024 т. 

Подводные лодки среднего водоизмещения (серия VIIC) представляли собой усовершенствованный тип подводных лодок серии VIIB{110}. Они были самыми многочисленными, особенно в период 1940–1943 гг., и являлись основными в составе немецкого подводного флота. По проекту подводные лодки серии VIIC предназначались для действий в небольшом удалении от своих баз, однако сравнительно высокие мореходные и маневренные свойства позволили немцам использовать их на океанских просторах (в Северной Атлантике, а в некоторых случаях и в Центральной Атлантике). Широкое строительство подводных лодок этой серии объясняется еще и тем, что промышленность была не в состоянии дать флоту необходимое количество подводных лодок большого водоизмещения. [315] 

Увеличение водоизмещения до 719 т позволило повысить запас топлива и как следствие этого автономность и район плавания. При строительстве этого типа подводных лодок были улучшены мореходные качества, что достигалось приданием носовым обводам корпуса соответствующих форм, увеличением высоты и обтекаемости рубки и улучшением других маневренных элементов. 

Подводные лодки этой серии больше других соответствовали сложившейся обстановке, и поэтому их строительство продолжалось почти до конца войны. Всего было построено 671 подводная лодка общим водоизмещением около 683 438 т. 

Подводные лодки большого водоизмещения (серии IXC и IXC/40) представляли собой усовершенствованный тип подводных лодок серии IX и IXB{111}. Эти подводные лодки являлись самыми многочисленными среди подводных лодок большого водоизмещения. 

Вместе с подводными лодками серии VIIC они являлись основной составной частью подводных сил немцев в период второй мировой войны. 

Некоторое увеличение водоизмещения (до 983–999 т) позволило повысить запас топлива, а следовательно, и расширить район плавания в надводном положении. Создание обтекаемой формы корпуса при такой же мощности дизелей, как на подводных лодках серии IXB, позволило сохранить высокую скорость надводного хода (до 17,3 узла), в особенности на подводных лодках серии IXC/40. 

Строительство подводных лодок серии IXC было прекращено в 1942 г. Всего было построено 54 подводные лодки общим водоизмещением 53 082 т. Подводные лодки серии IXC/40 строились до конца войны. Всего было построено 91 подводная лодка общим водоизмещением около 90900 т. Всего было построено 145 подводных лодок большого водоизмещения общим водоизмещением около 144000 т. 

Крейсерские подводные лодки серии IХД, IХД2 и IХД42 немцы начали строить со второй половины 1940 г., когда для действий подводных лодок необходимо было расширить район плавания в надводном положении, увеличить запас торпед, различного рода судового снабжения и оборудовать их более совершенными техническими средствами. Кроме того, увеличение автономности вызывалось и тем обстоятельством, что при частых выходах и входах в базы за пополнением запасов приходилось преодолевать противодействие сил противолодочной обороны противника. Все это требовало значительного увеличения водоизмещения по сравнению с подводными лодками серии IXC и IXC/40, являвшимися прототипами крейсерских подводных лодок. 

Были сконструированы одновременно три типа крейсерских подводных лодок серии IХД, IХД2 и IХД42 водоизмещением 1366 т. Характерной особенностью подводных лодок серии IХД являлось наличие на них 6 быстроходных двигателей по 1200 т каждый. Однако из-за технических трудностей промышленность не смогла дать необходимого числа двигателей этого типа, и строительство подводных лодок серии IХД было прекращено в 1942 г. Всего было построено только 2 подводные лодки этой серии общим водоизмещением 2730 т. 

У подводных лодок серии IХД42 (при надводном водоизмещении 1366 т) скорость надводного хода достигала 19 узл., а район плавания в надводном положении (при скорости в 10 узл.) — 31 600 миль; запас торпед был увеличен до 25 и автономность в целом до 2 месяцев. 

Строительство подводных лодок серии IХД2 прекратилось в 1944 г. Всего было построено 28 подводных лодок общим водоизмещением около [316] 38 200 т. Строительство подводных лодок серии IХД42, начатое в конце 1942 г. (вместо серии IХД2), продолжалось до конца войны, но из-за ограниченности возможности строительства, начиная с 1943 г., было построено лишь 4 подводные лодки общим водоизмещением 5404 т. 

Подводные минные заградители (серии VIIД и ХВ) начали строиться в 1939–1940 гг. Всего было построено 14 подводных минных заградителей. 

Такое сравнительно небольшое число подводных заградителей (по сравнению с общими масштабами строительства подводных лодок) объясняется тем, что все типы подводных лодок, за исключением серии XXI и XXIII (постройка начата в 1943 г.), могли принимать и ставить мины из труб торпедных аппаратов. Вместо торпед в аппарат могли быть приняты 2 якорные мины типа ТМА или 3 донные типа ТМВ. Точно так же могли заменяться минами и запасные торпеды. 

Подводные минные заградители серии VIIД водоизмещением 919 т были переделаны из подводных лодок серии VIIC. Удлинение прочного корпуса на 10 м позволило устроить 5 шахт, проходящих через прочный корпус, вместимостью по 3 мины каждая. Кроме того, мины принимались взамен торпед. Удлинение корпуса и увеличение в связи с этим водоизмещения при тех же главных механизмах, что и на подводных лодках серии VIIC, привели к снижению скорости хода. 

Подводные заградители серии ХВ водоизмещением 1695 т были заградителями специальной постройки. Их строительство, начатое в первые дни войны, продолжалось до конца 1944 г. Однако оно шло замедленным темпом, так как по мере необходимости недостаток в заградителях пополнялся за счет переделки подводных лодок серии VIIC в серию VIIД. На подводных минных заградителях мины размещались в шахтах, которые вмещали 66 мин типа SMA. 

В ходе войны подводные заградители специальной постройки использовались мало, а в конце войны в большинстве своем применялись как лодки снабжения топливом подводных лодок основных типов, действовавших в отдаленных районах. 

Строительство подводных минных заградителей было прекращено лишь в 1944 г.; всего построено только 14 подводных лодок, из них серии VIIД — 6 общим водоизмещением 5514 т и серии ХВ — 8 общим водоизмещением 13560 т. 

Транспортные подводные лодки (серии XIV, VII и XX) начали строиться в 1940–1941 гг., т. е. в период, когда действия немецких подводных лодок распространились на районы, удаленные от их баз. Всего было построено 14 транспортных подводных лодок, из них серии XIV — 10 общим водоизмещением 16880 т и серии VII — 4 общим водоизмещением 4336 т. 

Подводные лодки серии XIV принадлежали к типу подводных танкеров для снабжения подводных лодок топливом. Водоизмещение их составляло 1688 т, вооружение — 3 зенитные пушки. Подводные танкеры имели специальные устройства для подачи топлива подводным лодкам. 

Транспортные подводные лодки серии VII водоизмещением 1084 т предназначались для снабжения подводных лодок в море торпедами. Кроме торпед в пяти торпедных аппаратах, эти лодки могли принимать до 40 торпед внутрь корпуса. По конструкции корпуса они являются прототипом подводных лодок серии VII. 

Недостроенные транспортные подводные лодки серии XX водоизмещением около 2400 т предполагалось использовать для перевозок дорогостоящих приборов, медикаментов и редких металлов. [317] 

Строительство подводных лодок с начала 1943 г. и до капитуляции Германии. В связи с тем, что в середине 1942 г. противолодочная оборона противника значительно возросла, действия подводных лодок, обладавших развитыми надводными маневренными элементами, стали затруднительными. Потребовалось улучшение подводных элементов: увеличение скорости хода и расширение района плавания в подводном положении. 

С первых месяцев 1943 г. началось проектирование и строительство подводных лодок с улучшенными подводными маневренными элементами, что достигалось: 

— увеличением числа аккумуляторных батарей; 

— установкой более мощных гребных электромоторов; 

— установкой гребных электромоторов малой мощности (моторов «подкрадывания»){112}; 

— установкой устройств для обеспечения работы дизелей на перископной глубине (типа «шнорхель»); 

— разработкой проектов подводных лодок с единым двигателем и парогазовой турбиной. 

Таким образом, в развитии немецких подводных лодок начался период строительства следующих типов лодок. 

Крейсерские подводные лодки серии XXI водоизмещением 1610 т. Увеличение подводной скорости хода лодок этой серии до 17 узл. (проектная) и расширение района плавания в подводном положении до 350 миль (экономической скоростью хода) достигалось увеличением числа аккумуляторных батарей (с двух до шести — по 62 элемента каждая). В свою очередь увеличение емкости батареи аккумуляторов позволило повысить мощность гребных электромоторов. 

Увеличение числа аккумуляторных батарей потребовало изменения обводов прочного корпуса: корпус стали делать из двух неполных сопряженных цилиндров. В нижнем цилиндре была размещена батарея аккумуляторов. 

Для расширения района плавания в подводном положении на подводных лодках были установлены устройства «шнорхель», позволяющие дизелям работать на перископной глубине. 

На этих лодках была изменена и система расположения торпедных аппаратов. Они были установлены только в носу. Немцы руководствовались следующими соображениями: во-первых, при изменении обводов кормы улучшалась обтекаемость, в результате чего увеличивалась скорость хода; во-вторых, при применении торпед с поворотным прибором Обри с установкой углов растворения из центрального поста (отсека) необходимость в кормовых торпедных аппаратах отпадала (стрельба под углом 45 и 90°). 

По сравнению с ранее запроектированными подводными лодками на подводных лодках серии XXI была в значительной степени увеличена глубина погружения (более 200 м). 

Для улучшения поворотливости подводной лодки в подводном положении, помимо увеличения скорости хода под водой, было уменьшено отношение длины к ширине. Устойчивость же удержания глубины на повышенных скоростях хода достигалась установкой значительных по площади стабилизаторов в кормовой части подводной лодки. 

Всего к концу войны было построено около 126 подводных лодок этого типа общим водоизмещением примерно 202 тыс. т, из них 8 лодок были сданы флоту 1 августа 1944 г. Однако боевые качества этих лодок во время мировой войны полностью выявлены не были. [318] 

Подводные лодки малого водоизмещения (серия XXIII), предназначавшиеся для боевых, действий в прибрежных районах, являлись новым типом подводных лодок малого водоизмещения с одновальной установкой. Лодки этого типа при ограниченности водоизмещения имели подводную скорость хода до 12 узл. и район плавания в подводном положении до 33 миль. На подводных лодках серии XXIII было также установлено устройство типа «шнорхель», позволявшее плавать на перископной глубине под дизелями. 

Всего было построено около 63 таких подводных лодок общим водоизмещением около 14350 т. Боевые качества их, также как и подводных лодок серии XXI, в достаточной степени выявлены не были. 

Подводные лодки с парогазовой турбиной. Разработка этого типа лодок была начата в 1941 г. Первоначально разрабатывались подводные лодки с единым двигателем, а аккумуляторная батарея и гребные электромоторы заменялись дизелями, работающими по замкнутому циклу. Работы эти очень затянулись и не были закончены. 

После этого немцы занялись созданием парогазовой турбины, которая являлась третьим более мощным двигателем, обеспечивавшим большую подводную скорость хода и больший район плавания в подводном положении. Парогазовая турбина обладала большой мощностью, работала на перекиси водорода и легком синтетическом топливе{113}. При ее установке гребные электромоторы и дизели (с пониженной мощностью) стали своего рода вспомогательными двигателями, а парогазовая турбина — главным двигателем. 

Появление парогазовой турбины по-новому решало вопрос об улучшении подводных маневренных элементов — скорости хода и дальности района плавания. Мощность установки по расчетным данным обеспечивала подводную скорость хода до 24–25 узл. 

После решения основных технических проблем были запроектированы два типа подводных лодок с парогазовой турбиной: серии XVII водоизмещением 237 т и серии XXVI водоизмещением 850 т. 

С 1942 по 1944 гг. были построены и испытаны подводные лодки серии XVII водоизмещением 237 т, показавшие скорость хода в подводном положении около 25 узл. (проектная) и район плавания этой скоростью около 70–80 миль{114}. 

Подводные лодки серии XVII были опытовыми и в дальнейшем использовались как учебные лодки для подготовки личного состава на подводные лодки с установкой типа «Вальтер» серии XXVI водоизмещением 850 т. Последние по проекту должны были обладать подводной скоростью хода 24,4 узла (на срок 6 часов). Торпедное вооружение должно было состоять из 10 бортовых торпедных аппаратов, направленных в корму, и четырех носовых. 

Немцы заложили около 100 подводных лодок этого типа, однако построить и ввести их в строй оказалось невозможно. Основные тактико-технические данные лодок приведены в табл. 34. 

Сверхмалые подводные лодки. Сверхмалые лодки (карликовые) водоизмещением меньше 20 т были созданы в 1944 г. для выполнения специальной задачи — отражения высадки десанта англо-американцев на побережье Франции. Они имели на вооружении две торпеды, подвешиваемые к борту на особых бугелях; маневренные элементы их: скорость хода [319] (надводная и подводная) около 6 узл., а дальность плавания под водой малым ходом около 50 миль. 

Необходимо отметить, что на протяжении всей войны при строительстве подводных лодок улучшались тактические и технические элементы. Особенно большое значение придавалось сокращению времени и увеличению глубины погружения подводных лодок. Время погружения было доведено до 30–40 сек., т. е. сократилось в два раза по сравнению с подводными лодками, построенными в конце первой мировой войны. Сокращение времени погружения достигалось уменьшением запаса пловучести, а также более низким уровнем расположения балластных цистерн, благодаря чему увеличивался напор поступавшей в них воды. Кроме того, для ускорения погружения немцы отказались от кингстонов главных балластных цистерн. 

Значительно была увеличена и глубина погружения подводных лодок, являющаяся одним из элементов защиты. Это достигалось применением особо прочных сортов стали для обшивки прочного корпуса. Во время войны командирам подводных лодок разрешалось погружаться до 150 м на лодках серии VIIС и до 250 м на лодках серий XXI и XXIII. 

Существенно были улучшены также элементы защиты и скрытности. Кроме частичного бронирования мостиков и рубок (до 14 мм в лобовой и бортовых частях мостика), немцы применяли ряд специальных маскировочных средств с целью ввести противника в заблуждение и затруднить поиск и атаку подводной лодки. 

Так, для затруднения поиска радиолокацией на подводной лодке применялись всплывающие буи с пучками металлических пластинок и водородные баллоны с бумажными лентами, покрытыми фольгой. Когда противник, преследуя подводную лодку, использовал гидролокацию, немцы применяли особые патроны, выстреливавшиеся с подводных лодок, которые при разрыве создавали «пузырчатую цель». Последняя состояла из мелких пузырьков углекислоты и частично отражала сигналы приборов гидролокации, затрудняя кораблю, преследующему подводную лодку, точное определение места подводной лодки. 

Применявшиеся немцами резиновые покрытия или покрытия синтетическим материалом выступающих частей, а на некоторых подводных лодках покрытия резиной корпуса изнутри положительных результатов не дали (они были пригодны лишь для определенных длин волн радиолокационных приборов). Для уменьшения шумности (скрытности) вспомогательные механизмы и устройства, работающие в подводном положении, устанавливались на амортизаторы; на некоторых подводных лодках амортизировались и моторы «подкрадывания». 

Одновременно с этим продолжалось развитие мореходных качеств подводных лодок. 

Большое внимание уделялось улучшению кораблестроительных элементов. В общем случае прочный корпус подводных лодок имел форму цилиндров и удлиненных конусов, переходивших в некоторых местах в форму эллипса и заканчивавшихся сферическими переборками. 

Наружный (легкий) корпус на подводных лодках малого и среднего водоизмещения прикрывал только часть прочного корпуса со стороны бортов в виде булей. На подводных лодках большого водоизмещения и крейсерских наружный корпус закрывал прочный корпус почти целиком (за исключением днищевой части). Таким образом, первые подводные лодки являлись однокорпусными, а последующие — двухкорпусными. Оконечности подводных лодок имели заостренную форму. Принятая конструкция прочного корпуса на подводных лодках серии XXI (где он сделан в [320] виде двух неполных цилиндров) дало возможность значительно увеличить аккумуляторную батарею. 

Таблица 34. Основные тактико-технические данные подводных лодок 

	Серия 
	Годы постройки 
	Число лодок, вступивших в строй 
	Водоизмещение, т 
	Вооружение 
	Маневренные элементы 
	Запас топлива, т 
	Автономность, сутки 1 
	Экипаж
	Примечание 

	
	
	
	
	торпедное 
	минное, артиллерийское 
	скорость хода узл. 
	район плавания (в милях) при указ, скорости 
	глубина погружения, м 
	время погружения, сек. 
	
	
	
	

	
	
	
	надводное 
	подводное 
	число торпедных аппаратов: н — носовые; к — кормовые 
	запас торпед 
	число принимаемых торпед или мин 
	число орудий и калибр 
	количество бое-припаса 
	надводная 
	подводная 
	в надводном положении 
	в подводном положении 
	
	
	
	
	
	

	Подводные лодки малого водоизмещения 

	IIА 
	1935 
	6 
	258 
	303 
	ЗнХбЗЗ 
	6 
	12–18 
	1X20 
	850 
	13,0 
	6,9 
	2000 (8) 
	35(4) 
	50 
	60 
	11,6 
	14 
	25 
	  

	IIВ 
	1935–1940 
	20 
	280 
	328 
	ЗнХ533 
	6 
	12–18 
	1X20 
	1000 
	13,0 
	7,0 
	3 800 (8) 
	43(4) 
	50 
	40 
	21,0 
	 — 
	25 
	  

	IIС 
	1938–1940 
	8 
	291 
	341 
	ЗнХбЗЗ 
	6 
	12–18 
	1X20 
	1200 
	12,0 
	7,0 
	3 900 (8) 
	42(4) 
	50 
	40 
	22,7 
	 — 
	25 
	  

	IIД 
	1940–1941 
	16 
	314 
	364 
	ЗнХбЗЗ 
	6 
	12–18 
	1X20 
	1200 
	12,7 
	7,4 
	6600 (8) 
	56(4) 
	100 
	40 
	38,3 
	28 
	25 
	  

	XXIII 
	1944–1945 
	63 
	228 
	258 
	2нХ533 
	2 
	  
	  
	  
	12,0 
	12,0 
	2800 (6) 
	33 (12) 
	100 
	40 
	18,3 
	10 
	14 
	С установкой «Шнорхель 

	Подводные лодки среднего водоизмещения 

	VII 
	1936–1937 
	10 
	626 
	745 
	4нх533 1кХ533 
	11 
	22–33 
	1X88; 1X20 
	200 1500 
	17,0 
	8,0 
	6800 (10) 
	90 (4) 
	100 
	50 
	67,0 
	 — 
	44 
	  

	VIIB 
	1938–1941 
	24 
	704 
	857 
	4нх533 
	14 
	26–39 
	1X88; 1X20 
	200 1500 
	17,2 
	8,0 
	9 400 (10) 
	90 (4) 
	100 
	45 
	108,3 
	 — 
	44 
	  

	VIIC 
	1940– 1944 
	671 
	719 
	871 
	4нХ533 1кХ533 
	14 
	26–39 
	1X88; 1X20 
	200 1500 
	17,0 
	7,6 
	9400 (10) 
	90 (4) 
	100 
	45 
	118,5 
	35 
	44 
	  

	Подводные лодки большого водоизмещения 

	IA 
	1936 
	2 1 
	787 
	983 
	4нХ533 2кХ533 
	12 
	28–42 
	1Х105; 1X20 
	150 2000 
	17,75 
	8,3 
	8 100 (10) 
	78 (4) 
	 — 
	 — 
	96,0 
	 — 
	43 
	  

	IX 
	1938–1939 
	8 
	939 
	1153 
	4нХ533 2кХ533 
	25 
	50–75 
	1Х105; 1X37; 1X20 
	200 940 1500 
	18,2 
	7,7 
	11350 (10) 
	82 (4) 
	100 
	40 
	153,9 
	 — 
	48 [321] 
	  

	IXB 
	1939–1940 
	14 
	952 
	1178 
	4нх533, 2кХ533 
	25 
	50–75 
	1X105, 1X37, 1X20 
	200, 940, 1500 
	18,2 
	7,3 
	12400 (10) 
	62 (4) 
	100 
	40 
	165,5 
	 — 
	48 
	  

	IXC 
	1941–1942 
	54 
	983 
	1232 
	4нХ533, 2кх533 
	25 
	50–75 
	1X105, 1X37, 1X20 
	200, 940, 1500 
	18,2 
	7,3 
	16 330 (10) 
	63 (4) 
	100 
	40 
	208,5 
	50 
	48 
	  

	IXC/40 
	1941–1944 
	91 
	999 
	1257 
	4нХ533, 2кХ533 
	25 
	50–75 
	1Х105, 1X37 
	200, 940 
	18,3 
	7,3 
	16 800 (10) 
	63(4) 
	100 
	40 
	214,0 
	 — 
	48 
	  

	Подводные лодки крейсерские 

	IХД1 
	1941–1942 
	2 
	1365 
	1799 
	4нХ533, 2кХ533 
	25 
	50–75 
	1Х100, 1X37, 1x20 
	404, 1344 
	1Э,2 
	6,9 
	32000 (10) 
	63 (4) 
	100 
	 — 
	389,0 
	 — 
	57 
	  

	IХД2 
	1941–1944 
	28 
	1366 
	1804 
	4нХ533, 2кХ533 
	25 
	5Э -75 
	1Х105, 1X37, 1x20 
	404, 1344 
	19,2 
	6,9 
	31600 (10) 
	63(4) 
	100 
	 — 
	392,8 
	 — 
	57 
	  

	IХД42 
	1944 
	4 
	1366 
	1804 
	4нХ533, 2кХ533 
	25 
	50–75 
	1X105, 1X37, 1X20 
	404, 1344, 3000 
	15,2 
	6,9 
	31 600 (10) 
	63 (4) 
	100 
	 — 
	392,8 
	 — 
	57 
	  

	XXI 
	1944–1945 
	126 
	1610 
	1825 
	6нХ533 
	22 
	  
	4X30 
	3456 
	15,0 
	1,7 
	15000 (10) 
	350(2,8) 
	200 
	  
	258,0 
	100 
	57 
	С установкой «шнорхель» 

	Подводные минные заградители 

	VIIД 
	1941–1942 
	6 
	919 
	1080 
	4нХ533, 2кХ533 
	6 
	26–39 
	1X88, 1X20 
	200, 1500 
	16,0 
	7,3 
	12600 (10) 
	69 (4) 
	 — 
	 — 
	169,4 
	 — 
	44 
	  

	XB 
	1941–1944 
	8 
	1695 
	2177 
	2кХ533 
	2 
	70 
	1Х105, 1x37, 1X20 
	315, 1000, 1500 
	16,4 
	7,0 
	21 000 (10) 
	93 (4) 
	 — 
	 — 
	368 
	 — 
	52 
	  

	Транспортные подводные лодки 

	XIV 
	1941–1943 
	10 
	1688 
	1932 
	 — 
	4 
	 — 
	2X37, 1X30 
	2000, 3000 
	14,4 
	7,9 
	14500 (10) 
	55 (4) 
	 — 
	 — 
	198,8 
	 — 
	53 
	5 шахт для мин 

	VII 
	1943 
	4 
	1084 
	1181 
	4нХ533, 1кХ533 
	40 
	 — 
	1X88, 1X20 
	205, 1500 
	16,9 
	7,9 
	12300 (10) 
	75 (4) 
	 — 
	 — 
	635,0 
	 — 
	46 
	30 шахт для мин 

	Подводные лодки с парогазовой турбиной 

	XVII 
	 — 
	 — 
	236 
	258 
	2нх533 
	4 
	 — 
	 — 
	 — 
	9,0 
	24,0 
	1 840 (9) 
	80 (24) 
	150 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	Являлись опытовыми 

	XXVI 
	 — 
	 — 
	852 
	1060 
	4нх533, 6бx533 
	10 
	 — 
	  
	 — 
	12,4 
	24,4 
	 — 
	146 (24) 
	160 
	 — 
	71,4 
	90 
	33 
	В строй не вступили [322] 


Рубке, как правило, придавалась эллиптическая форма. Мостик сверху и в боковой части в некоторых случаях оставался открытым. 

Корпус лодки строился с запасом прочности, доходящим до 2,5. При этом для лучшей поворотливости соотношения длины и ширины корпуса были уменьшены: на подводных лодках малого водоизмещения — до 9–11,5; среднего водоизмещения — до 10–11; большого водоизмещения — до 11–11,5; на крейсерских — до 11,6–11,8. На подводных лодках с установкой парогазовых турбин отношение длины к ширине было доведено до 11. 

Немцы рассчитывали, что в военное время подводная лодка совершит не более 5–6 боевых походов, а следовательно, прослужит не более 2–3 лет, поэтому вся арматура, трубопровод и ряд других вспомогательных устройств изготовлялись из черных металлов. 

Темпы строительства подводных лодок. В связи с общим изменением хода войны немецкое правительство и ставка по представлению морского командования неоднократно рассматривали перспективные планы строительства подводных лодок. 

Все планирование было направлено на создание подводного флота в составе 700–750 подводных лодок в строю, из которых при повышенном оперативном напряжении можно было бы 40–45% (около 300 подводных лодок) держать в море, 30% — в базах на отдыхе и на боевой подготовке, 30% — в базах в ремонте. 

Выполнение этих планов зависело от следующих обстоятельств: 

— общего хода войны как на море, так и главным образом на сухопутных фронтах и в первую очередь на советско-германском фронте; 

— роли и места, отводимых подводным лодкам в войне на морских сообщениях; 

— возможности выделить для судостроительной промышленности (в том числе и специально для строительства подводных лодок) необходимые фонды строительных материалов (металл); 

— возможности обеспечения строительства флота (и подводных лодок в особенности) рабочей силой и соответствующими кадрами специалистов; 

— общего состояния и мощности судостроительной промышленной базы, подвергавшейся в ходе войны ударам с воздуха, которые в известной мере дезорганизовали строительство подводных лодок. 

Так как все эти факторы в ходе войны непрерывно изменялись, то менялись и планы развертывания строительства и особенно темпы фактического строительства и ввода подводных лодок в строй. В связи с этим в зависимости от конкретной обстановки для каждого этапа войны подводные лодки достраивались и вступали в строй в следующих количествах (табл. 35). 

Эти цифры показывают, что с 1940 г. усиление подводного флота шло главным образом за счет строительства подводных лодок среднего и большого водоизмещения. В числе 238 строившихся подводных лодок в начале этого года было 160 подводных лодок среднего водоизмещения, что составляет 67% и 59 подводных лодок большого водоизмещения. В дальнейшем строительство этих типов подводных лодок непрерывно увеличивалось вплоть до 1944 г., когда немцы переключились на строительство крейсерских подводных лодок серии XXI и подводных лодок малого водоизмещения серии XXIII, обладавших улучшенными подводными качествами. 

С 1941 г. началось строительство транспортных подводных лодок. [323] 

Таблица 35. Темпы окончания строительства и ввода в строй подводных лодок по месяцам за годы войны 

	  
	1940 г. 
	1941 г. 
	1942 г. 
	1943 г. 
	1944 г. 

	
	малого водоизмещения 
	среднего водоизмещения 
	большого водоизмещения 
	всего 
	малою водоизмещения 
	среднего водоизмещения 
	большого водоизмещения 
	всего 
	малою водоизмещения 
	среднего водоизмещения 
	большого водоизмещения 
	всего 
	малого водоизмещения 
	среднего водоизмещения 
	большого водоизмещения 
	всего 
	малого водоизмещения 
	среднего водоизмещения 
	большого водоизмещения 
	всего 

	Январь 
	1 
	 — 
	 — 
	1 
	2 
	6 
	2 
	10 
	 — 
	12 
	3 
	15 
	 — 
	16 
	6 
	22 
	 — 
	15 
	4 
	19 

	Февраль 
	 — 
	 — 
	1 
	1 
	 — 
	8 
	3 
	11 
	 — 
	13 
	3 
	16 
	 — 
	17 
	5 
	22 
	- 
	16 
	4 
	20 

	Март 
	 — 
	1 
	1 
	2 
	 — 
	9 
	4 
	13 
	 — 
	13 
	4 
	17 
	 — 
	18 
	8 
	26 
	 — 
	20 
	6 
	26 

	Апрель 
	1 
	2 
	 — 
	3 
	 — 
	13 
	4 
	17 
	 — 
	12 
	4 
	16 
	 — 
	14 
	4 
	18 
	5 
	9 
	4 
	18 

	Май 
	1 
	1 
	1 
	3 
	 — 
	15 
	6 
	21 
	 — 
	15 
	3 
	18 
	 — 
	19 
	7 
	26 
	5 
	8 
	7 
	20 

	Июнь 
	2 
	 — 
	1 
	3 
	 — 
	13 
	6 
	19 
	 — 
	16 
	3 
	19 
	 — 
	19 
	7 
	26 
	4 
	9 
	21 
	34 

	Июль 
	1 
	1 
	1 
	3 
	 — 
	14 
	6 
	20 
	 — 
	17 
	4 
	21 
	 — 
	22 
	4 
	26 
	3 
	8 
	20 
	31 

	Август 
	2 
	2 
	1 
	5 
	 — 
	14 
	6 
	20 
	 — 
	17 
	3 
	20 
	 — 
	18 
	4 
	22 
	6 
	, 8 
	18 
	32 

	Сентябрь 
	2 
	3 
	2 
	7 
	 — 
	12 
	8 
	20 
	 — 
	14 
	4 
	18 
	 — 
	18 
	5 
	23 
	8 
	6 
	21 
	35 

	Октябрь 
	3 
	3 
	2 
	8 
	 — 
	15 
	8 
	23 
	 — 
	17 
	3 
	20 
	 — 
	22 
	4 
	26 
	9 
	4 
	18 
	31 

	Ноябрь 
	2 
	3 
	2 
	7 
	 — 
	14 
	8 
	22 
	 — 
	16 
	4 
	20 
	 — 
	21 
	4 
	25 
	12 
	3 
	18 
	33 

	Декабрь 
	2 
	4 
	1 
	7 
	- 
	15 
	8 
	23 
	 — 
	18 
	4 
	22 
	 — 
	24 
	6 
	30 
	11 
	2 
	17 
	30 

	Итого за год 
	17 
	20 
	13 
	50 
	2 
	148 
	69 
	219 
	 — 
	180 
	42 
	222 
	 — 
	228 
	64 
	292 
	63 
	108 
	158 
	329 

	Находилось в строительстве к концу года 
	238 
	428 
	548 
	574 
	662 


Примечания: 1. Таблица составлена без учета «карликовых» подводных лодок.

2. Часть подводных лодок, указанных в графе за 1944 г., вступила в строй в 1945 г.

3. В графу «большого водоизмещения» включены также транспортные подводные лодки и подводные заградители.

4. К началу 1945 г. в постройке находилось около 700 подводных лодок. [324]
Кроме того, немцы в 1943–1944 гг. возобновили строительство подводных лодок малого водоизмещения серии XXIII с улучшенными подводными маневренными элементами. 

По программе строительства подводных лодок предусматривалось вводить в строй ежемесячно: в 1942 г. — 19,8; в 1943 г. — 30,0; в 1944 г. — 30,2 единицы. 

Вступало в строй ежемесячно: в 1940 г. — 4; в 1941 г. — 18; в 1942 г. — 18,4; в 1943 г. — 24,1; в 1944 г. — 27,5 единицы{115}. 

Из приведенных цифр видно, что, несмотря на большие ограничения возможностей строительства, недовыполнение плана постройки подводных лодок промышленностью было совершенно незначительным. Флот недополучил в 1942 г. лишь 17 подводных лодок, а в 1944 г. — 32 подводные лодки. Иначе говоря, в целом темп строительства подводных лодок был довольно высоким. И если немецкому командованию не удалось довести численность подводных лодок в строю до 700–750, то основной причиной этого было не отставание строительства от плана, а резкий рост потерь против тех норм, которые немецкое командование принимало в расчет при планировании строительства, и в особенности большие потери подводных лодок в 1943–1944 гг. 

Общий характер изменений численности подводных лодок показан в табл. 36. 

Таблица 36. Общий характер изменений в численности подводных лодок в ходе войны (на 1 января каждого года) 

	Численность подводных лодок, находящихся в строю 
	Вступило в строй в течение года 
	Потери в течение года 
	Восполнение (баланс) 
	Численность подводных лодок, находящихся в строю 

	дата 
	число 
	
	
	
	дата 
	число 

	1/I 1936 г. 
	13 
	22 
	 — 
	 — 
	31/XII 1936 г. 
	35 

	1/I 1937 г. 
	35 
	1 
	 — 
	 — 
	31/XII 1937 г. 
	36 

	1/I 1938 г. 
	36 
	9 
	 — 
	 — 
	31/XII 1938 г. 
	45 

	1/I 1939 г. 
	45 
	18 
	 — 9 
	+ 9 
	31/XII 1939 г. 
	54 

	1/I 1940 г. 
	54 
	50 
	 — 21 
	+ 29 
	31/XII 1940 г. 
	83 

	1/I 1941 г. 
	83 
	219 
	 — 36 
	+ 183 
	31/XII 1941 г. 
	266 

	1/I 1942 г. 
	266 
	222 
	 — 92 
	+ 130 
	31/XII 1942 г. 
	396 

	1/I 1943 г. 
	316 
	292 
	 — 230 
	+ 62 
	31/XII 1943 г. 
	458 

	1/I 1944 г. 
	458 
	329 
	 — 243 
	+ 86 
	31/XII 1944 г. 
	544 

	1/I 1945 г. 
	544 
	  
	 — 137 
	  
	К концу войны 
	407 


Судостроительная промышленность. Используя промышленную базу, существовавшую к началу войны, Германия непрерывно расширяла ее и проводила ряд специальных мер, направленных на повышение производительности промышленности. 

Число стапелей со 120 (1940 г.) было доведено до 300 (1943 г.). 

Частично были использованы для строительства подводных лодок судостроительные заводы и верфи на территории оккупированных государств: Франции (Лориан и Сен-Назер), Голландии, Дании и др. 

Кроме того, в 1943 г. были сооружены и введены в эксплуатацию монтажные доки для сборки готовых секций подводных лодок в норвежских базах (Ставангер и Кристиансанд) и в Балтийском море (Балтийск). [325] 

Для облегчения строительства подводных лодок немцы закрепили инженерно-технический и рабочий состав за судостроительными заводами, усилили военный контроль за предприятиями, сняли с судостроительных заводов ремонтные функции, стали применять методы строительства подводных лодок по секциям с широким кооперированием заводов, расположенных в разных районах страны. Распределение заказов на строительство подводных лодок между судостроительными заводами проводилось с учетом подготовленности заводов к строительству определенного типа подводных лодок. 

Так, судостроительные верфи «Дешимаг» в Бремене и Зеебеке строили исключительно подводные лодки большого водоизмещения (всего за время войны на этих верфях было построено 141 подводная лодка). Судостроительная верфь «Дейтче Верке» в Гамбурге также строила преимущественно подводные лодки большого водоизмещения (всего было построено 125 лодок). 

Заводы «Дейтче Верке» и «Германия Верфт» в Киле строили подводные лодки среднего водоизмещения и подводные лодки специального назначения (подводные минные заградители и транспортные). Заводы «Дейтче Верке» в Киле с конца 1943 г. в основном перешли на строительство подводных лодок малого водоизмещения серии XXIII с улучшенными подводными элементами. 

Заводы «Шихау» в Данциге и «Блом и Фосс» в Гамбурге с конца 1943 г. перешли на строительство крейсерских подводных лодок. Остальные судостроительные заводы занимались исключительно строительством подводных лодок среднего водоизмещения. 

Оружие, средства наблюдения и связи на подводных лодках

Развитие торпедного вооружения подводных лодок. К началу войны на вооружении подводных лодок были два типа торпед калибром 533 мм: парогазовоздушные торпеды марки G7a и электроторпеды марки G7e. 

Парогазовоздушная торпеда G7a имела скорость хода на дистанции 14 тыс. м — 30 узл.; на дистанции 8 тыс. м — 40 узл. и на дистанции 6 тыс. м — 44 узл. Разновидностью торпед G7a являлась торпеда 6а, скорость хода которой при дистанции 3600 м достигала 50 узл. 

Электроторпеда G7e облегченного типа имела скорость хода при стрельбе на дистанцию 4500 м — 20 узл. 

Кроме того, на торпедах G7a и G7e применялся для повышения вероятности попадания с 1942 г. прибор ФАТ, замененный в 1944 г. прибором ЛЮТ. Они представляли собой разновидность приборов Обри с вмонтированными в них специальными механизмами, позволяющими торпеде осуществлять переход с прямолинейной на криволинейную траекторию любого вида. Если торпеда не встречалась с целью в упреждаемой точке, она начинала ходить зигзагообразными курсами, покрывая определенную площадь, в которой могла находиться цель. 

В ходе войны были приняты на вооружение акустическая торпеда T-V с аппаратурой самонаведения на цель и торпеда с турбинным двигателем. Акустическая торпеда T-V имела скорость хода 23 узл. на дистанцию 6000 м и 20 узл. на дистанцию 7500 м. 

Основное отличие торпед T-V от торпед G7e заключалось в том, что на них была установлена гидроакустическая аппаратура, состоящая из двух гидрофонов и усилителя, расположенных в носовой части боевого зарядного отделения, и исполнительного механизма, расположенного в кормовом отделении торпеды. Торпеда, пройдя после выстрела из торпедного аппарата по прямому пути до 400 м с помощью гидроакустической [326] аппаратуры, самонаводилась на шум, излучаемый кораблем. Дальность улавливания торпедой шумов, излучаемых кораблем, достигала 1000 м. 

Сектор действия гидроакустической аппаратуры первых образцов торпед был 15–50° в обе стороны от диаметральной плоскости торпеды; углы от 0 до 15° в обе стороны являлись мертвыми и гидроакустической аппаратурой не прослушивались. На последующих образцах мертвый угол был сведен до 2° от диаметральной плоскости торпеды. 

В самом конце войны на вооружение была принята скоростная бесследная торпеда. Основное отличие скоростной бесследной торпеды от парогазовой заключалось в том, что у нее в качестве двигателя была турбина. Скорость хода торпеды достигала 51–52 узл. Торпеда обладала дальностью хода до 15 тыс. м. Однако в боевых условиях эта торпеда почти не использовалась. 

Торпедные аппараты на подводных лодках, как правило, располагались внутри прочного корпуса в носу и корме. Исключение составляли подводные лодки серии VII (немногочисленные по своему составу), на которых был установлен один торпедный аппарат в кормовой надстройке. 

Соотношение количества торпедных аппаратов и водоизмещения подводной лодки, являющееся своеобразным критерием при оценке мощности торпедного залпа, почти не изменилось. Возрос лишь диаметр торпед — с 450 до 533 мм. Почти не изменилось и соотношение числа носовых и кормовых торпедных труб. Лишь к концу 1943 г. на подводных лодках серии XXI и XXIII были сделаны попытки заменить кормовые торпедные аппараты, которые ухудшали скоростные подводные качества. Кроме того, наличие поворотного прибора Обри, которым можно управлять в любой момент атаки, т. е. придавать торпедам требуемый угол растворения, ставит под сомнение необходимость кормовых торпедных аппаратов. 

Наиболее оригинальными в отношении расположения торпедных аппаратов явились скоростные подводные лодки серии XXVI с парогазовой турбиной, на которых предполагалось установить 4 торпедных аппарата в носу и 6 бортовых торпедных аппаратов в центральной части прочного корпуса лодки по направлению к корме. 

Для увеличения запаса торпед на некоторых типах подводных лодок применялись специальные контейнеры, находившиеся в надстройке. Однако из-за трудности перегрузки торпед в аппараты в море они применялись лишь до 1943 г. 

Приборы управления торпедной стрельбой были вэлектрическую связаны с датчиками перископа (в рубке) и пеленгатора (на мостике), а также с ночным прицелом и радиолокатором. По установленным на приборе управления торпедной стрельбой вручную скорости хода, курсовому углу и длине цели, дистанции до цели, скорости хода и пути торпеды приборы автоматически вырабатывали текущий угол упреждения, угол прибора Обри торпед, дистанцию залпа и поправку к углу упреждения. 

Торпедные аппараты на подводных лодках были приспособлены для стрельбы торпедами с глубин до 22 м, т. с. подводная лодка могла атаковывать, не поднимая перископа и используя гидроакустические средства. 

Изменения в торпедном оружии немецких подводных лодок за время второй мировой войны вызвали некоторые изменения и в тактических приемах его использования. В частности, широкое применение нашла стрельба с больших дистанций, стрельба по площади с углом растворения торпед в залпе, стрельба с носовых курсовых углов цели при использовании торпед T-V, стрельба с носовых углов цели прямоидущими торпедами с применением прибора ФАТ. 

Наличие дальнобойной торпеды несколько улучшало положение подводной лодки при выходе в торпедную атаку. Лодки отказались от прорыва охранения и стали стрелять торпедами с позиции залпа, расположенной [327] вне охранения, и залпом. Таким образом, за счет увеличения расхода торпед удалось практически сохранить ту же успешность атак, которая была при стрельбе с малых дистанций. 

Самонаводящаяся акустическая торпеда T-V, введенная на вооружение в 1943 г., использовалась главным образом против кораблей охранения для обеспечения последующей атаки охраняемых объектов. Акустическая торпеда T-V являлась активным средством обороны подводной лодки и прорыва охранения. При использовании самонаводящихся торпед подводные лодки атаковывали обычно с острых курсовых углов цели, что было связано с устройством гидроакустической аппаратуры самой торпеды. 

Запас самонаводящихся торпед на подводных лодках обычно составлял 20–25% от всего запаса торпед, причем не менее одной торпеды всегда находилось в аппаратах. Наиболее широкое применение акустических торпед T-V началось с конца 1944 г. 

Артиллерийское вооружение подводных лодок. Артиллерийское вооружение немецких подводных лодок в течение второй мировой войны также претерпело значительные изменения. 

Начиная с 1935 г. немцы стали устанавливать на своих подводных лодках артиллерию, считая, что в борьбе на морских сообщениях она сыграет ту же роль, что и в войне 1914–1918 гг. 

Артиллерия на подводных лодках довоенных проектов и проектов первой половины войны была сравнительно слабая. Подводные лодки часто оказывались не в состоянии вести артиллерийский бой с надводными кораблями (транспортами), обладавшими даже равным по мощности артиллерийским оружием. 

Использование авиации в качестве противолодочной обороны вынуждало немецкие лодки уходить под воду или отражать атаку огнем своей зенитной артиллерии, которая была усилена многоствольными автоматами за счет уменьшения числа орудий, предназначенных для боя с кораблями охранения и для уничтожения транспортов. 

Однако полностью осуществить программу артиллерийского перевооружения своих подводных лодок немцы не смогли, и крейсерские лодки, запроектированные до 1943 г., из-за недостатка материальной части и времени не перевооружались. 

Общий характер изменения вооружения в 1943 г. виден из приводимой ниже табл. 37. 

Таблица 37. Краткая характеристика артиллерийского вооружения немецких подводных лодок 

	Класс подводных лодок 
	Артиллерийское вооружение до 1943 г. 
	Артиллерийское вооружение после 1943 г. (перевооружение) 

	
	число орудий 
	калибр, мм 
	количество боеприпаса 
	число орудий 
	калибр, мм 
	количество боеприпаса 

	Малого водоизмещения 
	1 
	20 
	850 
	Не перевооружались 

	Среднего водоизмещения
	1 
	88 
	200 
	1 
	37 
	1935 

	
	1 
	20 
	1500 
	4 
	20 
	4260 

	Большого водоизмещения
	1 
	105 
	200 
	1 
	37 
	 — 

	
	1 
	37 
	940 
	4 
	20 
	 — 

	
	1 
	20 
	1500 
	  
	  
	  

	Крейсерские
	1 
	105 
	404 
	Не перевооружались 


	
	1 
	37 
	1344 
	

	
	1 
	20 
	3000 
	


Примечания: 1. Подводные лодки малого водоизмещения серии XXIII артиллерийского вооружения не имели.

2. Крейсерские подводные лодки серии XXI имели четыре 20-мм автомата с количеством боеприпаса 7920 снарядов. [328]
Хотя немцы считали, что артиллерийское вооружение подводных лодок является вспомогательным оружием, предназначенным служить лишь средством обороны (в основном от самолетов), тем не менее они в благоприятных условиях использовали артиллерию и для уничтожения транспортов. 

Наибольшее значение придавалось артиллерийскому оружию при действиях в ночных условиях. В этих случаях артиллерийская атака начиналась внезапным открытием огня с дистанции 600–1000 м с введением в действие всего вооружения. При действиях днем артиллерия использовалась с больших дистанций и только при явном преимуществе в артиллерийском вооружении перед объектом атаки (одиночный невооруженным или слабо вооруженный корабль). 

В предвидении артиллерийской атаки орудийный расчет заблаговременно вызывался к орудиям для того, чтобы он мог привыкнуть к ночной обстановке и определить цель. 

При обнаружении цели артиллерийский огонь открывали из 105-мм или 88-мм орудий десятью зажигательными снарядами по мостику или надстройке корабля (транспорта), чтобы вызвать пожар и, осветив горизонт, занять выгодную позицию стрельбы на уничтожение противника. Из 37-мм или 20-мм установок открывался немедленный огонь по кормовой части корабля (место орудийной установки). 

В некоторых случаях лодки стремились подойти к объекту атаки с кормы и занять позицию стрельбы на траверзе цели на дистанции не более 600–800 м. 

Если подводные лодки оказывались на курсовых углах противника 50–60°, они следовали переменной скоростью на коротком зигзаге (по «собачьей кривой») и стремились выйти на курсовой угол цели около 100° на расстоянии от нее около 800 м. Затем, изменив курс на 60–70°, с постепенным уменьшением дистанции лодки вступали в артиллерийский бой. Бой на контркурсах считался невыгодным, так как из-за быстрого перемещения цели ведение артиллерийского огня было затруднено. 

При отражении одиночных самолетов, атакующих подводную лодку с малых высот (100–200 м), артиллерийский огонь открывался: из зенитного пулемета — с дистанции 1000 м; из зенитного орудия калибром 20 мм — с дистанции 2400 м; из зенитного орудия калибром 37 мм — с дистанции 3600–4000 м. 

С середины 1943 г. немцы были вынуждены ограничить использование артиллерии с подводных лодок. Кроме того, уменьшились и возможности отражать зенитным огнем атаки самолетов, так как они начали летать парами или звеньями. 

Минное оружие подводных лодок. Выше уже было отмечено, что за период второй мировой войны подводные лодки немецкого флота поставили 2041 мину. Типы мин, которые применялись в немецком флоте, были довольно многообразные. Так, в начале войны в основном использовались мины с магнитным и индукционным замыкателями. В 1941 г. стали применять акустические мины, а позднее на базе акустического способа взрыва стал использоваться комбинированный способ взрыва. В 1942 г. начали применяться акустико-индукционные мины и мины с магнитно-многоступенчатыми замыкателями. 

В 1943 г. появились гидродинамические мины, замыкатели которых срабатывали под днищем корабля вследствие изменения давления. Затем были приняты индукционно-акустические и магнитно-акустические замыкатели. В 1945 г. стали применяться акустические многоканальные замыкатели и индукционно-гидродинамические. [329] 

Применение в минном оружии неконтактных замыкателей, работающих на принципе использования свойств различных физических полей корабля в их сочетании, сделало неконтактную мину более совершенной и значительно усложнило борьбу с ней. 

Во время войны совершенствовались и контактные мины. Если до войны на вооружении флотов состояли якорные контактные мины, подразделявшиеся по способу взрыва на гальваноударные, ударномеханические. электрические (антенные) и электромеханические, то в ходе войны появились ударноэлектрические мины, а также мины с плавающей антенной. 

Характерной особенностью якорных мин являлась противотральная стойкость — у них были специальные противотральные устройства, значительно затруднявшие борьбу с ними. 

Основные тактико-технические данные немецких мин, состоявших на вооружении подводных лодок, приведены в табл. 38. 

Таблица 38. Основные тактико-технические данные немецких мин, состоявших на вооружении подводных лодок 

	Образцы мин 
	Общий вес, кг 
	Вес взрывчатого вещества, кг 
	Способ установки на заданное углубление 
	Предельная глубина места постановки, м 
	Предельное углубление мин, м 
	Габариты 
	Длина минрепа, м 
	Тип якоря 
	Примечание 

	
	
	
	
	
	
	длина, мм 
	диаметр, мм 
	
	
	

	Контактные якорные мины 

	SMA 
	  
	350 
	Гидростатический 
	До 800 — заданное углубление 
	1–40 
	 — 
	 — 
	800 
	Специальный 
	Предназначались для постановки из шахт. 

	Неконтактные якорные мины 

	SMA 
	1000–1100 
	350 
	Петлевой 
	50–400 
	15–40 
	 — 
	 — 
	 — 
	То же 
	То же 

	ТМА 
	800 
	225 
	Петлевой с грунта 
	50–300 
	15–35 
	3385 
	533 
	 — 
	 — 
	Предназначались для постановки из шахт и труб торпедных аппаратов. 

	Неконтактные донные мины 

	TBM 
	700–800 
	430–560 
	 — 
	5–50–90 
	  
	2320 
	533 
	 — 
	 — 
	Предназначались для постановки из труб торпедных аппаратов. 

	TMS 
	1100 
	850–935 
	 — 
	5–50–90 
	 — 
	3565 
	533 
	 — 
	 — 
	То же [330] 


Из общего числа мин, поставленных подводными лодками, было поставлено мин образца ТMB 853 шт., SMA — 379 шт., SMA — 797 шт. и ТМА — 12 шт. При этом торпедными лодками было поставлено всего 1244 мины, или 66% от общего числа, и подводными минными заградителями — 797 мин, что составило 34%. 

Мины выбрасывались из труб торпедных аппаратов при помощи сжатого воздуха с соответствующим интервалом по времени. Из шахт мины выбрасывались своим собственным весом при уборке стопора. 

На подводных минных заградителях мины использовались в различных вариантах. На заградителях серии VIIД контактные или неконтактные якорные мины марки SMA принимались в 5 шахтах, расположенных в средней части корпуса подводной лодки. В каждой шахте размещалось по 3 мины (всего 15); на заградителях серии ХВ специальной постройки мины размещались в 30 шахтах, расположенных в бортовых цистернах, и в 3 шахтах, расположенных в первом отсеке. Всего можно было принимать 66 мин марки SMA. 

Радиолокация. Немцы проводили испытания опытных образцов радиолокационных станций еще до второй мировой войны{116}. 

В начале войны в Германии уже были переданы в массовое производство станции дециметрового диапазона волн. Однако дальнейшее развитие и совершенствование радиолокационных станций для флота остановилось. 

Первые радиолокационные станции для подводных лодок (МО-29 и МО-30), которые были выпущены в 1941–1942 гг., имели следующие основные тактико-технические данные: 

	Длина рабочей волны 
	81,5 см 

	Мощность в импульсе 
	30 квт 

	Дальность обнаружения транспорта водоизмещением около 6 тыс. т 
	До 3,2 мили 

	Дальность обнаружения самолета 
	15–20 км 

	Точность определения дистанции 
	± 100 м 

	Точность определения курсового угла корабля 
	+ 1–2° 


Почти до 1942 г. флот получал на вооружение армейские радиолокационные станции, что значительно снизило успех подводных лодок, которые в 1943 г. оказались без соответствующей аппаратуры. 

В более поздний период (1944 г.) были выпущены радиолокационные станции большей мощности и с укороченной длиной рабочей волны (Fu и МО-61). Эти станции обладали следующими основными тактико-техническими данными: 

	Длина рабочей волны 
	53,6–72,6 см 

	Мощность в импульсе 
	40 квт 

	Дальность обнаружения кораблей водоизмещением около 6 тыс. т 
	4,3–5 мили 

	Дальность обнаружения самолета 
	10–40 км 

	Точность определения дистанции 
	± 10% 

	Точность определения курсового угла 
	1,5–2° [331] 


Дальнейшее усложнение обстановки заставило немецкое командование ускорить разработку новых типов радиолокационных установок сантиметрового диапазона. Но, упустив время, немцы оказались не в состоянии завершить работы до конца и выпускать станции в массовом масштабе. К концу войны радиолокационные станции (Fu, MO-83 и МО-84) обладали следующими основными тактико-техническими данными: 

	Длина рабочей волны 
	9,2 см 

	Мощность в импульсе 
	10 квт 

	Дальность обнаружения: 
	  

	транспорта водоизмещением 4 тыс. т 
	9,6 мили 

	береговой черт 
	19 миль 

	миноносца при нахождении подводной лодки под перископом 
	3 мили 

	Точность определения дистанции 
	± 1,6 каб. 

	Точность определения курсового угла 
	± 1–2° 


Чтобы ликвидировать отставание в развитии средств радиолокации, немецкое военно-морское командование стало уделять большое внимание развитию средств защиты от радиолокационного обнаружения подводных лодок противником. 

Разработка поисковых приемников, способных обнаруживать работу радиолокационных станций, началась главным образом после того, как англо-американские самолеты стали применять против немецких подводных лодок радиолокационные станции обнаружения. В частности, был сконструирован поисковый приемник на диапазон частот радиолокационных станций англо-американских самолетов, который давал показания всякий раз, когда подводная лодка попадала в зону облучения, и позволял подводной лодке заблаговременно погрузиться. Всего на вооружении немецкого подводного флота было принято до 15 типов поисковых приемников, которые охватывали три диапазона волн: метровый — 1–3,5 м, дециметровый — 20–100 см и сантиметровый — 2–20 см. 

Кроме поисковых приемников, обнаруживавших работу радиолокационных станций, на подводных лодках применялись устройства, затруднявшие использование радиолокационных станций для обнаружения подводных лодок. Чтобы решить задачу уменьшения вероятности обнаружения подводных лодок средствами радиолокации (фактически, чтобы уменьшить экран для обнаружения), немцы с 1943 г. перешли к оборудованию подводных лодок устройством, позволяющим идти под дизелями на перископной глубине. Это устройство получило название «шнорхель». Кроме того, на верхней головке «шнорхеля» устанавливалась антенна для поискового радиолокационного приемника, который предназначался для предупреждения подводной лодки о близости противника, когда верхний конец «шнорхеля» мог быть подвергнут облучению радиолокационной станции самолета или надводного корабля. Вместе с тем антенна, устанавливаемая на «шнорхеле», использовалась и для радиосвязи. 

Для большей скрытности находящаяся над поверхностью воды часть «шнорхеля» покрывалась поглощающим электромагнитную энергию слоем, что уменьшало дальность его обнаружения радиолокационными средствами. 

Таким образом, развитие радиолокационных средств немецких подводных лодок в годы второй мировой войны в основном шло по двум основным направлениям: разработка обычных станций для обнаружения надводных кораблей и низко летящих самолетов; разработка и установка на подводных лодках поисковых приемников. [332] 

Применение поисковых приемников и маскировочных устройств показывает, что пассивным средствам придавалось большое значение. 

Применялись также и другие пассивные технические средства, в том числе: 

— плавающие буйки с деревянными штоками, на каждом из которых укреплялось по 4–5 пучков металлических пластинок, создававших своего рода экран, скрывающий в известной мере подводную лодку от радиолокационного наблюдения; 

— резиновые баллоны, наполненные водородом, которые, поднявшись в воздух, поддерживали рефлектор, сделанный из бумажных лент, покрытых алюминиевой фольгой; создаваемый таким образом экран являлся до некоторой степени помехой и вводил противника в заблуждение при использовании им для обнаружения подводных лодок радиолокационных станций; 

— так называемые ложные цели, которые обнаруживались радиолокационными станциями четче, чем сама подводная лодка; самолет или корабль, обнаружив ложную цель, шел на нее, в то время как подводная лодка могла отойти от места ложной цели или атаковать корабль торпедами из подводного положения. 

Указанные средства, не решая вопроса защиты подводных лодок от сил и средств ПЛО, все же до некоторой степени снижали эффективность применения противником радиолокационных средств для обнаружения подводных лодок. 

Кроме этого, немцами были проведены исследования по разработке специальных механических защитных покрытий корпуса рубки и «шнорхеля» подводных лодок от радиолокационного обнаружения, чтобы добиться некоторого уменьшения отражения электромагнитной энергии. 

Поглотители электромагнитной энергии радиолокационных станций в боевых условиях не были в достаточной степени проверены, но опытные образцы показали значительное уменьшение дальности обнаружения подводной лодки корабельными радиолокационными станциями. 

Гидроакустика. На развитие гидроакустических средств немецкое командование обращало большое внимание. Еще до начала второй мировой войны были сконструированы ультразвуковые гидроакустические станции для установки их на подводные лодки. 

К началу войны на подводных лодках были установлены шумопеленгаторные станции, станции подводной связи и определения глубины погружения. 

Шумопеленгаторные станции выполнялись в двух вариантах с групповой базой приемников и с поворотной базой. Станции позволяли выслушивать шумы при собственном ходе до 15 узл. Дальность обнаружения шумопеленгаторными станциями кораблей различных классов при хороших условиях распространения звука в воде была следующей: 

	Большие корабли 
	8–10 миль 

	Эскадренный миноносец 
	6–10 миль 

	Конвой 
	10–15 миль 

	Отдельный транспорт 
	До 10 миль 

	Подводная лодка (под дизелями) 
	3 мили 


Станции подводной связи, устанавливаемые на подводных лодках, применялись и для звукоподводной связи. Дальность связи достигала 8 миль. Станции имели две рабочие частоты — на одной производилась телеграфная и телефонная связь, а на другой только телеграфная. 

Станция для определения глубины погружения подводных лодок работала на высоких частотах. Приходящее эхо фиксировалось на экране [333] в виде светящихся эллипсов. С приемом эха отсчитывалась глубина погружения подводной лодки. 

Горизонтальная дальность действия станций достигала 300 м. 

В ходе второй мировой войны усовершенствование гидроакустической аппаратуры и снабжение ею подводных лодок шли медленными темпами. В ряде случаев подводные лодки, вступавшие в строй, не получали положенной по штату гидроакустической аппаратуры. 

Несколько больше внимания немцы уделяли пассивным средствам защиты от гидроакустического обнаружения. 

Еще в 1940 г. были начаты экспериментальные работы с резиновыми листами, содержащими пузырьки воздуха. Такими листами покрывались корпуса подводных лодок для поглощения ультразвуковой энергии. 

Окончательно принятый материал состоял из специальной двухслойной резины толщиной около 4 мм. Внутренний слой резины имел отверстия. В ходе второй мировой войны такой специальной резиной были покрыты корпуса 12 подводных лодок. 

Однако вопрос об эффективности защитных покрытий подводных лодок от гидроакустического обнаружения немцами не был решен до конца войны. 

Кроме защитных покрытий корпусов подводных лодок, для создания помех в работе гидроакустических станций противника немцы применяли следующие меры. 

Создавались «пузырчатые» цели: через специальную трубу, вделанную в корпус подводной лодки, выстреливался патрон, наполненный углекислотными соединениями. При попадании патрона в морскую воду начиналась бурная химическая реакция и образовывалась масса воды, наполненная пузырьками газа. Звуковые колебания, посланные гидроакустической станцией, отражались от массы воды, заполненной пузырьками. Создавалось «ложное» эхо, которое вводило в заблуждение акустика, ведущего наблюдение за подводной лодкой. Подводная лодка, пользуясь своего рода «экраном», отрывалась от преследующих ее противолодочных кораблей{117}. 

Применялись специальные снаряды, близкие по своему устройству к укороченным торпедам, которые могли двигаться в воде с небольшой скоростью, издавая при этом шум, подобный шуму, производимому гребными винтами подводной лодки. Такой снаряд вводил в заблуждение корабль, преследующий подводную лодку с помощью шумопеленгаторных станций. При повреждении снаряда глубинной бомбой из него выделялись соляр и воздух, которые создавали впечатление повреждения или гибели подводной лодки. 

Производилась амортизация главных и вспомогательных механизмов и устройств (особенно работающих в подводном положении). Амортизация механизмов и устройств значительно уменьшала шумность, излучаемую работающими механизмами подводной лодки, и тем самым уменьшала и дальность слышимости подводной лодки гидроакустикой. 

Кроме того, амортизацией механизмов и устройств предусматривалось улучшение условий использования своей гидроакустической аппаратуры. 

Чтобы более решительно помешать действию гидроакустических средств кораблей ПЛО, от подводных лодок потребовалось значительное увеличение скорости хода под водой. Так как гидроакустика надводных кораблей во время второй мировой войны надежно работала только при [334] скорости хода, не превышающей 12–14 узл., то немцы с 1944 г. начали строить подводные лодки с повышенной скоростью хода под водой до 14–15 узл. (серии XXI — XXVI). Это, безусловно, сильно затруднило бы использование имевшихся на вооружении гидроакустических средств и потребовало улучшения тактико-технических свойств гидроакустики кораблей ПЛО. 

Радиосредства. В 1935 г. с началом развертывания строительства подводного флота и вступления в строй подводных лодок развитие радиосредств шло по линии снабжения лодок средневолновыми передатчиками 70– и 40-метрового диапазона волн. В дальнейшем как в довоенный период, так и в ходе войны на подводных лодках применялись передатчики с диапазоном волн 13–100 м. Несмотря на различие типов подводных лодок, радиопередатчики устанавливались почти однотипные. 

Приемники, устанавливаемые на подводных лодках, были построены по схеме прямого усиления и имели высокую чувствительность и избирательность. Диапазон частот радиоприемных станций был в пределах 12–20 тыс. м. Обычно подводные лодки имели на вооружении коротковолновые и всеволновые приемники. 

На подводных лодках крейсерских и большого водоизмещения устанавливались два передатчика: один мощностью 200 вт с длиной волны 13–100 м и один мощностью 40 вт с длиной волны 13–100 м и три приемника: два коротковолновых и один всеволновый, охватывающие диапазон 12–20 тыс. м. Подводные лодки среднего водоизмещения снабжались теми же радиосредствами, что и подводные лодки большого водоизмещения, но имели только один всеволновый приемник. 

На подводных лодках малого водоизмещения устанавливался один передатчик мощностью 40 вт с длиной волны 13–100 м и один коротковолновый приемник. 

Базирование подводных лодок

До начала войны немецкие подводные лодки базировались в основном на Киль (подводные лодки Балтийской морской станции) и Вильгельмсхафен (подводные лодки морской станции Северного моря). 

С началом войны в 1939 г. весь состав подводного флота, за исключением учебных подводных лодок, был перебазирован на побережье Северного моря. Соответственно были дооборудованы немецкие базы Везермюнде, Браунстюффель, Ростуам и Гельголанд. Но это лишь очень незначительно приближало базы подводных лодок к районам боевых действий подводных лодок на западных подходах к Англии и почти не сокращало времени, затрачиваемого подводными лодками на переходы в район операций. 

В дальнейшем условия базирования подводных лодок претерпели большие изменения. 

Оккупация немецкими армиями Дании, Бельгии, Голландии, а затем Норвегии окончательно вывела немецкий флот и, в частности, подводные лодки из тупика «мокрого треугольника». Подводные лодки получили большую возможность расширить районы своих боевых действий. Им до некоторой степени облегчалось решение задачи по воспрепятствованию морским перевозкам противника не только в Северном море и у побережья Великобритании, но и в Северной Атлантике. Использование баз оккупированных стран в значительной мере облегчало немцам осуществление блокады Англии. Вместе с тем прекращение поставок в Англию из Норвегии, Дании, Бельгии и Голландии заставляло Англию усиливать ввоз соответствующих видов сырья из других стран и тем самым [335] повышать интенсивность судоходства на других морских сообщениях, что благоприятствовало действиям подводных лодок. 

С оккупацией Франции побережье Западной Европы со всеми хорошо оборудованными портами и базами перешло в руки немцев и дало им возможность значительно расширить систему базирования подводных лодок, приблизить базирование подводных сил к берегам Великобритании и к зоне Гибралтара, улучшить условия боевых действий подводных лодок к западу от островов Великобритании, а также в Северной и Центральной Атлантике. 

Получив новые базы, немецкое командование смогло существенно увеличить время пребывания подводных лодок в море за счет сокращения времени, затрачиваемого на переход. Кроме того, захват немцами французского побережья, проливов Ла-Манш и Па-де-Кале позволил им развернуть в непосредственной близости от противника свои легкие силы для действий на восточных подходах к Великобритании. Это малозаметное на первый взгляд обстоятельство снимало часть задач с подводных лодок и давало возможность использовать их на морских сообщениях западнее островов Великобритании. 

Используя базы оккупированной Греции, а также базы своих сателлитов: Италии, Болгарии и Румынии, немцы смогли развернуть боевые действия подводных лодок в средиземноморской зоне и частично в Черном море. 

Временный захват немцами Прибалтики был также использован для расширения базирования своих подводных лодок, действовавших на Балтийском театре военных действий. 

Таким образом, изменение в ходе второй мировой войны географических позиций Германии дало ей возможность улучшить систему базирования подводного флота и в значительной степени повысить эффективность боевых действий подводных лодок. 

Если в первый период войны базирование не обеспечивало решения задач подводными лодками, а состояние баз не отвечало основным оперативным, тактическим и техническим требованиям, то с захватом побережья Западной и Южной Европы проблема базирования была решена. 

Зоны базирования. Расширяя систему базирования подводных лодок, немецкое командование развернуло базирование в пяти основных зонах: Балтийской, зоне Северного моря, Норвежской, Атлантической и Средиземноморской. 

Балтийская зона. Сохранение и расширение системы базирования в южной части Балтийского моря позволяло немцам использовать подводные лодки в войне против Советского Союза, проводить строительство, достройку, испытания и капитальный ремонт подводных лодок, а также широко развертывать боевую подготовку подводных лодок, а вместе с тем, и подготовку личного состава в учебных заведениях. 

Основными базами подводных лодок в Балтийской зоне являлись следующие. 

Киль — важнейшая и хорошо оборудованная главная база немецкого военно-морского флота. С началом войны Германии против Советского Союза Киль являлся основной базой подводных лодок, предназначаемых для боевых действий в центральной и восточной части Балтийского моря. С началом наступления немецких армий в Прибалтике Киль стал главной тыловой базой для тех же подводных лодок. С 1942 г. часть подводных лодок из Киля была перебазирована в Гдыню, Пиллау и др., а также в порты Финляндии — Хельсинки и Котка. Киль оставался одним из основных судостроительных центров подводного флота. Как база Киль [336] располагал всеми средствами, необходимыми для ремонта и снабжения подводных лодок. 

Мемель являлся базой легких сил флота, где также базировалась часть учебных подводных лодок. Проведенные в 1939 г. работы по оборудованию заводов в Мемеле позволили производить ремонт подводных лодок. 

Пиллау и Кенигсберг являлись учебными центрами по подготовке кадров для подводного флота. На Пиллау и Кенигсберг базировались учебные и вновь вступавшие в строй подводные лодки. Базы располагали широкими возможностями для производства ремонта и снабжения базировавшихся на них подводных лодок. 

Гдыня (Готенгафен) — крупный учебный центр по подготовке кадров для подводного флота и важная операционная база немецкого флота на Балтийском море, укрепленный район, защищавший западную часть Данцигской бухты, являвшийся районом подготовки подводных лодок. 

Штольпмюнде — порт, оборудованный в качестве опорного пункта легких сил и позволявший базироваться небольшому числу подводных лодок. Имелись технические возможности для ремонта кораблей. 

Данциг — крупный центр строительства подводных лодок, база и учебный центр. На Данциг базировались главным образом лодки, проходящие испытания. 

Хельсинки — база главным образом сторожевых и противолодочных сил. На Хельсинки также базировалось небольшое число подводных лодок, действовавших в Финском заливе. База располагала необходимыми производственными возможностями для ремонта и снабжения подводных лодок. 

Котка — опорный пункт для сторожевых сил и подводных лодок действовавших в Финском заливе. При базировании на Котку подводные лодки получали необходимое снабжение, а также производили мелкий ремонт. 

Численность подводных лодок, базировавшихся на каждую из этих баз, в различные периоды войны была различной. 

Зона Северного моря. Базирование подводных лодок на базы и порты зоны Северного моря позволяло немцам использовать подводные лодки в районе северных подходов к берегам Великобритании, на морских сообщениях, связывавших ее с Советским Союзом и Исландией и в районе Северного моря как против боевых кораблей и военно-морских баз Англии, так и на морских сообщениях, связывающих северную и среднюю части восточного побережья Великобритании. 

Кроме того, базирование в этом районе давало возможность эффективно использовать судостроительные заводы для строительства новых подводных лодок, проводить испытание их и обучение личного состава. Базы зоны Северного моря также являлись местом дислокации подводных лодок резерва командующего подводными силами Германии. Базами подводных лодок в зоне Северного моря служили собственно немецкие базы и базы и порты оккупированной Дании, Голландии и Бельгии. 

Вильгельмсхафен — до начала второй мировой войны и в начальный период был основной и главной базой подводного флота. С оккупацией Норвегии, Бельгии, Голландии, а затем Франции значение Вильгельмсхафена как базы подводных лодок несколько снизилось. Вильгельмсхафен превратился в один из мощных судостроительных и судоремонтных центров и пунктов формирования флотилии из вновь построенных подводных лодок. [337] 

Остров Гельголанд имел причалы, частично используемые для базирования подводных лодок. База располагала небольшими складами торпед и технического снабжения. Гельголанд являлся временной стоянкой подводных лодок. 

Гамбург — основной пункт формирования флотилий подводных лодок и их подготовки для боевых действий. После первого боевого похода подводные лодки из Гамбурга перебазировались обычно на базы других зон. Гамбург являлся также основным судостроительным центром подводного флота Германии. 

Везермюнде — ремонтная и учебная база подводных лодок. 

Гаугензунд — база подводных лодок, действовавших в юго-восточной части Северного моря и в Скагерраке. 

Кроме того, на побережье Северного моря в качестве опорных пунктов подводных лодок служили Куксхафен, Антверпен, Остенде, Зебрюгге, Ростуам и др. 

Базы подводного флота зоны Северного моря были оборудованы и приспособлены для длительного и постоянного базирования большого числа подводных лодок. Однако после оккупации Норвегии и Франции их значение для операции подводных лодок несколько снизилось. С этого, времени базы зоны Северного моря стали почти целиком судостроительными центрами, местом формирования и подготовки подводных лодок. 

На базы зоны Северного моря базировались часть флотилий из состава группы «Подводный флот в Норвегии» и часть учебных флотилий подводных лодок. 

Норвежская зона. Базирование подводных лодок группы «Подводный флот в Норвегии» на базы и посты норвежского побережья позволило немцам: создать большую угрозу северным базам английского флота (Скапа-Флоу и Рейкьявик в Исландии); действовать на коммуникациях в зоне Исландии и Шетландских островов; действовать на коммуникациях, связывавших северо-западную и северную часть Великобритании с Канадой и США в Северной Атлантике; действовать на коммуникациях, связывавших Великобританию и Советский Союз, а также в зоне к востоку от Кольского полуострова; прикрывать подводными лодками норвежское побережье от активных действий флота Советского Союза; использовать судостроительную промышленность Норвегии для ремонта материальной части подводных лодок, тем, самым разгружая свои заводы. 

На побережье Норвегии немцами были развернуты базы подводных лодок группы «Подводный флот в Норвегии» в следующих пунктах. 

Ставангер — торговый порт и база подводных лодок, действовавших в основном на подходах к северным берегам Великобритании. В Ставангере производился ремонт и докование подводных лодок. Подходы к базе защищались минным заграждением и береговой артиллерией. 

Берген — место базирования подводных лодок, действовавших в Северной Атлантике. В Бергене размещался штаб командующего подводным флотом группы «Подводный флот в Норвегии». В Бергене были организованы ремонтные мастерские, которые могли обеспечить ремонт до среднего включительно. Во время войны в Бергене было начато строительство железобетонных убежищ для подводных лодок. До конца войны строительство их полностью закончено не было, однако в них укрывались до 9–12 подводных лодок среднего водоизмещения. 

Нарвик — место базирования подводных лодок, действовавших на коммуникациях, связывавших северные порты Англии с портами Советского Союза, а также подводных лодок, предназначенных для операций в Северной Атлантике. [338] 

Тронхейм — опорный пункт подводных лодок, действовавших в Северной Атлантике. Тронхейм располагал техническими возможностями для производства ремонта подводных лодок. В Тронхейме, так же как и в Бергене, имелись железобетонные укрытия. 

Гаммерфест — база подводных лодок, действовавших на коммуникациях, связывавших США и Советский Союз, в Баренцовом море. Гаммерфест имел необходимые ремонтные мастерские и укрытия. Кроме подводных лодок, на Гаммерфест базировались флотилии миноносцев и торпедные катера из состава группы «Норд Флот». 

Тромсе — опорный пункт подводных лодок, действовавших в Баренцовом море. 

Киркенес — опорный пункт подводных лодок, действовавших на коммуникациях, связывающих порты Советского Союза на Севере. 

Кроме того, в Норвежской зоне опорными пунктами подводных лодок являлись Варде, Харштадт, Кристиансанд, Ла-Фьорд и др., где лодки получали различного рода снабжение и производили мелкий ремонт. 

Таким образом, сеть баз и опорных пунктов немецких подводных лодок на норвежском побережье от Киркенеса до южных портов Норвегии на побережье пролива Каттегат полностью отвечала оперативным задачам группы «Норд Флот». Данная система баз позволяла контролировать районы Северного и Баренцова морей и Северной Атлантики, т. е. морские сообщения, связывавшие США и северные порты Великобритании, порты Великобритании и северные порты Советского Союза. 

На порты и опорные пункты Норвежского побережья в различное время базировалось до пяти флотилий подводных лодок среднего и большого водоизмещения из состава группы «Подводный флот в Норвегии». 

Атлантическая зона. Базирование подводных лодок на Атлантическое побережье Франции позволяло немцам эффективно использовать свои подводные силы: на южных морских сообщениях, связывавших острова Великобритании с Гибралтаром и Средиземным морем; в средней и южной части Атлантического океана на путях США — Средиземное море; в зоне западных и южных подходов к Великобритании, а также прикрывать подводными лодками французское побережье от возможного вторжения англо-американских сил на континент Европы и, кроме того, применять хорошо оборудованные и технически оснащенные средствами для ремонта и строительства подводных лодок порты и базы Франции. 

На атлантическом побережье Франции подводные лодки немцев базировались в следующих пунктах. 

Биарриц — база подводных лодок, действовавших на южных коммуникациях, связывавших Великобританию и США со Средиземным морем, на подходах к Гибралтару и в Бискайском заливе. В базе можно было производить любой ремонт подводных лодок. Все склады снабжения, горючего и ремонтные мастерские находились под землей и защищались железобетонными покрытиями. Были бетонированы и причалы — убежища для подводных лодок. База была защищена от нападения с воздуха, подходы с моря минировались и прикрывались береговой артиллерией. На Биарриц базировались подводные лодки всех типов и периодически размещался штаб командующего подводным флотом группы «Вест». Здесь же была стоянка и заправка подводных лодок снабжения и судов снабжения, использовавшихся для обеспечения подводных лодок, действовавших в Средней и Южной Атлантике. Биарриц до некоторой степени являлся исходным пунктом операции подводных лодок против Америки. Филиалом базы Биарриц являлась Гуэлва (Испания), где [339] подводные лодки, действовавшие у берегов французского Марокко, получали различного рода снабжение. 

Бордо — место базирования подводных лодок, действовавших в средней части Атлантического океана. База имела большие возможности для производства ремонта подводных лодок (докового). База Бордо располагала 11 железобетонными бассейнами, которые использовались как убежища для подводных лодок и как доки. Эта база более других была удалена от побережья Англии и аэродромов и наиболее открыта для выхода в море. 

Сен-Назер — база немецких подводных лодок среднего и большого водоизмещения, действовавших в Атлантическом океане. При захвате Сен-Назера немцами она была значительно разрушена, однако своей ценности как базы Сен-Назер не потерял и был использован для подводных лодок. Хотя Сен-Назер неоднократно подвергался воздушным налетам англоамериканской авиации, тем не менее убежища не были повреждены. Кроме того, английское командование предприняло комбинированный рейд на Сен-Назер, после которого оборона базы была усилена крупными артиллерийскими орудиями (до 280-мм), противотанковыми и зенитными батареями. Сен-Назер, в прошлом судостроительный центр французского флота, располагал необходимым для ремонта и докования подводных лодок и снабжения их всеми видами судовых запасов. База располагала подземными, хорошо защищенными убежищами для подводных лодок, которые функционировали вплоть до вторжения англо-американских войск на континент Европы. 

Лориан — база подводных лодок, действовавших на коммуникациях, связывавших США с Великобританией и последнюю со Средиземным морем. На Лориан базировались подводные лодки среднего водоизмещения и частично лодки большого водоизмещения. Во второй мировой войне из-за налетов англо-американской авиации немцы неоднократно переводили свои подводные лодки в другие базы. В 1943 г. Лориан как база был немцами окончательно оставлен. Лориан, являясь в прошлом торговым портом и военно-морской базой французского флота, обладал всем необходимым для ремонта подводных лодок вплоть до капитального. В базе имелись три вида укрытий: для защиты подводных лодок во время их стоянки и производства текущего ремонта; для защиты во время производства длительного ремонта и укрытия арочного типа для целей рассредоточения и маскировки подводных лодок. 

Брест являлся наиболее северным и ближе всего расположенным к Великобритании опорным пунктом немецких подводных лодок на атлантическом побережье Франции. В Бресте имелось 15 защищенных железобетонных бассейнов для подводных лодок, из которых 10 были оборудованы для докового ремонта. В укрытиях могли одновременно размещаться до 18–20 подводных лодок малого и среднего водоизмещения. Обладая защищенными доками и хорошо развитой ремонтной и ремонтно-восстановительной базой, а также базой снабжения, подводные лодки, базировавшиеся на Брест, полностью обеспечивались всем необходимым для боевых действий. На Брест базировались подводные лодки, действовавшие в основном в районах, расположенных к западу от островов Великобритании. 

Ла-Паллис — база подводных лодок до 1943 г., после разрушения ее авиацией противника немцы временно перебазировали свои подводные лодки в Сен-Назер. 

Кроме указанных баз, в качестве опорных пунктов для подводных лодок в Атлантической зоне на побережье Франции использовались другие порты, например Гавр, Шербур, Нант, Ла-Рошель и др. [340] 

Атлантическая зона базирования немецких подводных лодок сохраняла свое оперативное значение вплоть до вторжения англо-американских сил на континент Европы. Однако начиная с 1943 г. условия базирования немецких подводных лодок в этой зоне начали резко ухудшаться. Систематические налеты авиации противника на базы, усиленное минирование подходов к ним и установление блокады Бискайского залива с использованием большого числа сил и средств борьбы с подводными лодками в значительной степени сказывались на боевых действиях подводных лодок. 

На атлантическом побережье Франции базировался подводный флот состава группы «Вест» — девять флотилий подводных лодок. 

Средиземноморская зона. Базирование подводных лодок на порты и базы Италии, а также оккупированной Греции и южного побережья Франции позволяло немцам эффективно действовать на морских сообщениях, связывающих Гибралтар с Суэцким каналом, на коммуникациях между портами Северной Африки, а также против военных кораблей английского и американского флотов в Средиземном море. 

На театре базировались подводные лодки группы «Зюйд» численностью пять флотилий. 

Основными базами Средиземноморской зоны были следующие. 

Порты острова Крит, на которые базировались подводные лодки, действовавшие на восточных морских сообщениях Средиземного моря и, в частности, в районе Суэцкого канала. Базирование подводных лодок прикрывалось значительным составом авиации. Подходы к пунктам базирования минировались и прикрывались береговой артиллерией. Флотилии подводных лодок группы «Зюйд» по своему составу были немногочисленными и во второй период войны не пополнялись. 

Специя являлась портом и базой военно-морского флота Германии, обеспечивала необходимым ремонтом и снабжением немецкие подводные лодки, действовавшие в северной части восточной половины Средиземного моря. 

Средиземноморский театр хотя и имел в ходе второй мировой войны большое значение, тем не менее общее число немецких подводных лодок, базировавшихся на порты Средиземного моря, было незначительным. Необходимо учитывать, что немцы в подводной войне на этом театре взаимодействовали с итальянским подводным флотом, насчитывавшим к началу войны 115 подводных лодок. 

В ходе войны количество подводных лодок, базировавшихся на ту или иную базу, не было постоянным и зависело от оперативной обстановки на том или ином направлении, а также от общего числа вступавших в строй подводных лодок (сводную таблицу базирования см. приложение 3). 

Подводные лодки малого водоизмещения, предназначавшиеся для боевых действий в пределах Северного и Балтийского морей и на восточных подходах к Англии, в основном базировались соответственно на базы Франции (на побережье проливов Ла-Манш и Па-де-Кале), базы Германии в Северном море и южном побережье Балтийского моря. 

Подводные лодки среднего и большого водоизмещения и крейсерские, в основном предназначавшиеся для действий в Атлантическом океане и на севере Европы, преимущественно базировались на базы Норвегии и Франции. 

Кроме указанных основных баз, на которые базировались подводные лодки, немцы использовали и ряд других портов оккупированных стран западной Европы в качестве опорных пунктов. Такие порты использовались для временного базирования или стоянки небольшого числа подводных [341] лодок; где они могли получать продовольствие, а в некоторых случаях и топливо. К таким опорным пунктам относились порты Бельгии, Голландии, Дании. 

В качестве скрытных опорных пунктов немцы использовали некоторые порты Испании, в частности, порт Виго, где подводные лодки получали довольствие и топливо, причем пребывание их обычно носило кратковременный характер с соблюдением мер скрытности. Так, например, приемки производились в темное время суток, а в светлое время подводные лодки обычно погружались. Кроме того, порт Виго иногда служил промежуточной базой для транспортных подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане. Отмечались случаи пребывания в Виго пловучей базы «Гермес», с которой подводные лодки также получали всякого рода довольствие (1941 г.). 

В качестве опорных пунктов снабжения следует указать на порты Лобоа и Тампико, используемых лодками даже после объявления Мексикой войны Германии. На подходах к этих портам был устроен специальный подводный топливный трубопровод с выходным шлангом на поверхности воды. 

Укрытия для подводных лодок. В связи с выходом немецких армий на атлантическое побережье Франции и занятием всех морских баз возникла угроза вторжения в Англию, и английской авиации пришлось несколько активизировать свои действия против этих баз и против кораблей и подводных лодок, которые на них базировались. 

Во избежание потерь от воздушных налетов для создания благоприятных условий базирования подводных лодок, относительно более спокойной стоянки и обеспечения безопасности отдыха личному составу, а также для производства ремонта подводных лодок и пополнения всеми видами довольствия немцы с марта 1942 г. приступили к развертыванию строительства укрытий различной конструкции. 

Укрытия, созданные немцами на норвежском и французском побережье, можно разделить на четыре вида. 

Укрытия, оборудованные для производства докового ремонта, по существу являлись защищенными сухими доками. Они представляли собой комплекс железобетонных сооружений, состоявших из осушаемых бассейнов (доков), ремонтных мастерских, складов различного вида довольствия, силовой установки и устройств для установки подводных лодок на кильблоки. 

Наружные входы в доки закрывались щитами (батопортами). Для постановки подводных лодок в тот или иной док имелись платформы, на которых они перемещались перпендикулярно к докам. 

На рис. 40 показана принципиальная схема (продольный разрез) подобного рода укрытий в Лориане, состоявшая из камер для докования подводных лодок. [342] 

Укрытия для стоянки и производства ремонта подводных лодок без докования являлись наиболее распространенными. Они представляли собой железобетонные сооружения, состоявшие из нескольких бассейнов для стоянки подводных лодок, для размещения различного рода мастерских, а также складов снабжения различных видов довольствия и силовых установок. Размеры и глубина бассейнов позволяли подводным лодкам свободно своим ходом входить в укрытие. Бассейны закрывались щитами (батопортами). 

В обоих типах данных укрытий в стенах, разделявших его на отделения, имелись проходы для сообщения. Стены одновременно являлись и фермами для установки верхнего железобетонного покрытия. Защитные толщи покрытий были различны и колебались от 2,5 м (Гельголанд) до 10 м с воздушными прослойками. 

Схема укрытий, построенных немцами в Лориане, показана на рис. 41 (поперечный разрез). 

Арочные укрытия. Железобетонные укрытия этого вида (Лориан), расположенные обычно вдали от бухты, предназначались для обеспечения рассредоточения и маскировки подводных лодок на период ремонта. Транспортировка подводных лодок в арочные укрытия проводилась на тележках по специально проложенным рельсовым путям до поворотного круга, откуда они направлялись в любое укрытие. 

Схема арочного укрытия (поперечный разрез) изображена на рис. 42. 

У немцев были и пловучие укрытия, которые служили для маскировки подводных лодок от воздушного и наземного наблюдения во время их [343] докового ремонта при стоянке вне базы и для защиты от авиационных бомб. Кроме того, они предназначались для безопасного перехода подводных лодок, находившихся в ремонте, из одной базы в другую. 

Пловучие укрытия для подводных лодок состояли из двух железобетонных понтонов длиной до 200 м (при поперечном сечении 4X5 м). Понтоны, помимо создания необходимой пловучести, служили основанием для верхней железобетонной надстройки. Для целей большей живучести понтоны разделялись водонепроницаемыми переборками на ряд отсеков. 

Пловучие укрытия также использовались немцами в Средиземном море и у западного побережья Франции. 

На рис. 43 изображен внешний вид одного из укрытий для подводных лодок в Тронхейме. 

Большинство немецких укрытий неоднократно подвергалось бомбовым ударам авиации и получало ряд значительных повреждений. 

Элементы укрытий характеризовались следующими данными (табл. 39). 

Таблица 39 

	Название базы 
	Назначение 
	Размеры защищенных бассейнов 
	Защитные толщи, м 
	Число вмещавшихся подводных лодок 

	
	
	число 
	длина, м 
	ширина, м 
	верхнее покрытие 
	боковые стены 
	

	Брест 
	Для укрытия и докового ремонта 
	15 
	110 
	  
	4,5 
	4 
	 — 

	Бордо 
	То же 
	11 
	110 
	До 16 
	7,5 
	5 
	 — 

	Лориан 
	1. Для укрытия и докового ремонта 
	28 
	180 
	8 
	4 
	4 
	 — 

	
	2. Для укрытия и ремонта 
	4 
	180 
	8 
	4 
	4 
	70–80 

	
	3. Для капитального ремонта 
	 — 
	200 
	 — 
	 — 
	 — 
	  

	Берген 
	Для укрытия и ремонта 
	6 
	90 
	 — 
	8,2 
	 — 
	9–12 

	Тронхейм 
	Для укрытия и ремонта 
	5 
	97,5 
	10,6 
	3,5 
	 — 
	 — 

	Гельголанд 
	Для укрытия и ремонта 
	3 
	100 
	20 
	2,5 
	 — 
	6–9 

	Киль 
	Для укрытия 
	3 
	100 
	26 
	4,3 
	 — 
	 — [344] 


Необходимо отметить, что эффективность использования подводных лодок в значительной степени зависела от условий базирования — защиты баз и ремонтных возможностей. Чем быстрее производился ремонт, тем больше подводных лодок могло одновременно действовать. Описанная выше система базирования немецких подводных лодок полностью обеспечивала их боевые действия на всех операционных направлениях. 

Пловучие базы и подводные лодки снабжения

Для обеспечения базирования немецких подводных лодок в течение всей войны были широко использованы пловучие базы. В подавляющем большинстве это были крупные пассажирские или грузо-пассажирские суда германского торгового флота, прошедшие в одних случаях большее, в других меньшее переоборудование. Из них можно назвать суда «Вильгельм Густлов» (25484 т), «Кэйп Аркона» (27561 т), «Гамбург» (22337 т), «Роберт Лей» (27288 т) и многие другие. По своей вместимости и техническому оснащению эти суда-базы могли обеспечить личному составу подводных лодок хорошие жилищные условия, быстрое проведение небольшого ремонта лодок, а также все виды снабжения для подводных лодок. 

С оперативной точки зрения широкое использование пловучих баз позволяло базировать лодки в необорудованных пунктах, укрытых фьордах, а вместе с тем позволяло вывести часть подводных лодок из стационарных береговых баз, по которым англо-американская авиация наносила (или могла наносить) мощные бомбовые удары. 

Одновременно с этим ввиду отсутствия баз на отдаленных театрах и в связи с необходимостью расширения районов боевых действий подводных лодок до восточного побережья США и Караибского моря и Южной Атлантики немцы применили систему снабжения подводных лодок (боеприпасами, топливом и др.) в море — в непосредственной близости к тем районам, где лодки действовали против судоходства. Для этого в Германии уже в конце 1940 г. было начато строительство специальных подводных лодок снабжения. 

За время войны было построено 14 таких лодок. Они могли принимать до 40 торпед, до 635 т топлива, смазочных масел и продуктов, несколько человек матросов для передачи на подводные лодки, находившиеся в море, в случае заболеваний или ранений отдельных лиц на этих лодках. 

Кроме подводных лодок снабжения специальной постройки, во второй период войны для транспортных целей использовались крейсерские подводные лодки серий IХД1 и IХД2, которые были переоборудованы для перевозок главным образом стратегического сырья из Германии в Японию и обратно. 

В 1943 г. была начата постройка нового типа подводных лодок снабжения (серии XX). Были выданы заказы на постройку 30 подводных лодок этой серии с предполагаемым сроком вступления их в строй в конце 1944 г. и в начале 1945 г. Однако к моменту окончания войны ни одна подводная лодка снабжения серии XX в строй не вступила. 

Таким образом, развитие транспортных подводных лодок в Германии шло по трем основным направлениям: 

— создание транспортных подводных лодок для снабжения подводных сил в море топливом и смазочным маслом; [345] 

— создание транспортных подводных лодок для доставки подводным лодкам в море торпед; 

— создание транспортных подводных лодок для перевозки стратегического сырья. 

Транспортные подводные лодки для снабжения топливом и торпедами подводных лодок, действующих в Атлантическом океане, имели некоторое значение лишь в тот период войны, когда противолодочные силы англичан (корабли ПЛО и авиация) не могли действовать на всем протяжении морских сообщений, связывавших Европу с Америкой. Когда же на вооружении кораблей эскорта и самолетов ПЛО появилась радиолокация и они смогли действовать на большом удалении от берегов, действия транспортных подводных лодок стали затруднительными и почти прекратились. Кроме того, трудность использования транспортных подводных лодок заключалась в том, что передача снабжения, особенно торпед, могла производиться только в штилевую погоду и требовала длительного времени. Тем не менее с помощью транспортных подводных лодок немцам удалось несколько увеличить оперативный радиус действий боевых подводных лодок среднего водоизмещения, а также несколько сократить потери при переходе их на позиции и обратно в базы. 

Действия транспортных подводных лодок по перевозке грузов из Японии в Германию продолжались до конца войны. 

Снабжение подводных лодок, действовавших в Атлантическом океане, торпедами, топливом и другими видами снабжения производилось и специальными надводными судами снабжения. Особенно широко такие суда применялись в 1941–1942 гг., когда боевые действия их перенеслись на просторы Атлантического океана и к берегам Америки. 

Основным районом передачи снабжения подводным лодкам являлся район Центральной Атлантики (в 300–500 милях на запад от островов Зеленого мыса). 

Только в мае 1941 г. специальное судно снабжения «Егерланд» обеспечило торпедами, топливом и другими судовыми запасами восемь подводных лодок, действовавших в Центральной Атлантике на путях сообщений Тринидад — Азорские острова. Подводная лодка «U-107» 8 мая 1941 г. получила торпеды и топливо в Ш= 10° с. и Д = 31° з.; «U-38» — l 1 мая приняла торпеды в Ш= 7° с. и Д = 30° з.; «U-106» 15 июня — топливо; «U-105» 19 мая — торпеды и топливо; «U-37» и «U-103» 12 мая — топливо и продовольствие. 

Суда снабжения обычно базировались на Шербург и Ла-Паллис. 

С конца 1942 г. снабжение подводных лодок в море специальными судами почти прекратилось. Это было вызвано усилением действий разведывательной авиации англо-американцев и ограничением в связи с этим возможностей скрытного передвижения судов снабжения. 

Кроме того, подводные лодки получали снабжение, в частности топливо и продовольствие, от транспортных судов некоторых нейтральных стран (например, Испания), а также со шхун стран Южной Америки. Так, по данным Федерального бюро расследования США, было зарегистрировано до 500 случаев, когда подводные лодки получали топливо и продовольствие от частных шхун в Караибском море. 

В Мексиканском заливе немецкие подводные лодки, помимо скрытых опорных пунктов в некоторых портах Мексики, получали топливо с нефтеналивных самоходных барж, которые по заданию немецких агентов выходили в море в точку встречи. [346] 

Подготовка кадров для комплектования подводных лодок

Подготовка немцами кадров для своих подводных сил во время второй мировой войны оказалась одной из сложных проблем, которую немецкое командование полностью разрешить не смогло. 

Перерыв в строительстве подводных лодок (15 лет) и просчеты в отношении срока начала войны против Англии (в 1944–1945 гг.) не дали немцам возможности создать сколько-нибудь значительный резерв подготовленных кадров подводников, особенно офицерского состава, в мирное время. Дальнейшие просчеты в определении сроков (длительности) войны, масштабов и направления развития средств борьбы с подводными лодками и масштабов потерь подводных лодок (а вместе с ними и личного состава) в конечном счете привели к тому, что подготовка кадров уже вскоре после начала войны стала отставать от темпов строительства подводных лодок — их количественного роста. Особенно большая трудность возникла в подготовке командиров подводных лодок, которым, помимо теоретических знаний, были необходимы практические навыки в управлении кораблем и использовании оружия. 

Решать эту задачу немцам пришлось во время войны одновременно с боевыми действиями подводных лодок и возраставшими масштабами борьбы на морских сообщениях. 

Все эти обстоятельства существенно ограничивали возможности подготовки кадров для подводных сил и тем более создания сколько-нибудь достаточного резерва для комплектования вновь вступивших в строй подводных лодок и для восполнения потерь в личном составе. 

Многие командиры подводных лодок в первые месяцы войны, пока еще обстановка для действий против судоходства была несложной, добивались крупных успехов и некоторые из них были способны действовать умело и, в сложных условиях. Однако быстрые темпы строительства новых подводных лодок уже через год после начала войны заставили ускорить подготовку командиров лодок. Понятно, что наспех подготовленные командиры действовали нерешительно и снижали общий боевой успех подводных лодок. Если же число потопленных кораблей и возрастало, то это следует отнести не столько за счет умелых действий командиров, сколько за счет увеличения числа одновременно действовавших подводных лодок в море и слабой противолодочной обороны конвоев союзников. Что касается количества потопленных торговых судов на одну подводную лодку, то оно неизменно сокращалось. Причинами этого явилось не только усиление противолодочной обороны, но и слабая подготовка командиров лодок. 

Следует также отметить, что боевые действия подводных лодок в условиях второй мировой войны резко отличались от боевых действий в войне 1914–1918 гг. Более усовершенствованная техника подводных лодок и более мощные силы и средства ПЛО (авиация, гидроакустика, радиолокация и др.) требовали более высокого уровня оперативно-тактической подготовки офицерского состава лодок и в особенности их командиров. 

Ограниченное количество немецких подводных лодок в начальный период войны не позволило им в широких масштабах применить метод практической подготовки командиров подводных лодок путем посылки их в боевые походы в качестве «дублеров». 

Кроме того, немцы планировали подготовку кадров подводников из расчета незначительных потерь лодок, близких к нормам потерь в первой [347] мировой войне. В действительности же потери лодок оказались значительно более высокими, что быстро уменьшало опытный состав подводников, особенно командиров лодок. 

Статистика потерь личного состава с начала войны до 24 августа 1942 г. показывает, что эти потери были значительными (табл. 40). 

Таблица 40. Потери личного состава подводных лодок германского флота по состоянию на 24 августа 1942 г. 

	Характер потерь 
	Категории личного состава 

	
	Офицерский состав 
	Старший унтер-офицерский состав 
	Унтер-офицерский состав 
	Рядовые 
	Всего 

	Убито 
	185 
	184 
	515 
	1075 
	1959 

	Захвачено в плен 
	112 
	113 
	323 
	600 
	1148 

	Пропало без вести 
	63 
	59 
	192 
	382 
	696 

	Итого 
	360 
	356 
	1030 
	2057 
	3803 


В целом эти потери составляли около 38% от всего личного состава, выходившего в море на подводных лодках в течение года. 

С 1943 г., когда число потопленных подводных лодок резко увеличилось, потери в личном составе были около 10 тыс. человек, в том числе значительное количество обученных и имеющих опыт специалистов и командиров подводных лодок{118}. 

Характерно, что по мере того, как в строй вступали новые подводные лодки с недостаточно подготовленным личным составом, число потерь их неизменно возрастало. Одновременно с этим с 1943 г. начало возрастать и число навигационных аварий, столкновений и других происшествий. 

Таким образом, форсированное строительство новых подводных лодок, все возраставшие потери в судовом составе, а также необходимость массовой мобилизации призывных возрастов в сухопутную армию и авиацию в связи с поражением немцев на советско-германском фронте — все это создало положение, при котором подготовка подводников намного отставала от строительства подводных лодок. 

Немцы были вынуждены комплектовать свои подводные лодки офицерами и матросами с надводных кораблей. 

Подготовка рядового состава подводных лодок состояла из подготовки во флотском экипаже сроком до 3–4 недель и школьной подготовки сроком: для специалистов по оружию (торпедистов и комендоров) — от 2 недель до 2 месяцев; для мотористов трюмных и электриков — от 2 до 3 месяцев; для связистов (гидроакустики, радисты и радиометристы) — от 3 до 4 месяцев; для рулевых — от 2 недель до 2 месяцев. 

По окончании школьной подготовки рядовой состав проходил практическое обучение на учебных подводных лодках, которое сводилось к двум — трем выходам в море. По мере численного роста подводных лодок для подготовки рядового состава вновь было организовано несколько школ, а именно в Готенгафене, Пиллау, Кенигсберге, Браке (37 км от Бремена) и Вестер-Штедте (27 км. от Вильгельмсхафена). [348] 

С приходом на подводную лодку личный состав проходил дополнительную подготовку в составе экипажа подводной лодки только в том случае, если подводная лодка проходила боевую подготовку. На действующих подводных лодках личный состав сразу после назначения привлекался к непосредственному исполнению обязанностей по штатной должности. 

Унтер-офицерский состав назначался из числа специалистов рядового состава, проплававших на подводных лодках не менее 1 года. После зачисления в кандидаты на унтер-офицеров они направлялись в соответствующие школы для усовершенствования на 2–3 месяца. Квалификация унтер-офицеров на опыте первых боевых действий подводных лодок оказалась невысокой. В связи с этим были организованы курсы, куда подводники направлялись: с подводных лодок большого водоизмещения при возвращении из каждого боевого похода — по одному унтер-офицеру и по два рядовых машинной команды, по одному унтер-офицеру и по одному рядовому других специальностей; с подводных лодок среднего водоизмещения — по одному унтер-офицеру и одному рядовому машинной команды, по одному унтер-офицеру и по одному рядовому других специальностей; с подводных лодок малого водоизмещения — по два человека, в том числе один из машинной команды. 

Это позволило немцам укомплектовать вновь строившиеся подводные лодки унтер-офицерским составом, имевшим некоторый боевой стаж. Но такое положение было только в первые два года войны. 

Сеть учебных заведений, готовивших унтер-офицерскнй состав для подводных лодок, была расширена. В ходе войны был создан ряд учебных центров в следующих пунктах: 

Готенгафен и Пиллау — центры подготовки унтер-офицерского состава для подводного флота; 

Кенигсберг (при школе подводного плавания). 

Кроме того, были созданы учебные группы подводных лодок, в которых личный состав наряду с теоретическими занятиями проходил практическую подготовку. Учебные группы находились при верфях, строивших подводные лодки в Бремене, Вегезаке, Эмдене, Вильгельмсхафене, Гамбурге, Киле, Штеттине, Данциге и др. 

Подготовка офицерского состава включала предварительную строевую и общеморскую подготовку в течение 2–3 месяцев; затем следовала служба на учебных кораблях сроком 2–3 месяца, которая завершалась обучением на специальных курсах в течение 2–3 месяцев. 

По окончании специального обучения курсанты (будущие офицеры) назначались на действующие подводные лодки, где через 5–6 месяцев получали звание старшего гардемарина, а через 3–4 месяца производились в чин младшего лейтенанта с назначением вторым вахтенным офицером. 

Подготовка командиров подводных лодок шла по двум линиям: из числа офицеров, не имевших опыта службы на подводных лодках, и из числа офицеров, служивших на подводных лодках. 

Подготовка по первому варианту включала полуторамесячное обучение в военно-морском училище, пятимесячное обучение в школе подводного плавания в Готенгафене или Пиллау и месячные курсы торпедной стрельбы. По окончании теоретического обучения кандидаты на должность командиров участвовали в одном из боевых походов подводных лодок в качестве «дублеров», а затем назначались на штатную должность командира подводной лодки. [349] 

Подготовка по второму варианту включала полуторамесячное обучение на курсах торпедной стрельбы, куда офицеры направлялись после нескольких боевых походов по аттестации командиров подводных лодок. По окончании указанных курсов офицеры назначались на действующие подводные лодки. 

Кроме того, для вновь назначенных командиров подводных лодок устраивались краткосрочные сборы, на которых офицеры, имевшие опыт, делились своими знаниями. 

Инженерно-технический состав проходил трехмесячную строевую и общеморскую подготовку, двухмесячное обучение в инженерном училище и шестимесячную практику на учебных кораблях флота, после чего получал звание гардемарина инженерной службы. Кроме того, проводилось шестимесячное обучение в военно-морской инженерной школе и в школе подводного плавания, главным образом на учебных подводных лодках в должности инженер-механика. Далее по аттестации командира учебной подводной лодки офицеры производились в чин лейтенанта инженерной службы и назначались для прохождения дальнейшей службы на боевые подводные лодки. 

Все эти сроки обучения являлись резко сокращенными по сравнению с довоенными сроками, что в значительной мере снижало подготовленность личного состава. Поэтому немцы в ходе войны старались улучшать подготовку личного состава лодок. По подготовке и переподготовке кадров создавались различного рода кратковременные курсы, сборы и т. д. Так, например, с 1940 г. периодически проводились краткосрочные курсы для командиров подводных лодок по управлению торпедной стрельбой. 

Курсы включали краткую теорию торпедной стрельбы, изучение приборов управления торпедной стрельбой и управления подводной лодкой при торпедных атаках. 

Два раза в месяц по приходе подводной лодки с моря в базу проводились занятия всего расчета торпедных аппаратов и гидроакустиков. 

В специальных кабинетах личный состав проходил тренировки для получения навыков. В 1943 г., когда было произведено артиллерийское перевооружение подводных лодок (установка зенитного вооружения), организовались восьминедельные курсы по противовоздушной обороне В 1943 г. (в начале года) в связи с резко увеличившимися потерями подводных лодок, действовавших на морских путях сообщений в Атлантике, т. е. в период возросшей противолодочной обороны, немцам пришлось большинство подводных лодок отозвать с моря для переподготовки командиров и обучения их новой тактике действий против сильно охраняемых конвоев. Следует отметить, что такая переподготовка существенных результатов не давала. Возросшая эффективность сил противолодочной обороны от командиров подводных лодок требовала больших и глубоких знаний. Стремление же немцев активизировать боевые действия подводных лодок путем увеличения числа их одновременного нахождения в море вызвало лишь дополнительные трудности с подготовкой кадров. Поэтому в 1943 г. срок обучения в различного рода школах и прохождения в море практики был снова сокращен. 

Для поднятия морального состояния личного состава подводников командованием были созданы привилегии подводникам по сравнению с личным составом надводных кораблей: было улучшено (количественно и качественно) снабжение всеми видами довольствия; введены специальные надбавки к денежному содержанию (за опасность, фронтовые, за погружение и за отражение самолетов). 

Кроме того, для командира подводной лодки была установлена денежная премия за каждый потопленный транспорт. После каждого похода [350] личному составу представлялся двухнедельный отпуск, а если поход был особо удачным, отпуск увеличивался до трех недель. 

Для офицерского состава сокращался срок выслуги для получения очередного воинского звания и предусматривалось награждение орденами за потопленный тоннаж. 

Однако поправить положение этими мерами было уже невозможно. 

Большие потери в подводных лодках, все увеличивавшиеся потери в войсках на советско-германском фронте, налеты союзной авиации на промышленные центры страны и очевидная неизбежность поражения Германии резко подорвали политико-моральное состояние личного состава подводных лодок и в первую очередь рядового состава. [351] 

Глава четырнадцатая. 
Основные оборонительные мероприятия англо-американского командования
Общие замечания

При рассмотрении боевых действий подводных лодок необходимо учитывать, что лодки на протяжении всей войны встречали серьезное противодействие и вынуждены были считаться с оборонительными мерами, которые проводило английское, а позже и американское морское командование. 

Основными оборонительными мероприятиями, которые предусматривались английским «Наставлением по ведению операций», разработанным еще в 1927–1928 гг. и частично дополненным перед самым началом войны, были следующие: 

— организация активных действий против сил противника, предназначенных для операций на морских сообщениях; 

— нападение на базы, используемые противником для базирования сил, действующих против торговли; 

— мероприятия по прикрытию и обеспечению судоходства (введение системы конвоев, патрулирование); 

— траление и постановка оборонительных минных заграждений; 

— вооружение торговых судов. 

Однако осуществить эти мероприятия можно было только при условии наличия достаточных сил и средств для защиты судоходства вообще и для борьбы против подводных лодок в частности. Этого-то в распоряжении английского адмиралтейства и французского морского штаба как раз и оказалось недостаточно. 

К началу войны англичане располагали лишь 200 противолодочными кораблями, способными действовать преимущественно вблизи берегов и вооруженными далеко не совершенными средствами обнаружения и уничтожения подводных лодок. Только незначительная часть из них могла быть использована для эскортирования судов в открытом океане. 

Не оказалось в Англии и мин для защиты прибрежных вод от подводных лодок. С сентября по декабрь 1939 г. в Англии было произведено лишь 9048 мин. Нехватало сетевых и боковых заграждений для прикрытия входов в базы флота. 

Также плохо было с артиллерийским вооружением торговых судов. За последние 4 месяца 1939 г. промышленность выпустила только 441 орудие, в 1940 г. — 1486. В силу этого до самой середины 1941 г. [352] английское адмиралтейство могло обеспечить артиллерийскими установками только 20–25% торговых судов. 

Не имелось и противолодочной авиации, хотя самолеты Англии еще в конце первой мировой войны принимали уже сравнительно активное участие в борьбе с немецкими подводными лодками. Только в 1941 г. была создана береговая авиация, насчитывавшая 19 эскадрилий (220 самолетов) и имевшая основным назначением борьбу с подводными лодками. 

Еще в меньшей степени для борьбы с подводными лодками был подготовлен военно-морской флот Франции. Не готовился к решению задач ПЛО и военно-морской флот США. 

Количественный состав кораблей противолодочной обороны к началу второй мировой войны характеризовался следующими данными. 

Англия располагала 52 сторожевыми кораблями, 44 траулерами (постройки 1917–1918 гг.), 24 дрифтерами (постройки 1917–1918 гг.) и 43 сетевыми заградителями. Франция имела в составе флота 22 больших сторожевых корабля, 33 малых сторожевых корабля и один сетевой заградитель. США к началу 1940 г. располагали 9 сторожевыми кораблями и 14 сторожевыми катерами. 

Большинство этих кораблей имело малые скорости хода, ограниченный район плавания, слабое бомбовое вооружение и почти не имело средств подводного наблюдения и поиска подводных лодок. 

Естественно, что при таком составе противолодочных сил немецкие подводные лодки с первых дней войны могли действовать, не встречая особых помех, и при наличии небольшого числа одновременно действующих в море подводных лодок немцы достигли значительных результатов. 

Система конвоирования торговых судов, введенная в действие с первых дней второй мировой войны, не отвечала еще требованиям защиты судоходства. 

Попытки решить эту задачу путем проведения экстренных мероприятий оказались безуспешными, так как, во-первых, немедленное развертывание строительства противолодочных кораблей было практически невозможно из-за загрузки судостроительных верфей постройкой кораблей по программам довоенного периода; во-вторых, отмобилизование судов, пригодных для противолодочной обороны, у частных фирм и владельцев было связано с рядом неизбежных организационных задержек, с необходимостью дооборудования и вооружения их в условиях явного недостатка артиллерии; в-третьих, возникли трудности в комплектовании и подготовке личного состава на кораблях противолодочной обороны. 

Особенно ухудшилось положение с защитой морских сообщений Англии после капитуляции Франции и вступления в войну Италии на стороне Германии, что привело к резкому изменению соотношения под водных лодок и сил противолодочной обороны. 

Подводный флот немцев усилился за счет итальянского флота, тогда как противолодочные силы англичан, понеся потери при эвакуации из Норвегии, Голландии, Бельгии и Франции, количественно уменьшились; в частности, англичане лишились французских миноносцев и противолодочных кораблей. 

И если бы Германия не готовилась в это время к войне с Советским Союзом, а бросила бы все свои силы и средства против английских морских сообщений, то исход борьбы на морских сообщениях мог бы быть для англичан значительно более тяжелым. 

Но и в этих условиях действия кораблей и соединений английского и американского флотов длительное время оставались недостаточно [353] эффективными; немецкие подводные лодки продолжали добиваться больших успехов. 

Это становится особо показательным, если учесть, что число подводных лодок, одновременно действовавших на морских сообщениях, было сравнительно небольшим. В 1942 г. в море одновременно действовали: в марте — 48 подводных лодок; в апреле — 49; в мае — 16; в июне — 59; в июле — 69; в августе — 86; в сентябре — 99; в октябре — 100; в ноябре — 94. В 1943 г. максимальное число доходило до 118. 

Англо-американское командование смогло добиться перелома в борьбе против немецких подводных лодок только в связи с созданием несоизмеримого превосходства в силах и средствах противолодочной обороны и проведением ряда мероприятий стратегического, оперативного, тактического, организационного и технического характера. 

Стратегические мероприятия

Развертывание баз. Сущность этого мероприятия заключалась в том, чтобы приблизить силы, предназначенные для борьбы с подводными лодками, к охраняемым коммуникациям, создать возможность эскортирования конвоев на всем протяжении между промежуточными базами. 

К числу практических мероприятий этого рода следует отнести: 

— вынос базирования американской авиации, а впоследствии и легких сил флота в район арендованных у Англии морских баз Вест-Индии; 

— занятие англо-американскими морскими и воздушными силами Исландии для развертывания там промежуточной базы; 

— занятие английскими силами Фарерских островов и американскими силами портов на юге Гренландии; 

— развертывание баз американского флота в Северной Ирландии (Бельфаст и Лондондерри); 

— развертывание дополнительных баз легких сил и авиации на о. Ньюфаундленд и на юго-западном и южном побережье Африки; 

— развертывание авиационной базы и базы легких сил флота на Азорских островах, полученных в 1943 г. Англией у Португалии на договорных началах. 

Создание базы эскортных кораблей и аэродромов в Исландии (Квалнфьорд) и базирование канадских противолодочных сил в Сент-Джонсе на Ньюфаундленде и ряде опорных пунктов на южном побережье Гренландии позволяли надежнее прикрыть морские пути в северной части Атлантического океана почти на всем их протяжении и частично оттеснить подводные лодки в центральную часть Атлантического океана. 

Далее вдоль канадского побережья и восточного побережья США были развернуты авиационные базы в районе Галифакса, Бермудских островов, английских баз в Вест-Индии и на побережье Британской Гвинеи. Это дало возможность к 1943 г. как бы опоясать Атлантический океан кольцом, в пределах которого могло производиться более или менее регулярное противолодочное патрулирование авиации, эскортирование конвоев и преследование обнаруженных подводных лодок. Общая схема этих контролируемых зон показана на рис. 44. 

С развертыванием морской и воздушной базы на Азорских островах была значительно перекрыта и центральная часть Атлантики. 

Авиация и корабли противолодочной обороны, базировавшиеся на Азорских островах, совместно с силами противолодочной авиации в Бразилии и на островах Вознесения создавали угрозу подводным лодкам, действовавшим на коммуникациях Южная Америка — Западная Африка, и далее на север по направлению к Гибралтару и островам Великобритании. [354] 

В итоге условия для действий немецких подводных лодок все более осложнялись и этим значительно снижалась эффективность их боевого применения. 

Использование авиации. Одним из важнейших мероприятий англо-американского командования было привлечение большого количества самолетов для борьбы с немецкими подводными лодками: налетов на судостроительные заводы и базы подводных лодок, массированной постановки мин на выходах из баз, патрулирования в море с задачей поиска и уничтожения лодок, прикрытия и охранения конвоев, а также боевых кораблей. 

Это оказалось возможным в результате того, что немецкая авиация в основном была переброшена на Восточный фронт и не могла противодействовать указанным мероприятиям. 

Воздушные бомбардировки судостроительных и ремонтных заводов увеличивали срок постройки и ремонта подводных лодок, а налеты на их базы изматывали силы личного состава подводных лодок, находившихся в базах. 

Большую роль в усилении береговой авиации сыграла авианосная авиация, которая вела наблюдение и патрулирование за теми зонами, [355] которые были недосягаемы для авиации, базировавшейся на береговые аэродромы. 

Из вышесказанного можно сделать следующие выводы: 

1. Из всего числа самолето-вылетов и общего веса сброшенных бомб непосредственно на долю судостроительных заводов и баз подводных лодок приходилась лишь небольшая часть. Так, из всех бомб (714719 т), сброшенных авиацией США на Европейском театре, на военные сооружения (в том числе, повидимому, и на военно-морские базы) сброшено лишь 62 908 т бомб, а на судостроительные заводы и верфи только 34 427 т. 

2. Интенсивность налетов на Германию, а также на ее судостроительные заводы и базы подводных лодок возрастала весьма медленно и достигла наибольшей величины лишь в 1944 г., когда в связи с начавшимся под ударами Советской Армии крахом германской военной машины налеты стали проводиться почти безнаказанно. 

3. Непосредственные результаты налетов на базы выразились в уничтожении относительно небольшого числа подводных лодок (за всю войну авиацией в базах флота было уничтожено лишь 59 единиц, что составляет 7,6% от общего числа потопленных лодок){119}. 

Постановка английской авиацией мин, преимущественно неконтактных донных, начавшаяся в первые месяцы 1940 г., в основном была направлена против подводных лодок и продолжалась в течение всей войны. 

Основными районами постановки мин авиацией являлись: 

— предпроливная зона и прибрежные воды балтийского побережья Германии; 

— подходы к портам и базам немецкого флота в Северном море и Ла-Манше; 

— Кильский канал и устья рек, впадающих в Северное море; 

— проливы Скагеррак и Каттегат; 

— южная часть Балтийского моря, включая Данцигскую бухту. Мины, поставленные авиацией, в значительной степени стесняли действия подводных лодок при их выходе (входе) из баз, создавали помехи в проведении приемно-сдаточных испытаний и организации боевой подготовки лодок. 

Всего за время войны англо-американскими силами на Европейском театре военных действий было поставлено в активных заграждениях 76700 мин, из них 48214 — авиацией, для чего было произведено 19589 самолето-вылетов. При этом было потеряно 510 самолетов. 

Об эффективности минных постановок можно судить хотя бы по тому, что ежегодно из общего числа немецких подводных лодок на минах подорвалось и погибло: в 1939 г. — 2, в 1940 г. — 2, в 1941 г. — 2, в 1942 г. — 3, в 1943 г. — 2, в 1944 г. — 11 и в 1945 г. — 10 лодок. 

Основными причинами столь незначительного эффекта использования мин против подводных лодок надо считать, во-первых, наличие большого числа баз подводного флота, развернутых немцами на огромном пространстве побережья Западной Европы, начиная от Тромсе-Гаммерфеста на севере до франко-испанской границы на юге, в Средиземном и Балтийском морях, во-вторых, небольшое количество мин, поставленных англо-американскими силами у баз немецкого подводного флота. Мины (76700), поставленные почти равномерно на огромном протяжении [356] от Нарвика на севере до Гуэлвы (Испания), в Средиземном и Балтийском морях не могли хотя бы временно заблокировать ту или иную базу подводного флота. 

Задачи поиска и уничтожения подводных лодок ставились авианосной авиации вне связи с движением своих конвоев. Авиация должна была взаимодействовать с противолодочными кораблями, сопровождавшими конвои, если последние оказывались в зоне патрулирования авиации. На нее же возлагались задачи постановки противолодочных минных заграждений. 

Численность береговой авиации, используемой для противолодочного патрулирования, зависела от общего состояния военно-воздушных сил и постоянно возрастала. Так, например, американцы в 1942 г. использовали для противолодочного патрулирования 319 самолетов, из них 141 береговой и 178 морских; в 1943 г. численность береговой авиации ПЛО возросла до 710 самолетов, из них было 320 береговых и 390 морских. 

Об интенсивности действия авиации можно в известной степени судить по таким цифрам. В июле — августе 1942 г. английская авиация, действовавшая в районе западных подходов к Англии, налетала 13 864 часа, в том числе: 1807 часов — в сопровождении конвоев; 849 часов — в прикрытии траления; 11 208 часов — в поисках подводных лодок. При этом за два месяца было обнаружено 123 подводные лодки, из них атаковано 89. 

Первоначально береговая авиация действовала в радиусе до 300–400 миль от своих аэродромов, но по мере вступления в строй самолетов с увеличенной дальностью полета радиус патрулирования возрос до 600 миль. В дальнейшем в результате развертывания военно-морских и авиационных баз в Исландии, Гренландии и на Азорских островах зоны патрулирования еще более расширились. Это позволило выбирать пути конвоев таким образом, чтобы возможно большая их часть проходила в пределах зон действия авиации, и сопровождать конвои почти на всем протяжении океанских сообщений. 

Значительная часть Центральной Атлантики авиацией не патрулировалась, и конвои вынуждены были ходить там без воздушного охранения. 

Говоря об использовании авиации всех видов, необходимо отметить, что в системе ПЛО и защиты морских сообщений авиация больше всего стесняла действия немецких подводных лодок. Она заставила изменить методы использования подводных лодок, приемы нападения на конвои и уклонения от контратак сил противолодочной обороны, а также пересмотреть требования, предъявляемые к конструкции подводных лодок. Использование авиации совместно с надводными кораблями противолодочной обороны, вооруженными гидроакустическими приборами, ограничило возможности действий подводных лодок не только в надводном, но и в подводном положении. 

Строительство эскортных кораблей и кораблей противолодочной обороны. Эта проблема возникла сразу же после начала операций немецких подводных лодок против торгового мореплавания. В то время как подводные лодки начали появляться во многих районах, силы противолодочной обороны (эскортные и патрульные корабли) ввиду их малочисленности оказались не в состоянии повсеместно охранять транспорты и боевые корабли. 

Война с первых же дней потребовала большого числа эскортных кораблей и кораблей противолодочной обороны. Однако их не оказалось. Так, английский флот имел к началу войны всего около 200 кораблей, [357] которые хотя и не отвечали по своим тактико-техническим данным требованиям современности, все же могли быть привлечены к эскортированию. 

Английское адмиралтейство вынуждено было всемерно развивать их строительство уже в ходе войны. Понятно, что это резко снижало темпы строительства других классов кораблей и неизбежно вело к тому, что некоторые типы эскортных кораблей строились в чрезвычайно срочном порядке, а это в ряде случаев снижало их качество. 

Так, с началом войны на верфях Англии и Канады началось особо интенсивное строительство корветов. Всего их было построено до 320 единиц, причем большая часть из них вступила в строй в 1940–1942 гг. Впоследствии по мере развертывания строительства эскортных миноносцев и фрегатов строительство корветов сокращалось. 

В 1942 г. началось строительство фрегатов в Канаде и Англии. Оно особенно активизировалось в 1943–1944 гг. Всего за время войны было построено около 250 кораблей. 

Значительно медленнее шло в Англии строительство эскортных миноносцев; всего было построено около 80 единиц. Американцы же, наоборот, строили эти корабли в большом количестве; к концу войны было построено около 550 кораблей. 

Первый конвойный авианосец, переоборудованный из грузового судна, появился в 1941 г. в США. На основе этого проекта было принято решение о массовом строительстве специальных кораблей. По проекту конвойного авианосца «Касабланка» в США было построено до 45 кораблей, являвшихся в американском флоте наиболее распространенным типом. 

Англичане по примеру американцев также приступили к переоборудованию транспортов под конвойные авианосцы и к постройке конвойных авианосцев по специально разработанным проектам. 

Для борьбы с подводными лодками во время следования конвоев в открытом море и на океанских сообщениях использовались эскортные корабли, а для решения задач противолодочной обороны вблизи берегов (на подходах к портам и базам) и обеспечения конвоев, находившихся в прибрежных водах, привлекалось большое число малых боевых кораблей, катеров специальной постройки и вспомогательных судов всех типов. Обстановка потребовала создания специального класса кораблей (катеров) — охотников за подводными лодками, вооруженных средствами обнаружения и уничтожения подводных лодок. В составе английского и американского флотов их насчитывалось около 100 единиц. Между тем на них возлагались задачи: 

— поиск и атака подводных лодок; 

— несение постоянного противолодочного дозора на подходах к портам, базам и на фарватерах; 

— сопровождение отдельных транспортных судов при плавании в прибрежных водах; 

— наблюдение за районами возможного пребывания подводных лодок вблизи побережья. 

Охотники, вспомогательные суда и катера частных фирм и владельцев, привлеченные в первые годы войны для борьбы с подводными лодками, не могли решить эти задачи и повлиять на ход подводной войны. 

Оказавшись в таком затруднительном положении, англичане и американцы вынуждены были всемерно форсировать строительство охотников за подводными лодками. За годы войны их было построено только американцами свыше 1000 единиц (США поставляли катера и Англии). 

Темпы строительства всех кораблей и судов, относящихся по английской терминологии к москитному флоту, видны из табл. 41. [358] 

Таблица 41. Строительство кораблей москитного флота Англии по годам войны 

	Годы 
	Построено 

	
	число 
	общее водоизмещение, т 

	1939 
	14 
	300 

	1940 
	121 
	6940 

	1941 
	395 
	37700 

	1942 
	403 
	46100 

	1943 
	337 
	44400 

	1944 
	234 
	24500 

	1945 (по июнь) 
	59 
	7600 


Только в результате большого напряжения судостроительной промышленности англо-американскому командованию удалось последовательно увеличивать численность кораблей, предназначенных для борьбы с подводными лодками. 

Данные о количественном изменении состава противолодочных сил флотов Англии и США приведены в табл. 42, 43. 

Таблица 42. Удельный вес эскортных и противолодочных сил в составе флота Англии и США (в процентах: в числителе по числу, в знаменателе по водоизмещению) 

	Класс кораблей 
	Годы 

	
	1939
	1940
	1941
	1942
	1943
	1944
	1945

	Конвойные авианосцы 
	 — 
	 — 
	0,1/0,2 
	1,0/7,0 
	3,0/16,7 
	4,0/23,3 
	3,3/20,7 

	Эскортные корабли 
	7/2,2 
	11/4,7 
	9,5/3,0 
	10,5/5,2 
	22,0/15,0 
	25,9/15,0 
	24,0/14,7 

	Охотники за подводными лодками 
	 — 
	1,3/0,05 
	5,6/0,1 
	28/0,7 
	23,5/0,8 
	21,7/0,8 
	24,9/0,9 


Строительство большого числа кораблей, естественно, позволило внести в их конструкцию и вооружение ряд изменений, направленных на повышение мореходности, на улучшение отдельных маневренных элементов и на усиление вооружения, средств связи и наблюдения. Однако резкого изменения в тактико-технических данных эскортных кораблей, вошедших в строй в начале второй мировой войны, по сравнению с первой мировой войной не произошло. Эскортные корабли на протяжении всей первой половины войны по боевым качествам отставали от уровня развития подводных лодок. 

Англичане и американцы добились решающего перелома в борьбе против подводных лодок не столько с помощью эскортных кораблей, о «грандиозных успехах» которых особенно много писалось в английской прессе, а совокупностью противолодочных мероприятий и, в частности, совместными действиями надводных кораблей и авиации. Как известно, авиация в связи с затягиванием открытия второго фронта в Европе была широко использована против подводных лодок. [359] 

Таблица 43. Численность кораблей Англии и США, предназначенных для борьбы с подводными лодками в ходе второй мировой войны 

	Классы кораблей 
	На 3.09. 39 
	На 1. 05. 40 
	На 1. 06. 41 
	На 1.05. 42 
	На 1. 04. 43 
	На 1. 10. 44 
	На 3. 09. 45 

	
	число 
	водоизмещение 
	число 
	водоизмещение 
	число 
	водоизмещение 
	число 
	водоизмещение 
	число 
	водоизмещение 
	число 
	водоизмещение 
	число 
	водоизмещение 

	Конвойные авианосцы 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	1 
	5500 
	3/ 13 
	45000/ 122800 
	12/ 63 
	180000/ 784000 
	46/ 99 
	550000/ 1227000 
	60/ 72 
	775000{120} / 940000 

	Авиатранспорты 
	2 
	11700 
	2 
	11700 
	2 
	11700 
	2 
	11700 
	3 
	26000 
	3 
	26000 
	5 
	46000 

	Эскортные миноносцы 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	306 
	397 000 
	503 
	653 000 
	351 
	456 000 

	Эскортные корабли (корветы, фрегаты) 
	39 
	35000 
	70 
	75 000 
	86 
	90000 
	180 
	205000 
	260 
	250 000 
	450 
	520 000 
	596 
	745 000 

	Тральщики 
	100 
	50000 
	111 
	56000 
	193 
	97000 
	250 
	125 000 
	500 
	250 000 
	750 
	320 000 
	1000 
	450000 

	Охотники за подводными лодками 
	 — 
	 — 
	10 
	500 
	51 
	3000 
	483 
	23000 
	600 
	49000 
	800 
	60000 
	980 
	69000 [360] 


Несмотря на значительное увеличение численности эскортных и противолодочных кораблей и некоторое улучшение их боевых качеств, недостаток в силах сопровождения транспортных судов при их переходе морем заметно ощущался до самого конца войны. В общей сложности около 17% всех переходов было совершено транспортными судами без сопровождения военных кораблей. 

В связи с острым недостатком эскортных и противолодочных кораблей они использовались обычно с большим напряжением (табл. 44). 

Таблица 44. Напряжение эскортных и противолодочных сил США на Атлантических коммуникациях 

	Классы кораблей
	На 30.6.41 
	На 30.6.42 
	На 30.6.43 

	
	в строю 
	в море 
	% 
	В строю 
	в море 
	% 
	в строго 
	в море 
	% 

	Конвойные авианосцы 
	2 
	1 
	50 
	14 
	2 
	14 
	75 
	47 
	62 

	Эскортные корабли{121} 
	300 
	176 
	58 
	400 
	190 
	47 
	706 
	316 
	62 

	Тральщики 
	68 
	56 
	82 
	150 
	102 
	70 
	700 
	300 
	43 

	Охотники за подводными лодками 
	65 
	14 
	26 
	483 
	124 
	26 
	800 
	До 500 
	62 

	Патрульные суда 
	100 
	36 
	30 
	190 
	93 
	49 
	400 
	118 
	29 


Несмотря на усилия англичан и американцев решить проблему создания мощных эскортных сил и благоприятные условия для этого, английская и американская промышленность с этой задачей не справилась до тех пор, пока Германия не начала терпеть поражения на советско-германском фронте. 

Организация взаимодействия английских и американских сил ПЛО. Ввиду того, что подводная угроза охватила почти все районы английского судоходства, в том числе и районы, примыкающие к восточному побережью США и к побережью Канады, потребовалось наладить организацию тесного взаимодействия английского, канадского и американского морских штабов. Необходимо было, в частности, установить единую точку зрения на организацию конвоирования транспортов. 

Взаимодействие осуществлялось следующим образом. 

Военно-морской флот США принял на себя ответственность за противолодочную оборону конвоев в западной части Атлантического океана, от берегов Америки до 26-го меридиана западной долготы. На английский флот возлагались организация и проведение конвоирования и всего комплекса противолодочной обороны в восточной части Атлантического океана и в Европе (на запад от Англии до того же меридиана). 

При сложившейся организации конвои, направлявшиеся из Канады в Англию через Атлантический океан, управлялись из морского штаба в Оттаве и адмиралтейством в Лондоне. Конвои, вышедшие из Англии в США, управлялись адмиралтейством, причем курсы конвоев в зоне влияния американского флота располагались на основе полученных из Вашингтона рекомендаций. 

Такой же порядок существовал и для конвоев, идущих из США. Управление в Вашингтоне намечало курсы конвоев на весь переход с учетом рекомендаций английского адмиралтейства в зоне влияния английского флота. 

Общее руководство борьбой против подводных лодок в Англии осуществлялось отделом противолодочных операций английского морского [361] штаба, который давал основные указания по накоплению и использованию сил и средств противолодочной обороны, а также разрабатывал основные положения для правил и инструкций отделу торгового мореплавания по вопросам конвоирования и судоходства. 

В американском флоте высшим органом управления конвоями, силами и средствами противолодочной обороны являлся так называемый «10-й флот»{122}. Он был ответствен за конвоирование, разработку маршрутов конвоев США, а также за разработку тактических приемов борьбы с подводными лодками и за проведение противолодочных операций. 

В соответствии с разделением Атлантического океана на зоны были распределены и эскортные силы. 

В западной зоне Атлантического океана, которая включила районы от мыса Код до меридиана 52° западной долготы, переходы конвоев обеспечивались эскортными силами, состоявшими из восьми эскортных групп миноносцев и корветов, базировавшихся на Бостон, и самолетами сопровождения береговой авиации, базировавшейся на аэродромы Новой Англии и Арджентии. 

Б центральной зоне Атлантического океана, между меридианами 52 и 26° западной долготы, для противолодочных операций было выделено четырнадцать эскортных групп, состоявших из эскортных миноносцев и корветов. Отряды базировались на базы, расположенные на Ньюфаундленде. Воздушное прикрытие конвоев в этой зоне осуществлялось самолетами береговой авиации, базировавшейся на аэродромы Арджентии, Ньюфаундленда и Исландии. 

При движении конвоев в восточной зоне, между меридианом 26° западной долготы и островами Великобритании, для обеспечения противолодочной обороны использовались английские эскортные миноносцы и другие противолодочные корабли с дислокацией на базы Англии. Воздушное прикрытие осуществлялось самолетами береговой авиации с английских аэродромов. 

Мероприятия оперативного характера

Общая оперативная обстановка для действия немецких подводных лодок сложилась более благоприятно, чем для английских, а затем и англо-американских сил противолодочной обороны. 

Английское адмиралтейство и американское морское командование, оказавшись не подготовленными к отражению подводной угрозы, вынуждены были срочно провести ряд оперативных мероприятий. 

Наиболее значительными из них были организация системы конвоев, вооружение торговых судов, оборудование театра и проведение блокадных операций, направленных на перехват немецких подводных лодок, выходивших в море из основных районов базирования. 

Организация конвоирования. Переход к системе конвоев в самом начале войны явился основным оперативным мероприятием, направленным на обеспечение безопасности торгового судоходства. 

Оперативная сущность этой системы, оправдавшая себя по мнению английского адмиралтейства еще в первую мировую войну, состояла в следующем: 

— во-первых, сбор судов в большие группы и переход морем в составе этих групп уменьшали число объектов атак для противника, снижали вероятность встречи каждого такого объекта (конвоя) с подводными лодками; [362] 

— во-вторых, объединение судов позволяло придавать этим группам судов силы охранения, которых ни при каких условиях для охраны одиночных судов не хватило бы; 

— в-третьих, конвои позволяли организованно управлять движением основной массы судов и маневрировать как расположением коммуникаций, так и регулированием напряжения судоходства в тех зонах, где обнаруживались подводные лодки противника; 

— в-четвертых, переход к системе конвоев дал возможность организованно предписывать и прививать основные тактические приемы маневрирования и уклонения от подводных лодок, что почти невозможно было сделать в отношении всех одиночно следующих судов. 

Непосредственное руководство всей этой системой осуществлял английский морской штаб, в составе которого был развернут специальный департамент торгового судоходства. 

Его основными функциями являлись: 

— разработка общих документов, относящихся к правилам плавания и поведения транспортных судов в конвоях, к обороне их в море и использованию средств связи; 

— разработка генеральных маршрутов следования конвоев; 

— руководство вооружением торговых судов, его планирование, разработка норм вооружения и контроль за фактическим вооружением и организация подготовки личного состава, обслуживавшего оружие; 

— планирование времени выхода конвоев из портов сосредоточения и прибытия их в порты назначения и распределения судов по портам для погрузки и разгрузки; 

— разработка организации связи конвоев при нахождении их в море с портами отправления и назначения, внутри конвоя, а также транспортных судов с кораблями охранения; 

— определение состава конвоев, подбор транспортных судов в состав конвоев, определение состава эскорта и разработка походных порядков конвоев. 

Наибольшее развитие система конвоев получила лишь к середине 1942 г., когда состав эскортных кораблей в значительной мере пополнился конвойными авианосцами, эскортными миноносцами, корветами и другими типами кораблей, способных сопровождать транспортные суда на всем протяжении атлантических коммуникаций. 

К концу 1943 г. транспортные суда стали сопровождаться почти на всем протяжении коммуникаций, связывавших Европу с Америкой. 

Однако эскортных сил не хватало почти в течение всей войны, и значительной части судов приходилось совершать переходы самостоятельно или небольшими группами без охранения; даже в 1943 г., когда с эскортом было более благополучно, примерно 1300 судов из общего числа 7600 транспортов (17,5%) совершали переходы по атлантическим сообщениям без охранения. 

Точно так же без охранения совершали переходы океанские быстроходные суда — лайнеры, которые привлекались английским адмиралтейством для перевозки американских войск в Европу и Африку{123}. 

Выход лайнеров из портов, как правило, совершался в темное время суток и в пределах 200–300 миль от берегов прикрывался авиацией и незначительным числом (1–2) легких крейсеров и миноносцев. 

Выход лайнеров из базы предварялся обычно тщательным тралением фарватеров. [363] 

Переход Атлантическим океаном лайнеры совершали самостоятельно скоростью хода до 28–30 узл. и в опасных районах — на зигзаге, поэтому эскортные корабли для их сопровождения не выделялись. 

Оборудование противолодочных преград. В качестве пассивных мер борьбы против подводных лодок англо-американское командование в течение всей войны, а особенно на ее первом этапе шло по пути создания оборонительных минных заграждений в водах Англии, боно-сетевых и других противолодочных преград в районах базирования своих сил и в пунктах сосредоточения торговых судов. 

Для постановки минных заграждений, в зависимости от характера операций, использовались различные классы кораблей, вплоть до переоборудованных под минные заградители торговых судов. 

Планирование и организация оборонительных минных постановок возлагались на секцию минных постановок оперативного отдела морского штаба. Вопросы же производства мин входили в круг ведения департамента по минно-торпедному вооружению. 

К созданию оборонительных минных заграждений англичане приступили в сентябре 1939 г. 

В течение войны англичанами были поставлены с оборонительной целью следующие основные заграждения: 

1. «Дуврский барраж» в Английском канале, который смыкался с оборонительным минным заграждением, поставленным французами в районе Дюнкерка. С капитуляцией Франции это заграждение свое значение потеряло. 

2. Оборонительное минное заграждение у восточного побережья Англии от северного побережья Шотландии до Дувра. Это заграждение соприкасалось с «Дуврским барражем». Его постановка началась весной 1940 г. В течение войны оно периодически подновлялось. 

Одновременно было поставлено специальное усиленное противолодочное заграждение у устья реки Темзы. 

3. Оборонительное минное заграждение между Оркнейскими островами и Исландией. Первоначально англичанами предполагалось создать заграждение между Шотландией и Норвегией по примеру «Великого Северного» в первую мировую войну, но с оккупацией немцами Норвегии от этого мероприятия адмиралтейство отказалось и приступило к оборудованию заграждения на линии Оркнейские острова — Исландия. В течение войны это заграждение систематически подновлялось. 

4. Оборонительное минное заграждение между полуостровом Корнуэл и территориальными водами Эйре. Это заграждение первоначально было предназначено против немецких сил вторжения на острова Великобритании, но в последующие годы войны характер его был изменен. Оно состояло в основном из противолодочных мин. 

Все указанные оборонительные минные заграждения, состоявшие из различных типов якорных мин, предназначались как против надводных кораблей, так и против подводных лодок. 

Кроме того, с оборонительной целью были оборудованы заграждения: 

— в северо-западной части Ирландского моря вблизи маршрутов движения конвоев; 

— севернее мыса Рот (Шотландия) для прикрытия конвоев, пути которых проходили южнее заграждения, поставленного у Оркнейских островов; 

— между Портсмутом и Шербуром (было закончено уже в конце войны); [364] 

— на подходах к Гибралтару, Мальте и Александрии; в этих районах было поставлено около 10 тыс. мин. 

Большинство этих заграждений являлись специальными заграждениями против подводных лодок. 

Подобного рода противолодочные заграждения состояли из нескольких вертикальных рядов якорных неконтактных мин, поставленных на различные углубления. 

Всего англичанами за годы войны в оборонительных минных заграждениях за 340 отдельных операций было поставлено около 185 тыс. мин. 

Оборонительные минные заграждения, поставленные англичанами у своих берегов, имели значение лишь в первый период войны, до развертывания активных действий немецких подводных лодок в Атлантическом океане. В дальнейшем они служили лишь как средство защиты от вторжения немцев на острова Великобритании. 

Наибольший эффект имели оборонительные минные заграждения (противолодочные), поставленные вблизи путей движения конвоев. 

Постановки оборонительных минных заграждений в основном выполнялись надводными кораблями. 

В системе оборонительных минных заграждений, оборудованных англо-американцами на подходах к своим базам, большая роль отводилась созданию противолодочных преград, состоявших из сочетания зон выслушивания подводных лодок береговыми гидроакустическими станциями, индикаторных петель и сетей, и бокового заграждения. 

Основная цель противолодочных преград на подходах к базам — затруднить проникновение подводных лодок в обороняемый район и уничтожить лодки кораблями противолодочную оборону (патрульными кораблями). 

Однако противолодочными преградами англичане оборудовали только незначительное число наиболее важных баз. Большинство же баз или постоянных якорных стоянок кораблей имели всего одну или две линии обнаружения, обслуживаемые небольшой группой противолодочных кораблей. 

Противолодочные преграды у баз, так же как оборонительные минные заграждения, имели значение лишь в первый период войны, когда немцы еще стремились нанести удар по надводному флоту в его базах. Когда же действия подводных лодок перенеслись в Атлантический океан и их целью стало исключительно нанесение ударов по судоходству, противолодочные преграды в районах базирования свое значение потеряли и служили как средство обороны против ожидаемого англичанами вторжения немцев на острова Великобритании. 

Схема противолодочной обороны базы изображена на рис. 45. 

Использование подводных лодок. В числе оперативных мероприятий английского адмиралтейства надо отметить использование подводных лодок для затруднения выхода немецких лодок из баз и прорыва в открытое море. 

В первый период войны, когда действия немецких подводных лодок в основном проводились у побережья Великобритании, английские подводные лодки использовались в системе дозора на подходах к портам и базам флота. 

Эта мера была вызвана прежде всего нехваткой надводных кораблей и самолетов противолодочной обороны и отсутствием развернутой и оборудованной системы противолодочных преград. Во второй период войны, когда действия немецких подводных лодок перенеслись в Атлантический океан и к берегам Северной Америки, деятельность английских подводных лодок была целеустремлена на осуществление блокады [365] отдельных участков побережья Норвегии и в Бискайском заливе, на поиск и уничтожение подводных лодок противника в зонах их вероятного прорыва в Атлантический океан. 

Были установлены следующие зоны боевых действий английских подводных лодок: 

1. У западного и южного побережья Норвегии — в проливе Скагеррак (на выходе из пролива в Северное море) и далее вдоль юго-западного, западного и северо-западного норвежского побережья (в расстоянии от берегов до 30–50 миль) вплоть до параллели 65° северной широты. 

2. Линии противолодочного патрулирования (дозора), начиная от меридиана Фарерских островов и до зоны действия подводных лодок, расположенной у западных берегов Норвегии. 

3. В Бискайском заливе вдоль испанского и французского побережья, а также и в Средиземном море. 

Максимальное число одновременно действовавших в море английских подводных лодок в период проведения наиболее значительных операций надводными кораблями доходило до 20. 

Американские подводные лодки для борьбы с немецкими подводными лодками в водах Атлантического океана и прилегающих к нему морях не использовались. 

Наибольшее значение подводные лодки в противолодочной обороне имели в период действий немецких подводных лодок вблизи берегов Англии в период 1939–1941 гг. 

За время второй мировой войны английскими подводными лодками, привлекаемыми для противолодочной обороны, было потоплено 20 немецких подводных лодок и 18 итальянских, что составляет соответственно 2,8% и 20% от общего числа потопленных лодок. 

Тактические приемы борьбы с подводными лодками

Развитие тактических приемов борьбы с подводными лодками в период второй мировой войны было тесно связано с развитием тактико-технических элементов кораблей и самолетов противолодочной обороны [366] и их количественным ростом, а также с общим развитием средств обнаружения и уничтожения подводных лодок. 

Введение системы конвоев, а также создание противолодочных ударных групп могли быть осуществлены только при наличии достаточного количества маневренных сил — противолодочных кораблей и самолетов, способных сопровождать транспортные суда на всем протяжении коммуникаций и эффективно осуществлять поиск и уничтожение подводных лодок. 

Сущность основных тактических приемов по борьбе с подводными лодками заключалась в следующем. 

Противолодочное охранение. Походные ордера. Организация противолодочного охранения заключалась в создании вокруг охраняемых кораблей (судов) такой зоны, в пределах которой подводные лодки могли бы быть обнаружены до занятия ими позиции залпа. 

При этом на корабли охранения возлагалась не только и не столько задача обнаружения подводных лодок при сближении их с объектом нападения, сколько последующие за обнаружением атаки и уничтожение или преследование подводной лодки. 

Противолодочные корабли располагались относительно охраняемых с расчетом иметь круговое наблюдение гидроакустическими средствами с широкой полосой поиска впереди движения охраняемых кораблей (судов). 

В зависимости от наличия кораблей охранения и ценности охраняемых объектов устанавливались одна или две линии охранения. Корабли внешней линии охранения располагались в удалении 25–30 каб. на курсовых углах от 0 до 180° с обоих бортов. 

Точно так же в зависимости от наличия авиации устанавливались две линии воздушного охранения. Ближнее воздушное охранение располагалось в удалении от второй линии корабельного охранения в расстоянии 20–30 каб. и дальнее примерно в 25 милях от охраняемых кораблей. 

В тех случаях, когда угроза нападения подводных лодок была наиболее реальна, выделялись специальные соединения кораблей — группы поддержки эскорта, которые обычно следовали на угрожаемом направлении. 

Обычным походным ордером для конвоев являлся строй фронта кильватерных колонн. В кильватерную колонну назначалось не более 5 судов. Отдавалось предпочтение широким строям из соображений, что при таком построении, во-первых, суда, идущие во внутренних кильватерных колоннах, прикрывались судами внешних колонн; во-вторых, уменьшилась возможность проникновения подводных лодок внутрь строя. Исходя из этого, состав сил корабельного охранения рассчитывался с учетом числа судов во внешних кильватерных колоннах. 

При обнаружении подводной лодки одним или двумя кораблями корабельного охранения они выходили из ордера для атаки, при этом место кораблей охранения, вышедших из ордера, занималось ближайшими кораблями с одновременным увеличением секторов наблюдения (акустического поиска). 

Корабли охранения, обнаруживавшие подводную лодку в надводном положении, открывали артиллерийский огонь, а затем наносили таранный удар. Если подводная лодка обнаруживалась в подводном положении, они выходили в атаку с использованием глубинных бомб и начинали преследование подводной лодки специально выделенными кораблями из состава корабельного охранения (обычно эскортными миноносцами). 

При обнаружении подводной лодки все корабли конвоя оповещались об этом для принятия мер по усилению наблюдения и готовности [367] выйти в атаку. В том случае, когда поврежденный подводной лодкой транспорт не мог двигаться общей назначенной скоростью движения конвоя, для его охранения или снятия личного состава выделялись специальные силы из состава корабельного охранения или специальные спасательные суда. Последние на переходе обычно занимали место в хвосте конвоя. 

В конкретных условиях, в зависимости от числа транспортов в конвое и наличия кораблей эскорта, походные ордера конвоев принимали различный вид (рис. 46 и 47). [368] 

Поиск и атака подводных лодок. Основными документами по противолодочной обороне конвоев предусматривались следующие мероприятия, направленные на борьбу с подводными лодками: 

а) противолодочный поиск в целях обнаружения подводной лодки, о наличии которой в данном районе было предварительно известно с последующим поддержанием контакта; 

б) противолодочное патрулирование с целью перехвата подводных лодок, пытающихся проникнуть через определенный район (пролив, узкость); 

в) атака подводных лодок с предварительным установлением контакта и с последующим сбрасыванием глубинных бомб; 

г) преследование подводной лодки; 

д) контратака подводной лодки со сбрасыванием глубинных бомб. 

Для противолодочного поиска использовались ударно-поисковые группы, в состав которых в зависимости от района действий входили различные типы кораблей от эскортных миноносцев до катеров, вооруженных гидроакустикой. 

Ударно-поисковые группы действовали как самостоятельно, так и во взаимодействии с авиацией наведения. При действиях в Атлантическом океане ударно-поисковые группы взаимодействовали с «группами поддержки» охранения конвоев и могли вызываться для усиления атак обнаруженных подводных лодок. 

В ряде случаев поиск подводной лодки, донесение об ее обнаружении и наведение кораблей ударно-поисковой группы выполнялись авиацией. 

При действии ударно-поисковых групп в районах, где не могла действовать авиация с береговых аэродромов, в состав их назначался эскортный авианосец, при этом состав ударно-поисковой группы увеличивался до 7 кораблей (4 корабля в качестве противолодочного охранения авианосца). При этой организации самолеты обычно производили поиск в радиусе около 20 миль от ударно-поисковой группы. 

При действиях ударно-поисковых групп вблизи берегов состав их определялся в зависимости от удаления района обнаруженной (замеченной) подводной лодки. Так, например, при удалении района обнаружения подводной лодки до 6 миль для поиска ее назначались два корабля и при удалении до 10 миль четыре корабля, при этом принималось во внимание, что скорость корабля на переходе будет 20 узл. и во время поиска 16 узл. Считалось, что в этих условиях подводная лодка не успеет уйти далеко из района ее начального обнаружения, будет обнаружена и с ней будет установлен контакт. 

В тех случаях, когда количество противолодочных кораблей для просмотра определенной площади было недостаточно и существовало опасение, что подводная лодка может выйти из района раньше, чем она будет обнаружена, производился так называемый поиск на зигзаге. В этом случае ширина наблюдаемой зоны за счет снижения вероятности обнаружения значительно увеличивалась. При следовании кораблей в строе фронта на дистанции друг от друга 2–3 мили применялся неправильный зигзаг с углами поворота от 30 до 50° с длиной галса 2–4 мили. 

Противолодочное патрулирование, имея цель — перехватить подводную лодку и затруднить ей переход в определенный район, обычно применялось для защиты Английского канала или базы (порта) и входило в общую систему обороны базы (порта). [369] 

В минувшей войне применялись три вида противолодочного патрулирования: 

а) непрерывное противолодочное патрулирование, когда корабли, двигаясь по часовой стрелке (в канале) один за другим, производили одиночный гидроакустический поиск неподвижным лучом на курсовом угле около 120° или просматривали сектор до 150° (шаговый поиск); 

б) стационарное патрулирование, когда противолодочные корабли располагались по линии, проходившей через вход в бухту (гавань), и производили гидроакустический поиск в направлении открытого моря. Расстояние между кораблями в этих случаях обычно поддерживалось 20–24 каб. Сектор поиска устанавливался от 20 до 30° с каждой стороны от линии патрулирования; 

в) патрулирование линией фронта, когда противолодочные корабли производили акустический поиск, следуя в строе фронта, на расстоянии друг от друга до 14 каб.; при этом корабли шли таким образом, что сектор поиска обеспечивал просмотр до 80° на оба борта от диаметральной плоскости корабля. 

Аналогичная система противолодочного охранения одиночного корабля и маневренного соединения на переходе морем в 1942 г. была, принята в военно-морском флоте США. 

Атака подводной лодки противолодочными кораблями с использованием глубинных бомб включала: сближение, во время которого определялись основные элементы движения подводной лодки, боевой курс, бомбометание и маневрирование после бомбометания. Сближение начиналось сразу же после установления контакта с подводной лодкой. 

Преследование подводной лодки противолодочными кораблями обычно начиналось сразу же после атаки. В состав группы преследования назначались один или два противолодочных корабля. До получения контакта с подводной лодкой корабли производили нормальный акустический поиск, следуя строем фронта. Расстояние между кораблями поддерживалось из расчета не дать возможности подводной лодке пройти незамеченной между кораблями, производившими поиск (7–10 каб.). 

При назначении двух кораблей действия их заключались в следующем: первый корабль, установивший с подводной лодкой контакт, автоматически становился атакующим, а второй — ведущим, продолжая вести наблюдение и принимая на себя поддержание контакта. 

При преследовании подводной лодки в темное время суток часто применялся тот же метод, что и днем, в предположении, что подводная лодка может находиться в подводном положении для атаки. В таких случаях одновременно применялся поиск гидроакустикой и осветительными снарядами{124}. 

Технические новшества в борьбе против подводных лодок

К числу технических новшеств в борьбе против подводных лодок можно отнести: 

а) усовершенствование гидроакустических средств наблюдения и обнаружения подводных лодок; 

б) разработку, усовершенствование и снабжение противолодочных [370] кораблей и самолетов радиолокационными средствами обнаружения подводных лодок; 

в) усовершенствование средств уничтожения подводных лодок. 

Гидроакустика. Введение на вооружение кораблей гидроакустических средств и дальнейшее их совершенствование в значительной степени способствовали успешному поиску, атаке и бомбометанию по подводной лодке противолодочными кораблями. Гидроакустические станции, работавшие в режиме шумопеленгования, дали возможность обнаруживать подводную лодку в подводном положении на значительном расстоянии, работа же станций в режиме эхопеленгования позволила производить поиск подводных лодок с определением элементов их движения, повысив тем самым вероятность поражения цели глубинными бомбами. Гидроакустика кораблей охранения позволяла организовать круговое наблюдение за подводными лодками при нахождении их под водой и тем самым создавать постоянную зону наблюдения вокруг охраняемых кораблей. 

Береговые гидроакустические станции обычно использовались вместе с другими средствами обнаружения, а также для прикрытия входа в гавань (узкость) несколькими линиями наблюдения. 

США несколько отставали от Англии в развитии гидроакустических средств. Изыскания, разработка и установка гидроакустических средств на кораблях флота начались там несколько позже. 

Все гидроакустические приборы, куда включались шумопеленгаторы, ультразвуковые приборы наблюдения и эхолоты, по принятой американцами терминологии именовались «Сонар». 

В ходе войны совершенствование гидроакустики шло главным образом по линии замены аппаратуры, работавшей на звуковых частотах, аппаратурой, работавшей на ультразвуковых частотах. Это позволяло несколько уменьшить влияние собственных и посторонних шумов, увеличить возможность работы гидроакустики на больших скоростях хода и увеличить точность определения пеленга и дистанции. 

Радиолокация. Радиолокация, как новый вид средств наблюдения и обнаружения на кораблях и самолетах ПЛО, очень затруднила действия немецких подводных лодок. Корабли и самолеты получили возможность наиболее эффективно бороться с подводными лодками, находившимися в надводном положении, в любое время суток. Радиолокация позволила противолодочным силам на значительном расстоянии обнаруживать подводные лодки при их сближении с целью, вынудила подводную лодку раньше уходить под воду и тем самым лишила ее возможности использовать свое преимущество надводного хода на начальном этапе сближения с конвоями и транспортами, обладавшими меньшими скоростями. 

Совершенствование радиолокации шло по линии создания станций дециметрового и сантиметрового диапазонов волн (50 и 10 см), и уже только в 1943 г. появились станции 3-сантиметрового диапазона. 

К концу второй мировой войны почти все радиолокационные станции как корабельные, так и самолетные работали на дециметровом и сантиметровом диапазонах волн, что позволило значительно повысить точность их работы. 

Технические достижения за время войны в области электронной техники дали возможность создать радиолокационную и гидроакустическую аппаратуру, применение которой в борьбе с подводной опасностью существенным образом повлияло на тактику подводных лодок и методы использования оружия. Об эффективности применения технических средств наблюдения для целей обнаружения подводных лодок можно судить по диаграмме (рис. 48), составленной отделом противолодочной обороны английского морского штаба. [371] 

Из диаграммы видно, что в начальный период войны число случаев визуального обнаружения подводных лодок почти совпадало с числом подводных лодок, действовавших в море. 

После введения на вооружение кораблей и самолетов радиолокационных станций отношение числа случаев визуально обнаруженных подводных лодок к числу действовавших в море постоянно падало, что объясняется изменением тактики их боевых действий. Начиная с 1942 г. кривая числа случаев обнаружений радиолокационными станциями идет почти параллельно кривой числа действовавших в море подводных лодок. 

Из диаграммы следует также, что наиболее эффективными средствами обнаружения подводных лодок в течение всей войны являлись радиолокационные и гидроакустические станции. 

Глубинная бомба. К началу второй мировой войны глубинные бомбы почти ничем не отличались от глубинных бомб, состоявших на вооружении флота к концу первой мировой войны (на вооружении были бомбы весом 270, 135 кг и 20–50 кг). 

Совершенствование глубинных бомб выразилось в увеличении веса взрывчатого вещества до 136 кг при общем весе в 185 кг с установкой взрыва до 200 м, т. е. до предельной глубины погружения подводной лодки. Одновременно на противолодочных кораблях были установлены бортовые бомбометы, позволявшие бросать бомбы на расстояние до 45 м. Введение на вооружение бомбометов и глубинных бомб с увеличенным запасом взрывчатого вещества дало возможность увеличить опасный для подводной лодки радиус взрыва, повысить вероятность поражения цели при сбрасывании серий бомб, покрывавших большую площадь и глубину. 

Дальнейшее совершенствование средств уничтожения подводных лодок включало установку на кораблях носового многоствольного бомбомета для выстреливания контактных бомб весом взрывчатого вещества до 32 фунтов. Многоствольные бомбометы устанавливались в основном двух образцов — для малых кораблей типа «мышеловка» и для больших кораблей 24-ствольные типа «Еж». При стрельбе из многоствольных бомбометов на дистанцию до 1 каб. достигался эллипс рассеивания 42x37 м, что повышало вероятность добиться накрытия подводной лодки с учетом ошибок в определении элементов ее движения. 

На вооружение кораблей были приняты бомбометы нескольких типов. Наибольший интерес представляют бомбометы марки МК-Х и «Сквид». Бомбомет марки МК-Х имел 24 ствола. При дальности стрельбы до 219 м достигался эллипс рассеивания 42X37 м. Бомбы могли выстреливаться при скорости хода корабля до 8 узл. Бомбомет марки «Сквид» представлял собой трехствольную установку, стрелявшую залпами с минимальными интервалами. Дальность стрельбы из бомбомета марки «Сквид» до 250 м. 

В ходе второй мировой войны глубинные бомбы являлись основным и главным средством уничтожения подводных лодок, используемым с кораблей и самолетов. От глубинных бомб погибло наибольшее количество подводных лодок немцев. 

Кроме перечисленных основных технических мероприятий, направленных на повышение эффективности борьбы с подводными лодками, применялся ряд других средств. Среди этих средств безусловного внимания заслуживает установка на подходах к портам и базам специальных радиоакустических буев, которые автоматически передавали сигналы о проходе подводных лодок вблизи них. Это служило основанием дозорным кораблям для поиска противника в районе буя. [372] 

* * * 

Рассматривая комплекс оборонительных мероприятий по борьбе с подводными лодками, проведенных английским адмиралтейством и морским министерством США, освещенных здесь в самом общем виде, необходимо отметить, по крайней мере, как минимум, следующие их особенности: 

1. Все они проводились отнюдь не высокими темпами. Несмотря на то, что англичане на море боролись в основном только против подводных лодок, численность которых к началу войны была совершенно ничтожной, а действия в первые месяцы войны нерешительными, положение английского судоходства в течение всего этого периода оставалось весьма тяжелым, особенно после капитуляции Франции — одного из основных союзников Англии. 

Потребовалось для Англии 4 года и для США 2 года, чтобы в сравнительно спокойной обстановке, когда основные силы немцев были брошены на советско-германский фронт, заменить оборудование и снабжение кораблей противолодочной обороны и самолетов более совершенными средствами обнаружения и уничтожения подводных лодок. Хотя англо-американцами и были предприняты в этом отношении некоторые меры еще в первый период войны и отчасти до войны, однако общий эффект противолодочной борьбы начал сказываться только с 1943 г. 

2. Усиление борьбы с подводными лодками даже при их небольшой численности потребовало отвлечения больших сил и средств от решения других задач, затрудняло решение этих задач и втягивало как английский, так и американский флот (в силу чрезвычайной боязни подводных лодок) в весьма большое техническое и моральное напряжение. 

Учитывая фактический ход войны, можно почти безошибочно утверждать, что если бы английскому судоходству в течение всей войны серьезно угрожали и авиация, и надводный флот, действия подводных лодок вызвали бы еще большее напряжение сил и средств противолодочной обороны, привели бы к еще большим потерям тоннажа и нарушению перевозок союзников. 

3. Усилия английского и французского, а позже английского и американского флотов были чрезвычайно неодинаковыми и согласование усилий требовало длительных переговоров, увязок и дискуссий и встречало на своем пути ряд труднопреодолимых препятствий. 

4. Ни одно из тактических и технических мероприятий не создало перелома в подводной войне. Они создавали лишь трудности временного порядка, которые с течением времени подводными лодками преодолевались. 

Так, гидроакустика, позволявшая обнаруживать подводную лодку в подводном положении, затруднила сближение подводной лодки с объектом нападения и выход на позицию для стрельбы торпедами. Но малые дальности обнаружения при работе станций в режиме эхопеленгования, большая зависимость надежной работы гидроакустики от собственных шумов корабля и невозможность работы на скоростях хода свыше 16 узл. позволили подводной лодке путем изменения тактических приемов нападения, применения для целей выхода в атаку этой же гидроакустики и уменьшения своей собственной шумности (амортизация механизмов) преодолевать возросшую угрозу обнаружения. Значительное увеличение в конце войны скорости хода под водой, близкой к скорости, при которой работа гидроакустических средств становилась весьма [373] ненадежной, позволило подводным лодкам при выходе в торпедную атаку активно преодолевать зону акустического наблюдения. 

Преодоление же опасной зоны радиолокационного наблюдения до некоторой степени достигалось тем, что работа радиолокационной станции корабля (самолета) при помощи специальных приемников отмечалась подводной лодкой раньше, чем она сама обнаруживалась противником. Это обстоятельство давало возможность подводной лодке своевременно узнавать о приближении противника и избегать обнаружения путем погружения. 

Кроме того, ряд технических мер, принятых немцами для создания помех в работе радиолокационных и гидроакустических станций кораблей, позволил подводным лодкам почти с прежней эффективностью проводить боевые действия. 

Увеличение глубины погружения подводных лодок, снижение до минимума времени, потребного на изменение глубины погружения, и увеличение скорости хода под водой к концу войны позволили добиться такого положения, при котором вероятность поражения их осталась почти прежней. 

Таким образом, технические новшества в вопросах противолодочной обороны оказались наиболее действительными лишь против подводных лодок старой конструкции, обладавших низкими подводными маневренными элементами. 

Немногочисленные скоростные подводные лодки, вступившие в строй в середине 1944 г., смогли несколько активизировать действия подводного флота. Однако эти подводные лодки, будучи укомплектованными личным составом, моральные качества которого в связи с неудачами на сухопутном фронте резко упали, в конечном счете не добились заметного успеха. [374] 

Глава пятнадцатая. 
Некоторые выводы и замечания
Общие замечания об эффективности боевых действий подводных лодок

Оценивая общий результат боевых действий немецких подводных лодок во второй мировой войне, необходимо прежде всего иметь в виду то, что они проходили в условиях, когда главным противником Германии был Советский Союз и основные усилия всей Германии и ее вооруженных сил были направлены на советско-германский фронт. 

Действия же военно-морских сил Германии (в том числе и подводных лодок) против Англии носили второстепенный характер, однако, несмотря на это, они были весьма эффективными. 

Уничтожение немецкими подводными лодками 2722 судов тоннажем 14369389 т (из общего числа уничтоженных 6280 судов тоннажем 23 843 762 т) и грузов, которые перевозились на этих судах, было, бесспорно, серьезным ударом по военно-экономическому потенциалу Англии и США. 

Особенно большие потери в тоннаже от подводных лодок были в 1942 г. (1149 судов тоннажем 6248687 т). 

Такие потери приводили к существенному сокращению перевозок морем. Так, если в 1938 г. в английские порты прибыли суда с грузом, нетто-тоннаж которых составлял 68 372 тыс. т, и вышли суда, нетто-тоннаж которых составил 58881 тыс. т, то в 1941 г. тоннаж соответственно сократился до 24 114 т и 10 245 тыс. т. В 1942 г. тоннаж судов, прибывших с грузом, составлял лишь 21219 тыс. т, а тоннаж судов, вышедших с грузом, снизился до 8218 тыс. т. Особенно большая угроза была создана перевозкам нефти и других видов жидкого топлива. 

Оценивая положение в Атлантике во время войны, сами англичане в официальном отчете адмиралтейства «Битва за Атлантику» писали: «Вряд ли необходимо указывать, что перерыв наших линий снабжения, проходивших через Атлантику, поставил бы нас на колени вследствие необеспеченности нашей военной промышленности и населения... Наша способность даже к оборонительной войне исчезла бы с израсходованием последней резервной тонны горючего нашими военными кораблями и самолетами. Будучи не в состоянии подвезти горючее, мы бы увидели наш военно-морской флот и воздушные силы скованными и окончательно небоеспособными и вместе с этим были бы лишены надежды собрать наши [375] силы для наступления где-либо в Европе. Мы оказались бы лицом к лицу с катастрофой, сравнимой с той, которую потерпела Франция в 1940 г.». 

Подобные тревожные оценки, относящиеся в основном к 1942 г., продолжали фигурировать на страницах английских документов и в 1943 г. Так, в секретном бюллетене противолодочной обороны, изданном английским морским штабом в декабре 1943 г., подчеркивалось, что «противник никогда не был столь близок к нарушению коммуникаций между Старым и Новым светом, как за эти 20 дней марта»{125}. 

Конечно, в этих оценках положения совершенно очевидно и преднамеренное преувеличение возникшей угрозы в целях показа вклада союзников в войну. Однако игнорировать важность морских перевозок для Англии и реальность угрозы этим перевозкам со стороны немецких подводных лодок было бы явно неправильным. 

При рассмотрении масштабов потерь торгового тоннажа вообще и от подводных лодок в частности следует помнить, что средняя годовая производительность судостроительной промышленности Великобритании при полной загрузке ее судостроительных верфей составляла не более 2 млн. т, т. е. только для возмещения потерь 1942 г. от подводных лодок она должна была бы работать более трех лет. 

Таким образом, действия подводных лодок по своим материальным результатам, несомненно, заслуживают высокой оценки, и можно не сомневаться в том, что если бы действия немецкой армии и авиации были направлены, как и действия подводных лодок, не против Советского Союза, а против Англии (метрополии, средиземноморских владений и подмандатных территорий на Ближнем Востоке), то положение Англии и всего британского содружества наций оказалось бы неизмеримо более тяжелым, чем это было в наиболее напряженные периоды второй мировой войны. 

Однако и без такого взаимодействия вооруженных сил Германии значение боевых действий подводных лодок было велико. 

Являясь в руках немецкого командования одним из основных средств ослабления военно-экономического потенциала Англии и США, подводные лодки в этом отношении полностью себя оправдали. 

Несмотря на объединение экономических усилий Англии и США, успешное восполнение потерь тоннажа оказалось возможным только в 1943 г., т. е. по существу на четвертом году войны. До этого времени подводные лодки полностью сохраняли за собой инициативу. И хотя доля потерь от подводных лодок в общей сумме потерь, и средний ежемесячный тоннаж судов противника, потопленный на каждую немецкую лодку, находившуюся в строю или в море, в сравнении с первой мировой войной заметно снизились, они показали себя как одно из главных средств борьбы на морских сообщениях, особенно в океане. 

В связи с этим англо-американское командование спешно предпринимало поиски новых средств для нейтрализации подводной угрозы: строило и перевооружало корабли (тральщики, корветы, фрегаты и др.), заново готовило личный состав военного и торгового флотов и т. д. Все это существенно ослабляло военные усилия, требовало больших материальных затрат в промышленности и отвлечения от других отраслей военного дела научно-технических сил и т. д. 

О том, какое значение имели действия немецких подводных лодок, достаточно ярко говорит тот факт, что уже после окончания войны в своем письме в редакцию газеты «Таймс» 25 июня 1945 г. английский адмирал Джеймс писал, что «...Охрана наших морских путей должна пользоваться абсолютным приоритетом в системе нашей обороны. Важнейшей задачей [376] будущих английских правительств должно быть постоянное наблюдение за развитием тех видов оружия, которые могут быть применены против торгового судна, и развитие контроружия, не жалея средств и сил, чтобы сократить эту угрозу». Это и понятно, ибо потери, нанесенные немецкими подводными лодками торговому флоту Англии во второй мировой войне (свыше 1300 судов тоннажем около 8 млн. т), лишили ее довоенного первенства, которое ныне перешло к США. 

Помимо успешных действий на морских сообщениях, подводные лодки оказались в состоянии действовать и против боевых кораблей всех классов, начиная с линейных кораблей и авианосцев и кончая кораблями, специально предназначенными для борьбы с подводными лодками (эскортные миноносцы, корветы, фрегаты, охотники). Эти успехи непосредственно ослабляли флот противника как составную часть вооруженных сил. 

Наконец, подводные лодки выполняли специальные задания, которые хотя и были ограниченными по своему значению и результатам, все же так или иначе облегчали действия немецких вооруженных сил против союзников. 

Поучительные стороны боевых действий подводных лодок

Отмечая общую высокую эффективность боевых действий подводных лодок, следует сказать, что она обеспечивалась рядом мероприятий и решений, заслуживающих всестороннего внимания. 

К числу этих мероприятий и решений, а также к поучительным сторонам действий подводных лодок следует отнести: 

— относительно правильный расчет потребности подводных лодок для достижения крупного стратегического успеха (700–750 лодок к середине второго года войны); практически же в связи с форсированием подготовки войны против Советского Союза немецкое командование не смогло создать столь мощного подводного флота и поэтому фактический успех борьбы на морских сообщениях оказался ниже того, чем он мог бы быть; 

— непрерывность строительства подводных лодок и последовательное наращивание темпов этого строительства: до 7–8 лодок в месяц — в 1940 г., 19–20 — в 1941 г., до 20–22 — в 1942 г.; 25 — в 1943 г., до 30–32 — в 1944 г.; при этом темпы не имели каких-либо резких колебаний даже в периоды активных бомбардировок судостроительной промышленности Германии англо-американской авиацией; 

— последовательное и весьма эффективное наращивание численности подводных лодок, находившихся в строю, 54, 83, 266, 396, 458 и 544 соответственно на 1 января 1940, 1941, 1942, 1943, 1944 и 1945 гг.; при этом, если не принимать в расчет случайных отклонений в численности лодок во второй половине 1944 г. и в последние два — три месяца войны, их численность из месяца в месяц (независимо от потерь) становилась все большей и большей; 

— последовательное наращивание численности одновременно действовавших в море подводных лодок; в 1940 г. — 18; в 1941 г. — 40; в 1942 г. — 83; в 1943 г. — 105; в 1944 г. — 80; 

— отказ от проектирования большего числа типов подводных лодок и переход к массовому строительству лодок в основном двух — трех типов, что позволяло стандартизировать подготовку отдельных строительных узлов и их монтаж по секциям, а также облегчало изучение боевых и эксплуатационных характеристик подводных лодок данной установившейся серии и давало возможность вносить частные технические изменения; [377] 

— сравнительно небольшой средний срок постройки подводных лодок, доведенный по малым и средним лодкам до 6–8 месяцев (из них 4–4,5 месяца на стапелях и 2–3 месяца на достройке и оборудовании); по большим лодкам до 11–13 месяцев (из них 7–8 месяцев на стапелях и 4,5–5 месяцев наплаву); 

— в основном правильное оперативно-стратегическое распределение районов операций между подводными лодками и вспомогательными крейсерами-рейдерами, при котором первые действовали в Северной Атлантике, а вторые в южной части Атлантики и в Индийском океане; 

— непрерывную по времени, хотя и недостаточно исчерпывающую по содержанию, информацию (оповещение) подводных лодок, находившихся в море, о движении конвоев, о введении на вооружение кораблей и самолетов противника, действовавших против лодок, новых средств обнаружения подводных лодок и новых видов оружия; передавая информацию, немецкое командование обычно отдавало распоряжение всем находившимся в зоне прохождения конвоя лодкам действовать против конвоя независимо от времени нахождения лодок в море, при этом не выделялось никаких резервов, особенно ценные конвои немцы стремились не упускать и считали, что лучше после преследования конвоя вернуть лодку в базу для пополнения топлива и запасов, чем беречь топливо для продолжения похода в назначенный район и ради этого отказываться от атак конвоя во время перехода; в ряде случаев лодки, получая информацию о новых технических средствах ПЛО, получали и указания о том, как следует изменить тактику действий; находившиеся в море лодки информировались о допущенных командирами подводных лодок ошибках во время боевых походов; так, в июле 1941 г. на подводные лодки был передан приказ командующего подводными силами № 21 от 27 июня 1941 г., в котором указывалось на самовольный отказ командиров «U-203» и «U-79» от поддержания контакта с конвоями и возвращение в базу без получения на то согласия командования подводных сил; 

— наличие в распоряжении командиров подводных лодок данных об основных английских противолодочных сетевых заграждениях («U-660»), подробных таблиц приливов и отливов и карт отдельных районов («U-889»); 

— сохранение в тайне районов предполагаемых походов подводных лодок; личный состав их, как правило, не знал назначенного района действий подводной лодки даже после выхода подводной лодки из базы; 

— значительный опыт организации встреч в море подводных лодок между собой, а также с блокадопрорывателями и судами снабжения; при назначении встречи выбирались районы с устойчивой хорошей погодой, допускавшей обмен грузами и людьми; районы передачи топлива с лодок и судов снабжения назначались по возможности вне дальности действия береговой авиации противника, или встреча планировалась на исходе светлого времени суток, чтобы приемка топлива могла производиться в темное время; 

— широкое использование торговых и вспомогательных судов для обеспечения базирования подводных лодок, размещения школ по подготовке личного состава, ремонтных мастерских, складов боеприпаса и т. д.; 

— гибкость и многообразие тактических приемов действий подводных лодок в зависимости от изменений системы противолодочной обороны конвоев, выразившиеся в сочетании одиночных и групповых атак конвоев, сочетании атак из подводного и надводного положения, в отвлечении сил эскорта от конвоя, в атаках в темное время суток и т. д.; такое многообразие хотя и не исчерпало всех приемов действий подводных лодок, однако показало, что в тех условиях, когда командиры лодок знали характер [378] новых тактических приемов использования сил и средств ПЛО противника, они могли противопоставить им свои новые методы действий; 

— успешное форсирование подводными лодками английских противолодочных минных заграждений как в дневных, так и ночных условиях (в подводном и надводном положении); 

— высокую эффективность действий подводных лодок снабжения; так, например, «U-461» во время одного из походов обеспечила различными видами снабжения и боеприпасом 16 других лодок; 

— многократные случаи успешного погружения подводных лодок и отрыва от преследования даже тогда, когда обнаружившие их надводные корабли открывали артиллерийский огонь (случай с «U-379» у Ньюфаундленда); 

— успешное как по времени, так и в техническом отношении решение задачи передачи вооружения и топлива с одной лодки на другую при их встрече в море; особенно заслуживает внимания тот факт, что нескольким возвращавшимся с моря лодкам командование давало своевременные указания о передаче неиспользованных торпед и остатков топлива на другие подводные лодки с тем, чтобы увеличить последним длительность пребывания в море; 

— умелое использование дальнобойных торпед (хотя и несколько запоздалое), позволявшее перейти к атакам конвоев с внешней линии кораблей охранения и облегчавшее маневр отрыва от преследования и выхода из зоны акустического наблюдения; 

— хорошие мореходные качества подводных лодок и их способность следовать за конвоем и атаковать его даже при свежей погоде, сильном ветре и волне; 

— использование различных приемов военной хитрости, выразившихся в том, что для введения в заблуждение разведки противника было решено присваивать надводным рейдерам условные названия и номера подводных лодок от «U-900» до «U-951», а также применение лодками средств, имитирующих их гибель. 

Однако наряду с этим были и промахи и упущения немецкого командования, которые существенно снижали успех боевых действий подводных лодок. 

Промахи и упущения, снижавшие эффективность боевых действий подводных лодок

К числу промахов и упущений можно было бы отнести следующее: 

— резко выраженный недостаток в количестве подводных лодок к началу войны, в связи с чем невозможно было нанести мощный удар по судоходству, защита которого длительное время была неорганизованной и малоэффективной; сравнительно небольшой ежемесячный процент одновременно действовавших в море подводных лодок от общего числа лодок в строю (за 1941–1944 гг. в среднем в море находилось около 20%); эта цифра хотя и превысила средние нормы напряжения подводных лодок в первую мировую войну (17%), все же была совершенно недостаточной; 

— чрезвычайно большое запоздание с окончанием испытаний, вводом в строй и задержка строительства новых, улучшенных серий подводных лодок с большой скоростью хода в подводном положении; 

— передачу заказов на строительство подводных лодок заводам с малой производственно-технической базой (например, «Штеттин Одер Верке» за всю войну построил лишь 4 лодки, «Нептун Верфт» в Ростоке — [379] 10 лодок); это повлекло лишь дополнительные затраты на заводах и нарушение строительства других кораблей, на которых специализировались заводы; 

— недостаточное количество построенных подводных лодок снабжения, в связи с чем гибель каждой из них резко снижала возможности обеспечения боевых действий подводных лодок в отдаленных районах, которые вынуждены были тратить много времени на возвращение в базы для приемки топлива, боеприпаса и других видов снабжения, подвергаясь при этом лишний раз атакам сил ПЛО; 

— чрезмерное скопление подводных лодок в некоторых базах на северном побережье Франции при отсутствии достаточного числа укрытий и при сравнительной близости базирования англо-американской разведывательной и бомбардировочной авиации; 

— несвоевременное развертывание подводных лодок для действий против судоходства в период высадки англо-американских сил в Северной Африке, Сицилии, Северной и Южной Франции, что объяснялось отчасти неверием немецкого командования в те отрывочные данные о подготовке операций, которыми оно располагало, а главное несостоятельностью всей системы немецкой разведки, которая проводилась на морских направлениях; и хотя в целом оповещения лодок о движении конвоев были вполне достоверными, в ряде случаев разведка оказывалась не на высоте; несмотря на большое число судов союзников, участвовавших в перебросках десанта, разведка ни в одном случае не смогла установить ни выхода десанта из районов его сосредоточения, ни перехода морем, ни развертывания для высадки; разведка не всегда своевременно устанавливала факт изменения маршрутов атлантическими конвоями и знала места дислокации, главных сил английского флота; к недостаткам разведки надо отнести также и то, что немецкому командованию не было известно точное место и маршруты переходов крупных лайнеров с войсками и поэтому оно ни разу не смогло организовать их перехвата и атаки на переходе морем; 

— чрезмерно робкое использование для дезориентации сил противолодочной обороны плавающих буев, которые при зрительном обнаружении могли быть приняты за перископ, а радиолокацией — как «ложная цель»; применение таких буев позволило бы отвлекать силы от подводных лодок, а также создавало бы впечатление о пребывании в море большего числа подводных лодок; как известно, были случаи, когда только один факт обнаружения лодок на западных подходах к Гибралтару заставлял английское командование переносить на несколько недель, а иногда и до месяца выход конвоя; 

— непродуманная посылка одновременно нескольких подводных лодок в Средиземное море в 1943 г., что облегчило английским силам противолодочной обороны борьбу с прорывавшимися лодками в Гибралтарском проливе и привело к потере нескольких единиц, чего, безусловно, можно было бы избежать, если бы лодки предпринимали прорыв с более значительными интервалами по времени; 

— неспособность немецкого командования добиться более эффективного использования итальянских подводных лодок в Средиземном море; это приводило к необходимости посылать для действий на средиземноморских коммуникациях подводные лодки из французских и даже из собственно германских баз; 

— недостаточное активное использование подводных лодок на подходах к Гибралтару и в районе западных подходов к Англии (особенно резкое снижение активности подводных лодок в этих районах после начала войны против США); увеличение числа подводных лодок в районе [380] Гибралтара и у западных берегов Англии создало бы такое напряжение, которое заставляло бы перебрасывать силы ПЛО из одного района в другой; 

— неоправданный отказ от использования подводных лодок в оперативно-тактическом взаимодействии с крупными надводными кораблями, выходившими на атлантические пути в 1939–1941 гг., и несостоятельность попыток немецкого командования прикрыть лодками линейный корабль «Бисмарк» 24–27 мая 1941 г.; 

— необеспеченность действий подводных лодок силами и средствами ПВО, следствием чего являлось то, что лодки часто при выходе из баз и при стоянке в базах подвергались атакам авиации союзников и несли потери; наличие, в частности, большого числа аэродромов вблизи всего западного побережья Европы, оккупированного немцами, и вблизи баз подводных лодок позволяло обеспечить надежное прикрытие подводных лодок от нападения с воздуха; авиация для этих целей не использовалась; 

— недостаточно настойчивое и активное использование подводных лодок для действий против боевых кораблей на выходах из баз и в самих базах; начиная с 1942 г. и до конца войны подводные лодки не сумели потопить ни одного линейного корабля и ни одного авианосца; немецкие подводные лодки сравнительно редко предпринимали попытки проникновения в базы и в гавани противника с целью атаки целей на якорях или у причалов, хотя такие возможности, безусловно, имелись; 

— малую активность действий подводных лодок против боевых кораблей в Северном и в Норвежском морях, где за всю войну было потоплено всего лишь 7 кораблей (линейный корабль в Скапа-Флоу, 2 эскадренных миноносца, 3 корвета и подводная лодка); хотя английский флот и не проявлял особой активности в Северном море, все же лодки могли бы за пять с лишним лет войны нанести ему значительно больший урон; 

— неудовлетворительные боевые и технические качества сверхмалых («карликовых») подводных лодок, а также опоздание с вводом их в строй и как следствие низкая эффективность боевых действий этих лодок при обороне побережья; 

— непредусмотрительность в отношении подготовки кадров офицерского и рядового состава для укомплектования подводных лодок, квалифицированной рабочей силы для судостроительной промышленности, а также в создании резерва этих кадров для обеспечения пополнения потерь и укомплектования вновь строящихся лодок по расширенной программе; 

— острая нехватка опытных командиров подводных лодок и комплектование этих должностей офицерами, прошедшими недостаточно полную подготовку и мало служившими ранее на подводных лодках; так, к октябрю 1941 г. из 1382 офицеров было обучено подводному плаванию лишь 317 человек; резкое различие подготовки командиров подводных лодок приводило к тому, что и тоннаж потопленных ими кораблей был совершенно неодинаковым; об этом говорят следующие статистические данные, опубликованные газетой «Дейли Телеграф» от 10 июня 1943 г. в статье морского обозревателя Эдвардса; он писал, что из 300–400 командиров подводных лодок, действовавших против судоходства, 25 командиров потопили 4 млн. т, т. е. на долю каждого из них приходилось в среднем 160 тыс. т.; из этого числа пять командиров лодок потопили более 2 млн. т.; 

— недостаточно точное определение командирами подводных лодок тоннажа потопленных судов и преувеличение потерь, что затрудняло учет фактического наличия тоннажа, остававшегося у союзников; [381] 

— неумение командиров подводных лодок своевременно обнаруживать подводные лодки противника и вести с ними борьбу или эффективно уклоняться от них; свидетельством этого является значительное число потерь немецких подводных лодок от подводных лодок противника (24) при незначительном числе потопленных подводных лодок противника (3–4); 

— большое число случаев обнаружения и гибели подводных лодок по вине личного состава и особенно их командиров, которые или неправильно организовали наблюдение, или пренебрегали техническими средствами обнаружения самолетов, или запаздывали с погружением, или, наконец, не могли правильно маневрировать при уклонении от преследования противника после атаки; особенно велики были потери подводных лодок в июле и октябре 1943 г. (30–28), в августе 1944 г. (33) и в последние месяцы войны (март — 31, апрель — 32, май — 35); 

— недостаточно четкое знание командирами подводных лодок, подвергавшихся преследованию надводных кораблей, характера противолодочного маневра этих кораблей, максимально возможной продолжительности преследования, особенностей оружия, которым располагали эти корабли в каждом конкретном случае; в связи с этим маневр подводных лодок при уклонении от преследования не всегда отвечал конкретной обстановке; лодки получали повреждения и вынуждены были всплывать; 

— частые случаи сближения подводных лодок, участвовавших в групповых атаках конвоев, на такое расстояние, что 2–3 подводные лодки подвергались преследованию и атакам одного и того же эскортного корабля; бомбы, сброшенные на одну из лодок, рвались вблизи других лодок; при этом подводные лодки (например, «U-660») слышали взрывы бомб, сброшенных на другие подводные лодки, но, не имея возможности точно определить места этих взрывов, не могли целеустремленно построить свой маневр; 

— неопытность командиров подводных лодок, которая иногда приводила к тому, что подводные лодки при маневрировании после атаки сталкивались с объектами атаки или попадали под корабли охранения («U-651»); 

— растерянность некоторых командиров подводных лодок при резком изменении обстановки; так, командир «U-33», находясь в море (19 сентября 1939 г.) и оказавшись неожиданно в центре конвоя, растерялся настолько, что не сумел выяснить ни состав конвоя, ни состав его охранения, погрузился и ушел от конвоя, фактически шедшего без всякого охранения; 

— преждевременные, в ряде случаев, распоряжения командиров подводных лодок об оставлении лодки личным составом при отсутствии реальной угрозы со стороны кораблей охранения противника; слабая подготовка экипажей в борьбе за сохранение боеспособности и живучести лодки при получении ею повреждений; 

— недостаточная подготовка летного состава немецкой авиации к взаимодействию с подводными лодками, находившимися в открытом море (незнание летчиками признаков распознавания кораблей, неумение искать цели в море и вести самолет над водой и др.). 

Наконец, главным просчетом в использовании подводных сил было то, что немецкое командование с помощью подводных лодок рассчитывало добиться крупных стратегических успехов в борьбе против Англии даже после нападения на Советский Союз. Поскольку против Советского Союза были брошены главные силы армии и авиация, поскольку гитлеровская ставка рассчитывала сокрушить Англию только с помощью подводной [382] войны, т. е. игнорировало то совершенно очевидное обстоятельство, что в современных условиях достижение победы в войне каким-либо одним оружием (хотя бы даже и самым сильным) невозможно. 

Выражая такие взгляды, немецкое командование недооценило общих возможностей ведения войны англо-американским блоком и, в частности, возможностей восстановления тех потерь тоннажа, которые предполагали причинить силами подводных лодок. 

Некоторые дополнительные заключения

Опыт боевого использования немецких подводных лодок убедительно показывает, что в современных условиях успех операций на море, в том числе на морских сообщениях, может быть достигнут лишь совместными действиями всех родов сил: сухопутных, морских и воздушных, а не каким-либо одним из них. При этом действия на море должны быть предусмотрены в общем плане войны и подготовке к ним должно быть уделено соответствующее внимание. Для повышения успешности боевых действий подводных лодок чрезвычайно важно непрерывно выявлять организационные, тактические, технические и другие недостатки в их подготовке; решительно их устранять и искать правильные решения как больших, так и малых проблем, возникающих в процессе строительства и подготовки подводных лодок к войне. 

Одним из важнейших проблемных вопросов является вопрос о дальнейших путях технического развития подводных лодок и средств противолодочной обороны. Определение этих путей возможно только на основе-дальнейшего углубленного изучения опыта использования подводных лодок и средств противолодочной обороны в минувшей войне и на основе анализа современных технических достижений в кораблестроении, в создании новых средств нападения и защиты. 

Вполне понятно, что пути технического развития не могут быть определены без обоснованных предположений о формах боевого использования как лодок, так и средств борьбы с ними. Но изучению и решению этого основного вопроса будет сопутствовать решение большого числа частных оперативно-тактических, организационных и технических вопросов. 

Так, например, нераскрытыми остаются возможности использования подводных лодок в обороне побережья: численная потребность лодок, формы развертывания и маневра, возможности их взаимодействия с другими родами морских сил. 

Большое значение приобретает вопрос об организации в необходимом объеме боевой подготовки подводных лодок, вступающих в строй, выбор района подготовки, развертывание сил и средств обеспечения, определение темпов и содержания подготовки. 

Для успешных действий в современных условиях необходимо непрерывно вводить на подводных лодках принципиальные новшества (оружие, средства защиты, особые формы маневрирования), которые ставили бы силы ПЛО хотя бы на короткое время перед полной неожиданностью. 

Особенно необходимо для командиров подводных лодок иметь данные о тактике кораблей и самолетов, которые ведут борьбу против подводных лодок, о характере их вооружения, об особенностях противолодочного маневра, о запасах топлива и сроках его пополнения и т. д. 

Особенно важным является подробнейшее изучение еще в мирное время структуры морских перевозок вероятных противников: объема и характера грузов, направленности и значения перевозок для каждого отдельного государства; роли грузов, перевозимых морем в обеспечении тех или иных видов промышленного или военного производства в данной [383] стране; характеристики транспортных средств, наиболее вероятных районов формирования конвоев в случае начала войны, основных узлов, в которых сходятся морские коммуникации и т. п. Это изучение вероятных противников должны обеспечить разведывательные органы. 

Значение всестороннего изучения морских сообщений и театров предстоящих действий не уменьшается, а возрастает после начала войны. 

Информационная служба разведки должна обстоятельно информировать штабы, командование подводных сил, а в ряде случаев и каждого командира подводной лодки о театре вообще, а также о всех основных передвижениях конвоев, боевых кораблей, лайнеров и т. п. В свою очередь командиры лодок обязаны собирать сведения о театре, обобщать их и делать достоянием других командиров подводных лодок и органов управления (штабов) подводных лодок и флота в целом. 

Большого внимания требует вопрос о своевременной перегруппировке кадров-специалистов судостроителей таким образом, чтобы никакие повреждения заводов и верфей не приводили к простою рабочей силы и т. д. 

Важным является и вопрос об учете особенностей каждого морского театра и о применении такой тактики, которая больше всего отвечала бы особенностям театра. 

Поэтому как штабам, так и командирам подводных лодок чрезвычайно важно знать в первую очередь основные особенности каждого театра, а затем и детали, характеризующие театр в стратегическом и оперативном отношении, а также в географическом, гидрологическом и климатологическом отношениях. 

Одной из основных проблем является проблема защиты лодок от авиации, от которой потери подводных лодок в минувшей войне составили наибольший удельный вес — 47,9%. 

И наконец, важнейшей проблемой является резкое увеличение подводной скорости хода и дальности плавания подводных лодок под водой. 

Развитие сил и средств противолодочной обороны в период первой и второй мировых войн неизменно сокращало ежемесячные потери торгового тоннажа на одну подводную лодку, находившуюся в море, увеличивало трудности боевых действий подводных лодок. Как указано в восьмой главе, в первый год войны 1914–1918 гг. ежемесячная потеря тоннажа на одну подводную лодку, находившуюся в море, составляла 18,6 тыс. т, а в последний год — 6,2 тыс. т; во второй мировой войне в 1939 и 1940 гг. средние ежемесячные потери тоннажа на одну подводную лодку, находившуюся в море, составляли около 8,5 тыс. т и далее все уменьшались и в 1944–1945 гг. дошли до 0,6 тыс. т. 

Дальнейшее изучение боевых действий подводных лодок, уточнение приведенных в настоящей работе фактических данных путем привлечения дополнительных материалов, а также анализ этих фактических данных с точки зрения выяснения отдельных специальных вопросов, несомненно, позволит полнее использовать поучительный опыт боевых действий подводных лодок во второй мировой войне. [384] 

Приложения
Приложение 1. 
Общий перечень минных заграждений, поставленных немецкими подводными лодками
	Дата установки 
	Лодки, поставившие заграждения 
	Район минных постановок 
	Координаты 
	Количество и марки поставленных мин 

	1939 г. 

	4.09 
	«U-13» 
	У берегов Англии 
	ш=52°11',3 N и д=1°41',8 Ost 
	9 — ТМВ 

	6.09 
	«U-15» 
	То же 
	ш = 54°07',2N и д=0°01',6W 
	9 — ТМВ 

	5.09 
	«U — 16» 
	То же 
	ш = 54°40',7N и д=1°08',7W 
	8 — ТМВ 

	 — 
	 — 
	То же 
	ш = 50°30',8N и д=2°19'7W 
	18 — ТМВ 

	 — 
	 — 
	То же 
	ш = 51°27',0 N и д=4°00',0W 
	12 — ТМВ 

	 — 
	«U-16» 
	У берегов Шотландии 
	 — 
	 — 

	25.10 
	«U-24» 
	У берегов Англии 
	ш = 54°41',2N и д=1°6',7 W 
	9 — ТМВ 

	26.10 
	«U-19» 
	То же 
	ш = 53°19' N и д = 0°38',7 Ost 
	 — 

	27.10 
	«U-31» 
	То же 
	ш = 57°52',5N и д = 5°40',3W 
	18 — ТМВ 

	4.11 
	«U-21» 
	То же 
	ш = 56°06',2N и д= 2°57',6W 
	9 — ТМВ 

	10.11 
	«U-33» 
	То же 
	ш = 51°18',4N и д = 3°42',4W 
	12 — ТМВ 

	16.11 
	«U-15» 
	То же 
	ш = 52°30',4N и д=1°52',0 Ost 
	9 — ТМВ 

	19.11 
	«U — 19» 
	То же 
	ш = 52°06',6N и д=1°42',9Ost 
	9 — ТМВ 

	24.11 
	«U-23» 
	У берегов Шотландии 
	ш = 57°41',6N и д=3°52',3W 
	9 — ТМВ 

	2.11 
	«U-61» 
	У берегов Англии 
	ш = 55°03',0 N и д=l°23',5W 
	9 — ТМВ 

	5.12 
	«U-28» 
	То же 
	ш = 51°29',4N и д=4°05',5W 
	12 — ТМВ 

	5.12 
	«U-59» 
	У берегов Шотландии 
	ш = 52°40',5N и д=l°46',5Ost 
	9 — ТМВ 

	12.12 
	«U-13» 
	То же 
	ш = 56°25',0N и д=2°36',6 W 
	9 — ТМВ 

	12.12 
	«U-60» 
	У берегов Англии 
	ш = 52°34',6N и д=1°52',9Ost 
	9 — ТМВ 

	15.12 
	«U-99» 
	То же 
	ш = 55°07',3N и д = 1°27',7 W 
	9 -ТМВ 

	21.12 
	«U-58» 
	То же 
	ш = 52°26',7N и д=1°50',2Ost 
	9 -ТМВ 

	22.12 
	«U-20» 
	То же 
	ш = 52°48',8N и д= 1°57',0 Ost 
	9 — ТМВ 

	1940 г.

	6. 01 
	«U-30» 
	У берегов Англии 
	ш = 53°33',5N и д = 3°24',7 W 
	12 — ТМВ 

	7.01 
	«U-32» 
	То же 
	ш = 55°08',9N и д=5°05',0 W 
	8 — ТМС 

	10.01 
	«U-56» 
	То же 
	ш = 52°40',2N и д = 1°56',0 Ost 
	6 — ТМВ 

	23.01 
	«U-57» 
	У берегов Шотландии 
	 — 
	9 — ТМВ 

	19.01 
	«U-34» 
	У берегов Англии 
	ш = 50°06',5N и д = 5°01',2W 
	8 — ТМС 

	21.01 
	«U-31» 
	То же 
	ш = 57°53',2N и д=5°40',3 W 
	12 — ТМС 

	9.02 
	«U-48» 
	То же 
	ш = 50°30',7N и д=2°10',6 W 
	8 — ТМС 

	10.02 
	«U-9» 
	То же 
	 — 
	9 — ТМС 

	12.02 
	«U-33» 
	То же 
	 — 
	8 — ТМС 

	7.03 
	«U-28» 
	То же 
	ш = 50°34',3N и д=0°58',4 W 
	8 — ТМС 

	10.03 
	«U-32» 
	То же 
	ш = 53°41',5N и д=3°17',8 W 
	12 — ТМВ 

	23.03 
	«U-29» 
	То же 
	ш = 51°20',2N и д = 3°35',6 W 
	12 — ТМВ [385] 

	1941 г. 

	24.05 
	«U-69» 
	Гвинейский залив, район Лагоса 
	ш = 6°23',4N и д = 3°24',2Ost 
	8 — ТМС, 4-ТМС 

	1942 г. 

	14.05 
	«U-215» 
	На подходах к Сент-Джонс (о. Ньюфаундленд) 
	 — — 
	15 — SMA 

	15.04 
	«U-561» 
	На подходах к Порт-Саиду. 
	ш = 31°27',5N и д = 32°25',5Ost 
	8 — ТМС, 12-ТМВ 

	25.07 
	«U-166» 
	На подходах к устью Миссисипи 
	 — 
	9 — ТМВ 

	13.04 
	«U-562» 
	В районе о. Кипр. 
	ш = 35°09',3N и д = 33°56',5Ost 
	2 — ТМС 

	14.04 
	«U-331» 
	На подходах к Бейруту 
	ш = 33°54',8N и д = 35°30',7Ost 
	8 — ТМС 

	15.04 
	«U-81» 
	На подходах к Хайфе. 
	ш = 32°50',5 N и д=35°02',1 Ost 
	2 — ТМВ 

	11.06 
	«U-373» 
	На подходах к Дэла-вср (Северная Америка). 
	ш = 38°46',5N и д=74°54',1 W 
	15 — ТМВ 

	12.06 
	«U-87» 
	На подходах к Бостону. 
	 — — 
	10 — ТМС 

	12.06 
	«U-701» 
	Чесапикский залив (США). 
	 — — 
	12 — ТМВ 

	20.06 
	«U-561» 
	На подходах к Порт-Саиду. 
	ш = 31°37',5N и д = 32°5',5Ost 
	8 — ТМС, 12 — ТМВ 

	9.07 
	«U-561» 
	То же 
	ш = 31°26',8Nn д = 32°21',5Ost 
	8 — ТМС 

	20.07 
	«U -66» 
	В районе о. Тринидад. 
	 — — 
	12 — ТМВ 

	8.08 
	«U-98» 
	На подходах к Джек-сонвилл (США). 
	ш = 30°24',5N и д=81°21',5 W 
	6 — ТМВ, 12 — ТМВ 

	Июль 
	«U-751» 
	На подходах к Чарльстон (США). 
	 — — 
	12 — ТМВ 

	28.08 
	«U-589» 
	На подходах к проливу Маточкин Шар. 
	ш = 73°17',5Ми д = 54°11',5Ost 
	16 — ТМС 

	10.09 
	«U-69» 
	Чесапикский залив (США). 
	ш = 36°35',8Ми д=75°38',8 W 
	12 — ТМВ 

	27.09 
	«U-117» 
	У берегов Исландии. 
	ш = 65°15',5Ми д=24°45',5 W 
	66 — SMA 

	10.09 
	«U-455» 
	У берегов Южной Каролины. 
	ш = 32°35',8Ми д=79°38',8 W 
	12 — ТМВ 

	10.11 
	«U-608» 
	На подходах к Нью-Йорку. 
	ш = 40°23',8NH д = 73°52',5 W 
	10 — ТМС 

	13.10 
	«U-592» 
	У западного входа в пролив Югорский Шар. 
	ш = 69°39',5Ми д=60°05',5Ost 
	24 — ТМВ 

	20.10 
	«U-117» 
	У берегов Исландии. 
	ш = 64°50',5Ми д=13°30',5 W 
	66 — SMA 

	1943 г. 

	1.02 
	«U-118» 
	На подходах к Гибралтарскому проливу. 
	ш = 35°55',5N и д=5°55',8 W 
	60 — SMA 

	2.04 
	«U-455» 
	То же 
	ш=33°57' N и д=7°22',4 W 
	6 — ТМС 

	10.04 
	«U-455» 
	На подходах к Федале (Марокко). 
	ш = 33°57',8N и д=7°34',5 W 
	6 — ТМС 

	11.04 
	«U-117– 
	На подходах к Касабланке. 
	ш = 33°57' N и д = 7°25',4W 
	66 — SMA 

	10.04 
	«U-117» 
	У берегов Шотландии 
	 — 
	66 — SMA 

	4.05 
	«U-218» 
	У берегов Англии. 
	ш = 57°00' N и д = 9°06',0W 
	15 — SMA 

	14.05 
	«U-217» 
	То же 
	 — — 
	15 — SMA 

	 — 
	 
	На подходах к Гибралтарскому проливу. 
	 — — 
	60 — SMA 

	 — 
	«U -220» 
	У западных берегов Франции. 
	 — — 
	66 — SMA [386] 

	7.06 
	 — 
	На подходах к Дакару. 
	 — 
	15 — SMA 

	30.07 
	«U-566» 
	Чесапикский залив (США). 
	ш = 36°57',5N и д = 74°49',5 W 
	12 — ТМВ 

	31.07 
	«U-230» 
	Чесапикский залив. 
	ш = 35°07',5N и д = 75°99',5 W 
	8 — ТМС 

	 — 
	«U-43» 
	Гвинейский залив, на подходах к Лагосу. 
	 — 
	12 — ТМА, 66 — SMA 

	20.07 
	«U-625» 
	В районе пролива Югорский Шар. 
	ш = 69°40',5N и д=59°40',5 Ost 
	24 — ТМВ 

	27.10 
	«U-218» 
	В районе о. Тринидад 
	ш = 10°57',5N и д =55°33'Ost 
	14 — SMA 

	27.07 
	«U-686» 
	В устье р. Печоры. 
	ш =68°54',2N и д =57°41',5Ost 
	24 — ТМВ 

	27.07 
	«U-629» 
	В устье р. Печоры. 
	ш = 69°04',5N и д =56°33' Ost 
	24 — ТМВ 

	27.07 
	«U-601» 
	В районе губы Белушья. 
	ш=71°30',5N и д =52°20',5Ost 
	24 — ТМВ 

	31.07 
	«U-212» 
	У о. Сенгейский (Баренцово море). 
	ш = 68°40' N и д =51°51',2Ost 
	16 -ТМС 

	4.08 
	«U-636» 
	На подходах к Печорскому заливу. 
	ш = 68°51' N и д =56°50' Ost 
	16 — ТМС 

	30.02 
	«U-119» 
	На подходах к Печорскому заливу. 
	 — — 
	66 — SMA, 24 — ТМВ 

	11.08 
	«U-629» 
	В устье р. Печоры. 
	ш=69°11' N и д =54°32' Ost 
	  

	13.08 
	«U-625» 
	В районе пролива Югорский Шар. 
	ш = 69°46',3N и д =60°33' Ost 
	24 — ТМВ 

	21.08 
	«U-639» 
	Обский залив. 
	ш = 69°00' N и д =52°45' Ost 
	24 — ТМВ 

	23.08 
	«U-636» 
	Енисейский залив. 
	ш = 72°24' N и д=80°37' Ost 
	24-ТМВ 

	28.08 
	«U-960» 
	В районе пролива Маточкин Шар. 
	ш=73°18',5N и д =53°51' Ost 
	16 — ТМС 

	5.09 
	«U-629» 
	На подходах к Амдерме. 
	 — 
	16 — ТМС 

	20.09 
	«U-20» 
	На подходах к Поти. 
	ш = 42°12',9N и д =41°37',9Ost 
	9 — ТМВ 

	23.09 
	«U-601» 
	На подходах к Диксону. 
	ш=73°25',5М и д =80°40' Ost 
	24 — ТМВ 

	25.09 
	«U-960» 
	То же 
	ш = 73°33' N и д=80°30' Ost 
	24 — ТМВ 

	8.10 
	«U-214» 
	На подходе к Панамскому каналу. 
	ш=9°31',5 N и д =79°54' W 
	15 — SMA 

	25.10 
	«U-453» 
	На подходах к Бриндизи. 
	ш=40°39' N и д =17°59' Ost 
	24 — ТМВ 

	31.10 
	«U-103» 
	Гвинейский залив, на подходах к Токаради. 
	ш = 4°53' N и д =1°40' W 
	8 — ТМС 

	11.11 
	«U-453» 
	На подходах к Бари. 
	ш=41°08' N и д =16°51',3 Ost 
	24-ТМВ 

	14.11 
	«U-636» 
	У западного входа в пролив Югорский Шар. 
	ш = 69°30',5N и д =59°20',5Ost 
	24 — ТМВ 

	28.11 
	«U-453» 
	На подходах к Бриндизи. 
	ш = 40°39'N и д=17°58',5 Ost 
	24 — ТМВ 

	27.08 
	«U-107» 
	У берегов Южной Каролины. 
	ш=32°39',5N и д =79°43' W 
	12 — ТМВ 

	1944 г. 

	27.02 
	«U-20» 
	На подходах к Поти. 
	ш = 42°10'N и д=4Г38',5 Ost 
	9 — ТМВ 

	 — 
	«U-219» 
	На подходах к о. Цейлон. 
	 — 
	12 — SMA 

	 — 
	«U-219» 
	На подходах к о. Цейлон. 
	 — — 
	12 — SMA 

	31.03 
	«U-214» 
	На подходах к Касабланке. 
	ш = 33°54',5N и д=7°51',5 W 
	15 — SMB, 2 — ТМВ 

	1.04 
	«U-218» 
	На подходах к о. Тринидад. 
	ш = 18°30',2N и д=66°10' W 
	15 — SMA, 2 — ТМВ 

	23.06 
	«U-214» 
	У берегов Англии. 
	ш = 50°10',5N и д=4°12',5W 
	14 — SMA 

	1.07 
	«U-218» 
	То же 
	ш=50°00' N и д=5°44',5W 
	5 — SMA 

	 — 
	«U-214» 
	То же 
	ш = 49°46',5N и д=3°50',5W 
	5 — SMA 

	18.08 
	«U-218» 
	То же 
	ш = 49°50',5N и д=5°50' W 
	15 — SMA [387] 

	1.09 
	«U -425» 
	В устье р. Печоры. 
	ш=69°56' N и д=55 °43',5Ost 
	12 — ТМС 

	2.09 
	«U -992» 
	В районе о. Колгуев. 
	ш=68°38'N и д=49°16',5Ost 
	12 — ТМС 

	3.09 
	«U-956» 
	В районе г. Белушья. 
	ш=69°37',5N и д=48°50' Ost 
	12 — ТМС 

	4.09 
	«U-968– 
	В районе м. Канин Нос. 
	ш=68°39',5N и д=49°16',5Ost 
	15 — ТМС 

	4.09 
	«U-965» 
	В районе пролива Югорский Шар. 
	ш=69°37',5 N и д=59°42',5 Ost 
	12 — ТМС 

	5.09 
	«U-636» 
	В районе устья р. Печоры. 
	ш=68°52',5 N и д=57°50',5 Ost 
	12-ТМС 

	21.09 
	«U-292» 
	На подходах к Порккала-Удд. 
	ш=59°57' N и д=24°21' Ost 
	27 — ТМВ 

	21.09 
	«U-1001» 
	То же 
	ш=60°00'N и д=24°18' Ost 
	15 — TMB 

	1945 г. 

	18.04 
	«U-218» 
	У берегов Англии. 
	ш=55°25'N и д=5°15',5 W 
	13 — SMA 

	 — 
	«U-1065» 
	У берегов Шотландии. 
	 — — 
	4 — ТМС 

	 — 
	«U-637» 
	У берегов Англии. 
	 — — 
	4 — ТМС 

	 — 
	«U-1011» 
	То же 
	 — — 
	4 — ТМС 

	 — 
	«U-975» 
	То же 
	 — 
	4 — ТМС 

	 — 
	«U-963» 
	То же 
	 — 
	4 — ТМС 

	18.04 
	«U-258» 
	Бискайский залив. 
	ш=46°28'N и д =1°19',0 W 
	8 — ТМС 


Примечание. Часть минных постановок в таблицу не вошла из-за отсутствия данных. [388]
Приложение 2. 
Сводные данные о потерях немецких подводных лодок
	№ по пор.
	Дата гибели 
	Название лодок 
	Дата вступления в строй 
	Срок службы подводной лодки 
	Место гибели 
	Какими кораблями (самолетами), каким оружием и при каких обстоятельствах потоплена

	
	
	
	
	
	район 
	широта 
	долгота 
	

	  
	1939 г. 

	1
	14.09.39 
	«U-39»
	10.12.38 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Гебридским островам. 
	58°29'N
	11°50'W
	При попытке атаки авианосца «Арк Ройал» произошел преждевременный взрыв торпед в аппарате (по другим данным была атакована и потоплена эскадренными миноносцами из состава охранения авианосца). 

	2
	20.09.39 
	«U-27»
	12.08.36 
	3 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Гебридским островам. 
	58°30'N
	9°06'W
	При выходе в атаку обнаружена и контратакована глубинными бомбами двумя миноносцами; вынуждена всплыть из-за повреждений, личный состав покинул ее. 

	3
	8.10.39 
	«U-12»
	30.09.35 
	4 г. 
	Дуврский пролив. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах. 


	4
	13.10.39 
	«U-40»
	11.02.39 
	8 м. 
	Пролив Па-де-Кале. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах при форсировании пролива. 

	5
	13.10.39 
	«U-42»
	15.07.39 
	3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°12'N
	16°00'W
	Обнаружена в подводном положении и контратакована глубинными бомбами двумя миноносцами. 

	6
	23.10.39 
	«U-16»
	16.05.35 
	3 г. 5 м. 
	Па-де-Кале, пролив 
	51°09'N
	1°28'Ost
	Контратакована корветом глубинными бомбами. 

	7
	29.11.39 
	«U-35»
	13.11.36 
	3 г. 
	Северное море, северная часть. 
	51°09'N
	1°50'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована при погружении тремя миноносцами глубинными бомбами. [389] 

	8
	20.11.39 
	«U-45»
	25.05.38 
	1 г. 6 м. 
	Бискайский залив. 
	45°55'N
	5°05'W
	Эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	9
	4.12.39 
	«U-36»
	16.12.36 
	3 г. 
	Северное море, средняя часть. 
	57°00'N
	5°20'Ost
	Обнаружена в надводном положении и потоплена торпедами подводной лодкой. 

	 
	1940 г. 

	10
	30.01.40 
	«U-55»
	21.12.39 
	8 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Бресту. 
	48°37'N
	7°36'W
	При выходе в атаку контратакована миноносцем; из-за повреждения вынуждена всплыть, а затем была потоплена артиллерией кораблей и бомбами самолетов. 

	11
	12.02.40 
	«U-33»
	25.07.39 
	3 г. 7 М. 
	Ирландское море, залив Клайд. 
	55°25'N
	5°07'W
	Обнаружена патрульными кораблями и атакована глубинными бомбами. Вынуждена всплыть, была подорвана личным составом. 

	12
	5.02.40 
	«U-41»
	24.04.39 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Ирландии. 
	49°21'N
	10°04'Ost
	Атакована эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	13
	29.01.40 
	«U-53»
	24.06.39 
	7 м. 
	Северное море, на подходах к Скапа-Флоу. 
	59°10'N
	5°27'W
	Надводными кораблями глубинными бомбами. 

	14
	25.02.40 
	«U-63»
	18.01.40 
	1 м. 
	Северное море, северная часть. 
	58°43'N
	0°27'W
	При попытке атаковать конвой обнаружена и контратакована миноносцами. 

	15
	16.02.40 
	«U-54»
	23.09.39 
	7 м. 
	Северное море. 
	 — 
	 — 
	Потоплена подводной лодкой. [390] 

	16
	17.03.40 
	«U-100»
	23.01.40 
	2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Фарерским островам. 
	61°00'N
	12°00'W
	После атаки подверглась преследованию и была вынуждена всплыть, таранена миноносцем. 

	17
	16.04.40 
	«U-1»
	29.06.35 
	5 л. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Гебридским островам. 
	58°18'N
	5°47'Ost
	Обнаружена подводной лодкой и атакована торпедами. 

	18
	10.04.40 
	«U-44»
	4.11.39 
	5 м. 
	Норвежское море, на подходах к Нарвику. 
	67°33'N
	12°47'Ost
	Двумя миноносцами глубинными бомбами. 

	19
	15.04.40 
	«U-49»
	12.08.39 
	8 м. 
	Норвежское море, на подходах к Нарвику. 
	68°53'N
	16°59'Ost
	Обнаружена миноносцами охранения десанта и атакована глубинными бомбами. 

	20
	27.04.40 
	«U-50»
	12.12.39 
	8 м. 
	Норвежское море, на подходах к Шетландским островам. 
	62°54'N
	1°56'W
	Обнаружена миноносцами охранения десанта и атакована глубинными бомбами. 

	21
	13.04.40 
	«U-64»
	16.12.39 
	8 м. 
	Норвежское море, на подходах к Нарвику. 
	68°32'N
	17°33'Ost
	Обнаружена и потоплена корабельной авиацией с линейного корабля. 

	22
	30.05.40 
	«U-13»
	30.11.35 
	4 г. 6 м. 
	Северное море, западная часть. 
	52°23'N
	2°01'Ost
	Атакована и потоплена артиллерией с надводных кораблей. 

	23
	1.07.40 
	«U-26»
	11.03.36 
	4 г. 4 м. 
	Бискайский залив, северная часть. 
	48°35'N
	10°55'W
	Контратакована надводным кораблем глубинными бомбами. 

	24
	1.07.40 
	«U-25»
	6.04.36 
	4 г. 4 м. 
	Северное море, южная часть. 
	48°33'N
	10°26'W
	Подорвалась на минах. 

	25
	20.08.40 
	«U-51»
	6.08.38 
	2 г. 
	Бискайский залив, на подходах к Лори а ну. 
	47°25'N
	4°15'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. [391] 

	26
	21.06.40 
	«U-102»
	4.01.40 
	7 м. 
	Северное море. 
	46°28'N
	3°51'W
	Надводными кораблями 

	27
	8.04.40 
	«U-22»
	20.08.36 
	3 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-востоный район 
	57°00'N
	9°00'W
	Подорвалась на минах (по другим данным потоплена артиллерией кораблей). 

	28
	30.10.40 
	«U-32»
	15.04.37 
	3 г. 7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°37'N
	12°20'W
	После неудачной атаки транспорта контратакована миноносцем глубинными бомбами. 

	29
	2.11.40 
	«U-31»
	28.12.36 
	4 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	56°26'N
	10°18'W
	При атаке конвоя обнаружена и контратакована миноносцем. Получив повреждения от бомб, всплыла и была потоплена артиллерией. 

	30
	02.40 
	«U-15»
	7.03.36 
	4 г. 
	Балтийское море, на подходах к о. Рюген. 
	 — 
	 — 
	При выполнении боевой подготовки протаранена своим кораблем. 

	 
	1941 г. 

	31
	21.01.41 
	«U-104»
	19.08.40 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Ирландии. 
	56°28'N
	14°13'W
	При выходе в атаку обнаружена и контратакована бомбами надводным кораблем (по другим данным потоплена 21 ноября 1940 г.). 

	32
	8.03.41 
	«U-47»
	24.12.38 
	2 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Исландии. 
	60°47'N
	19°13'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована миноносцем охранения глубинными бомбами. 

	33
	7.03.41 
	«U-70»
	30.05.40 
	10 м. 
	Атлантический океан, на подходах к Фарерским островам. 
	60°15'N
	14°00'W
	Обнаружена надводным кораблем и подверглась преследованию. Атакована глубинными бомбами и вынуждена была всплыть, затем потоплена артиллерией. [392] 

	34
	28.03.41 
	«U-77»
	18.01.41 
	2 м. 
	Средиземное море, западная часть. 
	37°42'N
	0°10'W
	Самолетами береговой авиации глубинными бомбами. 

	35
	17.03.41 
	«U-99»
	2.11.40 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Фарерским островам. 
	61°16'N
	12°30'W
	При атаке конвоя контратакована двумя корветами охранения, вынуждена всплыть и потоплена артиллерией. Командир взят в плен. 

	36
	23.03.41 
	«U-551»
	7.11.40 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Исландии. 
	62°37'N
	16°47'W
	Миноносцем охранения глубинными бомбами. 

	37
	28.04.41 
	«U-65»
	15.02.40 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, на подходах к Фарерским островам. 
	60°00'N
	17°05'W
	Обнаружена и атакована корветом глубинными бомбами. 

	38
	5.04.41 
	«U-76»
	3.12.40 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°35'N
	20°20'W
	Обнаружена эскадренным миноносцем и атакована глубинными бомбами. 

	39
	9.05.41 
	«U-110»
	25.11.40 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	60°31'N
	33°10'W
	При выходе в атаку обнаружена и таранена кораблем охранения при нахождении под перископом. 

	40
	07.41 
	«U-122»
	2.01.40 
	6 м. 
	Северное море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	41
	18.06.41 
	«U-138»
	27.06.40 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Гибралтарскому проливу. 
	36°04'N
	7°29'W
	Обнаружена патрульными миноносцами и атакована глубинными бомбами при попытке прорваться в пролив. [393] 

	42
	2.06.41 
	«U-147»
	11.12.40 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Ирландии. 
	56°38'N
	10°24'W
	Обнаружена и атакована корветом и эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	43
	27.06.41 
	«U-556»
	6.02.41 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	60°24'N
	29°63'W
	Обнаружена двумя корветами, подверглась преследованию и была атакована глубинными бомбами. 

	44
	29.06.41 
	«U-651»
	12.02.41 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	59°52'N
	18°36'W
	Обнаружена миноносцем в надводном положении и атакована бомбами в момент ухода ее под воду. Всплыла из-за повреждений и была потоплена артиллерией. 

	45
	07.41 
	«U-144»
	20.10.40 
	9 м. 
	Балтийское море, Финский залив. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах. 

	46
	3.08.41 
	«U-401»
	10.04.41 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°27'N
	19°50'W
	Контратакована двумя эскадренными миноносцами глубинными бомбами. 

	47
	25.08.41 
	«U-452»
	29.05.41 
	3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	61°30'N
	18°38'W
	Атакована надводным кораблем и авиацией глубинными бомбами. 

	48
	27.08.41 
	«U-570»
	15.05.41 
	3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	62°15'N
	18°35'W
	При всплытии была атакована авиацией, получила повреждения и взята в плен. Позже англичанами восстановлена и получила название «Граф». 

	49
	11.09.41 
	«U-207»
	7.06.41 
	3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район, на подходах к Гренландии. 
	63°59'N
	37°50'W
	При атаке конвоя в составе группы обнаружена и контратакована эскадренным миноносцем бомбами [394] 

	50
	12.41 
	«U-208»
	5.06.41 
	3 м. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны (по другим данным потоплена авиацией). 

	51
	10.09.41 
	«U-501»
	30.04.41 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западная часть, на подходах к южным берегам Гренландии. 
	62°50'N
	37°50'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована кораблем охранения бомбами. Вынуждена была всплыть, а затем потоплена артиллерией. 

	52
	4.10.41 
	«U-111»
	19.12.40 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Канарским островам. 
	27°15'N
	20°27'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована надводным кораблем. Вынуждена была всплыть, а затем потоплена артиллерией; команда была взята в плен. 

	53
	25.11.41 
	«U-95»
	31.08.40 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	36°24'N
	3°27'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	54
	19.11.41 
	«U-204»
	8.03.41 
	7 м. 
	Средиземное море, при входе в Гибралтарский пролив. 
	35°46'N
	6°02'W
	Обнаружена и атакована корветом глубинными бомбами. 

	55
	30.11.41 
	«U-206»
	17.05.41 
	6 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Сен-Назеру. 
	45°55'N
	7°46'W
	Подорвалась на минах и, получив повреждения, оставлена личным составом. 

	56
	15.11.41 
	«U-583»
	14.08.41 
	4 м. 
	Балтийское море, Данцигский залив. 
	 — 
	 — 
	Столкнулась с другой подводной лодкой при выполнении тренировочных стрельб; от полученных повреждений затонула. 

	57
	16.11.41 
	«U-433»
	24.05.41 
	6 м. 
	Средиземное море, на подходах к Гибралтарскому проливу. 
	36°13'N
	4°12'W
	Обнаружена и атакована корветом глубинными бомбами. [395] 

	58
	28.12.41 
	«U-75»
	19.12.40 
	1 г. 
	Средиземное море, на подходах к Александрии. 
	31°50'N
	26°40'W
	Контратакована эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	59
	23.12.41 
	«U-79»
	13.03.41 
	9 м. 
	Средиземное море, на подходах к Александрии. 
	32°15'N
	25°19'Ost
	Обнаружена двумя миноносцами и атакована глубинными бомбами. 

	60
	15.12.41 
	«U-127»
	24.03.41 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточная часть. 
	36°28'N
	9°12'W
	Обнаружена и контратакована эскадренными миноносцами глубинными бомбами. 

	61
	17.12.41 
	«U-131»
	1.07.41 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о Мадейра. 
	34°30'N
	13°45'W
	Обнаружена при выходе в атаку по конвою и контратакована корветом глубинными бомбами. Вынуждена была всплыть из-за повреждений, а затем потоплена артиллерией. 

	62
	18.12.41 
	«U-434»
	21.06.41 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о. Мадейра. 
	36°08'N
	15°48'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована кораблем глубинными бомбами. Вынуждена была всплыть, в результате артогня и таранного удара была потоплена. 

	63
	21.12.41 
	«U-451»
	3.05.41 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Гибралтарскому проливу 
	35°55'N
	6°08'W
	Обнаружена в надводном положении, подверглась преследованию авиацией и атакована глубинными бомбами. 

	64
	16.12.41 
	«U-557»
	13.02.41 
	10 м. 
	Средиземное море, на подходах к о. Крит. 
	35°33'N
	26°14'Ost
	Таранена итальянским надводным кораблем при проведении боевой подготовки. 


	65
	21.12.41 
	«U-567»
	24.04.41 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о. Мадейра. 
	44°02'N
	20°10'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована кораблем охранения глубинными бомбами. 

	66
	19.12.41 
	«U-574»
	12.06.41 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Исландии. 
	38°12'N
	17°16'W
	После атаки и потопления корабля охранения контратакована другим кораблем охранения глубинными бомбами. Вынуждена была всплыть, при всплытии была таранена. [396] 

	 
	1942 г. 

	67
	2.01.42 
	«U-580»
	24.07.41 
	6 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Затонула при столкновении со своим надводным кораблем. 

	68
	15.01.42 
	«U-93»
	30.07.40 
	1 г. 6 м. 
	Средиземное море, при входе в Адриатическое море. 
	36°40'N
	15°52'Ost
	После атаки всплыла (при плохой видимости) и была атакована торпедами с подводной лодки. 

	69
	12.01.42 
	«U-374»
	21.06.41 
	9 м. 
	Средиземное море, на подходах к Мессине. 
	37°50'N
	16°00'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	70
	9.01.42 
	«U-577»
	3.07.41 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	32°22'N
	26°54'Ost
	Самолетами береговой авиации глубинными бомбами. 

	71
	6.02.42 
	«U-82»
	15.05.41 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	44°10'N
	23°52'W
	При преследовании конвоя обнаружена надводными кораблями и атакована глубинными бомбами. 

	72
	14.03.42 
	«U-133»
	5.07.41 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	38°00'N
	24°00'Ost
	Подорвалась на минах. 

	73
	2.02.42 
	«U-581»
	31.07.41 
	7 м. 
	Атлантический океан, на подходах к Азорским островам. 
	39°00'N
	30°00'W
	Обнаружена двумя миноносцами и атакована бомбами. Вынуждена всплыть, при всплытии была таранена. 

	74
	12.03.42 
	«U-503»
	10.07.41 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	45°50'N
	48°50'W
	Обнаружена самолетом в надводном положении и атакована бомбами. 

	75
	29.03.42 
	«U-585»
	28.08.41 
	7 М. 
	Баренцово море, средняя часть. 
	72°15'N
	34°22'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована (потоплена миноносцем). [397] 

	76
	27.03.42 
	«U-587»
	11.09.41 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°21'N
	21°39'W
	Надводными кораблями глубинными бомбами. 

	77
	24.03.42 
	«U-655»
	11.08.41 
	7 М. 
	Баренцово море, западная часть. 
	73°00'N
	21°00'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована (потоплена миноносцем). 

	78
	1.03.42 
	«U-656»
	17.09.41 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	46°15'N
	53°15'W
	Обнаружена самолетами в надводном положении и атакована глубинными бомбами. 

	79
	14.04.42 
	«U-85»
	7.06.41 
	10 м. 
	Атлантический океан, при входе в Чесапикский залив. 
	35°55'N
	75°13'W
	При выходе в атаку ночью на мелководье обнаружена и контратакована эскадренными кораблями глубинными бомбами. 

	80
	14.04.42 
	«U-252»
	4.10.41 
	6 М. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°00'N
	18°14'W
	Обнаружена и атакована двумя корветами глубинными бомбами. 

	81
	04.42 
	«U-702»
	3.09.41 
	1 Г. 
	Северное море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	82
	2.05.42 
	«U-74»
	31.10.40 
	1 г. 7 М. 
	Средиземное море, западная часть. 
	37°32'N
	0°10'Ost
	Двумя миноносцами во взаимодействии с авиацией. 

	83
	9.05.42 
	«U-352»
	28.08.41 
	9 М. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, при входе в Чесапикский залив. 
	34°12'N
	76°35'W
	После неудачной атаки по патрульному кораблю контратакована им глубинными бомбами. Всплыла из-за повреждений и была оставлена экипажем. 

	84
	28.05.42 
	«U-568»
	1.05.41 
	1 г. 
	Средиземное море, на подходах к Александрии. 
	32°42'N
	24°53'Ost
	Эскадренными миноносцами глубинными бомбами при нападении на конвой. [398] 

	85
	1.05.42 
	«U-573»
	5.06.41 
	11 м. 
	Средиземное море, на подходах к Алжиру. 
	37°00'N
	1°00'Ost
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями глубинными бомбами. 

	86
	13.06.42 
	«U-157»
	19.09.41 
	9 м. 
	Караибское море, на подходах к о. Ямайка. 
	24°13'N
	82°03'W
	Обнаружена авиацией и подошедшими кораблями глубинными бомбами. 

	87
	30.06.42 
	«U-158»
	25.09.41 
	9 м. 
	Атлантический океан, на подходах к Бермудским островам. 
	32°50'N
	67°28'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетами глубинными бомбами. 

	88
	2.06.42 
	«U-652»
	3.04.41 
	1 г. 4 м. 
	Средиземное море, на подходах к Александрии. 
	31°55'N
	25°13'Ost
	  

	89
	1942 г. 
	«U-10»
	9.09.35 
	7 м. 
	Район и причины гибели неизвестны. 
	 — 
	 — 
	  

	90
	24.07.42 
	«U-90»
	19.11.41 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	48°12'N
	40°56'W
	При преследовании конвоя обнаружена и атакована эскадренным миноносцем. 

	91
	11.07.42 
	«U-136»
	30.08.41 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о. Мадейра. 
	33°30'N
	22°52'W
	Обнаружена корветом и атакована глубинными бомбами. 

	92
	12.07.42 
	«U-153»
	19.07.41 
	1 г. 
	Караибское море, на подходах к Панамскому каналу. 
	9°50'N
	81°29'W
	Обнаружена самолетом и атакована подошедшим эсминцем глубинными бомбами. 

	93
	31.07.42 
	«U-213»
	30.08.45 
	11 м. 
	Средиземное море, при входе в Гибралтарский пролив. 
	36°45'N
	4°56'W
	При выходе в атаку обнаружена и контратакована надводными кораблями глубинными бомбами. [399] 

	94
	3.07.42 
	«U-215»
	22.11.41 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, на подходах к Бостону. 
	41°48'N
	66°38'W
	Обнаружена и атакована вооруженной яхтой глубинными бомбами. 

	95
	17.11.42 
	«U-331»
	31.03.41 
	1 г. 4 м. 
	Средиземное море, на подходах к Алжиру. 
	37°05'N
	2°24'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	96
	6.07.42 
	«U-502»
	30.05.42 
	1 г. 2 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	46°10'N
	6°40'W
	Самолетами береговой авиации при нападении на конвой. 

	97
	15.07.42 
	«U-576»
	26.06.41 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, на подходах к Чесапикскому заливу. 
	34°51'N
	75°22'W
	После удачной атаки обнаружена надводным кораблем и атакована совместно с самолетом глубинными бомбами. 

	98
	31.07.42 
	«U-588»
	18.09.41 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	49°59'N
	36°36'W
	Обнаружена и атакована миноносцем глубинными бомбами. 

	99
	7.07.42 
	«U-701»
	16.07.41 
	1 г. 
	Атлантический океан, на подходах к Чесапикскому заливу. 
	34°50'N
	74°55'W
	После постановки мин обнаружена авиацией и контратакована самолетом глубинными бомбами. 

	100
	17.07.42 
	«U-751»
	31.01.41 
	1 г. 6 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	46°30'N
	11°00'W
	Самолетами береговой авиации. 

	101
	31.07.42 
	«U-754»
	28.08.41 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	43°02'N
	64°52'W
	Самолетами береговой авиации. 

	102
	28.08.42 
	«U-94»
	10.08.40 
	2 г. 
	Караибское море, на подходах к острову Гаити. 
	17°40'N
	74°30'W
	Атакована самолетом и вынуждена была всплыть, при всплытии была потоплена артиллерией корабля. [400] 

	103
	1.08.42 
	«U-166»
	23.03.42 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, на подходах к острову Гаити. 
	28°37'N
	64°52'W
	После постановки мин обнаружена авиацией и контратакована самолетом глубинными бомбами. 

	104
	6.08.42 
	«U-210»
	21.02.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	54°25'N
	39°37'W
	Обнаружена в пасмурную погоду в надводном положении и потоплена артиллерией миноносца. 

	105
	3.08.42 
	«U-335»
	17.12.41 
	8 м. 
	Средиземное море, на подходах к Суэцкому каналу. 
	32°25'N
	34°00'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами, после чего затонула. 

	106
	4.08.42 
	«U-372»
	19.04.41 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район, на подходах к Ньюфаундленду. 
	52°25'N
	39°37'W
	Надводными кораблями во взаимодействии с авиацией. 

	107
	8.08.42 
	«U-379»
	29.11.41 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к южной оконечности Гренландии. 
	57°11'N
	30°57'W
	Надводными кораблями в результате атак глубинными бомбами и нанесения таранного удара. 

	108
	20.08.42 
	«U-464»
	30.04.42 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Фарерским островам. 
	61°25'N
	14°40'W
	При следовании к месту встречи для подачи топлива обнаружена в надводном положении и атакована самолетом глубинными бомбами. 

	109
	10.08.42 
	«U-578»
	10.07.41 
	1 г. 1 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	45°59'N
	7°44'W
	Самолетами береговой авиации. 

	110
	22.08.42 
	«U-654»
	5.07.41 
	1 г. 1 м. 
	Караибское море, на подходах к Панамскому каналу. 
	12°00'N
	79°56'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована эскадрильей самолетов. [401] 

	111
	14.09.42 
	«U-88»
	15.10.41 
	11 м. 
	Гренландское море. 
	75°40'N
	4°49'W
	Обнаружена и атакована эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	112
	3.09.42 
	«U-162»
	9.09.41 
	1 г. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район, на подходах к Антильским островам. 
	12°21'N
	59°29'W
	При неудачной атаке эскадренного миноносца контратакована другими кораблями глубинными бомбами. 

	113
	27.09.42 
	«U-165»
	3.02.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°50'N
	3°22'W
	Причины гибели неизвестны; вероятно, подорвалась на минах. 

	114
	2.09.42 
	«U-222»
	23.05.41 
	4 м. 
	Балтийское море, на подходах к Пиллау. 
	54°25'N
	19°30'Ost
	Столкнулась со своим надводным кораблем при тренировочном выходе в море; получив повреждения, затонула. 

	115
	23.09.42 
	«U-253»
	21.10.41 
	6 м. 
	Норвежское море, при входе в Датский пролив. 
	68°19'N
	13°50'W
	Самолетами береговой авиации. 

	116
	15.09.42 
	«U-261»
	23.03.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	59°49'N
	9°28'W
	Самолетами с авиатранспорта глубинными бомбами. 

	117
	16.09.42 
	«U-457»
	5.11.41 
	10 м. 
	Баренцово море, северная часть. 
	75°05'N
	45°15'Ost
	Эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	118
	12.09.42 
	«U-589»
	25.09.41 
	1 г. 
	Гренландское море, южная часть. 
	75°04'N
	4°49'Ost
	При атаке конвоя обнаружена и потоплена миноносцем глубинными бомбами. 

	119
	3.09.42 
	«U-705»
	30.12.41 
	9 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	45°55'N
	10°04'W
	Самолетами береговой авиации при нападении на конвой. 

	120
	3.09.42 
	«U-756»
	30.12.41 
	9 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	47°55'N
	10°04'W
	Самолетами береговой авиации при нападении на конвой. 

	121
	21.10.42 
	«U-116»
	26.07.41 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. [402] 

	122
	9.10.42 
	«U-171»
	25.10.41 
	1 г. 
	Бискайский залив, на подходах к Сен-Назеру. 
	47°30'N
	3°30'W
	Подорвалась на минах. 

	123
	8.10.42 
	«U-179»
	7.03.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, южная часть, юго-восточный район, на подходах к островам Тристан-да-Кунья. 
	33°28'S
	17°05'W
	Обнаружена и атакована эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	124
	20.10.42 
	«U-216»
	15.12.41 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°21'N
	19°25'W
	Во время перехода к берегам Америки для постановки мин обнаружена авиацией и атакована бомбами. 

	125
	16.10.42 
	«U-353»
	31.03.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	53°54'N
	29°30'W
	Обнаружена при атаке конвоя миноносцем и атакована глубинными бомбами. 

	126
	22.10.42 
	«U-412»
	29.04.42 
	6 м. 
	Северное море, на подходах к северным берегам Англии. 
	63°55'N 
	0°24'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	127
	2.10.42 
	«U-512»
	20.12.41 
	10 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район, на подходах к берегам Гвианы. 
	6°50'N
	52°25'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетами глубинными бомбами. 

	128
	24.10.42 
	«U-559»
	27.02.41 
	1 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	32°30'N
	33°00'W
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями. 

	129
	5.10.42 
	«U-582»
	7.08.41 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°41'N
	22°58'W
	Самолетами береговой авиации. 

	130
	12.10.42 
	«U-597»
	2.10.41 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	56°50'N
	28°05'W
	Самолетами береговой авиации. [403] 

	131
	30.10.42 
	«U-599»
	4.12.41 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	47°47'N
	49°50'W
	Надводными кораблями во взаимодействии с авиацией. 

	132
	15.10.42 
	«U-619»
	23.04.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	53°42'N
	35°56'W
	Эскадренным миноносцем сопровождения конвоя. 

	133
	27.10.42 
	«U-627»
	18.06.42 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	59°14'N
	22°49'W
	Самолетами береговой авиации. 

	131
	30.10.42 
	«U-658»
	5.11.41 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	50°32'N
	46°32'W
	Самолетами береговой авиации. 

	135
	15.10.42 
	«U-661»
	12.02.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	53°58'N
	33°43'W
	Самолетами береговой авиации. 

	136
	19.11.42 
	«U-98»
	12.10.40 
	2 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Канарским островам. 
	25°28'N
	11°48'W
	При сближении с конвоем обнаружена и контратакована самолетом глубинными бомбами. 

	137
	5.11.42 
	«U-132»
	28.05.41 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	58°08'N
	33°13'W
	Надводными кораблями при преследовании конвоя и самолетами береговой авиации. 

	138
	15.11.42 
	«U-173»
	15.11.41 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Гибралтарскому проливу. 
	36°09'N
	7°12'W
	После удачной атаки конвоя подверглась преследованию и атакована эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	139
	20.11.42 
	«U-184»
	29.05.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к острову Ньюфаундленду 
	49°25'N
	25°25'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована корветом при уходе под воду. [404] 

	140
	15.11.42 
	«U-259»
	18.02.42 
	9 м. 
	Средиземное море, на подходах к Алжиру. 
	37°20'N
	3°05'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	141
	12.11.42 
	«U-272»
	7.10.42 
	1 м. 
	Балтийское море. 
	37°05'N
	12°00'Ost
	Столкнулась со своим кораблем при тренировочном выходе в море; затонула от полученных повреждений. 

	142
	5.11.42 
	«U-408»
	19.11.41 
	1 г. 
	Норвежское море, на под ходах к Датскому проливу. 
	67°40'N
	18°32'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетом глубинными бомбами. 

	143
	28.11.42 
	«U-411»
	18.03.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	37°05'N
	7°55'Ost
	Обнаружена и потоплена бомбами миноносцем охранения конвоя. 

	144
	21.11.42 
	«U-517»
	21.03.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	46°16'N
	17°09'W
	Обнаружена в надводном положении самолетом и атакована в момент погружения. Вынуждена была всплыть из-за повреждений, при всплытии была подорвана личным составом. 

	145
	30.11.42 
	«U-520»
	19.05.42 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	47°47'N
	49°50'W
	Самолетами береговой авиации. 

	146
	14.11.42 
	«U-595»
	6.11.41 
	1 г. 
	Средиземное море, на подходах к Орану. 
	37°00'N
	0°30'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	147
	13.11.42 
	«U-605»
	15.01.42 
	10 м. 
	Средиземное море, на подходах к Алжиру. 
	37°30'N
	2°30'Ost
	Обнаружена и атакована двумя корветами глубинными бомбами. 

	148
	12.11.42 
	«U-660»
	8.01.42 
	10 м. 
	Средиземное море, на подходах к Орану. 
	36°00'N
	01°00'W
	Обнаружена при попытке атаковать конвой и атакована глубинными бомбами эскадренным миноносцем. [405] 

	149
	8.12.42 
	«U-254»
	8.11.41 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	57°25'N
	35°19'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетом глубинными бомбами. 

	150
	27.12.42 
	«U-356»
	20.12.41 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	45°30'N
	25°40'W
	Обнаружена и атакована двумя миноносцами глубинными бомбами. 

	151
	26.12.42 
	«U-357»
	18.06.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Гебридским островам. 
	56°30'N
	14°00'W
	При атаке конвоя обнаружена и подверглась контратаке и преследованию двумя миноносцами. Вынуждена была всплыть из-за повреждений и затем потоплена артиллерией. 

	152
	10.12.42 
	«U-611»
	26.02.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°09'N
	22°44'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетом глубинными бомбами. 

	153
	15.12.42 
	«U-626»
	11.06.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	56°46'N
	27°12'W
	Обнаружена и потоплена противолодочными катерами. 

	154
	12.42 
	«U-164»
	28.11.41 
	1 г. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район. 
	0°58'N
	39°23'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетами глубинными бомбами. 

	155
	12.42 
	«U-224»
	20.06.42 
	6 м. 
	Средиземное море, на подходах к Орану. 
	36°28'N
	0°49'W
	Обнаружена при выходе в атаку по конвою, контратакована миноносцем глубинными бомбами. 

	156
	12.42 
	«U-337»
	6.05.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	57°40'N
	27°10'W
	Самолетами береговой авиации. 

	157
	12.42 
	«U-553»
	23.12.40 
	2 г. 
	Балтийское море, Финскнй залив. 
	53°00'N
	33°00'Ost
	Причины гибели неизвестны. 

	158
	12.42 
	«U-629»
	27.07.42 
	5 м. 
	Атлантический океан. 
	46°27'N
	5°47'W
	Надводными кораблями при преследовании конвоя. [406] 

	 
	1943 г. 

	159
	21.01.43 
	«U-301»
	9.05.42 
	8 м. 
	Средиземное море, на западных подходах к Корсике. 
	41°27'N
	7°04'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	160
	13.01.43 
	«U-507»
	8.10.41 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северо-западный район. 
	0°38'S
	39°52'W
	Обнаружена в надводном положении при сближении с конвоем и атакована самолетами глубинными бомбами. 

	161
	17.02.43 
	«U-69»
	18.04.40 
	2 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	50°50'N
	40°50'W
	Надводными кораблями при преследовании конвоя артиллерией и глубинными бомбами. 

	162
	4.02.43 
	«U-187»
	23.07.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район 
	50°12'N
	36°34'W
	При выходе в атаку по конвою контратакована кораблями, вынуждена была всплыть и затем потоплена артогнем. 

	163
	17.02.43 
	«U-201»
	25.01.41 
	2 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	50°36'N
	41°07'W
	Миноносцами охранения конвоя глубинными бомбами. 

	164
	17.02.43 
	«U-205»
	3.05.41 
	1 г. 9 м. 
	Средиземное море, на подходах к Тобруку (Африка). 
	32°56'N
	42°01'Ost
	Обнаружена самолетом и атакована эскадренным миноносцем. 

	165
	21.02.43 
	«U-225»
	11.07.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	51°25'N
	27°28'W
	При попытке атаковать конвой контратакована корветом глубинными бомбами. 

	166
	7.02.43 
	«U-265»
	6.06.42 
	8 м. 
	Атлантическим океан, северная часть, северо-восточный район. 
	56°37'N
	22°49'W
	Самолетами береговой авиации. 

	167
	19.02.43 
	«U-268»
	29.07.42 
	7 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Лориану. 
	47°03'N
	5°56'W
	Самолетами береговой авиации. [407] 

	168
	12.02.43 
	«U-442»
	21.03.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Гибралтарскому проливу. 
	37°32'N
	11°56'W
	Самолетами береговой авиации. 


	169
	23.02.43 
	«U-443»
	18.04.43 
	10 м. 
	Средиземное море, на подходах к Гибралтарскому проливу. 
	36°55'N
	2°25'W
	Обнаружена и атакована тремя эскадренными миноносцами глубинными бомбами. 

	170
	10.02.43 
	«U-519»
	7.05.42 
	9 м. 
	Бискайский залив, юго-западная часть. 
	47°05'N
	18°34'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована само четами глубинными бомбами. 

	171
	23.02.43 
	«U-522»
	11.06.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	31°27'N
	26°22'W
	При нападении на конвой обнаружена и потоплена надводными кораблями глубинными бомбами. 

	172
	19.02.43 
	«U-562»
	20.03.41 
	1 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	32°57'N
	20°54'W
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями. 

	173
	25.02.43 
	«U-601»
	18.12.41 
	1 г. 2 м. 
	Норвежское море, на подходах к Лофотенским островам. 
	70°26'N
	12°40'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	174
	22.02.43 
	«U-606»
	22.01.42 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	47°44'N
	33°43'W
	После атаки и потопления трех транспортов контратакована эскадренным миноносцем, вынуждена была всплыть и затем покинута личным составом. 

	175
	7.02.43 
	«U-609»
	12.02.42 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°17'N
	26°38'W
	В плохую видимость обнаружена в нескольких милях от конвоя и атакована корветом глубинными бомбами. [408] 

	176
	14.02.43 
	«U-620»
	30.04.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	39°27'N
	11°34'W
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями. 

	177
	23.04.43 
	«U-189»
	15.08.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	59°50'N
	34°43'W
	Самолетами береговой авиации. 

	178
	24.02.43 
	«U-649»
	19.11.42 
	3 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Столкновение со своим кораблем при тренировочных стрельбах. 

	179
	19.03.43 
	«U-5»
	31.08.35 
	7 г. 6 м. 
	Балтийское море, на подходах к Пиллау. 
	54°25'N
	19°50'Ost
	Повреждена в результате навигационной аварии и выведена из строя. 

	180
	4.03.43 
	«U-83»
	8.02.41 
	2 г. 
	Средиземное море, западная часть. 
	37°10'N
	0°05'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	181
	4.03.43 
	«U-87»
	19.08.41 
	1 г. 7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	41°37'N
	13°31'W
	Самолетами береговой авиации. 

	182
	12.03.43 
	«U-130»
	11.06.41 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	37°10'N
	40°21'W
	После удачной атаки при отрыве обнаружена и контратакована эскадренным миноносцем глубинными бомбами. 

	183
	8.03.43 
	«U-156»
	4.09.41 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северо-западный район. 
	12°38'N
	54°39'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетом глубинными бомбами. 

	184
	28.03.43 
	«U-163»
	21.10.41 
	2 г. 4 м. 
	Бискайский залив. 
	37°42'N
	0°10'W
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями. 

	185
	27.04.43 
	«U-174»
	26.11.41 
	1 г. 5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	43°35'N
	56°18'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетами глубинными бомбами. [409] 

	186
	17.04.43 
	«U-175»
	5.12.41 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	48°50'N
	21°40'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена кораблем и контратакована глубинными бомбами, вынуждена всплыть, при всплытии была потоплена артиллерией кораблей. 

	187
	11.03.43 
	«U-432»
	23.04.41 
	1 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	51°35'N
	28°30'W
	После потопления миноносца контратакована корветом охранения глубинными бомбами, вынуждена всплыть, при всплытии была потоплена артиллерией. 

	188
	11.03.43 
	«U-444»
	9.05.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район, на подходах к Ньюфаундленду. 
	52°20'N
	28°06'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована корветом, вынуждена всплыть, пыталась оторваться, подверглась преследованию. Через 4 часа потоплена глубинными бомбами. 

	189
	25.03.43 
	«U-469»
	7.10.42 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	62°12'N
	16°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	190
	22.03.43 
	«U-524»
	8.07.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Канарским островам. 
	30°15'N
	18°13'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетами с авианосца глубинными бомбами. 

	191
	7.03.43 
	«U-633»
	30.07.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	57°14'N
	26°30'W
	Обнаружена в надводном положении при сближении с конвоем и атакована самолетом. 

	192
	22.03.43 
	«U-665»
	22.07.42 
	8 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	46°47'N
	9°58'W
	Самолетами береговой авиации. [410] 

	193
	2.04.43 
	«U-124»
	11.02.41 
	2 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	41°02'N
	15°39'W
	Надводными кораблями при нападении на конвой. 

	194
	5.04.43 
	«U-167»
	4.07.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	27°47'N
	15°00'W
	Самолетами береговой авиации. 

	195
	27.03.43 
	«U-169»
	16.11.42 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Фарерским островам. 
	60°54'N
	15°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	196
	17.02.43 
	«U-624»
	21.05.42 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть. 
	55°42'N, 47°58'N(OCR: Так в книге) 
	26°17'W
	Самолетами береговой авиации. 

	197
	19.03.43 
	«U-384»
	18.07.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	54°18'N
	26°15'W
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями. 

	198
	23.04.43 
	«U-191»
	20.11.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	56°45'N
	34°25'W
	Эскадренным миноносцем охранения конвоя. 

	199
	25.04.43 
	«U-203»
	18.02.41 
	2 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	55°05'N
	42°25'W
	Надводными кораблями и самолетами с авианосца. 

	200
	5.04.43 
	«U-217»
	31.01.42 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	30°18'N
	42°50'W
	Самолетами с авианосца. [411] 

	201
	30.04.43 
	«U-227»
	22.08.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часгь, северо-восточный район, на подходах к Оркнейским островам. 
	64°05'N
	6°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	202
	10.04.43 
	«U-376»
	21.08.11 
	1 г. 6 м. 
	Средиземное море, на подходах к Специи. 
	45°08'N
	9°33'W
	Самолетами береговой авиации. 

	203
	14.04.43 
	«U-526»
	12.08.42 
	1 г. 8 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Лориану. 
	47°30'N
	3°45'W
	Подорвалась на минах. 

	204
	23.04.43 
	«U-602»
	29.12.41 
	2 г. 2 м. 
	Средиземное море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	205
	6.04.43 
	«U-632»
	23.07.42 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	58°02'N
	28°42'W
	Самолетами береговой авиации. 

	206
	6.04.43 
	«U-635»
	13.08.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	58°25'N
	29°22'W
	Обнаружена и атакована бомбами фрегатом охранения. 

	207
	7.04.43 
	«U-644»
	15.10.42 
	6 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	69°38'N
	5°40'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована торпедами с подводной лодки. 

	208
	24.04.43 
	«U-710»
	2.09.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	61°25'N
	19°45'W
	Самолетами береговой авиации. 

	209
	12.05.43 
	«U-89»
	19.11.41 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	47°01'N
	25°51'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	210
	7.05.43 
	«U-109»
	5.12.40 
	2 г. 5 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	47°06'N
	10°58'W
	Самолетами береговой авиации. [412] 

	211
	6.05.43 
	«U-125»
	3.03.41 
	2 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	52°31'N
	44°50'W
	Контратакована миноносцем охранения бомбами. 

	212
	17.05.41 
	«U-128»
	12.05.41 
	2 г. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район. 
	10°00'S
	35°35'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	213
	15.05.43 
	«U-176»
	15.12.41 
	1 г. 5 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, на подходах к Флоридскому проливу. 
	23°21'N
	80°18'W
	Самолетами береговой авиации. 

	214
	16.05.43 
	«U-182»
	30.06.42 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о. Мадейра. 
	33°55'N
	20°35'W
	Обнаружена при выходе в атаку по конвою и контратакована миноносцем. 

	215
	12.05.43 
	«U-186»
	10.07.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	41°54'N
	31°49'W
	Самолетами с авианосца и надводными кораблями. 

	216
	5.05.43 
	«U-192»
	16.11.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район на подходах к Канаде. 
	54°56'N
	43°44'W
	Корветом охранения конвоя. 

	217
	19.05.43 
	«U-209»
	11.10.41 
	1 г. 7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	54°54'N
	34°49'W
	Обнаружена в подводном положении патрульным кораблем и атакована артиллерией с последующим нанесением таранного удара. 

	218
	20.05.43 
	«U-258»
	4.02.42 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°18'N
	27°49'W
	Самолетами береговой авиации. 

	219
	14.05.43 
	«U-266»
	24.06.42 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°45'N
	26°57'W
	Надводными кораблями во взаимодействии с авиацией. [413] 

	220
	19.05.43 
	«U-273»
	21.10.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	59°25'N
	24°33'W
	Самолетом береговой авиации. 

	221
	21.05.43 
	«U-303»
	16.06.42 
	11 м. 
	Средиземное море, на подходах к Тулону. 
	43°00'N
	5°59'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	222
	22.05.43 
	«U-569»
	8.05.41 
	2 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	50°40'N
	35°21'W
	Самолетами с авианосца. 

	223
	28.05.43 
	«U-301»
	5.08.42 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район, на подходах к Девисову проливу. 
	54°50'N
	37°20'W
	Самолетами береговой авиации. 

	224
	2.05.43 
	«U-332»
	7.06.41 
	1 г. 11 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	44°48'N
	8°58'W
	Самолетами береговой авиации. 

	225
	19.05.43 
	«U-381»
	26.02.42 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	54°41'N
	34°45'W
	Тремя корветами поисковой группы. 

	226
	26.05.43 
	«U-436»
	27.09.41 
	1 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	43°49'N
	15°56'W
	Обнаружена и атакована корветами охранения конвоя. 

	227
	6.05.43 
	«U-438»
	21.11.41 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	52°00'N
	45°10'W
	Контратакована корветами бомбами при нападении на конвой. 

	228
	3.05.43 
	«U-439»
	20.12.41 
	1 г. 5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	43°32'N
	13°20'W
	Навигационная авария: выбросилась на мель и оставлена личным составом. 

	229
	31.05.43 
	«U-440»
	24.01.42 
	1 г. 4 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	45°38'N
	13°04'W
	Самолетами береговой авиации. [414] 

	230
	7.05.43 
	«U-447»
	11.07.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	35°30'N
	11°55'W
	Самолетами береговой авиации. 

	231
	13.05.43 
	«U-456»
	21.08.41 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°37'N
	22°39'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	232
	16.05.43 
	«U-463»
	2.04.42 
	1 г. 1 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	45°30'N
	10°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	233
	5.05.43 
	«U-465»
	25.05.42 
	1 г. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	44°12'N
	8°59'W
	Самолетами береговой авиации. 

	234
	25.05.43 
	«U-467»
	15.07.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Исландии. 
	62°25'N
	14°52'W
	Самолетами береговой авиации. 

	235
	10.05.43 
	«U-528»
	16.09.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	46°55'N
	14°44'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	236
	6.05.43 
	«U-529»
	30.09.42 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	55°45'N
	31°09'W
	Самолетами береговой авиации (по другим данным потоплена 15 февраля 1943 г.) 

	237
	6.05.43 
	«U-530»
	28.10.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район, на подходах к Ньюфаундленду. 
	52°31'N
	44°50'W
	Эскадренным миноносцем охранения конвоя. 

	238
	17.05.43 
	«U-640»
	17.09.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	58°54'N
	42°33'W
	Потоплена надводным кораблем. 

	239
	4.05.43 
	«U-630»
	9.07.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	56°38'N
	42°32'W
	Самолетами береговой авиации. [415] 

	240
	6.05.43 
	«U-638»
	3.09.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	53°06'N
	45°02'W
	Контратакована корветом охранения конвоя бомбами. 

	241
	25.05.43 
	«U-414»
	1.07.42 
	10 м. 
	Средиземное море, западная часть. 
	36°31'N
	0°40'Ost
	Корветом охранения конвоя. 

	242
	3.05.43 
	«U-659»
	9.12.42 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	43°32'N
	13°20'W
	Столкновение с подводной лодкой «U-439» при атаке. 

	243
	31.05.43 
	«U-663»
	14.05.42 
	1 г. 2 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	46°33'N
	11°12'W
	Самолетами береговой авиации. 

	244
	23.05.43 
	«U-752»
	25.05.41 
	2 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	51°40'N
	29°49'W
	При сближении с конвоем обнаружена самолетом и атакована им, получив повреждение, всплыла и была затоплена личным составом. 

	245
	15.05.43 
	«U-753»
	18.06.41 
	1 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	45°28'N
	10°20'W
	Надводными кораблями и авиацией. 

	246
	28.05.43 
	«U-755»
	3.11.41 
	11 м. 
	Средиземное море, на подходах к Балеарским островам. 
	39°58'N
	1°41'W
	Самолетами береговой авиации. 

	247
	19.05.43 
	«U-954»
	23.12.42 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	55°09'N
	35°18'W
	Самолетами береговой авиации. 

	218
	16.06.43 
	«U-97»
	28.09.40 
	2 г. 9 м. 
	Средиземное море, на подходах к Хайфе. 
	33°00'N
	34°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	249
	2.06.43 
	«U-105»
	10.09.40 
	2 г. 9 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северовосточный район, на подходах к Дакару. 
	14°15'N
	17°35'W
	Самолетами береговой авиации. [416] 

	250
	12.06.43 
	«U-118»
	6.12.41 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	30°49'N
	33°49'W
	Самолетами с авианосца. 

	251
	24.06.43 
	«U-119»
	2.04.41 
	2 г. 2 м. 
	Бискайский залив, северная часть. 
	45°00'N
	11°59'W
	Обнаружена и потоплена тремя корветами поисковой группы. 

	252
	24.06.43 
	«U-194»
	8.01.43 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°15'N
	25°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	253
	24.06.43 
	«U-200»
	22.12.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	59°00'N
	26°18'W
	Самолетами береговой авиации. 

	251
	1.06.43 
	«U-202»
	22.03.41 
	2 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, на подходах к Бискайскому заливу. 
	56°12'N
	39°52'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована кораблями охранения глубинными бомбами. 

	255
	4.06.43 
	«U-308»
	23.12.42 
	6 м. 
	Норвежское море, на подходах к Фарерским островам. 
	64°28'N
	3°09'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	256
	14.06.43 
	«U-334»
	3.10.41 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°16'N
	28°20'W
	Фрегатом и корветом при сопровождении конвоя. 

	257
	20.06.43 
	«U-388»
	31.12.42 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	57°36'N
	31°20'W
	Самолетами береговой авиации. 

	258
	11.06.43 
	«U-417»
	26.09.42 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Фарерским островам. 
	63°20'N
	10°30'W
	Самолетами береговой авиации. [417] 

	259
	1.06.43 
	«U-418»
	21.10.42 
	8 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	47°05'N
	8°55'W
	Самолетами береговой авиации. 

	260
	24.06.43 
	«U-449»
	22.08.42 
	10 м. 
	Бискайский залив, южная часть. 
	45°00'N
	11°59'W
	При нападении на конвой обнаружена и потоплена тремя кораблями охранения. 

	261
	2.06.43 
	«U-521»
	3.06.42 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, Чесапикский залив. 
	37°43'N
	73°16'W
	Надводным кораблем. 

	262
	14.06.43 
	«U-563»
	27.03.41 
	2 г. 2 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	46°35'N
	10°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	263
	14.06.43 
	«U-564»
	3.04.41 
	2 г. 2 м. 
	Бискайский залив, южная часть. 
	44°17'N
	10°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	264
	4.05.43 
	«U-594»
	30.10.41 
	1 г. 8 м. 
	Гибралтарский пролив, на подходах из Атлантического океана. 
	35°55'N
	9°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	265
	17.06.43 
	«U-646»
	29.10.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Фарерским островам. 
	62°10'N
	14°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	266
	30.07.43 
	«U-43»
	26.08.39 
	3 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточная часть, на подходах к Азорским островам. 
	34°57'N
	35°11'W
	Самолетами с авианосца. 

	267
	16.07.43 
	«U-67»
	30.05.40 
	3 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	30°05'N
	44°17'W
	Самолетами с авианосца. 

	268
	3.07.43 
	«U-126»
	22.03.41 
	2 г. 4 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	46°02'N
	11°23'W
	Самолетами береговой авиации. [418] 

	269
	15.07.43 
	«U-135»
	16.08.41 
	1 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Канарским островам. 
	28°20'N
	13°17'W
	Надводным кораблем глубинными бомбами и вынужденная всплыть — таранена. 

	270
	15.07.43 
	«U-159»
	4.10.41 
	9 м. 
	Караибское море, средняя часть. 
	15°58'N
	73°44'W
	Самолетами береговой авиации. 

	271
	14.07.43 
	«U-160»
	16.10.41 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	33°54'N
	27°13'W
	Самолетами береговой авиации. 

	272
	31.07.43 
	«U-199»
	28.11.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район. 
	23°54'N
	42°54'W
	Самолетами береговой авиации. 

	273
	8.07.43 
	«U-232»
	28.11.42 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	40°37'N
	13°41'W
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями. 

	274
	28.07.43 
	«U-359»
	5.10.42 
	9 м. 
	Караибское море, восточная часть. 
	15°57'N
	68°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	275
	30.07.43 
	«U-376»
	19.07.41 
	2 г. 
	Средиземное море на западных подходах к Сицилии. 
	36°40'N
	12°28'Ost
	Надводным кораблем. 

	276
	28.07.43 
	«U-404»
	6.08.41 
	1 г. 11 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	45°53'N
	9°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	277
	12.07.43 
	«U-409»
	21.01.42 
	1 г. 6 м. 
	Средиземное море, на подходах к Картахене. 
	37°12'N
	4°00'W
	Обнаружена в надводном положении и потоплена глубинными бомбами. 

	278
	9.07.43 
	«U-435»
	3.08.41 
	1 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	39°48'N
	14°22'W
	Самолетами береговой авиации. [419] 

	279
	24.07.43 
	«U-459»
	15.11.41 
	2 г. 8 м. 
	Бискайский залив, южная часть. 
	45°53'N
	10°38'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетами глубинными бомбами, получив повреждение, была оставлена личным составом. 

	280
	30.07.43 
	«U-461»
	30.01.42 
	1 г. 6 м. 
	Бискайский залив. 
	45°42'N
	11°00'W
	При нахождении в надводном положении вступили в артиллерийский бой с самолетом, потоплены глубинными бомбами. 

	281
	30.07.43 
	«U-462»
	5.03.42 
	1 г. 4 м. 
	45°42'N
	10°57'W
	
	

	282
	13.07.43 
	«U-487»
	21.12.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	27°15'N
	34°18'W
	Самолетами с авианосца. 

	283
	30.07.43 
	«U-504»
	30.07.41 
	2 г. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	45°33'N
	10°47'W
	Обнаружена и потоплена тремя корветами охранения. 

	284
	12.07.43 
	«U-506»
	19.09.41 
	1 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	42°30'N
	16°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	285
	15.07.43 
	«U-509»
	4.11.41 
	1 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о. Мадейра. 
	34°02'N
	26°02'W
	Самолотами с авианосца. [420] 

	286
	19.07.43 
	«U-513»
	10.01.42 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район, на подходах к Сан-Франциско. 
	27°17'N
	47°32'W
	Самолетами береговой авиации. 

	287
	8.07.43 
	«U-514»
	24.01.42 
	9 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	43°37'N
	8°59'W
	Самолетами береговой авиации. 

	288
	23.07.43 
	«U-527»
	25.06.42 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, Азорские острова. 
	35°25'N
	27°56'W
	Самолетами с авианосца. 

	289
	5.07.43 
	«U-535»
	23.12.42 
	7 м. 
	Бискайский залив, южная часть. 
	43°38'N
	9°13'W
	Самолетами береговой авиации. 

	290
	20.07.43 
	«U-553»
	22.02.41 
	2 г. 5 м. 
	Бискайский залив, южная часть. 
	45°10'N
	9°42'W
	Самолетами береговой авиации. 

	291
	12.07.43 
	«U-561»
	13.03.41 
	2 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о. Мадейра. 
	38°16'N
	15°39'W
	В надводном положении атакована торпедой с торпедного катера. 

	292
	9.07.43 
	«U-590»
	2.10.41 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район, на подходах к Гвиана. 
	3°22'N
	48°38'W
	Самолетами береговой авиации. 

	293
	30.07.43 
	«U-591»
	9.10.41 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район, на подходах к Пернамбуко. 
	8°36'N
	34°34'W
	Самолетами береговой авиации. 

	294
	23.07.43 
	«U-598»
	27.11.41 
	1 г. 8 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район. 
	4°05'S
	33°23'W
	Самолетами береговой авиации. [421] 

	295
	13.07.43 
	«U-607»
	29.1.42 
	1 г. 6 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	45°02'N
	9°14'W
	Самолетами береговой авиации. 

	296
	23.07.43 
	«U-613»
	5.03.42 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	35°32'N
	27°56'W
	Эскадренными миноносцами при охранении конвоя. 

	297
	29.07.43 
	«U-614»
	19.03.42 
	1 г. 4 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	46°42'N
	11°03'W
	Самолетами береговой авиации. 

	298
	3.07.43 
	«U-628»
	25.06.42 
	1 г. 1 м. 
	Бискайский залив, северозападная часть. 
	44°11'N
	8°45'W
	Самолетами береговой авиации. 

	299
	15.07.43 
	«U-657»
	8.10.41 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	60°10'N
	31°52'W
	Самолетами береговой авиации. 

	300
	21.07.43 
	«U-662»
	9.04.42 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район, на подходах к Бразилии. 
	3°36'N
	46°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	301
	26.07.43 
	«U-759»
	26.07.43 
	11 м. 
	Караибское море, на подходах к Балеарским островам. 
	18°06'N
	75°00'W
	Самолетами береговой авиации. 

	302
	7.07.43 
	«U-951»
	3.12.42 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к о. Мадейра. 
	37°40'N
	15°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	303
	6.08.43 
	«U-34»
	19.09.36 
	6 г. 11 м. 
	Балтийское море, на подходах к Мемелю. 
	 — 
	 — 
	Таранена своим надводным кораблем. 

	304
	24.08.43 
	«U-84»
	29.04.41 
	2 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, на подходах к Триниданд. 
	27°09'N
	37°03'W
	Самолетами с авианосца. [422] 

	305
	2.08.43 
	«U-106»
	24.09.40 
	2 г. 11 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	46°35'N
	11°55'W
	Самолетами береговой авиации. 

	306
	7.08.43 
	«U-117»
	25.10.41 
	1 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	39°32'N
	38°21'W
	Самолетами с авианосца. 

	307
	24.08.43 
	«U-134»
	20.07.41 
	2 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	42°07'N
	9°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	308
	24.08.43 
	«U-185»
	13.06.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северовосточный район. 
	27°00'N
	37°06'W
	Самолетами с авианосца. 

	309
	20.08.43 
	«U-197»
	10.11.42 
	10 м. 
	Индийский океан, при входе в Мозамбикский залив. 
	28°40'S
	42°36'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	310
	1.08.43 
	«U-383»
	6.06.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°24'N
	12°10'W
	Самолетами береговой авиации. 

	311
	17.08.43 
	«U-403»
	25.05.61 
	2 г. 2 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северовосточный район, на подходах к Дакару. 
	14°11'N
	17°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	312
	1.08.43 
	«U-454»
	24.07.41 
	2 г. 1 м. 
	Бискайский залив, западная часть. 
	45°36'N
	10°23'W
	Самолетами береговой авиации. 

	313
	22.08.43 
	«U-458»
	12.12.41 
	1 г. 8 м. 
	Средиземное море, на южных подходах к Сицилии. 
	36°25'N
	17°39'Ost
	Надводным кораблем (по другим данным самолетами). 

	314
	11.08.43 
	«U-468»
	12.08.42 
	1 г. 
	Атлантический океан, центральная часть, северовосточный район, на подходах к Дакару. 
	17°20'N
	20°07'W
	Обнаружена самолетом и атакована бомбами. [423] 

	315
	16.10.43 
	«U-470»
	7.01.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	58°20'N
	29°20'W
	Самолетами береговой авиации. 

	316
	25.08.43 
	«U-523»
	25.06.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	42°03'N
	18°02'W
	Обнаружена при нападении на конвой и потоплена бомбами эскадренным миноносцем. 

	317
	11.08.43 
	«U-525»
	5.06.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, на подходах к Ньюфаундленду. 
	41°29'N
	38°55'W
	После атаки конвоя обнаружена и контратакована самолетами береговой авиации. 

	318
	3.08.43 
	«U-572»
	29.05.41 
	2 г. 3 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северо-западный район, на подходах к Порт-оф-Спейн. 
	11°33'N
	54°05'W
	Самолетами береговой авиации. 

	319
	11.08.43 
	«U-604»
	8.01.42 
	1 г. 7 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район 
	5°00'S
	20°00'W
	Самолетами береговой авиации. 

	320
	6.08.43 
	«U-615»
	26.03.42 
	5 М. 
	Караибское море, восточная часть. 
	12°38'N
	64°15'W
	Самолетами береговой авиации. 

	321
	30.08.43 
	«U-634»
	6.08.42 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	40°13'N
	19°24'W
	Кораблями охранения конвоя. 

	322
	30.08.43 
	«U-639»
	10.09.42 
	11 м. 
	Карское море 
	76°40' N
	69°40'Ost
	Обнаружена в надводном положении и потоплена торпедами с подводной лодки. 

	323
	3.08.43 
	«U-647»
	5.11.42 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Исландии. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны; возможно подорвалась на мине. [424] 

	324
	9.08.43 
	«U-664»
	17.06.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	40°12'N
	37°29'W
	Самолетами с авианосца. 

	325
	21.08.43 
	«U-670»
	26.01.43 
	7 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Столкнулась со своим кораблем во время тренировочных торпедных стрельб. 

	326
	2.08.43 
	«U-706»
	16.03.42 
	1 г. 5 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	45°15'N
	10°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	327
	27.08.43 
	«U-847»
	23.01.43 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	28°19'N
	37°58'W
	Самолетами с авианосца. 

	328
	27.09.43 
	«U-161»
	8.07.41 
	2 г. 2 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район, на подходах к Сан-Сальвадору. 
	12°30'N
	35°35'W
	Самолетами береговой авиации. 

	329
	27.09.43 
	«U-221»
	9.05.42 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Бискайскому заливу. 
	47°00'N
	18°00'W
	Самолетами береговой авиации. 

	330
	22.09.43 
	«U-229»
	3.10.42 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	54°36'N
	36°25'W
	Обнаружена в надводном положении и потоплена артиллерией эскадренного миноносца. 

	331
	20.09.43 
	«U-338»
	25.06.42 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	57°40'N
	29°48'W
	Самолетами береговой авиации. 

	332
	19.09.43 
	«U-341»
	28.11.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°40'N
	25°30'W
	Самолетами береговой авиации. [425] 

	333
	20.09.43 
	«U-346»
	7.06.43 
	3 м. 
	Балтийское море, Данцигский залив. 
	54°25'N
	19°50'Ost
	Выскочила на мель и, получив повреждение, была выведена из строя. 

	334
	11.09.43 
	«U-617»
	9.04.42 
	1 г. 5 м. 
	Средиземное море, на подходах к Орану. 
	35°30'N
	3°27'W
	Самолетами береговой авиации. 

	335
	7.09.43 
	«U-669»
	16.12.42 
	3 м. 
	Бискайский залив. 
	45°36'N
	10°13'W
	Самолетами береговой авиации. 

	336
	8.09.43 
	«U-983»
	11.06.43 
	3 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Затонула в результате столкновения. 

	337
	28.10.43 
	«U-220»
	8.43 
	2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°53'N
	33°30'W
	Самолетами с авианосца. 

	338
	23.10.43 
	«U-274»
	7.11.42 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	57°14'N
	27°50'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	339
	4.10.43 
	«U-279»
	3.02.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	60°51'N
	28°26'W
	Авиацией и надводными кораблями. 

	340
	29.10.43 
	«U-282»
	25.08.43 
	2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	55°28'N
	31°57'W
	Обнаружена при нападении на конвой и потоплена бомбами с миноносцев. 

	341
	4.10.43 
	«U-336»
	14.02.42 
	1 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	61°40'N
	26°53'W
	Самолетами береговой авиации. 

	342
	20.10.43 
	«U-378»
	10.11.41 
	2 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	47°40'N
	28°27'W
	Самолетами с авианосца. 

	343
	5.10.43 
	«U-389»
	16.02.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	62°43'N
	27°47'W
	Самолетами береговой авиации. [426] 

	344
	13.10.43 
	«U-402»
	20.05.41 
	2 г. 5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°56'N
	29°41'W
	Самолетами береговой авиации. 

	345
	8.10.43 
	«U-419»
	18.11.42 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	56°31'N
	27°05'W
	Самолетами береговой авиации. 

	346
	26.10.43 
	«U-420»
	16.12.42 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	50°49'N
	41°01'W
	Самолетами береговой авиации. 

	347
	4.10.43 
	«U-422»
	10.02.43 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район на подходах к Азорским островам. 
	43°18'N
	28°58'W
	Самолетами с авианосца. 

	348
	4.10.43 
	«U-460»
	24.11.41 
	1 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	43°13'N
	28°58'W
	Самолетами с авианосца. 

	349
	4.08.43 
	«U-489»
	8.03.43 
	5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	61°11'N
	14°38'W
	Самолетами береговой авиации. 

	350
	14.10.43 
	«U-533»
	25.11.42 
	10 м. 
	Персидский залив, на подходах к Ормузскому проливу. 
	25°28'N
	54°30'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	351
	17.10.43 
	«U-540»
	10.03.43 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°38'N
	31°56'W
	Самолетами береговой авиации. 

	352
	31.10.43 
	«U-584»
	21.08.41 
	2 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	49°14'N
	31°55'W
	Самолетами с авианосца. [427] 

	353
	8.10.43 
	«U-610»
	19.02.42 
	1 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°45'N
	24°33'W
	Самолетами береговой авиации. 

	354
	17.10.43 
	«U-631»
	16.07.42 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	58°13'N
	32°29'W
	Надводными кораблями и самолетами береговой авиации. 

	355
	8.10.43 
	«U-643»
	8.10.42 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточная часть, 
	56°14'N
	26°55'W
	Авиацией. 

	356
	31.10.43 
	«U-732»
	24.10.42 
	1 г. 
	Средиземное море, при входе в Гибралтарский пролив. 
	35°54'N
	5°52'W
	Контратакована фрегатами охранения конвоя. 

	357
	17.10.43 
	«U-841»
	6.02.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	59°57'N
	31°06'W
	Фрегатами охранения конвоя. 

	358
	16.10.43 
	«U-844»
	7.04.43 
	6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°30'N
	27°16'W
	Самолетами береговой авиации. 

	359
	16.10.43 
	«U-964»
	18.02.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	57°27'N
	28°47'W
	Самолетами береговой авиации. 

	360
	29.11.43 
	«U-86»
	8.07.41 
	2 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	39°33'N
	19°01'W
	Самолетами с авианосца. 

	361
	19.11.43 
	«U-211»
	7.03.42 
	1 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	40°15'N
	19°18'W
	Самолетами береговой авиации [428] 

	362
	6.11.43 
	«U-226»
	1.08.42 
	1 г. 3 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	44°49'N
	41°13'W
	Контратакована тремя кораблями охранения конвоя. 

	363
	16.11.43 
	«U-280»
	13.02.43 
	9 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°11'N
	27°32'W
	Самолетами береговой авиации. 


	364
	31.10.43 
	«U-306»
	20.10.42 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	46°19'N
	20°44'W
	Потоплена глубинными бомбами двумя кораблями охранения конвоя. 

	365
	30.10.43 
	«U-340»
	16.10.42 
	1 г. 1 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Гибралтарскому проливу. 
	35°39'N
	5°15'W
	Надводными кораблями и авиацией. 

	366
	1.11.43 
	«U-405»
	17.09.41 
	2 г. 2 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район, 
	49°00'N
	31°14'W
	Эскадренным миноносцем при нападении на конвой. 

	367
	30.11.43 
	«U-431»
	5.04.41 
	2 г. 6 М. 
	Средиземное море, на подходах к Тулону. 
	43°04'N
	5°57'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	368
	12.11.43 
	«U-508»
	20.10.41 
	2 г. 1 М. 
	Бискайский залив, восточная часть. 
	46°00'N
	7°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	369
	20.11.43 
	«U-536»
	13.01.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	43°50'N
	19°35'W
	Миноносцами охранения конвоя. 

	370
	21.11.43 
	«U-538»
	10.02.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	45°40'N
	19°35'W
	Обнаружена и атакована двумя фрегатами. [429] 

	371
	28.11.43 
	«U-542»
	7.04.43 
	7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	39°03'N
	16°28'W
	Самолетами береговой авиации. 

	372
	25.11.43 
	«U-600»
	11.12.41 
	1 Г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	40°31'N
	22°07'W
	Кораблями охранения конвоя. 

	373
	23.11.43 
	«U-648»
	12.11.42 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	42°40'N
	20°37'W
	Обнаружена и потоплена фрегатом охранения конвоя. 

	374
	9.11.43 
	«U-707»
	1.07.42 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	40°31'N
	20°17'W
	Самолетами береговой авиации. 

	375
	18.11.43 
	«U-718»
	25.06.43 
	5 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Таранена своим надводным кораблем. 

	376
	20.11.43 
	«U-768»
	14.10.43 
	1 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Таранена своим надводным кораблем. 

	377
	6.11.43 
	«U-842»
	1.03.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	43°42'N
	42°08'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	378
	5.11.43 
	«U-848»
	20.02.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район, на подходах к о. Вознесения. 
	10°09'S
	18°00'W
	Самолетами береговой авиации. 

	379
	10.11.43 
	«U-966»
	4.03.43 
	7 м. 
	Бискайский залив, северная часть. 
	44°00'N
	08°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	380
	12.12.43 
	«U-172»
	5.11.41 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	26°19'N
	29°58'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	381
	16.12.43 
	«U-73»
	30.09.40 
	3 г. 3 м. 
	Средиземное море, западная часть. 
	36°07'N
	00°50'W
	Обнаружена и атакована патрульным кораблем. [430] 

	382
	21.12.43 
	«U-284»
	4.04.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	55°04'N
	30°04'W
	При плавании выскочила на риф и была затоплена личным составом. 

	383
	13.12.43 
	«U-345»
	4.05.43 
	3 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к берегам Ирландии. 
	54°06'N
	12°09'W
	Подорвалась на минах. 

	384
	13.12.43 
	«U-391»
	24.04.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	45°45'N
	9°45'W
	Самолетами береговой авиации. 

	385
	13.12.43 
	«U-593»
	23.10.41 
	2 г. 2 м. 
	Средиземное море, на подходах к Алжиру. 
	37°38'N
	5°58'Ost
	После атаки конвоя подверглась преследованию и атакована надводным кораблем глубинными бомбами. 

	386
	24.12.43 
	«U-645»
	20.10.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Азорским островам. 
	45°20'N
	21°40'W
	При выходе в атаку по конвою атакована миноносцем. 

	387
	20.12.43 
	«U-850»
	17.04.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	32°54'N
	37°01'W
	Самолетами с авианосца. 

	388
	25.11.43 
	«U-849»
	11.03.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район. 
	6°30'S
	5°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	 
	1944 г. 

	389
	9.01.44 
	«U-81»
	26.04.41 
	2 г. 9 м. 
	Пола, Италия. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации попала бомба. 

	390
	13.01.44 
	«U-231»
	14.11.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	44°15'N
	20°38'W
	Самолетами береговой авиации. [431] 

	391
	20.01.44 
	«U-263»
	6.10.42 
	1 г. 3 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Ла-Рошель. 
	46°10'N
	1°14'W
	Подорвалась на минах. 

	392
	28.01.44 
	«U-271»
	23.09.42 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°15'N
	15°52'W
	Самолетами береговой авиации. 

	393
	17.01.44 
	«U-305»
	17.09.42 
	4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	49°39'N
	20°10'W
	Эскадренным миноносцем. 

	394
	30.01.44 
	«U-314»
	10.06.43 
	7 м. 
	Баренцово море, средняя часть. 
	73°41'N
	29°30'Ost
	Двумя эскадренными миноносцами. 

	395
	30.01.44 
	«U-364»
	3.05.43 
	8 м. 
	Бискайский залив, восточная часть. 
	45°25'N
	05°15'W
	Самолетами береговой авиации. 

	396
	30.01.44 
	«U-377»
	2.10.41 
	3 г. 2 м. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	397
	8.01.44 
	«U-426»
	12.05.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	46°47'N
	10°42'W
	Самолетами береговой авиации. 

	398
	16.01.44 
	«U-544»
	5.05.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	40°30'N
	37°20'W
	Самолетами с авианосца. 

	399
	28.01.44 
	«U-571»
	22.05.41 
	2 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	52°41'N
	14°27'W
	Самолетами береговой авиации. 

	400
	31.01.44 
	«U-592»
	16.10.41 
	2 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°20'N
	17°29'W
	Тремя кораблями поисковой группы. 

	401
	19.01.44 
	«U-641»
	24.09.42 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°25'N
	18°49'W
	Корветом охранения конвоя. [432] 

	402
	8.01.44 
	«U-757»
	30.01.43 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°33'N
	18°03'W
	Фрегатом и корветом охранения конвоя. 

	403
	25.02.41 
	«U-972»
	8.04.43 
	9 М. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	404
	01.41 
	«U-566»
	17.04.41 
	3 г. 8 М. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°00'N
	7°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	405
	18.02.44 
	«U-7»
	18.07.35 
	8 л. 7 М. 
	Балтийское море, на подходах к Пиллау. 
	54°25'N
	19°50'Ost
	Обнаружена авиацией и повреждена бомбами, выведена из строя (по другим данным затонула в результате аварии). 

	406
	25.02.44 
	«U-91»
	28.01.42 
	2 г. 1 М. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	49°45'N
	26°20'W
	При погружении обнаружена надводными кораблями и атакована глубинными бомбами. Покинута личным составом. 

	407
	6.02.44 
	«U-177»
	13.03.42 
	1 г. 11 М. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район. 
	10°35'S
	23°15'W
	Самолетами береговой авиации. 

	408
	9.02.44 
	«U-238»
	20.02.43 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	49°44'N
	16°07'W
	Надводными кораблями. 

	409
	24.02.44 
	«U-257»
	14.01.42 
	2 г. 1 М. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°19'N
	26°00'W
	Обнаружена и атакована глубинными бомбами и вынуждена была всплыть, при всплытии была потоплена артиллерией надводными кораблями. 

	410
	19.02.44 
	«U-264»
	25.02.42 
	2 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°31'N
	22°05'W
	После атаки конвоя контратакована надводным кораблем, вынуждена была всплыть из-за повреждений и была затоплена личным составом. [433] 

	411
	11.02.44 
	«U-283»
	31.03.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Гебридским островам. 
	60°45'N
	12°50'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована самолетом, получив повреждения, была затоплена личным составом. 

	412
	19.02.44 
	«U-386»
	10.10.42 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°51'N
	22°41'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	413
	17.02.44 
	«U-400»
	18.03.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	51°16'N
	8°05'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	414
	18.02.44 
	«U-406»
	22.10.41 
	2 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°32'N
	23°36'W
	Английским фрегатом. 

	415
	11.02.41 
	«U-424»
	7.04.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	50°00'N
	18°14'W
	Двумя кораблями охранения. 

	416
	10.02.44 
	«U-545»
	19.05.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°17'N
	13°22'W
	Самолетами береговой авиации. 

	417
	10.02.44 
	«U-666»
	26.08.42 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	53°56'N
	17°16'W
	Самолетами с авианосца. 

	418
	24.02.44 
	«U-713»
	29.12.42 
	1 г. 2 м. 
	Норвежское море, северовосточная часть. 
	69°27'N
	4°53'Ost
	Эскадренным миноносцем. 

	419
	9.02.44 
	«U-734»
	5.12.42 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточная часть. 
	49°43'N
	16°23'W
	Атакована двумя шлюпами поисковой группы глубинными бомбами. 

	420
	14.02.44 
	«U-738»
	20.02.43 
	1 г. 
	Балтийское море, Данцигский залив. 
	54°31'N
	18°33'Ost
	Столкнулась со своим кораблем при тренировочных торпедных атаках. [434] 

	421
	8.02.44 
	«U-762»
	30.01.43 
	1 Г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	49°02'N
	16°58'W
	Кораблями охранения конвоя глубинными бомбами. 

	422
	4.02.44 
	«U-854»
	19.07.43 
	7 М. 
	Балтийское море, на подходах к Штральзунду. 
	53°58'N
	14°17'Ost
	Подорвалась на минах. 

	423
	27.12.44 
	«U-877»
	24.03.44 
	9 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	46°25'N
	36°38'W
	Корветом глубинными бомбами. 

	424
	17.03.44 
	«U-28»
	12.09.36 
	7 л. 7 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Повреждена авиацией и выведена из строя. 

	425
	29.03.44 
	«U-223»
	6.06.42 
	1 г. 9 м. 
	Средиземное море, на подходах к Мессине. 
	38°48'N
	14°10'Ost
	Эскадренными миноносцами. 

	426
	10.03.44 
	«U-343»
	18.02.43 
	1 г. 1 м. 
	Средиземное море, на подходах к Бизерте, 
	38°07'N
	9°41'Ost
	Атакована траулером глубинными бомбами. 

	427
	29.02.44 
	«U-358»
	18.08.42 
	1 г. 7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	45°46'N
	23°16'W
	После атаки конвоя обнаружена, подверглась контратаке глубинными бомбами надводным кораблем. 

	428
	5.03.44 
	«U-366»
	16.07.43 
	8 м. 
	Баренцово море. 
	72°10'N
	14°45'Ost
	Самолетами с авианосца. 

	429
	11.03.44 
	«U-380»
	22.12.41 
	2 г. 3 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу. 

	430
	16.03.44 
	«U-392»
	29.05.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, на подходах к Бермудским островам. 
	35°55'N
	05°41'W
	Надводными кораблями и авиацией. 

	431
	11.03.44 
	«U-410»
	23.02.42 
	2 г. 1 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	432
	9.03.44 
	«U-450»
	12.09.42 
	1 г. 6 м. 
	Средиземное море, на подходах к Неаполю. 
	41°11'N
	12°27'Ost
	Группой эскадренных миноносцев [435] 

	433
	4.03.44 
	«U-472»
	26.05.43 
	10 м. 
	Баренцово море, западная часть. 
	73°05'N
	26°40'Ost
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	434
	11.03.44 
	«UIT-22»
	 — 
	 — 
	Бискайский залив. 
	41°28'N
	17°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	435
	13.03.44 
	«U-575»
	19.06.41 
	2 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	46°18'N
	27°34'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и атакована самолетом, вынуждена была всплыть; при всплытии была потоплена артиллерией кораблей охранения. 

	436
	1.03.44 
	«U-603»
	2.01.42 
	2 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°55'N
	26°10'W
	Американским эскадренным миноносцем. 

	437
	10.03.44 
	«U-625»
	4.06.42 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	52°35'N
	20°19'W
	Самолетами береговой авиации. 

	438
	15.03.44 
	«U-653»
	25.05.41 
	2 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	53°46'N
	24°35'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с самолетами с авианосца. 

	439
	1.03.44 
	«U-709»
	12.08.42 
	1 г. 7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	49°10'N
	26°00'W
	Группой эскадренных миноносцев. 

	440
	5.03.44 
	«U-744»
	5.06.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, при входе в Ирландское море. 
	52°01'N
	22°37'W
	Атакована глубинными бомбами и вынуждена была всплыть, при всплытии была потоплена торпедами миноносцем. 

	441
	16.03.44 
	«U-801»
	24.03.43 
	1 г. 
	Атлантический океан, центральная часть, северовосточный район. 
	16°42'N
	30°28'W
	Самолетами с авианосца и надводными кораблями. 

	442
	10.03.44 
	«U-845»
	1.05.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°20'N
	20°33'W
	Группой эскадренных миноносцев. [436] 

	443
	29.03.44 
	«U-961»
	4.02.43 
	1 Г. 1 м. 
	Северное море, у берегов Англии. 
	64°31'N
	3°49'W
	Английским шлюпом охранения конвоя. 

	444
	29.03.44 
	«U-851»
	21.05.43 
	10 м. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	445
	6.03.44 
	«U-973»
	15.01.43 
	11 м. 
	Норвежское море, восточная часть. 
	70°04'N
	5°48'Ost
	Самолетами с авианосца. 

	446
	25.03.44 
	«U-976»
	5.05.43 
	10 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Ла-Рошель. 
	46°48'N
	2°43'W
	Самолетами береговой авиации. 

	447
	17.03.44 
	«U-1013»
	2.03.44 
	1 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	При испытаниях столкнулась с надводным кораблем. 

	448
	19.03.44 
	«U-1059»
	1.05.13 
	10 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район. 
	13°10'N
	33°44'W
	Самолетами с авианосца. 

	449
	8.04.41 
	«U-2»
	27.07.35 
	8 л. 9 м. 
	Балтийское море, южная часть. 
	 — 
	 — 
	Столкнулась со своим кораблем во время тренировки в море. 

	450
	10.04.44 
	«U-68»
	11.06.40 
	3 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	33°25'N
	18°59'W
	Самолетами с авианосца. 

	451
	22.04.44 
	«U-108»
	22.10.40 
	3 г. 6 м. 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации попала бомба. 

	452
	14.01.44 
	«UIT-23»
	 — 
	 — 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район. 
	4°25'N
	10°09'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована торпедами подводной лодкой. 

	453
	28.04.44 
	«U-193»
	10.12.42 
	1 г. 4 м. 
	Бискайский залив. 
	45°38'N
	9°43'W
	Самолетами береговой авиации. 

	454
	3.04.44 
	«U-288»
	26.06.43 
	10 м. 
	Баренцово море. 
	73°44'N
	27°12'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	455
	6.04.14 
	«U-302»
	7.07.42 
	1 г. 9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	45°05'N
	35°11'W
	Английским фрегатом охранения. [437] 

	456
	24.04.44 
	«U-311»
	23.03.43 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	50°36'N
	18°36'W
	Самолетами береговой авиации. 

	457
	17.04.44 
	«U-342»
	21.01.43 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	60°23'N
	29°20'W
	Самолетами береговой авиации. 

	458
	1.04.44 
	«U-355»
	29.10.41 
	2 г. 6 м. 
	Норвежское море. 
	73°07'N
	10°21'Ost
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	459
	2.04.44 
	«U-360»
	12.11.42 
	1 г. 5 м. 
	Гренландское море. 
	73°28'N
	13°04'Ost
	Эскадренным миноносцем. 

	460
	29.04.44 
	«U-421»
	13.01.43 
	1 г. 3 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу, бомбами. 

	461
	14.04.44 
	«U-448»
	1.08.42 
	1 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	46°22'N
	19°35'W
	Шлюпом и фрегатом охранения конвоя. 

	462
	6.04.44 
	«U-455»
	18.09.41 
	2 г. 7 м. 
	Средиземное море, на подходах к Специи. 
	44°04'N
	9°51'Ost
	Причины гибели неизвестны. 

	463
	26.04.44 
	«U-488»
	1.02.43 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район. 
	17°54'N
	38°05'W
	Двумя эскадренными миноносцами. 

	464
	9.04.44 
	«U-515»
	21.02.42 
	2 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	31°35'N
	19°18'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	465
	16.04.44 
	«U-550»
	28.07.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	40°09'N
	69°44'W
	Эскадренными миноносцами. 

	466
	24.04.44 
	«U-761»
	3.12.42 
	1 г. 4 м. 
	Средиземное море, на подходах к Гибралтарскому проливу. 
	35°55'N
	5°45'W
	Надводным кораблем и авиацией. [438] 

	467
	27.04.44 
	«U-803»
	7.09.43 
	7 м. 
	Балтийское море, на подходах к Штральзунду. 
	53°55'N
	14°57'Ost
	Подорвалась на минах. 

	468
	7.04.44 
	«U-856»
	19.08.43 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к Нью-Йорку. 
	40°18'N
	62°22'W
	Эскадренными миноносцами. 

	469
	19.04.44 
	«U-974»
	22.04.43 
	1 г. 
	Северное море, на подходах к Норвежскому побережью. 
	59°08'N
	5°23'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована торпедами подводной лодкой. 

	470
	17.01.44 
	«U-986»
	24.06.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°09'N
	12°51'W
	Надводным кораблем. 

	471
	8.04.44 
	«U-962»
	11.02.43 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	45°43'N
	19°57'W
	Английскими шлюпами. 

	472
	6.05.44 
	«U-66»
	30.03.40 
	4 г. 1 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район. 
	17°17'N
	32°29'W
	Самолетами с авианосца и надводными кораблями. 

	473
	16.05.44 
	«U-240»
	3.04.43 
	1 г. 1 м. 
	Норвежское море, у Лангфьорд. 
	63°05'N
	3°10'W
	Самолетами береговой авиации. 

	474
	18.05.44 
	«U-241»
	24.07.43 
	10 м. 
	Норвежское море, у Лангфьорд. 
	63°36'N
	1°42'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	475
	3.05.44 
	«U-371»
	15.03.41 
	3 г. 2 м. 
	Средиземное море, на подходах к Бизерте. 
	37°01'N
	5°30'Ost
	Группой эскадренных миноносцев. 

	476
	1.05.44 
	«U-277»
	21.12.42 
	1 г. 5 м. 
	Гренландское море. 
	73°24'N
	15°32'Ost
	Надводными кораблями при нападении на конвой. 

	477
	27.05.41 
	«U-292»
	13.03.43 
	1 г. 2 м. 
	Норвежское море, на подходах к Шетландским островам. 
	62°37'N
	0°57'Ost
	Самолетами береговой авиации. [439] 

	478
	30.05.44 
	«U-289»
	10.07.43 
	10 м. 
	Гренландское море. 
	73°32'N
	0°28'Ost
	Эскадренным миноносцем. 

	479
	20.05.44 
	«U-453»
	26.06.41 
	2 г. 11 м. 
	Средиземное море, на подходах к северным берегам Сицилии. 
	38°13'N
	16°36'Ost
	Группой эскадренных миноносцев и самолетами. 

	480
	5.05.44 
	«U-473»
	16.06.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	49°29'N
	21°22'W
	Группой кораблей поискового отряда. 

	481
	24.05.41 
	«U-476»
	28.07.43 
	10 м. 
	Норвежское море, на подходах к Ланг-фьорду. 
	65°08'N
	4°53'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	482
	29.05.44 
	«U-549»
	14.07.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	31°13'N
	23°03'W
	Эскадренными миноносцами. 

	483
	14.05.44 
	«U-616»
	2.04.42 
	2 г. 1 м. 
	Средиземное море, на подходах к Алжиру. 
	36°46'N
	0°52'Ost
	Надводными кораблями и самолетами береговой авиации. 

	484
	2.05.44 
	«U-674»
	5.06.43 
	11 м. 
	Норвежское море, восточная часть. 
	70°32'N
	4°37'Ost
	Надводными кораблями при нападении на конвой и авиацией. 

	485
	24.05.44 
	«U-675»
	14.07.43 
	10 м. 
	Норвежское море, на подходах к Ланг-фьорду. 
	62°27'N
	3°04'Ost
	Самолетами береговой авиации. 


	486
	15.05.44 
	«U-731»
	3.10.42 
	1 г. 9 м. 
	Средиземное море, западная часть. 
	35°54'N
	5°45'W
	Надводными кораблями и авиацией. 

	487
	6.05.44 
	«U-765»
	16.06.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	52°80'N
	28°28'W
	Надводными кораблями и авиацией. 

	488
	4.05.44 
	«U-846»
	29.05.43 
	1 г. 
	Бискайский залив. 
	46°04'N
	9°20'W
	Самолетами береговой авиации. 

	489
	2.05.44 
	«U-852»
	15.06.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, северозападный район. 
	9°32'N
	50°59'W
	Самолетами береговой авиации. [440] 

	490
	2.05.44 
	«U-959»
	21.01.43 
	1 г. 4 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Ла-Рошель. 
	69°20'N
	0°20'W
	Самолетами береговой авиации. 

	491
	19.05.44 
	«U-960»
	28.01.43 
	1 г. 4 м. 
	Средиземное море, на подходах к Алжиру. 
	37°20'N
	1°35'Ost
	Надводными кораблями и авиацией. 

	492
	25.05.44 
	«U-990»
	28.07.43 
	10 м. 
	Норвежское море, юго-восточная часть. 
	65°05'N
	7°28'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	493
	19.05.44 
	«U-1015»
	23.03.44 
	2 м. 
	Балтийское море, Данцигский залив. 
	54°25'N
	19°50'Ost
	Столкнулась со своим надводным кораблем во время тренировочного плавания. 

	494
	13.05.44 
	«U-1224»
	20.10.43 
	7 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район. 
	18°08'N
	33°13'W
	Американским эскадренным миноносцем. 

	495
	24.06.44 
	«U-1225»
	10.11.43 
	7 м. 
	Норвежское море, на подходах к Фарерским островам. 
	63°00'N
	0°50'W
	Самолетами береговой авиации. 

	496
	25.06.44 
	«U-269»
	19.08.42 
	1 г. 10 м. 
	Ла-Манш, на подходах к Портленду. 
	50°01'N
	2°59'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	497
	26.06.44 
	«U-317»
	23.10.43 
	8 м. 
	Норвежское море, на подходах к Ланг-фьорду. 
	62°03'N
	1°45'Ost
	Самолетами береговой авиации и надводными кораблями. 

	498
	8.06.44 
	«U-373»
	22.05.41 
	3 г. 1 м. 
	Ла-Манш, на подходах к Шербуру. 
	48°10'N
	5°31'W
	Самолетами береговой авиации. 

	499
	17.06.44 
	«U-423»
	3.03.43 
	1 г. 3 м. 
	Норвежское море, на подходах к Ланг-фьорду. 
	63°06'N
	2°05'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	500
	18.06.44 
	«U-441»
	21.02.42 
	2 г. 2 м. 
	Ла-Манш, на подходах к Бресту. 
	49°03'N
	4°48'W
	Самолетами береговой авиации. 

	501
	30.06.44 
	«U-478»
	8.09.43 
	9 м. 
	Норвежское море. 
	63°27'N
	0°50'Ost
	Самолетами береговой авиации. [441] 

	502
	12.06.44 
	«U-479»
	27.10.43 
	1 г. 2 м. 
	Балтийское море, в устье Финского залива. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	503
	4.06.44 
	«U-505»
	26.08.41 
	2 г. 10 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район, на подходах к островам Зеленого Мыса. 
	21°30'N
	19°20'W
	Самолетами с авианосца и надводными кораблями. 

	504
	11.06.44 
	«U-490»
	27.03.43 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	42°47'N
	40°08'W
	Самолетами с авианосца совместно с кораблями. 

	505
	3.06.44 
	«U-477»
	18.08.43 
	10 м. 
	Норвежское море. 
	63°59'N
	1°37'Ost
	Авиацией. 

	506
	8.06.44 
	«U-628»
	14.05.42 
	2 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	48°27'N
	5°47'W
	Самолетами береговой авиации. 

	507
	13.06.44 
	«U-715»
	17.03.43 
	1 г. 3 м. 
	Норвежское море, на подходах к Фарерским островам. 
	62°45'N
	2°01'W
	Самолетами береговой авиации. 

	508
	26.06.44 
	«U-719»
	27.07.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°33'N
	11°02'W
	Эскадренным миноносцем охранения конвоя. 

	509
	9.06.44 
	«U-740»
	27.03.43 
	1 г. 3 м. 
	Ла-Манш (пролив), на подходах к Гавру. 
	49°39'N
	0°26'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	510
	18.06.44 
	«U-767»
	11.09.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, на подходах к Ла-Маншу. 
	49°03'N
	3°13'W
	Группой эскадренных миноносцев. 

	511
	10.06.44 
	«U-821»
	11.10.43 
	8 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Лориану. 
	48°31'N
	5°11'W
	Самолетами береговой авиации. 

	512
	15.06.44 
	«U-860»
	12.08.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район. 
	25°27'S
	5°30'W
	Самолетами с авианосца. [442] 

	513
	7.06.44 
	«U-955»
	31.12.42 
	1 Г. 6 м. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	45°13'N
	8°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	514
	7.06.44 
	«U-970»
	25.03.43 
	1 г. 3 М. 
	Бискайский залив, восточная часть. 
	45°15'N
	4°10'W
	Самолетами береговой авиации. 

	515
	24.06.44 
	«U-971»
	1.04.43 
	1 г. 2 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Ла-Маншу. 
	49°01'N
	5°35'W
	Надводными кораблями и авиацией. 

	516
	11.06.44 
	«U-980»
	25.05.43 
	1 Г. 1 м. 
	Норвежское море, южная часть. 
	63°07'N
	0°26'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	517
	15.06.44 
	«U-987»
	8.07.43 
	11 м. 
	Норвежское море, на подходах к Лофотенским островам. 
	60°01'N
	5°08'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована торпедами подводной лодкой. 

	518
	29.06.44 
	«U-988»
	15.07.43 
	11 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	49°37'N
	3°40'Ost
	Надводным кораблем и авиацией. 

	519
	16.06.44 
	«U-998»
	15.07.43 
	11 м. 
	Норвежское море, на подходах к Бергену. 
	61°01'N
	3°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	520
	25.06.44 
	«U-1131»
	25.06.44 
	1 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	50°03'N
	2°59'W
	Самолетами береговой авиации. 

	521
	3.07.44 
	«U-154»
	2.08.41 
	2 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	34°00'N
	19°30'W
	Двумя эскадренными миноносцами. 

	522
	21.07.44 
	«U-212»
	25.04.42 
	2 г. 3 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	50°27'N
	0°13'W
	Надводными кораблями. 

	523
	26.07.44 
	«U-214»
	1.11.41 
	2 г. 8 м. 
	Ла-Манш, на подходах к Портленду. 
	49°55'N
	3°31'W
	Эскадренным миноносцем охранения конвоя. 

	524
	5.07.44 
	«U-233»
	22.09.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район, на подходах к Галифаксу. 
	42°16'N
	59°49'W
	Эскадренными миноносцами охранения конвоя. [443] 

	525
	23.07.44 
	«U-239»
	13.03.43 
	1 г. 4 м. 
	Киль. база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу, бомбами. 

	526
	8.07.44 
	«U-243»
	2.10.43 
	9 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Бресту. 
	47°06'N
	6°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	527
	30.07.44 
	«U-250»
	12.12.43 
	7 м. 
	Балтийское море, Финский залив. 
	 — 
	 — 
	Катерами противолодочной обороны глубинными бомбами. 

	528
	15.07.44 
	«U-319»
	4.12.43 
	7 м. 
	Северное море, на подходах к проливу Каттегат. 
	57°40'N
	5°00'Ost
	Фрегатом и шлюпом охранения конвоя. 

	529
	30.07.44 
	«U-333»
	25.08.41 
	2 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	49°39'N
	7°28'W
	Самолетами береговой авиации. 

	530
	17.07.44 
	«U-347»
	7.07.43 
	1 г. 
	Норвежское море, на подходах к Лофотенским островам. 
	68°35'N
	6°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	531
	17.07.44 
	«U-361»
	18.12.42 
	1 г. 7 м. 
	Норвежское море, на подходах к Лофотенским островам. 
	68°36'N
	8°33'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	532
	5.07.44 
	«U-390»
	13.03.43 
	1 г. 4 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	49°52'N
	0°48'W
	Фрегатом и эскадренным миноносцем. 

	533
	15.07.44 
	«U-415»
	5.08.42 
	1 г. 11 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Бресту. 
	48°22'N
	4°29'W
	Подорвалась на минах. 

	534
	2.07.44 
	«U-543»
	21.04.43 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	25°34'N
	21°36'W
	Самолетами с авианосца. 

	535
	5.07.44 
	«U-586»
	4.09.41 
	2 г. 10 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации бомбами. 

	536
	18.07.44 
	«U-672»
	6.04.43 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, при входе в пролив Ла-Манш. 
	50°03'N
	2°30'W
	Надводными кораблями. [444] 

	537
	6.07.44 
	«U-678»
	25.10.43 
	9 м. 
	Ла-Манш, при входе в пролив. 
	50°32'N
	0°23'W
	Корветом и эскадренным миноносцем. 

	538
	18.07.44 
	«U-742»
	1.05.43 
	1 г. 2 м. 
	Норвежское море, на подходах к Лофотенским островам. 
	68°24'N
	9°51'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	539
	29.07.44 
	«U-872»
	10.02.44 
	5 м. 
	Бремен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу, бомбами. 

	540
	07.44 
	«U-1166»
	8.12.43 
	8 м. 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации. 

	541
	11.07.44 
	«U-1222»
	1.09.43 
	10 м. 
	Бискайский залив. 
	46°31'S
	05°29'W
	Самолетами береговой авиации. 

	542
	1944 г. 
	«U-1164»
	27.10.43 
	 — 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации. 

	543
	1944 г. 
	«U-1191»
	9.12.43 
	 — 
	Ирландское море. 
	50°53'N
	2°59'W
	Надводными кораблями. 

	544
	20.08.44 
	«U-9»
	21.08.35 
	9 м. 
	Черное море, база Констанца. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации. 

	545
	18.08.44 
	«U-107»
	8.10.40 
	3 г. 10 м. 
	Бискайский залив. 
	46°46'N
	3°39'W
	Самолетами береговой авиации. 

	546
	08.44 
	«U-123»
	22.01.41 
	3 г. 7 м. 
	Лориан, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации попала бомба. 

	547
	08.44 
	«U-129»
	28.05.41 
	3 г. 3 м. 
	Лориан, база. 
	 — 
	 — 
	При выходе из базы столкнулась с надводным кораблем и затонула. 

	548
	22.08.44 
	«U-180»
	16.05.42 
	2 г. 3 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Бордо. 
	15°00'N
	2°00'W
	Подорвалась на минах. 

	549
	12.08.44 
	«U-198»
	3.11.42 
	1 г. 9 м. 
	Индийский океан, северная часть. 
	3°35'S
	52°49'Ost
	Фрегатами охранения конвоя. 

	550
	25.08.44 
	«UIT-21»
	 — 
	 — 
	Бордо, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации бомбами. 

	551
	20.08.44 
	«U-230»
	24.10.42 
	1 г. 10 м. 
	Средиземное море, на подходах к Тулону. 
	 — 
	 — 
	Села на мель и была взорвана личным составом. [445] 

	552
	12.08.44 
	«U-270»
	5.09.42 
	1 г. 11 м. 
	Ла-Манш, на подходах к Шербуру. 
	49°19'N
	2°56'W
	Самолетами береговой авиации. 

	553
	23.08.44 
	«U-344»
	26.03.43 
	1 г. 5 м. 
	Баренцово море, южная часть. 
	72°49'N
	30°41'Ost
	Эскадренными миноносцами поисковой группы. 

	554
	22.08.44 
	«U-354»
	24.04.42 
	2 г. 4 м. 
	Норвежское море, на подходах к о. Медвежий. 
	74°54'N
	15°12'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	555
	10.08.44 
	«U-385»
	28.09.42 
	1 г. 11 м. 
	Бискайский залив, восточная часть. 
	46°16'N
	2°45'W
	Надводными кораблями и самолетами береговой авиации. 

	556
	20.08.44 
	«U-413»
	3.06.42 
	2 г. 2 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	50°21'N
	0°01'W
	Группой эскадренных миноносцев. 

	557
	24.08.44 
	«U-445»
	30.05.42 
	2 г. 3 м. 
	Бискайский залив, южная часть. 
	47°21'N
	5°54'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	558
	6.08.44 
	«U-471»
	10.05.43 
	1 г. 4 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	559
	9.08.44 
	«U-608»
	5.02.42 
	2 г. 6 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Ла-Рошель. 
	46°30'N
	0°08'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	560
	14.08.44 
	«U-618»
	16.04.42 
	2 г. 4 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Лориану. 
	47°22'N
	4°39'W
	Надводными кораблями во взаимодействии с авиацией. 

	561
	18.08.44 
	«U-621»
	7.05.42 
	2 г. 3 м. 
	Бискайский залив, на подходах к Ла-Рошель. 
	45°52'N
	2°36'W
	Группой эскадренных миноносцев. 

	562
	6.08.44 
	«U-642»
	1.10.42 
	1 г. 10 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу. 

	563
	25.08.44 
	«U-667»
	20.10.42 
	1 г. 10 м. 
	Бискайский залив. 
	46°10'N
	1°14'W
	Подорвалась на минах. 

	564
	4.08.44 
	«U-671»
	3.03.43 
	1 г. 5 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	50°23'N
	0°06'Ost
	Фрегатом и миноносцем охранения конвоя. 

	565
	6.08.44 
	«U-736»
	16.01.43 
	1 г. 7 м. 
	Бискайский залив, центральная часть. 
	47°19'N
	9°16'W
	Фрегатом и шлюпом охранения конвоя. 

	566
	15.08.44 
	«U-741»
	10.04.43 
	1 г. 4 м. 
	Ла-Манш, на подходах к Гавру. 
	50°02'N
	0°36'W
	Корветом охранения конвоя. [446] 

	567
	08.44 
	«U-766»
	20.07.43 
	1 г. 1 м. 
	Ла-Поллис, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	568
	6.08.44 
	«U-952»
	10.12.42 
	1 г. 8 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	569
	6.08.44 
	«U-969»
	24.04.43 
	1 г. 4 м. 
	Тулон, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	570
	12.08.44 
	«U-981»
	3.06.43 
	1 г. 2 м. 
	Бискайский залив, восточная часть. 
	45°41'N
	1°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	571
	20.08.44 
	«U-984»
	17.06.43 
	1 г. 2 м. 
	Бискайский залив, восточная часть. 
	48°16'N
	5°33'W
	Надводным кораблем. 

	572
	25.08.44 
	«U-1000»
	4.11.43 
	9 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах. 

	573
	20.08.44 
	«U-1229»
	1944 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	42°20'N
	51°39'W
	Самолетами с авианосца. 

	574
	1944 г. 
	«U-2323»
	1944 г. 
	 — 
	Бремен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации. 

	575
	1944 г. 
	«U-4»
	17.08.35 
	8 л. 
	Место и причины гибели неизвестны. 
	 — 
	 — 
	  

	576
	1944 г. 
	«U-6»
	7.09.35 
	8 л. 
	Место и причины гибели неизвестны. 
	 — 
	 — 
	  

	577
	10.09.44 
	«U-19»
	16.01.36 
	8 л. 8 м. 
	Черное море, у берегов Турции 
	 — 
	 — 
	Затоплена личным составом. 

	578
	10.09.44 
	«U-20»
	1.02.36 
	8 л. 7 м. 
	То же. 
	 — 
	 — 
	Затоплена личным составом. 

	579
	10.09.44 
	«U-23»
	24.09.36 
	8 л. 
	То же. 
	 — 
	 — 
	Затоплена личным составом. 

	580
	31.08.44 
	«U-247»
	23.10.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район, на подходах к проливу Ла-Манш. 
	49°54'N
	5°49'W
	Фрегатами охранения конвоя. [447] 

	581
	6.09.44 
	«U-362»
	4.02.43 
	1 г. 7 м. 
	Карское море. 
	76°00'N
	92°00'Ost
	Надводными кораблями. 

	582
	2.09.44 
	«U-394»
	7.08.43 
	1 Г. 1 м. 
	Норвежское море, на подходах к Лофотенским островам. 
	69°37'N
	4°41'Ost
	Надводными кораблями и авиацией при нападении на конвой. 

	583
	19.09.44 
	«U-407»
	18.12.41 
	2 г. 9 м. 
	Средиземное море, при входе в Эгейское море. 
	36°27'N
	24°33'Ost
	Группой эскадренных миноносцев. 

	584
	9.09.44 
	«U-484»
	19.01.44 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°46'N
	7°30'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией. 

	585
	24.09.44 
	«U-565»
	10.04.41 
	3 г. 5 м. 
	Саламис, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	586
	24.09.44 
	«U-596»
	13.11.41 
	2 г. 10 м. 
	Саламис, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	587
	09.44 
	«U-703»
	16.10.43 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, у берегов Исландии. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах. 

	588
	9.09.44 
	«U-713»
	15.05.43 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°45'N
	11°41'W
	Группой фрегатов охранения конвоя. 

	589
	24.09.41 
	«U-855»
	2.08.43 
	1 г. 1 м. 
	Норвежское море, южная часть. 
	60°00'N
	4°07'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	590
	26.09.44 
	«U-859»
	8.07.43 
	1 г. 2 м. 
	Тихий океан, на подходах к островам Галапагос. 
	5°46'N
	100°04'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	591
	29.09.44 
	«U-863»
	3.11.43 
	10 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-западный район. 
	10°45'S
	25°30'W
	Самолетами береговой авиации. [448] 

	592
	19.09.44 
	«U-865»
	23.10.43 
	11 м. 
	Норвежское море, на подходах к Ланг-фьорду. 
	62°20'N
	2°30'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	593
	19.09.44 
	«U-867»
	12.12.43 
	9 м. 
	Северное море, северная часть. 
	62°15'N
	1°50'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	594
	26.09.44 
	«U-871»
	15.01.44 
	8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	48°18'N
	36°28'W
	Самолетами береговой авиации. 

	595
	30.09.44 
	«U-921»
	30.05.43 
	1 г. 4 м. 
	Норвежское море, северная часть. 
	72°38'N
	12°55'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	596
	09.44 
	«U-925»
	30.12.43 
	9 м. 
	Атлантический океан, на подходах к Исландии. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	597
	30.09.44 
	«U-1062»
	19.06.43 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, центральная часть, юго-восточный район 
	11°36'N
	34°44'W
	Эскадренным миноносцем охранения конвоя. 

	598
	5.10.44 
	«U-168»
	10.09.42 
	2 г. 1 м. 
	Тихий океан, Яванское море. 
	6°20'S
	111°28'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	599
	24.10.44 
	«U-673»
	8.05.43 
	1 г. 5 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	59°20'N
	5°53'Ost
	При выходе в атаку получила таранный удар. 

	600
	19.10.44 
	«U-957»
	7.01.43 
	1 г. 9 м. 
	Балтийское море, южная часть. 
	55°00'N
	15°00'Ost
	При подготовке к походу таранена своим надводным кораблем. 

	601
	16.10.44 
	«U-1006»
	11.01.44 
	9 м. 
	Норвежское море, на подходах к Бергену. 
	60°59'N
	4°49'Ost
	Фрегатом охранения конвоя. 

	602
	27.10.44 
	«U-1060»
	15.05.43 
	1 г. 5 м. 
	Норвежское море, юго-восточная часть. 
	65°24'N
	12°00'Ost
	Самолетами с авианосца. 

	603
	28.10.44 
	«U-1226»
	24.11.43 
	11 м. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. [449] 

	604
	10.44 
	«U-2331»
	1944 г.
	 — 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	605
	28.11.44 
	«U-80»
	8.04.41 
	3 г. 7 м. 
	Балтийское море, на подходах к Пиллау. 
	54°25'N
	19°50'Ost
	Выскочила на мель и была оставлена личным составом 

	606
	30.11.44 
	«U-196»
	10.09.42 
	2 г. 2 м. 
	Балтийское море, пролив Зунд. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны; предположительно подорвалась на минах. 

	607
	25.11.44 
	«U-322»
	5.02.44 
	9 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район, на подходах к Оркнейским островам. 
	60°18'N
	4°52'W
	Надводным кораблем во взаимодействии с авиацией, 

	608
	9.11.44 
	«U-537»
	27.01.43 
	1 г. 9 м. 
	Тихий океан, юго-восточная часть. 
	7°13'S
	115°17'Ost
	Американской подводной лодкой. 

	609
	11.44 
	«U-547»
	16.06.43 
	1 г. 5 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах. 

	610
	11.11.44 
	«U-771»
	18.11.43 
	1 г. 
	Норвежское море, на подходах к Анн-фьорду. 
	69°17'N
	16°28'Ost
	Обнаружена в надводном положении и атакована торпедами подводной лодкой. 

	611
	11.11.44 
	«U-1200»
	5.01.44 
	10 м. 
	Ирландское море 
	50°24'N
	9°10'W
	Группой корветов. 

	612
	6.12.44 
	«U-297»
	17.11.43 
	1 г. 1 м. 
	Северное море. 
	58°44'N
	4°29'W
	Авиацией. 

	613
	13.12.44 
	«U-365»
	8.06.43 
	1 г. 6 м. 
	Норвежское море, северовосточная часть. 
	70°43'N
	8°07'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	614
	9.12.44 
	«U-387»
	24.11.42 
	2 г. 1 м. 
	Баренцово море, на подходах к Кольскому заливу. 
	69°05'N
	38°22'Ost
	Корветом охранения. 

	615
	12.12.44 
	«U-416»
	4.11.42 
	2 г. 11 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. (По другим данным, навигационная авария.) 

	616
	28.12.44 
	«U-735»
	28.12.42 
	2 г. 
	Хортен, база 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. [450] 

	617
	18.12.44 
	«U-737»
	30.01.43 
	1 г. 11 м. 
	Балтийское море, юго-западная часть. 
	55°00'N
	15°00'Ost
	Столкнулась со своим кораблем при тренировочных торпедных атаках. 

	618
	30.12.44 
	«U-772»
	23.12.43 
	1 г. 
	Ла-Манш, пролив. 
	50°05'N
	2°31'W
	Авиацией. 

	619
	10.44 
	«U-777»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	620
	18.12.44 
	«U-1209»
	1944 г. 
	5 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	49°57'N
	5°47'W
	Выскочила на скалы и, получив повреждение, затонула. 

	621
	26.12.44 
	«U-2342»
	1944 г. 
	 — 
	Балтийское море. 
	53°28'N
	14°17'Ost
	Подорвалась на минах. 

	622
	12.44 
	«U-1051»
	4.03.44 
	9 м. 
	Ирландское море. 
	52°24'N
	5°42'W
	Группой корветов охранения конвоя. 

	623
	12.44 
	«U-650»
	26.11.42 
	2 г. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	624
	12.44 
	«U-1020»
	1944 г. 
	 — 
	Северное море. 
	57°20'N
	4°10'W
	Причины гибели неизвестны. 

	625
	12.44 
	«U-2523»
	1944 г. 
	 — 
	Балтийское море, на подходах к Килю. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на Киль бомбами. 

	626
	12.44 
	«U-3520»
	1944 г. 
	 — 
	Зунд, пролив. 
	54°27'N
	9°26'Ost
	Подорвалась на минах. 

	627
	12.44 
	«U-248»
	6.11.43 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°43'N
	26°37'W
	Эскортным миноносцем охранения конвоя. 

	628
	12.44 
	«U-382»
	25.04.42 
	 — 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	629
	12.44 
	«U-482»
	1.12.43 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	47°43'N
	26°37'W
	Фрегатами поисковой группы. 

	630
	12.44 
	«U-679»
	29.11.43 
	1 г. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	631
	21.12.44 
	«U-763»
	13.03.43 
	1 г. 9 м. 
	Кенигсберг, база. 
	 — 
	  
	При налете авиации на базу бомбами. [451] 

	 
	1945 г. 

	632
	26.01.45 
	«U-1172»
	1944 г. 
	6 м. 
	Ирландское море. 
	53°39'N
	5°23'W
	Фрегатами охранения конвоя. 

	633
	21.01.45 
	«U-1199»
	23.12.43 
	1 г. 1 М. 
	Ирландское море. 
	49°57'N
	5°42'W
	Катерами ПЛО. 

	634
	02.45 
	«U-21»
	3.08.36 
	8 л. 4 М. 
	Балтийское море, на подходах к Пиллау. 
	 — 
	 — 
	Таранена своим надводным кораблем при выходе с базы. 

	635
	25.02.45 
	«U-96»
	31.08.40 
	4 г. 7 М. 
	Вильгельмсхафен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	636
	22.02.45 
	«U-300»
	29.12.43 
	1 г. 2 М. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	30°29'N
	8°20'W
	Эскадренными тральщиками. 

	637
	16.02.45 
	«U-309»
	27.01.43 
	2 г. 1 М. 
	Северное море, на подходах к Скапа-Флоу. 
	58°08'N
	2°23'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	638
	27.02.45 
	«U-327»
	1944 г. 
	8 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°46'N
	5°47'W
	Надводными кораблями и авиацией. 

	639
	17.02.45 
	«U-425»
	21.04.43 
	1 г. 10 М. 
	Баренцово море, на подходах к Кольскому заливу. 
	69°39'N
	33°50'Ost
	Фрегатом и корветом охранения конвоя. 

	640
	30.03.45 
	«U-429»
	17.07.43 
	1 г. 8 М. 
	Вильгельмсхафен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	641
	30.03.45 
	«U-430»
	4.08.43 
	1 г. 7 М 
	То же. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	642
	24.02.45 
	«U-480»
	6.10.43 
	1 г. 4 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°55'N
	6°08'W
	Двумя фрегатами охранения конвоя. 

	643
	19.02.45 
	«U-676»
	6.08.43 
	1 г. 6 М. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах. 

	644
	4.02.45 
	«U-745»
	19.06.43 
	1 г. 8 М. 
	Балтийское море, 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. [452] 

	645
	9.02.45 
	«U-864»
	9.12.43 
	1 г. 2 м. 
	Норвежское море, на подходах к Шетландским островам. 
	60°46'N
	1°35'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована торпедами с подводной лодки. 

	646
	28.02.45 
	«U-869»
	26.01.44 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-восточный район. 
	34°30'N
	8°13'W
	Группой фрегатов и корветов. 

	647
	02.45 
	«U-923»
	4.10.43 
	1 г. 4 м. 
	Балтийское море. 
	 — 
	 — 
	Подорвалась на минах. 

	648
	24.02.45 
	«U-927»
	1944 г. 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°54'N
	44°54'W
	Самолетами береговой авиации. 

	649
	14.02.45 
	«U-989»
	22.07.43 
	1 г. 7 м. 
	Норвежское море, на подходах к Шетландским островам. 
	61°36'N
	1°35'W
	Группой фрегатов и корветов. 

	650
	4.02.45 
	«U-1014»
	4.03.43 
	11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°17'N
	6°44'W
	Поисковой группой фрегатов. 

	651
	27.02.45 
	«U-1018»
	1944 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°56'N
	5°20'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	652
	15.02.45 
	«U-1053»
	12.02.44 
	1 г. 
	Северное море, на подходах к берегам Норвегии. 
	60°22'N
	5°10'W
	Потерпела аварию и затоплена. 

	653
	20.02.45 
	«U-1208»
	1944 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	51°48'N
	7°07'W
	Кораблями охранения конвоя. 

	654
	17.02.45 
	«U-1273»
	16.02.44 
	1 г. 
	Каттегат, пролив. 
	59°30'N
	10°30'Ost
	Подорвалась на минах. [453] 

	655
	17.02.45 
	«U-1278»
	1944 г. 
	1 г. 
	Норвежское море, на подходах к Шетландским островам. 
	61°32'N
	1°36'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	656
	3.02.45 
	«U-1279»
	1944 г. 
	6 м. 
	То же. 
	61°21'N
	2°00'W
	Фрегатами поисковой группы. 

	657
	18.02.45 
	«U-2344»
	1944 г. 
	 — 
	Северное море. 
	 — 
	 — 
	Таранена своим надводным кораблем. 

	658
	24.02.45 
	«U-3007»
	1944 г. 
	 — 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	659
	29.03.45 
	«U-246»
	11.01.44 
	1 г. 2 М. 
	Ла-Манш, на подходах к Плимуту. 
	49°58'N
	5°25'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	660
	30.03.45 
	«U-71»
	27.04.40 
	4 г. 11 М. 
	Вильгельмсхафсн, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	661
	12.03.45 
	«U-260»
	14.03.42 
	3 г. 
	Ирландское море. 
	51°15'N
	9°05'W
	Подорвалась на минах. 

	662
	10.03.45 
	«U-275»
	25.11.42 
	2 г. 4 М. 
	Ла-Манш, на подходах к Плимуту. 
	50°36'N
	0°43'Ost
	Подорвалась на минах. 

	663
	22.03.45 
	«U-296»
	3.11.43 
	1 г. 4 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	52°23'N
	6°40'W
	Самолетами береговой авиации. 

	664
	30.03.45 
	«U-329»
	1944 г. 
	6 м. 
	Бремен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	665
	03.45 
	«U-348»
	10.08.43 
	1 г. 7 М. 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	666
	03.45 
	«U-350»
	7.10.43 
	1 г. 5 М. 
	Бремен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	667
	15.03.45 
	«U-367»
	27.08.43 
	1 г. 7 м. 
	Балтийское море, Данцигский залив. 
	54°25'N
	19°50'Ost
	Подорвалась на мине. [454] 

	668
	26.03.45 
	«U-399»
	21.01.44 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть. 
	49°56'N
	5°00'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	669
	11.03.45 
	«U-681»
	3.02.44 
	1 г. 1 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°53'N
	6°31'W
	Следуя в подводном положении, ударилась о скалу и была вынуждена всплыть, после чего обнаружена и атакована самолетом. 

	670
	03.45 
	«U-682»
	1944 г. 
	1 г. 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	671
	12.03.45 
	«U-683»
	1944 г. 
	1 г. 
	Ла-Манш, пролив. 
	49°52'N
	5°52'W
	Шлюпом и фрегатом охранения конвоя. 

	672
	14.03.45 
	«U-714»
	10.02.43 
	2 г. 1 м. 
	Северное море, на подходах к Глазго. 
	55°57'N
	1°57'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	673
	27.03.45 
	«U-722»
	15.12.43 
	1 г. 3 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	57°09'N
	6°55'W
	Группой фрегатов. 

	674
	18.03.45 
	«U-866»
	17.11.43 
	1 г. 4 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	43°18'N
	61°08'W
	Двумя эскадренными миноносцами охранения конвоя. 

	675
	30.03.45 
	«U-870»
	29.02.44 
	1 г. 1 м. 
	Бремен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	676
	20.03.45 
	«U-905»
	8.03.44 
	1 г. 
	Атлантический океан, северо-восточный район, северная часть. 
	59°42'N
	4°55'W
	Самолетами береговой авиации. 

	677
	27.03.45 
	«U-965»
	25.02.43 
	2 г. 1 м. 
	Северное море, на подходах к Скапа-Флоу. 
	58°34'N
	5°46'W
	Фрегатами охранения конвоя. 

	678
	20.03.45 
	«U-1002»
	9.12.43 
	1 г. 3 м. 
	Ирландское море. 
	55°26'N
	6°53'W
	После атаки конвоя подверглась преследованию и таранена эскортным кораблем, всплыла и была затоплена личным составом. [455] 

	679
	30.03.45 
	«U-1021»
	1944 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	58°19'N
	5°31'W
	Двумя фрегатами охранения конвоя. 

	680
	29.03.45 
	«U-1106»
	1944 г. 
	 — 
	Норвежское море, на подходах к Шетландским островам. 
	61°45'N
	2°16'W
	Самолетами береговой авиации. 

	681
	03.45 
	«U-1167»
	29.12.43 
	1 г. 3 М. 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	682
	7.03.45 
	«U-1302»
	1944 г. 
	 — 
	Северное море, северо-восточная часть. 
	59°19'N
	5°23'W
	Фрегатами поисковой группы. 

	683
	11.03.45 
	«U-2515»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	684
	2.03.45 
	«U-3519»
	1944 г. 
	 — 
	Балтийское море, юго-западная часть. 
	54°11'N
	12°05'Ost
	Подорвалась на минах. 

	685
	11.03.45 
	«U-2530»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	686
	30.03.45 
	«U-3508»
	1941 г. 
	 — 
	Вильгельмсхафен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	687
	28.04.45 
	«U-56»
	26.11.39 
	6 л. 5 М. 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	Потоплена при налете авиации. 

	688
	16.04.45 
	«U-78»
	15.02.41 
	3 г. 2 М. 
	Балтийское море, на подходах к Пиллау. 
	 — 
	 — 
	Атакована при зарядке аккумуляторной батареи надводными кораблями артиллерией. 

	689
	23.04.45 
	«U-183»
	1.04.42 
	2 г. 4 М. 
	Тихий океан, Яванское море. 
	 — 
	 — 
	Обнаружена в надводном положении и атакована подводной лодкой торпедами. 

	690
	14.04.45 
	«U-235»
	19.12.42 
	2 г. 4 М. 
	Скагеррак, на подходах к Скагену. 
	57°44'N
	16°39'Ost
	Таранена своим надводным кораблем при встрече в проливе. [456] 

	691
	4.04.45 
	«U-237»
	30.01.43 
	2 г. 3 М. 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	692
	04.45 
	«U-242»
	14.08.42 
	1 г. 8 М. 
	Северное море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	693
	19.04.45 
	«U-251»
	20.09.41 
	3 г. 6 м. 
	Скагеррак, пролив. 
	56°37'N
	11°51'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	9*
	15.04.45 
	«U-285»
	15.05.43 
	1 г. 11 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°13'N
	12°48'Ost
	Группой фрегатов поисковой группы. 

	695
	29.04.45 
	«U-286»
	5.06.43 
	1 г. 10 м. 
	Баренцово море, на подходах к Кольскому заливу. 
	69°29'N
	33°37'Ost
	Группой фрегатов охранения конвоя. 

	696
	29.04.45 
	«U-307»
	18.11.42 
	2 г. 5 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	62°24'N
	33°44'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	697
	2.04.45 
	«U-321»
	20.01.44 
	1 г. 3 М. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°00'N
	12°57'W
	Самолетами береговой авиации. 

	698
	30.04.45 
	«U-325»
	1944 г. 
	6 м. 
	Ирландское море. 
	53°42'N
	4°53'W
	Надводными кораблями во взаимодействии с самолетами. 

	699
	04.45 
	«U-326»
	1944 г. 
	6 м. 
	Северное море. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	700
	23.04.15 
	«U-396»
	16.10.43 
	1 г. 6 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	59°29'N
	5°22'W
	Самолетами береговой авиации. 

	701
	12.04.45 
	«U-486»
	22.03.44 
	1 г. 1 М. 
	Норвежское море, на подходах к Бергену. 
	60°44'N
	4°39'W
	Обнаружена в надводном положении и атакована торпедами с подводной лодки. 

	702
	12.04.45 
	«U-518»
	25.04.42 
	3 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	42°26'N
	38°23'W
	Двумя эскортными миноносцами охранения. [457] 

	703
	24.04.45 
	«U-546»
	2.06.43 
	1 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	43°53'N
	40°07'W
	Группой эскортных миноносцев. 

	704
	30.04.45 
	«U-548»
	30.06.43 
	1 г. 10 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	36°34'N
	74°00'W
	Группой эскортных миноносцев. 

	705
	21.04.45 
	«U-636»
	20.08.42 
	2 г. 8 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	55°50'N
	10°31'W
	Двумя фрегатами охранения конвоя. 

	706
	04.45 
	«U-677»
	20.09.43 
	1 г. 7 м. 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	Потоплена при налете авиации на базу. 

	707
	04.45 
	«U-747»
	17.07.43 
	1 г. 9 м. 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	708
	4.04.45 
	«U-749»
	14.08.43 
	1 г. 8 м. 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	709
	8.04.45 
	«U-773»
	17.02.44 
	1 г. 2 м. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	49°58'N
	11°51'W
	Самолетами береговой авиации. 

	710
	9.01.45 
	«U-801»
	1.12.43 
	1 г. 4 м. 
	То же, на подходах к Гебридским островам. 
	57°58'N
	11°15'W
	Самолетами береговой авиации. 

	711
	9.04.45 
	«U-843»
	24.03.43 
	2 г. 1 м. 
	То же, на подходах к Гебридским островам. 
	57°58'N
	11°15'W
	Самолетами береговой авиации. 

	712
	7.04.45 
	«U-857»
	16.09.43 
	1 г. 7 м. 
	Атлантический океан, северная часть, на подходах к Бостону. 
	42°22'N
	69°46'W
	Эскортным миноносцем. 

	713
	10.01.45 
	«U-878»
	1944 г. 
	1 г. 
	Бискайский залив, средняя часть. 
	47°35'N
	10°33'W
	Эскортным миноносцем и корветом. [458] 

	714
	19.04.45 
	«U-879»
	1944 г. 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	42°19'N
	61°45'W
	Эскадренными миноносцами. 

	715
	16.04.45 
	«U-880»
	1944 г. 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	47°53'N
	30°26'W
	Эскадренными миноносцами охранения конвоя. 

	716
	04.45 
	«U-906»
	1944 г. 
	7 м. 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	Потоплена при налете авиации. 

	717
	8.04.45 
	«U-1001»
	18.11.43 
	1 г. 5 м. 
	Бискайский залив. 
	49°19'N
	10°23'W
	Двумя фрегатами охранения. 

	718
	8.04.45 
	«U-982»
	10.06.43 
	1 г. 10 м. 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	Потоплена при налете авиации. 

	719
	29.04.45 
	«U-1017»
	1944 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	56°08'N
	11°06'W
	Самолетами береговой авиации. 

	720
	12.04.45 
	«U-1024»
	1944 г. 
	6 м. 
	Ирландское море. 
	53°39'N
	5°03'W
	При выходе в атаку по конвою обнаружена и контратакована корветом, вынуждена была всплыть, взята на буксир, а затем затонула. 

	721
	30.04.45 
	«U-1055»
	1944 г. 
	 — 
	Бискайский залив, северная часть. 
	48°00'N
	6°30'W
	Самолетами береговой авиации. 

	722
	15.04.45 
	«U-1063»
	1914 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	50°08'N
	5°52'W
	Фрегатом охранения конвоя. 

	723
	9.04.45 
	«U-1065»
	1944 г. 
	 — 
	Каттегат, пролив. 
	57°48'N
	11°26'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	724
	28.04.45 
	«U-1107»
	1944 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, северо-восточный район. 
	48°12'N
	5°42'W
	Самолетами береговой авиации. 

	725
	5.04.45 
	«U-1169»
	9.02.44 
	1 г. 2 м. 
	Ирландское море. 
	50°03'N
	5°53'W
	Подорвалась на минах. [459] 

	726
	6.04.45 
	«U-1195»
	4.11.43 
	1 г. 5 м. 
	Ла-Манш, пролив. 
	50°33'N
	0°55'W
	Надводными кораблями. 

	727
	14.04.45 
	«U-1206»
	16.03.44 
	1 г. 1 м. 
	Северное море. 
	57°21'N
	1°39'W
	Самолетами береговой авиации. 

	728
	3.04.45 
	«U-1221»
	11.08.43 
	1 г. 8 м. 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	729
	04.45 
	«U-1227»
	8.12.43 
	1 г. 4 м. 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	730
	15.04.45 
	«U-1235»
	1944 г. 
	 — 
	Атлантический океан, северная часть, северо-западный район. 
	47°54'N
	30°25'W
	Самолетами береговой авиации. 

	731
	16.04.45 
	«U-1274»
	1.03.41 
	1 г. 
	Северное море, на подходах к Английским берегам. 
	55°36'N
	1°24'W
	Эскортным миноносцем охранения конвоя. 

	732
	3.04.45 
	«U-1276»
	1944 г. 
	 — 
	Норвежское море, на подходах к Шетландским островам. 
	61°42'N
	0°24'W
	Самолетами береговой авиации. 

	733
	8.04.45 
	«U-2509»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	734
	8.04.45 
	«U-2514»
	1944 г. 
	 — 
	То же. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	735
	04.45 
	«U-2516»
	1944 г. 
	 — 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	736
	5.04.45 
	«U-2521»
	1944 г. 
	 — 
	Скагеррак, пролив. 
	56°11'N
	11°08'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	737
	04.45 
	«U-2532»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	738
	04.45 
	«U-2537»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	739
	4.04.45 
	«U-2542»
	1944 г. 
	 — 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. [460] 

	740
	3.04.45 
	«U-3505»
	1944 г. 
	 — 
	Киль, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	741
	1.04.45 
	«U-3003»
	1944 г. 
	 — 
	Бремен, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	742
	8.04.45 
	«U-3512»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	743
	7.05.45 
	«U-320»
	30.12.43 
	1 г. 5 м. 
	Северное море, северная часть. 
	61°32'N
	1°53'Ost
	Авиацией. 

	744
	4.05.15 
	«U-393»
	3.07.43 
	10 м. 
	Скагеррак. 
	55°37'N
	10°00'Ost
	Авиацией. 

	745
	05.45 
	«U-398»
	18.12.43 
	1 г. 5 м. 
	Атлантический океан. 
	 — 
	 — 
	Причины гибели неизвестны. 

	746
	5.05.45 
	«U-534»
	23.12.42 
	2 г. 5 м. 
	Норвежское море, на подходах к Тронгейму. 
	56°39'N
	11°48'Ost
	Авиацией. 

	747
	05.45 
	«U-579»
	17.07.41 
	3 г. 10 м. 
	Северное море, на подходах к Дании. 
	55°30'N
	10°00'Ost
	Самолетом береговой авиации. 

	748
	4.05.45 
	«U-711»
	26.09.42 
	2 г. 8 м. 
	Норвежское море, на подходах к Нарвику. 
	68°48'N
	16°38'Ost
	Самолетами с авианосца. 

	719
	6.05.45 
	«U-853»
	25.06.43 
	1 г. 11 м. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	41°13'N
	7°27'W
	Надводными кораблями охранения конвоя. 

	750
	6.05.45 
	«U-881»
	1944 г. 
	1 г. 
	Атлантический океан, северная часть, юго-западный район. 
	43°18'N
	47°44'W
	Эскортным миноносцем охранения. 

	751
	4.05.45 
	«U-904»
	25.04.43 
	2 г. 1 м. 
	Экери-фьорд. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	752
	2.05.45 
	«U-1007»
	18.01.44 
	1 г. 4 м. 
	Балтийское море, юго-западный район. 
	53°54'N
	11°28'Ost
	Самолетами береговой авиации. [461] 

	753
	6.05.45 
	«U-1008»
	1.02.44 
	1 г. 3 м. 
	Каттегат. 
	57°52'N
	10°49'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	754
	05.45 
	«U-4712»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	755
	3.05.45 
	«U-1210»
	1944 г. 
	 — 
	Северное море, на подходах к Куксгафену. 
	54°27'N
	9°51'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	756
	4.05.45 
	«U-2338»
	1944 г. 
	 — 
	Балтийское море, юго-западная часть. 
	55°37'N
	10°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	757
	30.03.45 
	«U-2340»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	758
	2.05.45 
	«U-2359»
	1944 г. 
	 — 
	Скагеррак, пролив. 
	57°29'N
	11°24'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	759
	5.05.45 
	«U-2365»
	1944 г. 
	 — 
	То же. 
	57°27'N
	10°38'Ost
	Самолетами береговой авиации, 

	760
	4.05.45 
	«U-2503»
	1944 г. 
	 — 
	Бельт, пролив. 
	55°37'N
	10°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	761
	5.05.45 
	«U-3523»
	1944 г. 
	 — 
	Зунд, пролив. 
	56°06'N
	11°06'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	762
	3.05.45 
	«U-2524»
	1944 г. 
	 — 
	Скагеррак, пролив. 
	55°55'N
	10°45'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	763
	6.05.45 
	«U-2534»
	1944 г. 
	 — 
	То же 
	57°02'N
	11°52'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	764
	04.45 
	«U-2540»
	1944 г. 
	 — 
	То же 
	55°30'N
	10°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	765
	3.05.45 
	«U-3030»
	1944 г. 
	 — 
	То же 
	55°30'N
	10°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	766
	3.05.45 
	«U-3032»
	1941 г. 
	 — 
	То же 
	55°30'N
	10°00'Ost
	Самолетами береговой авиации. 

	767
	05.45 
	«U-4709»
	1944 г. 
	 — 
	Гамбург, база. 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. 

	768
	05.45 
	«U-4711»
	1944 г. 
	 — 
	То же 
	 — 
	 — 
	При налете авиации на базу бомбами. [462] 


Приложение 3. 
Сводная таблица группировок подводных лодок по театрам с указанием мест базирования

(лодки, базировавшиеся в указанных базах, выявлены не полностью)
	Базы 
	Период 

	
	1939 г. 
	1940 г. 
	1941 г. 
	1942 г. 
	1943 г. 
	1944 г. 
	1945 г. 

	Зона Балтийского моря 

	Киль. 
	1-я флотилия: «U-9», «U-11», «U-13», «U-15, «U-17», «U-19», «U-21», «U-23», «U-26». 
	7-я флотилия: «U-46», «U-47», «U-48», «U-49», «U-50», «U -51», «U-52» «U-53», «U-54», «U-55». 
	С января: «U-76», «U-108», «U-110», «U-138», «U-201», «U-556», «U-651». 
	С января: «U-352», «U-459». 
	5-я флотилия: «U-37», «U-55», «U-62», «U-472», «U-845». 
	С января: «U-458», «U-462». «U-472», «U-973», «U -1060», «U-845». 
	С февраля около 15 лодок 

	
	3-я флотилия: «U-10», «U-12», «U-14», «U-16», «U-18», «U-20», «U-22», «U-24». 
	С июня: «U-74», «U-93», «U-99», «U-100», «U-101», «U-107». 
	С июня: «U-131», «U-202», «U-331», «U-374», «U-451», «U-457», «U-574». 
	С июня: «U-210», «U-335», «U-379», «U-462», «U-607». 
	С февраля: «U-187», «U-468», «U-523». 
	  
	  

	
	5-я флотилия: «U-56», «U-57», «U-58», «U-59», «U-60», «U-61». 
	 — 
	С декабря: «U-135». 
	С декабря: «U-357», «U-525», «U-581». 
	С апреля: «U-340», «U-732», «U-538», «U-536», «U-535», «U-170». 
	  
	  

	
	7-я флотилия: «U-45», «U-46», «U-47», «U-48», «U-51», «U-52».
	 — 
	 — 
	С июля: «U-175», «U-179», «U-211», «U-439», «U-464», «U-517», «U-605», «U-659», «U-660».
	С июля: «U-189», «U-643». 
С сентября: «U-470», «U-761». [463] 
	 
	 

	Кенигсберг и Пиллау. 
	 — 
	 — 
	С июня до 30 лодок. 
	 — 
	С июня 21-я учебная флотилия. 
	  
	  

	Либава. 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	С июля 22-я учебная флотилия. 
	  
	 

	Мемель. 
	 — 
	 — 
	С июня до 6 лодок. 
	 — 
	С июня 24-я учебная флотилия. 
	  
	  

	Данциг. 
	 — 
	 — 
	С августа до 35 лодок. 
	  
	  
	  
	  

	Гдыня. 
	 — 
	 — 
	С июня до 11 лодок. 
	Март-апрель до 30 лодок 
	С февраля 8-я флотилия. 
	 — 
	 — 

	Штеттин. 
	 — 
	 — 
	С июня до 4 лодок. 
	 — 
	С июня 4-я флотилия. 
	 — 
	 — 

	Хельсинки и Котка. 
	 — 
	 — 
	 — 
	С мая около 8 лодок. 
	До 5 лодок. 
	  
	 — 

	Зона Северного моря 

	Вильгельмсхафен. 
	2-я флотилия: «U-27», «U-28», «U-29», «U-30», «U-31», «U-32», «U-33», «U-34», «U-35», «U-36». 
	6-я флотилия: «U-37», «U-38», «U-41», «U-43», «U-44». 
	С сентября: «U-752». [464] 
	  
	  
	  
	  

	
	6-я флотилия: «U-37», «U-38», «U-39», «U-40», «U-41», «U-42». 
	2-я флотилия: «U-28», «U-29», «U-30», «U-31», «U-32», «U-33», «U -34». 
	  
	В разное время базировались подводные лодки 17-й и 26-й флотилий. 

	
	С октября: «U-13», «U-47». 
	С февраля: «U-13», «U-26». 
	  
	  
	  
	  
	  

	Гельголанд. 
	С октября 5-я флотилия: «U-57», «U-58», «U-59», «U-60», «U-61», «U-62». 
	5-я флотилия: «U-57», «U-58», «U-59', «U-60», «U-61», «U-62», «U-63». 
	С марта: «U-506». 
	  
	  
	  
	  

	Гамбург. 
	  
	  
	  
	В разное время базировались подводные лодки 13-й флотилии. 

	Гаугензунд. 
	  
	  
	  
	В разное время базировались подводные лодки 24-й флотилии. 

	Везермюнде. 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Куксгафен. 
	 — 
	 — 
	С марта до 4 лодок 
	 — 
	 — 
	 — 
	С марта до 12 лодок. 

	Норвежская зона 

	Нарвик 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	С февраля до 10 лодок, в том числе: «U-472», «U-973». 
	С января до 12 лодок, в том числе: «U-294» и «U-286». 
На 1 мая до 25 лодок. [466] 

	Осло. 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	С января около 20 лодок. 

	Кристиансанд. 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	На 1 мая около 45 лодок. 

	Зона Баренцова моря 

	Киркенес. 
	  
	  
	С октября: «U-454», «U-752». 
	С января до 4 лодок. В ноябре до 20 лодок. 
	С января до 6 лодок. 
	  
	  

	Вардэ. 
	 — 
	 — 
	 — 
	С марта до 5 лодок. 
	 — 
	  
	  

	Гаммерфест. 
	 — 
	 — 
	С января до 5 лодок. 
	 — 
	 — 
	  
	  

	Тромсе. 
	 — 
	 — 
	 — 
	С марта до 6 лодок. 
	С января до 5 лодок. 
	  
	С января 5 лодок. 

	Зона Черного моря 

	Констанца. 
	  
	  
	С августа до 5 лодок. 
	С января до 6 лодок. 
	С января до 6 лодок. 
	С июля: «U-9», «U-18», «U-21», «U-23», «U-24», «U-19». 
	  

	Варна. 
	 — 
	 — 
	В разное время базировалось до 3 лодок. [467] 
	  
	  

	Зона Средиземного моря 

	Специя. 
	 — 
	 — 
	 — 
	С февраля: «U-73», «U-77», «U-81», «U-95», «U-205», «U-331». 
С ноября: «U-561», «U-595», «U-605», «U-660». 
	С января 29-я флотилия: «U-77» «U-83», «U-97», «U-301», «U-359», «U-375», «U-596», «U-602», «U-605» «U-755». 
С апреля «U-593» 
	С января 21-я флотилия. 
С марта «U-331». 
	  

	Саламис. 
 
	 — 
	 — 
	С ноября: «U-331» 
	С января около 10 лодок. 
С октября: «U-77, «U-83» «U-97», «U-359» «U-375», «U-384» «U-596», «U-602» «U-605», «U-755». 
	С ноября: «U-73», «U-83,» «U-371», «U-380», «U-407», «U-593». 
С ноября: «U-73», «U-83», «U-371», «U-380», «U-407», «U-593». 
	С января «U-331». 
	
 

	Крит. 
	 — 
	 — 
	В разное время базировались подводные лодки 30, 31 и 35-й флотилий 
	С ноября: «U-431», «U-453». 
	  
	  

	Пола. 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	С марта: «U-593». 
	С мая: «U-331», «U-569». 
	  

	Тулон. 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	С августа: «U-73», «U-593». [468] 
	  
	  

	Зона Бискайского залива 

	Брест. 
	 — 
	 — 
	С июля: «U-202», «U-432». 
С октября: «U-374», «U-558». 
	1-я флотилия: около 12–15 лодок. 
С февраля: «U-202», «U-558». 
С августа: «U-605», «U-659», «U-660». 
С ноября: «U-439». 
	1-я флотилия: «U-81», «U-82», «U-213», «U-660», «U-661», «U-664», «U-665». 
С февраля: «U-202», «U-439», «U-558», «U-653», «U-659», «U-435». С мая: «U-732», «U-459», «U-558». 
С сентября: «U-340», «U-441», «U-569». 
	С января до 25 лодок, в том числе: «U-91», «U-558», «U-701», «U-256». 
	 

	Сен-Назер. 
	 — 
	 — 
	8-я флотилия: «U-69», «U-70», «U-71», «U-78», «U-74», «U-75», «U-77», «U-85», «U-93», «U-94», «U-95», «U-96», «U-97», «U-98», «U-101», «U-203», «U-206», «U-431», «U-433», «U-552», «U-553», «U-559», «U-567», «U-568», «U-569», «U-575», «U-751». 
	8-я флотилия: «U-69», «U-71», «U-73», «U-74», «U-85», «U-93», «U-94», «U-96», «U-97», «U-98», «U-101», «U-203», «U-431», «U-552», «U-553», «U-559», «U-568», «U-569», «U-575», «U-751», «U-581». 
	С января: «U-224», «U-462», «U-459», «U-581», «U-607», «U-454», «U-135», «U-461», «U-606», «U-85». 
С апреля: «U-752». 
	С января до 40 лодок, в том числе: «U-406», «U-593», «U-607», «U-386», «U-264». 
С августа: «U-459», «U-461», «U-510». [469] 
	 

	
	  
	  
	6-я флотилия: «U-65», «U-66», «U-67», «U-68». 
С июня: «U-47», «U-73». 
	С июня: «U-459», «U-593», «U-607». 
С августа: «U-135», «U-454», «U-459», «U-461». 
	С июня: «U-340», «U-607», «U-386», «U-264». 
С июня: «U -340», «U-607», «U-386», «U-264». 
	  
	 

	Лориан. 
	 — 
	2-я флотилия: «U-91», «U-100», «U-138», «U-257». 
С сентября: «U-31», «U-32», «U-93», «U-99», «U-101». 
	С февраля: «U-47», «U -91», «U-93», «U-94», «U-95», «U-107», «U-108», «U-110», «U-201», «U-138», «U-257». 
10-я флотилия около 12 подводных лодок. 
С августа: «U-111», «U-451». 
	С января: «U-66», «U-67», «U-68». 
7-я флотилия: «U-46», «U-48», «U-52». 
С октября: «U-175», «U-515», «U-517». 
	С января: «U-85», «U-506», «U-68». 
С апреля: «U-523», «U-423», «U-175», «U-511», «U-509», «U-514», «U-516», «U-533». 
С июля: «U-536», «U-506», «U-170», «U-508», «U-135», «U-505», «U-257». 
	С января до 25 лодок, в том числе: «U -202», «U-352», «U-506». [470] 
	 

	Ла-Поллис. 
	 — 
	 — 
	3-я флотилия: «U-82», «U-85», «U-132», «U-141», «U-143», «U-147», «U-205», «U-206», «U-332», «U-373», «U-402», «U-431», «U-432», «U-433», «U-452», «U-567», «U-568», «U-569», «U-571», «U-572», «U-573», «U-652», «U-654», «U-701», «U-752», «U-753». 
	С февраля: «U-135», «U-432». С августа: «U-257», «U-373», «U-593», «U-706». 
	С августа 3-я флотилия: «U-70», «U-84», «U-86», «U-87», «U-101», «U-141», «U-143», «U-205», «U-332», «U-406», «U-431», «U-432», «U-568», «U-569», «U-571», «U-572», «U-651», «U -701», «U-702», «U-703», «U-600», «U-615», «U-257», «U-706», «U-373». С марта: «U-444», «U -454», «U-462», «U-450», «U-566», «U-642». 
	С января до 10 лодок. 
	 

	Ла-Рошаль. 
	 — 
	 — 
	С марта 2 подводные лодки снабжения. 
	С января 3 подводные лодки снабжения. 
	  
	  
	 

	Бордо. 
	  
	  
	  
	В июле отмечалось до 70 лодок, в том числе 10 итальянских. 
	С апреля: «U-174», «U-706», «U-468», «U -459», «U-340», «U-117», «U-461». 
	С января до 10 лодок, в том числе: «U-178», «U-188», «U-466», «U-967». [471] 
	 


Приложение 4. 
Немецкие подводные лодки, состоявшие в строю к моменту капитуляции Германии
Всего к моменту капитуляции в строю состояло 407 подводных лодок различных типов. 

Из этого числа: 

1. Были потоплены личным составом немецкого флота в период капитуляции 214 лодок: 

	«U-8» 
	«U-330» 
	«U-929» 
	«U-2327» 
	«U-2528» 
	«U-3025» 

	«U-14» 
	«U-339» 
	«U-958» 
	«U-2328» 
	«U-2531» 
	«U-3026» 

	«U-17» 
	«U-349» 
	«U-963» 
	«U-2330» 
	«U-2535» 
	«U-3027» 

	«U-18» 
	«U-351» 
	«U-967» 
	«U-2332» 
	«U-2536» 
	«U-3028» 

	«U-24» 
	«U-370» 
	«U-979» 
	«U-2333» 
	«U-2538» 
	«U-3029» 

	«U-29» 
	«U-397» 
	«U-996» 
	«U-2339» 
	«U-2539» 
	«U-3031» 

	«U-30» 
	«U-428» 
	«U-999» 
	«U-2343» 
	«U-2541» 
	«U-3033» 

	«U-37» 
	«U-446» 
	«U-1016» 
	«U-2346» 
	«U-2543» 
	«U-3034» 

	«U-38» 
	«U-466» 
	«U-1025» 
	«U-2347» 
	«U-2544» 
	«U-3037» 

	«U-46» 
	«U-474» 
	«U-1056» 
	«U-2349» 
	«U-2545» 
	«U-3038» 

	«U-48» 
	«U-475» 
	«U-1061» 
	«U-2352» 
	«U-2546» 
	«U-3039» 

	«U-52» 
	«U-552» 
	«U-1065» 
	«U-2357» 
	«U-2547» 
	«U-3040» 

	«U-57» 
	«U-554» 
	«U-1101» 
	«U-2358» 
	«U-2548» 
	«U-3044» 

	«U-58» 
	«U-560» 
	«U-1132» 
	«U-2360» 
	«U-2551» 
	«U-3501» 

	«U-60» 
	«U-612» 
	«U-1162» 
	«U-2362» 
	«U-2552» 
	«U-3502» 

	«U-61» 
	«U-704» 
	«U-1168» 
	«U-2364» 
	«U-3001» 
	«U-3503» 

	«U -62» 
	«U-708» 
	«U-1170» 
	«U-2366» 
	«U-3002– 
	«U-3504» 

	«U-72» 
	«U-717» 
	«U-1193» 
	«U-2367» 
	«U-3004» 
	«U-3506» 

	«U-101» 
	«U-721» 
	«U-1196» 
	«U-2368» 
	«U-3005» 
	«U-3507» 

	«U-120» 
	«U-733– 
	«U-1203» 
	«U-2369» 
	«U-3006» 
	«U-3509» 

	«U-121» 
	«U-746» 
	«U-1204» 
	«U-2370» 
	«U-3007» 
	«U-3510» 

	«U-131» 
	«U-748» 
	«U-1205» 
	«U-2371» 
	«U-3009» 
	«U-3511» 

	«U-139» 
	«U-750» 
	«U-1207» 
	«U-2501» 
	«U-3010» 
	«U-3513» 

	«U-140» 
	«U-769» 
	«U-1223» 
	«U-2502» 
	«U-3011» 
	«U-3516» 

	«U-141» 
	«U-822» 
	«U-1228» 
	«U-2505» 
	«U-3012» 
	«U-3517» 

	«U-142» 
	«U-823» 
	«U-1234» 
	«U-2507» 
	«U-3013» 
	«U-3518» 

	«U-151» 
	«U-827» 
	«U-1236» 
	«U-2508» 
	«U-3014» 
	«U-3521» 

	«U-152» 
	«U-828» 
	«U-1237» 
	«U-2510» 
	«U-3015» 
	«U-3522» 

	«U-178» 
	«U-876» 
	«U-1238» 
	«U-2512» 
	«U-3016» 
	«U-3524» 

	«U-188» 
	«U-884» 
	«U-1275» 
	«U-2517» 
	«U-3018» 
	«U-3526» 

	«U-236» 
	«U-885» 
	«U-1277» 
	«U-2519» 
	«U-3019» 
	,U-3527» 

	«U-267» 
	«U-886» 
	«U-1280» 
	«U-2520» 
	«U-3020» 
	«U-3528» 

	«U-287» 
	«U -890» 
	«U-1303» 
	«U-2522» 
	«U-3021» 
	«U-3529» 

	«U-290» 
	«U-902» 
	«U-1304» 
	«U-2525» 
	«U-3022» 
	«U-3530» 

	«U-316» 
	«U-922» 
	«U-1306» 
	«U-2526» 
	«U-3023» 
	  

	«U-329» 
	«U-924» 
	«U-1308» 
	«U-2527» 
	«U-3024» 
	  


2. Были уничтожены союзниками по условиям капитуляции 165 лодок: 

	«U-3» 
	«U-218» 
	«U-295» 
	«U-437» 
	«U-716» 
	«U-824» 

	«U-11» 
	«U-219» 
	«U-298» 
	«U-481» 
	«U-720» 
	«U-825» 

	«U-59» 
	«U-228» 
	«U-299» 
	«U-483» 
	«U-739» 
	«U-826» 

	«U-92» 
	«U-244» 
	«U-310» 
	«U-485» 
	«U-758» 
	«U-861» 

	«U-103» 
	«U-245» 
	«U-312» 
	«U-510» 
	«U-760» 
	«U-862» 

	«U-143» 
	«U-249» 
	«U-313» 
	«U-511» 
	«U-764» 
	«U-868» 

	«U-145» 
	«U-255» 
	«U-315» 
	«U-516» 
	«U-770» 
	«U-874» 

	«U-146» 
	«U-256» 
	«U-318» 
	«U-532» 
	«U-774» 
	«U-875» 

	«U-148» 
	«U-262» 
	«U-324» 
	«U-539» 
	«U-775» 
	«U-883» 

	«U-149» 
	«U-276» 
	«U-328» 
	«U-541» 
	«U-776» 
	«U-901» 

	«U-150» 
	«U-278» 
	«U-363» 
	«U-555– 
	«U-778» 
	«U-903» 

	«U-155» 
	«U-281» 
	«U-368» 
	«U-622» 
	«U-779» 
	«U-907» 

	«U-170» 
	«U-291» 
	«U-369» 
	«U-637» 
	«U-802» 
	«U-926» 

	«U-181» 
	«U-293» 
	«U-395» 
	«U-668» 
	«U-805» 
	«U-928» 

	«U-190» 
	«U-294» 
	«U-427» 
	«U-680» 
	«U-806» 
	«U-930» 

	«U-195» 
	  
	  
	  
	  
	  [472] 

	«U-956» 
	«U-1009» 
	«U-1163» 
	«U-1301» 
	«U-2350» 
	«U-3036» 

	«U-968» 
	«U-1010» 
	«U-1165» 
	«U-1307» 
	«U-2351» 
	«U-3042» 

	«U-978» 
	«U-1019» 
	«U-1193» 
	«U-2321» 
	«U-2354» 
	«U-3043» 

	«U-985» 
	«U-1022» 
	«U-1194» 
	«U-2322» 
	«U-2355» 
	«U-3514» 

	«U-991» 
	«U-1023– 
	«U-1197» 
	«U-2324» 
	«U-2356» 
	«U-3525» 

	«U-992» 
	«U-1052» 
	«U-1198» 
	«U-2325» 
	«U-2361» 
	«U-4701» 

	«U-993» 
	«U-1054» 
	«U-1201» 
	«U-2329» 
	«U-2363» 
	«U-4702» 

	«U-994» 
	«U-1102» 
	«U-1202» 
	«U-2334» 
	«U-2502» 
	«U-4705» 

	«U-995» 
	«U-1103» 
	«U-1230» 
	«U-2335» 
	«U-2506» 
	«U-4706» 

	«U-997» 
	«U-1104» 
	«U-1232» 
	«U-2336» 
	«U-2511» 
	  

	«U-1003» 
	«U-1109» 
	«U-1233» 
	«U-2337» 
	«U-2533» 
	  

	«U-1004» 
	«U-1110» 
	«U-1271» 
	«U-2341» 
	«U-2549» 
	  

	«U-1005» 
	«U-1161» 
	«U-1272» 
	«U-2345» 
	«U-2550» 
	  


3. Были разделены между СССР, США и Англией 30 лодок: 

	«U-234» — США 
	«U-1058» — СССР 
	«U-2348» — Англия 

	«U-530» — США 
	«U-1064» — СССР 
	«U-2353» — СССР 

	«U-712» — Англия 
	«U-1105» — США 
	«U-2513» — США 

	«U-858» — США 
	«U-1108» — Англия 
	«U-2518» — Англия 

	«U-873» — США 
	«U-1171» — Англия 
	«U-2529» — СССР 

	«U-889» — CLUA 
	«U-1231» — СССР 
	«U-3008» — США 

	«U-953» — Англия 
	«U-1406» — США 
	«U-3017» — Англия 

	«U-975» — Англия 
	«U-1407» — Англия 
	«U-3035» — СССР 

	«U-977» — США 
	«U-1305» — СССР 
	«U-3041» — СССР 

	«U-1057» — СССР 
	«U-2326» — Англия 
	«U-3515» — СССР [473] 


Приложение 5. 
Меморандум командующего подводным флотом Деница{126}
... Положение с подводными лодками сейчас напряженное. Невозможность добиться желаемых результатов войны при наличии в нашем распоряжении такого количества подводных лодок, какое мы имеем, обязывает меня, выразить мнение и дать свое заключение по нижеследующим вопросам: 

I. Задача подводного оружия. Основная задача флота в этой войне — борьба с Англией. Основой военных действий против Англии, одной и единственной возможностью поставить ее на колени силами нашего военно-морского флота является нарушение ее морских коммуникаций в Атлантике. Поскольку мы не располагаем достаточными надводными силами, которые были бы в состоянии выполнить эту задачу, основная тяжесть ложится на подводные лодки. 

Если даже наши надводные силы соответствуют этой задаче, все-таки подводная лодка имеет решающее преимущество, которое заключается в том, что она может выходить в районы действий в Атлантике и оставаться там без поддержки других сил, не подвергаясь тем опасностям, которым подвергались бы надводные силы. Я поэтому убежден, что подводные силы будут всегда являться решающим фактором военных действий против Англии и средством для оказания политического давления на нее. 

II. Потребность в силах. Основным типом подводных лодок в войне против торгового судоходства являются подводные лодки, вооруженные торпедным оружием. В самой важной операционной зоне, т. е. в Атлантике, к северу от экватора одновременно требуется иметь около 90 лодок. Всего же необходимо иметь около 300 боеспособных подводных лодок{127}. 

III. Положение в данный момент. Всего в строю имеется 57 подводных лодок, из них: в Атлантике — 18, в Северном море (или предназначаются для использования в Северном море) — 21, на Балтийском море — 10; не готовы к боевому использованию — 3; проходят подготовку и испытания — 4; используются для экспериментальных испытаний — 1. 

Из 26 подводных лодок, предназначенных для действий в открытом море или океане. 18 находятся в Атлантике, 3 — на Балтике, 3 не готовы еще для активных действий и 2 проходят испытания. В данный момент все имеющиеся в нашем распоряжении подводные лодки вышли в море и резервов для замены их не осталось. Поэтому мы очень скоро будем вынуждены резко сократить количество подводных лодок, участвующих в операциях, и позднее постепенно увеличивать это число до одной трети всех имеющихся в нашем распоряжении подводных лодок. Число подводных лодок в Атлантике будет, таким образом, уменьшено до 8–9. Имея в своем распоряжении такое количество подводных лодок, какое сейчас находится в море (в операциях), мы можем добиться только незначительных результатов. Однако мы можем ожидать еще меньшего результата от того количества подводных лодок, которое будет в нашем распоряжении позднее. Это значит, что в настоящий момент мы не в состоянии сыграть более или менее важную роль в войне против английской торговли. Можем ли мы ожидать изменения в этом отношении в ближайшие несколько лет на базе существующих планов развертывания строительства? 

IV. Изменение положения в ближайшие несколько лет. Меня информировали, что в ближайшие годы мы будем иметь следующее количество подводных лодок, пригодных для действий в Атлантике: 

	 
	Серии «VII В», «VII С» и «IX» 
	Серии «XI», «XII» 

	Начало 1940 г. 
	31 
	 — 

	Начало 1941 г. 
	49 
	 — 

	Начало 1942 г. 
	65 
	3 

	Начало 1943 г. 
	81 
	7 

	Начало 1944 г. 
	106 
	10 

	Начало 1945 г. 
	131 
	13 

	Начало 1946 г. 
	160 
	18 


Это значит, что если необходимость наличия сил, указанных в разделе II, будет признана и если будет сохранена современная программа строительства подводного флота, то наши подводные лодки совершенно не смогут создать хоть сколько-нибудь успешное давление на Англию или ее торговлю в течение приемлемого отрезка времени. [474] 

V. Заключение. Необходимо принять меры, может быть даже выходящие за пределы обычного планирования, и отложить решение существующих в настоящее время в военно-морских силах проблем с тем, чтобы подводное оружие могло бы быть приведено в такое состояние, которое позволило бы выполнить основную задачу, возложенную на него, т. е. осуществить разгром Англии в войне. Я, тем не менее, склонен верить, что эти решительные меры могут быть предприняты только при определенных благоприятных условиях. Поэтому я придерживаюсь мнения о необходимости создания центрального контрольного органа с большими полномочиями, который был бы подчинен непосредственно главнокомандующему. На этот орган возложить обязанность заниматься вопросами, касающимися строительства подводного оружия. Я хорошо сознаю, что существующий размах строительства подводных лодок после такого длительного перерыва прекрасное достижение, но во многих департаментах необходимо принимать еще решительные меры, если в будущих конфликтах с Англией мы хотим выступить действительно с сильным подводным флотом. [475] 

Приложение 6. 
Указатель подводных лодок, упомянутых в тексте
«U-1» — 19, 25, 390 

«U-2» — 25, 436 

«U-3» — 25, 471 

«U-4» — 25, 446 

«U-5» — 25, 408 

«U-6» — 25, 446 

«U-7» — 25, 432 

«U-8» — 25, 471 

«U-9» — 24, 384, 444, 462, 466 

«U-10» — 25, 398, 462 

«U-11» — 24, 462, 471 

«U-12» — 25 388, 462 

«U-13» — 24, 29, 34, 43, 45, 47, 384, 390, 462, 464 

«U-14» — 25, 462, 471 

«U-15» — 24 384, 391, 462 

«U-16» — 25, 384, 388, 462 

«U-17» — 24, 462, 471 

«U-18» — 25, 462, 466 

«U-19» — 24, 384, 446, 462, 466 

«U-20» — 25, 384, 386, 446, 462 

«U-21» — 24 384, 451, 466 

«U-22» — 25, 384, 391, 462 

«U-23» — 24, 384, 446, 462, 466 

«U-24» — 25, 384, 462, 466, 471 

«U-25» — 25, 32, 47, 390 

«U-26» — 25, 32, 40, 45, 54, 271, 286, 390, 462, 464 

«U-27» — 25 29 30, 32, 33, 46, 388, 463 

«U-28» — 25, 29, 43, 384, 434, 463, 464, 465 

«U-29» — 25, 29, 384, 386, 463, 464, 465, 471 

«U-30» — 25, 29, 31, 32, 39, 384, 463, 464, 465, 471 

«U-31» — 25, 34, 58, 61, 384, 463, 464, 469 

«U-32» — 25, 30, 39, 45, 47, 57, 59, 61, 271, 286, 384, 391, 463 464 469 

«U-33» — 25, 29, 31, 37, 42, 384, 389, 463, 464 

«U-34» — 25, 29, 421, 463, 464 

«U-35» — 25, 31, 33, 34, 388 463 

«U-36» — 25, 388, 463 

«U-37» — 25, 462, 463, 464, 471 

«U-38» — 25, 463, 464, 471 

«U-39» — 25, 30 32, 388 464 

«U-40» — 25, 34, 388, 464 

«U-41» — 25, 389, 463, 464 

«U-42» — 25, 34, 388, 464 

«U-43» — 25, 45 386, 417, 463 

«U-44» — 25, 390, 463 

«U-45» — 25, 389 462 

«U-46» — 25, 462, 469, 471 

«U-47» — 25, 34, 44, 66, 68, 391, 462, 464, 469 

«U-48» — 25, 384, 462, 469, 471 

«U-49» — 25, 37, 44, 45, 47, 390, 462 

«U-50» — 25, 390, 462 

«U-51» — 25, 390, 462 

«U-52» — 25, 462, 469, 471 

«U-53» — 25, 389, 462 

«U-54» — 25, 384 389, 462 

«U-55» — 25, 40, 389, 462 

«U-56» — 25, 384, 455, 462 

«U-57» — 25, 83, 384, 462, 464, 471 

«U-58» — 25, 44, 384, 462, 464, 471 

«U-59» — 25, 44, 384, 462, 464 

«U-60» — 25, 384, 438, 462, 464, 471 

«U-61» — 25, 384, 462, 464, 471 

«U-62» — 462, 464, 472 

«U-63» — 41, 42, 389, 464 

«U-64» — 384, 390 

«U-65» — 392, 469 

«U-66» — 132, 385, 436, 469 

«U-67» — 417, 469 

«U-68» — 83, 194, 198, 469 

«U-69» — 145, 385, 406, 468 

«U-70» — 66, 67, 391, 468, 470 

«U-71» — 468 

«U-72» — 471 

«U-73» — 137, 151, 194, 208, 429, 469 

«U-74» — 65, 67, 397, 453, 462 

«U-75» — 395, 468 

«U-76» — 58, 70, 392, 462, 467 

«U-77» — 392, 467 

«U-78» — 468 

«U-79» — 377, 395 

«U-80» — 449 

«U-81» — 114, 385, 430, 467, 468 

«U-82» — 396, 468, 470 

«U-83» — 408, 467 

«U-84» — 421, 470 

«U-85» — 121, 142, 164, 165 397, 465, 468 

«U-86» — 427, 470 

«U-87» — 122, 385, 408, 470 

«U-88» — 401 

«U-89» — 411 

«U-90» — 398 

«U-91» — 212, 432, 468, 469 

«U-92» — 465, 471 

«U-93» — 59, 60, 65, 70, 84, 396, 462, 468 

«U-94» — 70, 399, 468, 469 

«U-95» — 67, 73, 82, 96, 394, 467, 469 

«U-96» — 451 

«U-97» — 415, 467 

«U-98» — 385, 468 

«U-99» — 55, 56, 61, 62, 66, 67, 68, 392, 462, 469 

«U-100» — 56, 58, 60, 62, 66, 68, 69, 390, 462, 469 

«U-101» — 45, 462, 468, 469, 470, 471 

«U-102» — 390, 462 

«U-103» — 386, 469, 471 

«U-104» — 148, 391 

«U-105» — 142 

«U-106» — 415, 422 

«U-107» — 386, 444, 462, 469 

«U-108» — 70, 436, 462 

«U-109» — 411 

«U-110» — 68, 69, 70, 71, 392, 462, 469 

«U-111» — 71, ?2, 82, 83, 84, 98, 394, 469 

«U-116» — 401 

«U-117» — 193, 385, 422, 470 

«U-118» — 385, 416 

«U-119» — 386, 416 

«U-120» — 471 

«U-121» — 471 

«U-122» — 45, 392 

«U-123» — 194, 444 [476] 

«U-124» — 410 

«U-125» — 412 

«U-126» — 417 

«U-127» — 395 

«U-128» — 412 

«U-129» — 444 

«U-130» — 152, 408 

«U-131» — 92, 93, 395, 462, 471 

«U-132» — 403, 470 

«U-133» — 147, 148, 396 

«U-134» — 395, 422 

«U-135» — 174, 189, 190 418, 462, 469 

«U-136» — 398 

«U-137» — 470 

«U-138» — 70, 75, 392, 462, 469 

«U-139» — 471 

«U-140» — 469, 471 

«U-141» — 471 

«U-142» — 471 

«U-143» — 463, 470, 471 

«U-144» — 393 

«U-145» — 463, 471 

«U-146» — 471 

«U-147» — 393 470 

«U-148» — 393, 471 

«U-149» — 463, 471 

«U-150» — 463, 471 

«U-151» — 394, 471 

«U-152» — 471 

«U-153» — 398 

«U-154» — 442 

«U-155» — 471 

«U-156» — 408 

«U-157» — 398 

«U-158» — 113, 398 

«U-159» — 418 

«U-160» — 418 

«U-161» — 424 

«U-162» — 401 

«U-163» — 408 

«U-164» — 405 

«U-165» — 137, 401 

«U-166» — 132, 385, 400 

«U-167» — 410 

«U-168» — 448 

«U-169» — 410 

«U-170» — 189, 198, 462 471 

«U-171» — 402 

«U-172» — 429 

«U-173» — 152, 153, 403 

«U-174» — 134, 135, 177, 408, 470 

«U-175» — 140, 141, 156, 179, 409, 462, 469 

«U-176» — 412 

«U-177» — 432 

«U-178» — 470, 471 

«U-179» — 140, 402, 462 

«U-180» — 444 

«U-181» — 471 

«U-182» — 412 

«U-183» — 455 

«U-184» — 403 

«U-185» — 422 

«U-186» — 412 

«U-187» — 162, 164, 172, 406, 462 

«U-188» — 470 

«U-189» — 408 

«U-190» — 471 

«U-191» — 410 

«U-192» — 412 

«U-193» — 436 

«U-194» — 416 

«U-195» — 471 

«U-196» — 449 

«U-197» — 422 

«U-198» — 190, 444 

«U-199» — 418 

«U-200» — 416 

«U-201» — 71, 462, 469 

«U-202» — 123, 161, 172 173, 185, 187, 271, 287, 406, 416, 462, 469 

«U-203» — 377, 410, 468 

«U-204» — 161, 394 

«U-205» — 406 467 

«U-206» — 394, 468, 470 

«U-207» — 393 

«U-208» — 394 

«U-209» — 412 

«U-210» — 132, 133, 400, 462 

«U-211» — 137, 427, 462 

«U-212» — 386 442, 465 

«U-213» — 117, 398, 468 

«U-214» — 386, 442 

«U-215» — 386 

«U-216» — 402 

«U-217» — 385, 410 

«U-218» — 385, 386, 387, 471 

«U-219» — 386, 471 

«U-220» — 385, 425 

«U-221» — 424 

«U-222» — 401 

«U-223» — 216, 434 

«U-224» — 146, 154, 162, 405, 468 

«U-225» — 406 

«U-226» — 428 

«U-227» — 411 

«U-228» — 471 

«U-229» — 424 

«U-230» — 386, 444 

«U-231» — 430 

«U-232» — 418 

«U-233» — 442 

«U-234» — 472 

«U-235» — 455 

«U-236» — 471 

«U-237» — 456 

«U-238» — 432 

«U-239» — 443 

«U-240» — 438 

«U-241» — 438 

«U-242» — 456 

«U-243» — 443 

«U-244» — 471 

«U-245» — 471 

«U-246» — 453 

«U-247» — 446 

«U-248» — 450 

«U-249» — 471 

«U-250» — 443 

«U-251» — 456 

«U-252» — 397 

«U-253» — 401 

«U-254» — 155, 405 

«U-255» — 465, 471 

«U-256» — 212, 468, 471 

«U-257» — 145, 190, 210, 432, 469 

«U-258» — 387, 412 

«U-259» — 404 

«U-260» — 453 

«U-261» — 401 

«U-262» — 471 [477] 

«U-263» — 431 

«U-264» — 214, 432, 465, 469 

«U-265» — 406 

«U-266» — 412 

«U-267» — 471 

«U-268» — 406 

«U-269» — 440 465 

«U-270» — 393, 445 

«U-271» — 431 

«U-272» — 404 

«U-273» — 200, 413, 465 

«U-274» — 425 

«U-275» — 453 

«U-276» — 471 

«U-277» — 438, 465 

«U-278» — 471 

«U-279» — 425 

«U-280» — 428 

«U-281» — 471 

«U-282» — 425 

«U-283» — 433 

«U-284» — 430 

«U-285» — 457 

«U-286» — 456, 465 

«U-287» — 471 

«U-288» — 436 

«U-289» — 439 

«U-290» — 471 

«U-291» — 471 

«U-292» — 387, 438 

«U-293» — 471 

«U-294» — 465, 471 

«U-295» — 471 

«U-296» — 453 

«U-297» — 449 

«U-298» — 471 

«U-299» — 471 

«U-300» — 451 

«U-301» — 165, 406, 467 

«U-302» — 436, 465 

«U-303» — 413 

«U-304» — 413 

«U-305» — 431 

«U-306» — 428 

«U-307» — 456 

«U-308» — 416 

«U-309» — 451 

«U-310» — 465, 471 

«U-311» — 136, 437 

«U-312» — 471 

«U-313» — 471 

«U-314» — 431 

«U-315» — 465, 471 

«U-316» — 471 

«U-317» — 440 

«U-318» — 471 

«U-319» — 442 

«U-320» — 460 

«U-321» — 456 

«U-322» — 449 

«U-323» — 471 

«U-324» — 471 

«U-325» — 456 

«U-326» — 456 

«U-327» — 451 

«U-328» — 471 

«U-329» — 453, 471 

«U-330» — 471 

«U-331» — 39, 96, 113, 114, 118, 136, 137, 151, 154, 271, 385, 399, 462, 467 

«U-332» — 413, 470 

«U-333» — 142, 443 

«U-334» — 416 

«U-335» — 400, 462 

«U-336» — 199, 425, 465 

«U-337» — 405 

«U-338» — 424 

«U-339» — 471 

«U-340» — 179, 206, 207, 428, 462, 469 

«U-341» — 424 

«U-342» — 437 

«U-343» — 434 

«U-344» — 445 

«U-345» — 430 

«U-346» — 425 

«U-347» — 443 

«U-348» — 453 

«U-349» — 471 

«U-350» — 453 

«U-351» — 471 

«U-352» — 106, 147, 397, 462, 419 

«U-353» — 147, 148, 149, 402 

«U-354» — 445 

«U-355» — 437, 465 

«U-356» — 405 

«U-357» — 159, 160 405, 462 

«U-358» — 434 

«U-359» — 162, 418, 467 

«U-360» — 437, 465 

«U-361» — 443 

«U-362» — 447 

«U-363» — 471 

«U-364» — 431 

«U-365» — 449 

«U-366» — 434 465 

«U-367» — 453 

«U-368» — 463, 471 

«U-369» — 470 

«U-370» — 471 

«U-371» — 438, 467 

«U-372» — 400 

«U-373» — 122, 141, 192, 385, 440, 470 

«U-374» — 91, 96, 106, 396, 462, 468 

«U-375» — 419 467 

«U-376» — 200, 411, 418 

«U-377» — 431 

«U-378» — 200, 425, 465 

«U-379» — 131, 378, 400, 462 

«U-380» — 434, 465, 467 

«U-381» — 413 

«U-382» — 161, 450 

«U-383» — 422 

«U-384» — 162, 410 

«U-385» — 445 

«U-386» — 209, 210, 433, 468 

«U-387» — 449 

«U-388» — 416 

«U-389» — 425 

«U-390» — 443 

«U-391» — 430 

«U-392» — 434 

«U-393» — 460 

«U-394» — 447 

«U-395» — 471 
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«U-2545» — 470, 471 

«U-2546» — 471 

«U-2547» — 471 

«U-2548» — 471 

«U-2549» — 472 [483] 

«U-2550» — 472 

«U-2551» — 471 

«U-2552» — 471 

«U-2553» — 471 

«U-3001» — 471 

«U-3002» — 471 

«U-3003» — 460 

«U-3004» — 471 

«U-3005» — 471 

«U-3006» — 471 

«U-3007» — 453 471 

«U-3008» — 472 

«U-3009» — 471 

«U-3010» — 47] 

«U-3011» — 471 

«U-3012» — 471 

«U-3013» — 471 

«U-3014» — 471 

«U-3015» — 471 

«U-3016» — 47] 

«U-3017» — 472 

«U-3018» — 471 

«U-3019» — 471 

«U-3020» — 471 

«U-3021» — 471 

«U-3022» — 471 

«U-3023» — 471 

«U-3024» — 471 

«U-3025» — 471 

«U-3026» — 471 

«U-3027» — 471 

«U-3028» — 471 

«U-3029» — 471 

«U-3030» — 461 

«U-3031» — 471 

«U-3032» — 461 

«U-3033» — 471 

«U-3034» — 471 

«U-3035» — 472 

«U-3036» — 472 

«U-3037» — 471 

«U-3038» — 471 

«U-3039» — 471 

«U-3040» — 471 

«U-3041» — 472 

«U-3042» — 472 

«U-3043» — 472 

«U-3044» — 471 

«U-3501» — 471 

«U-3502» — 471 

«U-3503» — 471 

«U-3504» — 460, 471 

«U-3505» — 460 

«U-3506» — 471 

«U-3507» — 471 

«U-3508» — 455 

«U-3509» — 471 

«U-3510» — 471 

«U-3511» — 471 

«U-3512» — 460 

«U-3513» — 471 

«U-3514» — 472 

«U-3515» — 472 

«U-3516» — 471 

«U-3517» — 471 

«U-3518» — 471 

«U-3519» — 455 

«U-3520» — 450 

«U-3521» — 471 

«U-3522» — 471 

«U-3523» — 461 

«U-3524» — 471 

«U-3525» — 472 

«U-3526» — 471 

«U-3527» — 471 

«U-3528» — 471 

«U-3529» — 471 

«U-3530» — 471 

«U-4701» — 472 

«U-4702» — 472 

«U-4703» — 461 

«U-4704» — 462 

«U-4705» — 472 

«U-4706» — 472 

«U-4707» — 471 

«U-4708» — 461 

«U-4709» — 461 

«U-4710» — 461 

«U-4711» — 461 

«U-4712» — 461 

«UIT-21» — 444 

«UIT-22» — 435 

«UIT-23» — 436 

Примечания
{1} См. работы контр-адмиралов Томашевича А. В., Соловьева М. Г., капитанов 1 ранга Киреева И. А., Грищенко П. Д., Юнакова Е. Г., Августиновича М. П. и др., опубликованные в Сборнике материалов по боевой деятельности ВМС в Великой Отечественной войне, в самостоятельных монографиях, бюллетенях и сборниках статей журнала «Морской Сборник». 

{2} Фальсификаторы истории. Историческая справка, Госполитиздат, 1948, стр. 63 

{3} «Битва за Атлантику», перевод с английского, ВМОЛА им. К. Е. Ворошилова, 1947. 

{4} Military Review (США) № 10, январь, 1946, стр. 49. 

{5} Military Review (США) № 10, январь, 1946, стр. 49. 

{6} По данным журнала «Форейгн Коммерс Уиккли» от 22 февраля 1946 г. См. также «Внешняя торговля капиталистических стран» (статистический справочник), Внешторгиздат, М, 1952 г., раздел 6. 

{7} Более подробные данные о тактико-технических данных немецких подводных лодок приведены в работе капитана 1 ранга Рудницкого М. А. «Развитие германских подводных лодок во второй мировой войне», литогр., изд. ОИЗ ВМС, 1946. 

{8} Развертывание немецких надводных сил, в частности карманных линейных кораблей, началось также до объявления войны. 21 и 24 августа «Адмирал граф Шпее» вышел в море в южную и «Дейчланд» в северную части Атлантического океана. 

{9} Часть немецких подводных лодок на переходе была обнаружена англичанами и к 3 сентября английское адмиралтейство уже достоверно знало о наличии немецких лодок в районе западных подходов к Англии. Численность их, по данным адмиралтейства, определялась в шесть единиц. 

{10} Сокращенный перевод меморандума см. Приложение 5. 

{11} По другим данным, лодка погибла в результате преждевременного взрыва торпеды в аппарате при выходе в атаку. 

{12} В дальнейшем были поставлены мины также между Фарерскими островами и Исландией. Этот район сравнительно небольших глубин с центром в 62°30' с. ш. и 13°30' з. д., а по другим данным — между 63°30' и 64° с. ш. и между 11°30' — 12° з. д. был назван немцами условным словом «Розенгартен», которое применяется в дальнейшем тексте. 

{13} См. также альбом схем и таблиц по Курсу истории военно-морского искусства, ч. I, изд. ВМОЛА имени К. Е. Ворошилова, 1954 г. 

{14} Планомерные налеты немецкой авиации на Англию и удары по отдельным промышленным центрам и военно-морским базам начались с 8 августа. 

{15} Через Пентландский пролив к восточному побережью Англии и через северные проливы Ирландского моря в Глазго и Ливерпуль. 

{16} Немецкое командование узнало об этих изменениях лишь через 2 месяца. 

{17} К 6 сентября 1940 г. в Бордо находилась одна итальянская подводная лодка и девять лодок в Атлантике. 

{18} Подводная лодка «Трайдент» следовала в тот же район с расчетом прибыть к предполагаемому месту немецкой лодки к 8 час. В 5 ч. 04 м. 8 сентября «Трайдент», находясь на перископной глубине, обнаружила шум моторов. Несмотря на небольшое число оборотов (190), было установлено, что это подводная лодка. В 5 ч. 15 м., когда «Трайдент» собиралась всплыть, шум моторов прослушивался по носу совсем близко. В 5 ч. 20 м. «Трайдент» всплыла. «Асдик» показал пеленг на немецкую лодку 10°, и «Трайдент» легла на этот пеленг. 

В 5 ч. 30 м наблюдатель левого борта заметил подводную лодку. В 5 ч. 31 м. с «Трайдент» была выпущена торпеда с расстояния около 1500 м. В 5 ч. 35 м. был произведен залп двумя торпедами с расстояния примерно 500 м. Затем по лодке противника был произведен третий залп 2 торпедами, однако ни одна из них в цель не попала. «Трайдент» прошла за кормой «U-31» и легла на параллельный с ней курс. 

В 5 ч. 38 м. «Трайдент» обнаружила немецкую лодку в надводном положении и открыла по ней артиллерийский огонь. Первый снаряд упал в 100 м от «U-31», которая сразу же погрузилась. Спустя три минуты «Трайдент» также погрузилась. С 6 час. до 6 ч. 50 м. на английской подводной лодке неслась тщательная вахта, но ничего обнаружена не было. В 7 час. «Трайдент» вернулась к месту атаки. В 8 ч. 11 м ею был установлен снова контакт на расстоянии 1000 м с «U-31» и удерживался до 350 м, а затем контакт был потерян. 

{19} В это же время с подводной лодки «U-100» видели горевший танкер, который торпедировала другая подводная лодка. 

{20} По данным итальянского командования, итальянские лодки потопили к этому времени в Атлантике (к западу от Гибралтара) суда общим тоннажем 75 тыс. т. 

{21} Этот факт ни в какой мере, однако, не характеризует совместные действия рейдеров и лодок на морских сообщениях. Как рейдеры, так и лодки, часто находясь в одном или соседних районах, каких-либо указаний о совместных действиях не имели и действовали разрозненно. 

{22} Соединенные Штаты еще не участвовали в войне и не признавали блокады этой зоны (произвольно объявленной немецким командованием), но никаких решительных мер в отношении Германии не предпринимали. 

{23} По немецким данным, это был один из первых случаев обнаружения подводной лодки «асдиком», что случилось лишь через 22 месяца после начала войны. 

{24} По английским данным, за II квартал 1941 г. от немецких самолетов погибло 179 судов и от лодок — 142. 

{25} К концу июня 1941 г. в Атлантике действовало только 22 немецкие и 6 итальянских лодок, на Балтийском море (в южной и юго-восточной части) базировалась 61 подводная лодка: в Клайпеде — 6, в Балтийске — 15, в Кенигсберге — 16, в Гданьске — 11, в Свинемюнде (Свиноустьце) — 11 и в Штетине (Щецин) — 2. Сразу же после начала войны немецкие лодки начали действовать в устье Финского залива, у Гогланда, в Нарвском заливе и других районах. 

{26} Из последующих сообщений выяснилось, что «U-57» получила значительные повреждения от тарана; английская же подводная лодка «Клайд» серьезных повреждений не имела. 

{27} В официальном отчете адмиралтейства, изданном в 1946 г., в отношении этого эпизода указывается, что самолет обнаружил лодку в надводном положении и, когда она погрузилась, сбросил дымовые шашки и дал радиограмму. Далее там же говорилось, что через 2 час. с аэродрома Исландии прилетел другой самолет, который и обнаружил «U-570». 

{28} Судно находилось наплаву 1 ч. 20 м. и прикрывалось корветами «Альберни» и «Кеногами». 

{29} Конвой об этих подводных лодках был предупрежден адмиралтейством незадолго до атаки. 

{30} Высаженная группа не могла дать сигнал, так как при посадке шлюпка опрокинулась и патроны к сигнальному пистолету пришли в негодность. Группа вернулась на берег и через несколько часов была взята в плен. 

{31} По другим данным, корабли шли строем пеленга на расстоянии между кораблями 3 каб. 

{32} Как стало известно в более позднее время, подводную лодку видели с «Вэлиент» после атаки, но очень быстро потеряли ее из виду. 

{33} Американский флот на Тихом океане был серьезно ослаблен, а к борьбе с немецкими подводными лодками в Атлантике американцы также оказались неподготовленными. 

{34} Первый радарный контакт с подводной лодкой был установлен лишь 19 ноября 1941 г. американским эскадренным миноносцем «Леори», охранявшим конвой «НХ-160». Основная же масса боевых кораблей американского флота была вооружена радарами только к лету 1942 г. 

{35}В декабре 1941 г. и в январе 1942 г. самолеты, базирующиеся на Гибралтар, атаковали девять подводных лодок, но потопили только «U-451». 

{36} Конвой должен был выйти из Гибралтара 26 ноября, но в связи с обнаружением нескольких лодок к западу от пролива выход был отменен. Легкие силы, базировавшиеся на Гибралтар, усиленные двумя эскадрильями самолетов, в течение двух недель производили поиски подводных лодок. Вторично выход конвоя был назначен на 15 декабря, но, опасаясь налета авиации накануне выхода, он вышел раньше срока. 

{37} Повидимому, о выходе конвоя сообщила немецкая агентура, действовавшая в Испании. 

{38} Сведения об этом транспорте были получены, по словам одного из пленных, от португальского матроса, служившего немецким агентом; по словам же другого пленного, сведения получены из перехваченных английских радиограмм. 

{39} «U-374» вышла из Специи 11 декабря 1941 г. с задачей действовать у североафриканского побережья. 

{40} В связи с недостатком в силах ПЛО президент США вынужден был обратиться к владельцам частных яхт и самолетов с призывом передать их для борьбы с подводными лодками. 

{41} Условный номер лодки в том порядке, в каком она обнаруживалась на театре средствами технической разведки Северного флота. 

{42} Это был первый случай проникновения лодок в Мексиканский залив. 

{43} «U-432» вернулась в Ла-Паллис только 4 июня. Ее поход длился 58–60 дней. Общий тоннаж судов, потопленных ею за поход, составил 20 тыс. т. 

{44} Позже все три группы были объединены в одну, известную как «Группа Донау», которая атаковывала конвой с 1 по 10 мая. 

{45} 29 мая «U-607» подошла к Сен-Назеру, где, не имея воздушного прикрытия, простояла 4 час. на подходах к базе в ожидании прикрытия. В случае налета авиации лодка не смогла бы погрузиться, так как этот район был заминирован. С прибытием в Сен-Назер «U-607» стала в док, где находилась свыше месяца. За это время на ней была видоизменена надстройка и установлено зенитное орудие. 

{46} Общая численность немецких подводных лодок, находившихся в Средиземном море, к этому времени определялась в 20 единиц. 

{47} Лодка вышла из Сен-Назера в конце апреля во второй свой поход, имея на борту 14 торпед. 

{48} Это был один из первых случаев применения группы поддержки, вызванной для того, чтобы действовать против лодок, приближающихся к конвою. 

{49} Всего в это время в Тронхейме находилось только два эскадренных миноносца. Остальные должны были прибыть из Северного моря. 

{50} По английским данным, до конца войны такими сетями было оборудовано до 700 судов. 

{51} Как утверждают американские историки (Морисон), к лету 1942 г. радиолокационными установками были оборудованы почти все корабли английского и американского флотов. 

{52} Как известно, канадские самолеты к этому времени еще прожекторов не имели. Возможно, что на самолете были зажжены посадочные огни. 

{53} Личный состав лодки о проходе через минное поле не информировался. 

{54} Общий тоннаж судов, потопленных «U-552», к июлю 1942 г. составил 206 тыс. т. 

{55} Данные получены в результате изучения походов 40 подводных лодок. 

{56} Здесь лодка сразу же была перекрашена в светлосерый цвет с белыми полосами на боевой рубке, который считался наиболее подходящим для Средиземного моря. В Специи в это время было 12–15 других немецких подводных лодок, в частности «U-605», «U-81», «U-431» и «U-593». 

{57} В действительности днем видимость была не более 6 миль, а ночью еще меньше. 

{58} Преследование подводной лодкой одиночного судна составляет часть поиска, и командир лодки по своему усмотрению мог это решить. Если бы лодка обнаружила конвой, она должна была донести об этом командующему подводными силами, чтобы все лодки ее группы пошли на перехват конвоя. 

{59} Кроме «U-353», на сближение с конвоем шло еще шесть подводных лодок. Эта группа условно называлась «Леопард». 

{60} 4 ноября в 14 час. основная группа транспортов, которая должна была направиться в Оран, отделилась от конвоя. В течение ночи с 5 на 6 ноября группа транспортов с войсками для высадки в Алжире прошла Гибралтар и легла на курс по направлению к Мальте с целью ввести в заблуждение немецкую авиацию. Эта демонстрация, повидимому, удалась. 

{61} Возможно, этому способствовало обнаружение подводными лодками английского конвоя, специально высланного на север, что и дезориентировало немецкое командование в оценке обстановки и сорвало развертывание лодок. 

{62} В операции по высадке десанта участвовало всего 800 судов, из них боевых кораблей 350. Потери же флота союзников от немецких и итальянских лодок с момента обнаружения немцами подхода десанта к Гибралтару и до окончания высадки (16 ноября) не превысили 30 судов. 

{63} Лодка неоднократно выходила в атаку, но безуспешно. Это следует объяснить отсутствием опыта и настойчивости у командира «U-439». 24 декабря она возвратилась в Брест. 

{64} «Ракотис» был потоплен к северо-западу от мыса Финистерре английским крейсером «Сцилла». 

{65} «U-459» прибыла в Бордо только 3 марта, пополнив запас топлива с другой лодки. 

{66} 29 флотилия подводных лодок базировалась в Специи, а до этого в Саламисе. В январе 1943 г. в эту флотилию входили: «U-77», «U-83», «U-97», «U-359», «U-375», «U-384», «U-596», «U-602», «U-505», «U-755» и еще несколько лодок, номера которых не установлены. 

{67} До этого «U-85», выйдя из Лориана, направлялась в Средиземное море. Это был ее третий поход. 

{68} Следует отметить, что к концу 1942 г. в средней части Атлантики еще оставалась «брешь» — район, не прикрытый авиацией и кораблями союзников, в котором угроза от подводных лодок оставалась значительной. 

{69} Необходимо учитывать, что еще летом и осенью 1942 г. немцы были вынуждены снять большую часть своей авиации с итальянских аэродромов и с о. Крит и перебросить их под Сталинград и на Северный Кавказ. 

{70} «U-135» вышла в этот (шестой) поход из Сен-Назера 20 января и после 54-суточного пребывания в море вернулась в Лориан 15 марта. 

{71} Вследствие малой мощности топливного насоса заправка топливом длилась 15 час. подряд. 

{72} Фактически строилось за указанные периоды соответственно по 24 и 23 лодки в месяц. 

{73} Однако далеко не все случаи обнаружения подводных лодок авиацией заканчивались атаками, а тем более гибелью лодок. Из 213 случаев обнаружения лодок в мае самолеты сумели атаковать лишь 136 раз, при этом только 16–17 лодкам были нанесены повреждения. 

{74} Подробнее см. «Доклад о совместных операциях японского и германского (итальянского) флотов» японского адмирала Номура Нагуки (переведен и отпечатан на машинке в МГШ), сов. секретно, 1952 г. 

{75} На 15 июня 1943 г. всего в судостроительной промышленности Германии было только 102984 человека, а расширение судостроения из расчета увеличения выпуска подводных лодок до 40 единиц в месяц только на период с июня 1943 г. до сентября 1944 г. требовало дополнительно 334 838 человек. 

{76} 7 июля должна была выйти из Лориана с той же задачей (следовать на Дальний Восток) «U-516». 

{77} В борьбе с подводными лодками в 1943 г. особенно успешно использовались самолеты береговой авиации. За год они потопили 83 лодки, в то время как надводные корабли потопили только 48 лодок. 

{78} Первый англо-американский конвой с оборудованием для баз прибыл 9 октября, а самолеты начали действовать с авиабаз в начале ноября 1943 г. 

{79} Есть основания считать, что, кроме итальянских лодок, немецким командованием использовались 10 французских лодок: «Аурора», «Ридутебл», «Паскаль», «Фризни», «Диамонт», «Кайман», «Сирена», «Галатея», «Еуридис» и «Тэтис». 

{80} Впервые карликовые подводные лодки серии «Саламандра» были использованы в Средиземном море в сентябре 1953 г. 

Первая атака американских и английских транспортов подводными лодками этого типа состоялась у Неттуно. Подводные лодки были сведены в группы по 10 единиц. Каждая группа атаковала назначенную для нее цель. Одновременно с атакой подводных лодок транспортов для отвлечения внимания противника действовали самолеты-торпедоносцы. Но после двукратной атаки из одного пункта лодкам пришлось менять место, так как трудно было рассчитывать на повторный успех. После первой атаки большинство лодок погибло вследствие крупной технической ошибки, допущенной в их конструкции. Расположение единственной балластной цистерны в носу с одновременным расположением кингстона у кормовой стенки балластной цистерны оказалось весьма неудачным, так как вода, принимаемая в лодку для погашения остаточной пловучести и установления подводного дифферента, больше уже не могла быть продута при сильном дифференте на нос. 

Об этой конструктивной ошибке стало известно только после того, как было построено уже около 320 лодок этого типа. Ошибка была устранена разделением балластной и уравнительно-дифферентной цистерн, но время было уже потеряно, да и конструкция этих лодок быстро устарела. Строительство остальных 180 лодок было прекращено. 

Кроме лодок типа «Саламандра», немцы использовали подводные лодки типа «Бобр». Они представляли собой карликовые подводные лодки водоизмещением около 9 т. Глубина их погружения ограничивалась 30 м, на лодках был установлен бензиновый двигатель. Толщина обшивки прочного корпуса равнялась 3 мм. 

{81} Подробные данные см. «Развитие германских подводных лодок во время второй мировой войны» Рудницкого М. А., изд. Отдела Изобретений ВМС, 1946 г. 

{82} В это число не входят карликовые лодки, которых было построено около 500 единиц. 

{83} Общие потери тоннажа от всех причин составили 6280 судов, или 24033322 бр.-рег. т. По данным же доклада Кинга морскому министру, потери за войну составили 23351 тыс. бр.-рег. т. За то же время было построено в США 34622 тыс. бр.-рег. т, в Англии — 7863 тыс. бр.-рег. т и общее превышение потерь составило 19 134 тыс. бр.-рег. т. 

{84} Таблица составлена по данным секретного бюллетеня отдела противолодочной войны английского морского штаба и включает потери судов всех размеров (в графу «Навигационные аварии» включены суда тоннажем от 100 т и выше). По данным заключительного официального доклада начальника управления морских операций США адмирала Кинга морскому министру, за период с 1 марта по 1 октября 1945 г. потери в 1939 г. составили 810 тыс. т. В тот же период было построено в США судов общим тоннажем 101 тыс. т, в Англии 231 тыс. т. Общий баланс тоннажа был отрицательным: убыль составляла 478 тыс. т. 

{85} Потери Англии за 1939 г. составляли 122 судна тоннажем 430 300 т. 

{86} Таблица составлена по данным секретного бюллетеня отдела противолодочной войны английского морского штаба и включает потери судов всех размеров (в графу «Навигационные потери» включены суда тоннажем от 100 т и выше). По данным, опубликованным в официальных докладах Кинга, общие потери тоннажа союзников за 1940 г. составили 4407 тыс. т. В то же время в США было построено 439 тыс. т, в Англии — 780 тыс. т. Всего 1219 тыс. т. Общий баланс тоннажа был отрицательный: убыль составила 3188 тыс. т. 

{87} Потери торгового тоннажа Англии в 1940 г. составили: от подводных лодок — 1359700 т, от авиации — 310800 т, от надводных кораблей — 343 000 т, от мин — 342 800 т, от неизвестных причин — 90 600 т. Всего 2 446 800 т. 

{88} Таблица составлена по данным секретного бюллетеня отдела противолодочной войны английского морского штаба и включает потери судов всех размеров, а от навигационных аварий — начиная с тоннажа 100 т. Общие суммарные потери, по данным отчетного доклада адмирала Кинга, за 1941 г. составили 4398 тыс. т. За это же время было построено в Англии и США 1984 тыс. т. Общая убыль тоннажа в 1941 г. составила 2414 тыс. т. 

{89} Обращает на себя внимание резкое снижение потерь от всех видов оружия в связи с переброской авиации и подводных лодок для действий против СССР в июне и в течение последующих месяцев. 

{90} Итоговая цифра потерь за декабрь не может считаться характерной, так как в нее входит 121 судно (233844 т), потерянное от других причин. Повидимому, в числе этих судов значатся и суда, захваченные в портах и базах, и потери первого периода войны на Тихом океане, которые не характеризуют действий подводных лодок или авиации. 

{91} Потери английского тоннажа из общего числа потерь за 1941 г. составили: от подводных лодок — 1 562 600 т, от авиации — 574 600 т, От надводных кораблей — 312400 т, от мин — 191400 т, от неизвестных причин — 222700 т. Всего 2863800 т. 

{92} Таблица составлена по данным секретного противолодочного бюллетеня американского морского штаба за март 1945 г. и включает суда, начиная с тоннажа 50 т. По данным доклада Кинга морскому министру, потери тоннажа в 1942 г. составили 8245 тыс. т. В то же время было построено в Англии 1843 тыс. т, в США — 5339 тыс. т. Общий баланс состояния торгового тоннажа продолжал оставаться отрицательным. Убыль выражалась цифрой 1063 тыс. т. 

{93} Потери английского тоннажа из общего числа потерь составили: от подводных лодок 2761700 т, от авиации — 398 700 т, от надводных кораблей — 192 500 т, от мин — 45 100 т, от неизвестных причин — 56 400 т. Всего 3 454 400 т. 

{94} Таблица составлена по данным секретного противолодочного бюллетеня американского морского штаба. По немецким данным, опубликованным в открытой печати, потери тоннажа составляли: в январе — 408 тыс. т, в феврале — 545 тыс. т, в марте — 852 тыс. т, в апреле — 415 тыс. т, в мае — 380 тыс. т к в июне — 170 тыс. т. Как видно, при общем сходстве тенденции изменения потерь абсолютные показатели потерь, опубликованные немцами, превышают потери, принятые в американских документах. Причинами такого расхождения могли быть: 

— неточное определение командирами немецких подводных лодок тоннажа потопленных судов и стремление их во всех случаях производить округление в большую сторону; 

— умышленное завышение потерь немецким командованием в пропагандистских целях; 

— непреднамеренное отнесение к потерям от подводных лодок потерь, происшедших по другим причинам. 

{95} Потери английского тоннажа из общего числа потерь составили: от подводных лодок — 1 175300 т, от авиации — 273300 т, от надводных кораблей — 27 100 т, от мин — 44 000 т, от неизвестных причин — 2100 т. Всего — 1 521 600 т. 

{96} Составлено по данным секретного противолодочного бюллетеня американского морского штаба. По данным из доклада Кинга, потери за 1944 г. составили 1422 тыс. т., а новое строительство — 13349 тыс. т. В итоге общий тоннаж торговых судов увеличился на 11 927 тыс. т. 

{97} Потери английского тоннажа из общего числа потерь составили: от подводных лодок — 365500 т, от авиации — 29700 т, от надводных кораблей — 25 100 т, от мин -53200 т, от неизвестных причин — 16100 т. Всего -489600 т. 

{98} Данные взяты из секретного противолодочного бюллетеня американского морского штаба за март 1945 г. и включают суда, начиная с водоизмещения 50 т. 

{99} Количество и тоннаж судов, потопленных подводными лодками, следует считать неполными, так как по существу к ним должны быть отнесены и часть потерь из графы «Другие причины». Потери английского тоннажа из общего числа потерь составили: от подводных лодок — 1360 судов тоннажем 7622400 т, от авиации — 440 судов тоннажем 1589300 т, от надводных кораблей — 210 судов тоннажем 965400 г, от мин — 340 судов тоннажем 823000 т, от неизвестных причин — 220 судов тоннажем 396100 т. Всего 2570 судов тоннажем 11 396900 т. 

Кроме потерь, указанных в таблице, следует учитывать, что за период второй мировой войны большое количество судов получило серьезные повреждения. Так, только в английском торговом и рыболовном флоте получили повреждения от боевых действий противника 897 судов общим тоннажем 3942567 бр.-рег. т, в том числе 133 судна от подводных лодок. 

{100} По сведениям, приводимым в книге Морисона, эти цифры выглядят несколько иначе, но расхождения настолько малы, что ими можно пренебречь. 

{101} При потоплении 525 американских судов погибло 5579 человек личного состава, кроме того, 487 человек попало в плен. 

{102} Потери подводных лодок в первой мировой войне составляли: в 1914 г.-5, в 1915 г. — 19, в 1916 г. — 22, в 1917 г. — 63 и в 1918 г. -69. Если сравнить потерн, понесенные за 1915 г., с потерями последних двух лет, то будет видно, что они выросли немного больше чем в три раза. 

{103} Издано в 1942 г. и откорректировано на январь 1944 г. 

{104} Более подробные сведения о базировании — см. главу тринадцатую «Обеспечение боевых действий подводных лодок». 

{105} OCR: Здесь пропала часть страницы — частично пара строк. 

{106} Перечень минных постановок, выполненных подводными лодками, см. приложение 1. 

{107} В начальный период войны управление действиями подводных лодок осуществлялось из Вильгельмсхафена, где находился и командный пункт связи. Методы радиосвязи были следующие: квитанционный, метод обратного репетования, метод посредника, бесквитанционный метод. 

{108} Подробнее см. «Развитие германских подводных лодок во время второй мировой войны» Рудницкого М. А., Изд. Отдела изобретений ВМС, 1946, а также Бюллетень военного кораблестроения ВМС № 27, 1949. 

{109} В 1940 г. построены четыре подводные лодки серии IIВ и IIС общим водоизмещением 1238 т. 

{110} В 1940–1941 гг. было построено 16 лодок серии VIIB общим водоизмещением 11 264 т. 

{111} Подводные лодки серии IX и IXB были запроектированы в 1938 г. Всего было построено 15 лодок общим водоизмещением 15267 т. 

{112} В целях уменьшения шумности моторы «подкрадывания» имели минимальные обороты. 

{113} Необходимый для сжигания топлива кислород получался из перекиси водорода Н2О2. 

{114} Подробнее см. Бюллетень военного кораблестроения ВМС № 27, 1949 г., а также книгу «Англия, Военно-морские силы. Подводные лодки», секретно, Воениздат, 1947 г., стр. 15. 

{115} По сведениям, опубликованным в послевоенный период немецкими авторами, на постройку одной подводной лодки, включая установку главных и вспомогательных механизмов, а также вооружения, уходило 200 тыс. чел/час, из них около 35 тыс чел/час за пределами верфей. 

{116} Английское адмиралтейство отстаивает версию о том, что экспериментальные работы по радиолокации были начаты немцами в 1940 г., но они освоили технику только после того, как в 1940 г. во время оккупации Франции захватили английские образцы радиолокаторов. Адмиралтейство относит начало установок радиолокаторов на немецких подводных лодках к середине 1942 г., а применение их — к концу 1942 г. 

{117} Труба, с помощью которой выстреливался патрон, использовалась также для выбрасывания через нее различных мелких предметов при имитации повреждений и гибели лодки. 

{118} Общая численность личного состава подводных лодок на 1 января 1943 г. была около 14 тыс. человек. 

{119} Потери лодок в базах от авиации противника относятся главным образом к концу 1944 и началу 1945 гг. 

{120} В числителе — английские, в знаменателе — американские. 

{121} В число эскортных кораблей включены миноносцы, фрегаты и корветы. 

{122} Это символическое названые, под которым подразумевается штаб противолодочной обороны в Атлантике. Никаких кораблей в составе этого «флота» не было. 

{123} На лайнерах «Куин Мэри» и «Куин Елизабет» во время войны были введены необходимые переоборудования для перевозки около 20 тыс. человек и их бытового обслуживания. 

{124} Основным документом, определявшим тактику английских кораблей ПЛО, являлось «Руководство по противолодочным операциям», изд. ГРУ Генерального Штаба, 1948 г. 

{125} В марте 1943 г. потери от подводных лодок достигли 627300 т, т. е. превысили февральские потери почти на 268 тыс. т, а январские — на 425 тыс. т. 

{126} Приводится с редакционными сокращениями. 

{127} Далее приводится техническое описание различных типов требующихся подводных лодок. 

Список иллюстраций
Рис. 1. Важнейшие направления английского судоходства к началу второй мировой войны (вкладка №1) 
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Рис. 2. Диаграмма ввоза Англией основных видов сырья (цифры указывают процент от потребности) (стр. 11) 
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Рис. 3. Диаграмма ввоза основных видов продовольствия (цифры указывают процент от потребности) (стр. 12) 
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Рис. 4. Общая схема организации военно-морских сил Германии перед второй мировой войной (стр. 23) 
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Рис. 5. Общая схема организации штаба флотилии подводных лодок бывшего немецкого флота (стр. 24) 
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Рис. 6. Схема прорыва и маневрирования подводной лодки «U-47» на внутренний рейд Скапа-Флоу 14 октября 1939 г. (стр. 35) 
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Рис. 7. Районы потопления торговых судов подводными лодками с 1 сентября 1939 г. по 1 июня 1940 г. (стр. 48) 
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Рис. 8. Районы обнаружения немецких и итальянских подводных лодок в 1940 г. Всего было обнаружено лодок: июнь — 11, июль — 2, август — 19, сентябрь — 28, октябрь — 17, ноябрь — 21 и декабрь — 35 (стр. 75) 
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Рис. 9. Районы потопления торговых судов подводными лодками с 1 июня 1940 г. по 1 марта 1941 г. (стр. 76) 
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Рис. 10. Районы потопления торговых судов подводными лодками с 1 марта по 1 декабря 1941 г. (стр. 99) 
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Рис. 11. Нарезка районов и зон контроля с января 1942 г. по апрель 1943 г. (стр. 108) 
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Рис. 12. Районы обнаружения подводных лодок в апреле 1942 г. в восточной части Средиземного моря (стр. 115) 
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Рис. 13. Районы потопления торговых судов лодками с январи по июль 1942 г. (стр. 126) 
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Рис. 14. Схема движения главных сил десанта англичан и американцев на подходах к Гибралтару (положение на 12 ч. 00 м. 4 ноября 1942 г.) (стр. 150) 
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Рис. 15. Схема перехода конвоя НХ-217 (с 28 ноября по 12 декабря 1942 г.) (стр. 155) 

[image: image15.png]w0y

o
o

500/’:4“3
om | 6omeyda

Ycnosnwe 0603 Hauwewnusn:
CexTopu, noKasyBaoWMe pagHycs Paiiolti HenocpeAcTaEHHOTo NpoTHao-
AEACTEHA GeperoBOH asHaunm ! nooyHoro naTpynUpPOBaHHA aBMaLHM
Bnepes  no Kypcy

Puc. 15. Cxewa nepexosa xoneos HX-217 (c 28 noaGps mo 12 gekaGps 1942 r.)




Рис. 16. Потери торговых судов союзников и нейтральных стран от различных причин с 1 декабря 1941 г. по 30 ноября 1942 г. (тыс. т — дедв.) (стр. 166) 
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Рис. 17. Потери торговых судов союзников и нейтральных стран на основных морских театрах (в тыс. т — дедв.) (стр. 167) 
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Рис. 18. Схема ступенчатых (промежуточных) конвоев у восточного побережья Америки к концу 1942 г., принятая на 1943 г. (стр. 168) 
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Рис. 19. Районы потопления торговых судов подводными лодками с 1 августа 1942 г. по 1 марта 1943 г. (стр. 188) 
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Рис. 20. Районы потопления торговых судов подводными лодками с 1 июня по 1 августа 1943 г. (стр. 195) 
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Рис. 21. Районы потопления торговых судов подводными лодками с 1 сентября 1943 г. по 1 апреля 1944 г. (стр. 218) 
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Рис. 22. Районы проникновения подводных лодок в зону Ла-Манша и потопления транспортов и боевых кораблей в период Нормандской операции (данные с 8.06.44 по 1.09.44) (стр. 221) 
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Рис. 23. Районы потопления торговых судов подводными лодками с 1 мая 1944 г. по 1 мая 1945 г. (стр. 226) 
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Рис. 24. График потерь торгового тоннажа союзников (в тыс. бр. рег. т) (вкладка №2) 
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Рис. 25. Районы потопления торговых судов подводными лодками во вторую мировую войну (заштрихованы) (стр. 242) 
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Рис. 26. График потерь немецких подводных лодок с начала второй мировой войны по 9 мая 1945 г. (стр. 248) 
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Рис. 27. Основные районы гибели немецких подводных лодок во вторую мировую войну (стр. 251) 
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Рис. 28. Принципиальная схема развертывания подводных лодок для боевых действий в Атлантике (заштрихованы английские минные заграждения) (стр. 269) 
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Рис. 29. График оперативного напряжения некоторых подводных лодок немецкого флота за 1939—1941 гг. (вкладка №3) 
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Рис. 30. График оперативного напряжения некоторых подводных лодок немецкого флота за 1940—1942 гг. (вкладка №4) 
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Рис. 31. График оперативного напряжения некоторых подводных лодок немецкого флота за 1941—1943 гг. (вкладка №5) 
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Puc. 31. Tpauk onepaTnBhOro HamPsKEHHs HEKOTOPHIX NOABOAHMIX JIONOK HeMemKoro ¢uiora 3a 1941—1943 rr.




Рис. 32. Схема развертывания завес подводных лодок при совместных групповых действиях (стр. 294) 
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Puc. 32. Cxema pa3BePThIBAHHS 3aBeC NOABOANBIX JOZ0K NPH COBMECTHEIX
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Рис. 33. Схема организации подводных сил немецкого флота (вторая половина 1943 г.) (стр. 301) 
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Puc. 33. Cxema Opranusauuy NOABOIZHEIX CHA HeMeukoro (uioTa (Topast nojosina 1943 r.)





Рис. 34. Общая схема радиосвязи подводных лодок в Атлантике с 1942 г. (стр. 306) 
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Рис. 35. Схема радиосвязи подводных лодок, действовавших в Баренцовом море (цифры — длина волны в метрах) (стр. 307) 
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Рис. 36. Схема радиосвязи немецких подводных лодок группы «Зюйд» (стр. 308) 
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Рис. 37. Схема радиосвязи при наведении подводных лодок на конвой (1-й способ (стр. 309) 
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Рис. 38. Схема радиосвязи при наведении подводных лодок на конвой (2-й способ) (стр. 309) 
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Рис. 39. Схема радиосвязи при наведении подводных лодок на конвой (3-й способ) (стр. 310) 
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Рис. 40. Принципиальная схема для укрытия подводных лодок в Лориане (продольный разрез) (стр. 341) 
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Рис. 41. Принципиальная схема укрытия для подводных лодок в Лориане (поперечный разрез) (стр. 342) 
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Рис. 42. Схема арочного укрытия для подводных лодок (поперечный разрез) (стр. 342) 
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Рис. 43. Укрытие для подводных лодок в Тронхейме (стр. 343) (OCR: фотография не получилась, отсутствует.) 

Рис. 44. Зоны патрулирования англо-американской авиации к началу 1943 г. (стр. 354) 
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Рис. 45. Принципиальная схема ПЛО (стр. 365) 
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Рис. 46. Принципиальная схема охранения крупного конвоя (1941—1942 гг.) (стр. 367) 

[image: image45.png]wA, !

gb“l

<E)()()O()O()O

we oo &

A ooooooooo o
2)00090006

/ 10006

\
wt 0 .

Puc. 46, TIpHHILAIEALIAR CXeMa OXpAHCiHS KDYUHOTO
Kowsos (1941—1942 rr.)

9 0
2. L Do

2

'S

OV




Рис. 47. Принципиальная схема охранения крупного конвоя (1943 г.) (стр. 367) 
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Рис. 48. Роль различных средств наблюдения при первичном обнаружении подводных лодок (вкладка №6) 
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