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Аннотация издательства: Новая книга лучшего на сегодняшний день специалиста по истории штурмовой авиации в годы Великой Отечественной войны посвящена ключевому эпизоду воздушной борьбы на советско-германском фронте — попытке наших ВВС перехватить у Люфтваффе господство в воздухе, предпринятой в мае — июне 1943 года, накануне Курской битвы, когда советские воздушные армии нанесли массированные штурмовые удары по немецким аэродромам. Более полувека эта грандиозная воздушная операция считалась образцовой — ее изучали в военно-воздушных академиях, на ее примере воспитывались несколько поколений советских военных летчиков. Однако при беспристрастном рассмотрении, если опираться не на победные реляции, а на реальные документы обеих сторон, картина майских и июньских воздушных боев 1943 года представляется куда более сложной и неоднозначной... 
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Эта книга с сайта «Военная литература», также известного как Милитера. Проект «Военная литература»  — некоммерческий. Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией  — откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. 

К читателям

Уже более 60 лет отделяют нас от тех далеких событий, происходивших в небе Великой Отечественной войны, о которых идет речь в настоящей работе. 

Так сложилось, что отечественная и немецкая историческая литература многие десятилетия давала читателям приглаженный ход борьбы в воздухе. Как правило, в советских источниках наши летчики с легкостью расправляются с численно превосходящим противником, сбивая немецкие самолеты пачками, а в немецких — наоборот, их летчики сбивали наши самолеты сотнями. Истина, как известно, посередине. 

Представленная работа выгодно отличается от других исследований по истории применения авиации в прошедшей войне глубокой проработкой архивных документов. Рассказывая о ходе воздушных операций, проведенных ВВС Красной Армии 6–8 мая и 8–10 июня 1943 г., автор приводит много ранее неизвестных фактов, а известные представлены с более объективных позиций. Боевые вылеты восстановлены вплоть до конкретных исполнителей и даже по минутам, что делает работу по-своему уникальной. При этом автор удачно сочетает историческое повествование с анализом результатов ударов по аэродромам противника в каждом отдельном случае. Дается беспристрастная оценка причин наших неудач, роль конкретных военачальников и командиров, а также показывается, благодаря чему германское командование и летчики люфтваффе добивались успеха. [6] 

Весной и летом 1943 г. наше командование и мы, летчики, еще учились воевать. Будучи непосредственным участником тех героических и трагических ударов по немецким аэродромам, я считаю, что автор документально и предельно объективно показывает события тех дней, не скрывает, какую дорогую цену нам пришлось заплатить за эту учебу. К сожалению, об этом мало кто знает. Мне импонирует, что работа написана по-деловому, без сглаживания углов и лакировки событий тех дней. Это вполне соответствует обстановке того времени и той тяжелой работе, которую мы выполняли. 

Радует, что на фоне описания воздушных боев много говорится о судьбах отдельных летчиков и воздушных стрелков. Восстановлены обстоятельства и районы гибели некоторых из них. Показано, что далеко не всегда наказывались именно те командиры, которые действительно были повинны в наших больших потерях, в связи с чем восстановлена историческая справедливость. 

Это исследование является еще одним напоминанием о героях прошедшей войны, памятью их доблести, их страданий и их Победы, оплаченной жизнями лучших из лучших... 

Победили все же мы, а в истории человечества, как известно, еще не было ни одного случая, когда Победа досталась бы слабейшему. 

А. Н. Ефимов, дважды Герой Советского Союза, маршал авиации [7] 

Предисловие

Весной и летом 1943 г. в воздухе почти над всем фронтом советско-германской вооруженной борьбы шла грандиозная борьба за стратегическое господство в воздухе. 

В этой борьбе ВВС КА применяли в основном две формы: повседневные боевые действия в рамках наступательных или оборонительных операций и специальные воздушные операции. 

Под воздушной операцией в то время понималась совокупность одновременных или последовательных ударов по аэродромам и воздушных боев, которые проводились по единому замыслу и плану и были направлены на разгром или ослабление авиационной группировки противника. 

Командование ВВС КА рассматривало воздушные операции как весьма эффективную форму борьбы за господство в воздухе, поскольку непосредственно в воздушных боях с пилотами люфтваффе нашим летчикам приходилось еще довольно тяжело. На результатах воздушных боев отрицательно сказывались недостатки в системе боевой подготовки летного состава и отставание наших самолетов от немецких машин по определяющим летно-боевым качествам. 

Главным достоинством воздушных операций считалось то, что они могли быстро привести к серьезному ослаблению авиационных группировок противника, [8] то есть позволяли в течение нескольких суток резко изменить соотношение сил и улучшить воздушную обстановку в свою пользу. Именно по этой причине они, как правило, проводились в преддверии крупных операций наземных войск с таким расчетом, чтобы облегчить завоевание оперативного господства в воздухе. 

Первая такая воздушная операция была проведена в период с 25 по 30 июня 1941 г. против авиасил Финляндии и немецкого 5-го воздушного флота. К операции привлекались ВВС Северного фронта и ВВС Балтийского и Северного флотов — всего до 540 боевых самолетов различного типа. Ударам подверглись в общей сложности 39 аэродромов противника. Результатом операции считается отказ немецкого и финского командования от активных действий в первые дни войны. 

Следующие две воздушные операции проводились в период битвы за Москву. Целью операций являлось предотвращение массированных ударов немецкой авиации по нашим «промышленным и авиационным центрам, железнодорожным узлам, мостам, переправам, штабам, станциям снабжения и боевым порядкам войск». В течение восьми суток с 11 по 18 октября 1941 г. соединения ДБА и ВВС Северо-Западного, Западного, Брянского, Юго-Западного и Южного фронтов выполнили 943 самолето-вылетов. В период с 5 по 8 ноября авиасилы Калининского, Западного и Брянского фронтов, а также ВВС МВО и 81-я авиадивизия ДБА нанесли удары по 28 аэродромам. Повторные удары по 19 немецким аэродромам наносились 12 и 15 ноября. Всего было выполнено около 600 самолето-вылетов. В итоге немецкое командование [9] отказалось от проведения намечавшихся налетов своей бомбардировочной авиации. 

С 31 мая по 4 июня 1942 г. воздушную операцию по уничтожению немецкой авиации проводили ВВС Юго-Западного фронта. В течение четырех суток 15 наиболее важных аэродромов противника подвергались ударам советских экипажей. Для решения этой задачи выполнено 550 боевых вылетов. 

В период подготовки контрнаступления под Сталинградом также проводилась воздушная операция. Преследовалась цель ослабить авиацию противника и уравновесить соотношение воздушных сил к началу операции наземных войск. С 27 по 29 октября 1942 г. части и соединения 8-й ВА и АДД выполнили 502 самолето-вылета по 13 аэродромам противника. 

Воздушная операция проводилась и в ходе подготовки наступательной операции войск Северо-Кавказского фронта в районе Крымской. В период с 20 по 28 апреля 1943 г. ударам подверглись 18 немецких аэродромов, на которых разведка вскрыла наибольшее скопление самолетов. Привлекались 4-я, 5-я, 8-я и 17-я воздушные армии ВВС КА и часть сил ВВС ЧФ и АДД. Всего было выполнено 1010 самолетовылетов. Немецкое командование было вынуждено значительную часть своей авиации перебазировать на удаленные от фронта аэродромы, что благоприятно сказалось на общей воздушной обстановке в первые дни наступления войск Северо-Кавказского фронта. 

Инициатором всех этих воздушных операций являлась Ставка ВГК. Как следует из отчетов штаба ВВС КА, во всех операциях наши летчики неизменно добивались больших успехов, хотя все удары проводились довольно ограниченными силами авиации, а действия штурмовиков и бомбардировщиков распылялись [10] по многим аэродромам. К тому же удары наносились преимущественно ночью. Очевидно, все это снижало эффективность ударов. 

К примеру, несмотря на довольно значительные силы, выделенные 8-й ВА и АДД для осуществления операции в октябре 1942 г., даже официальные результаты ударов по немецким аэродромам оказались довольно скромными — всего 20 уничтоженных самолетов, созданы 74 очага пожаров и 13 взрывов большой силы. При этом свои потери составили 11 самолетов: 2 Ил-2, 5 Як-1, 1 Ла-5, 2 У-2 и один СБ. 

С учетом известного «стандарта» в завышении потерь противника результаты операции все же нельзя признать высокими в сравнении с привлекаемыми силами и своими потерями. Довольно низкие результаты ударов объясняются главным образом практическим отсутствием немецких самолетов на аэродромах базирования. Благодаря отличной работе службы радиоперехвата и наземных служб наблюдения и оповещения о самолетах противника немецкому командованию каждый раз удавалось вывести свои самолеты из-под удара. 

Если интенсивность боевой работы люфтваффе, зафиксированная постами ВНОС в полосе Сталинградского фронта непосредственно после операции 30 октября, не превысила 200 самолето-пролетов, то уже 31 октября возросла до 600 самолето-пролетов... 

Обращает внимание сложившийся стереотип в проведении операций: удары наносились одновременно по нескольким аэродромам и в течение нескольких дней и ночей. В то же время, как следует из документов, наиболее эффективными оказывались только первые удары. То есть тогда, когда присутствовал элемент неожиданности. В подавляющем же [11] большинстве повторных налетов наши летчики встречали сильное противодействие зенитной артиллерии и истребительной авиации противника и несли потери. 

Следует отметить, что ряд авиационных и общевойсковых командиров весьма скептически относились к ударам по аэродромам. 

Дело в том, что высокая эффективность достигалась только в тех случаях, когда удары по аэродромам были обеспечены всем комплексом подготовительных мероприятий: тщательной разведкой аэродромов и системы ПВО, обеспечением внезапности, организацией взаимодействия ударных самолетов и истребителей сопровождения, подавлением зенитных средств на маршруте и в районе целей и т.д. 

Между тем, как это часто бывает, на подготовку воздушной операции не всегда хватало времени, сил и средств. Малейшее же упущение какого-либо из этих вопросов приводило к тому, что боевые действия по аэродромам оказывались неэффективными и сопровождались большими потерями нашей авиации. При этом в боях над аэродромами, как следует из опыта войны, терялись не только самолеты, но и в 70–80% случаев погибали летные экипажи. В то же время восстановление боеспособности частей именно в летном составе являлось весьма сложной задачей и занимало продолжительное время. 

Кроме того, удары зачастую наносились без контрольного фотографирования. Доклады же экипажей ввиду скоротечности ударов и сложной обстановки в районе целей не могли быть точными и вызывали справедливое недоверие командования к результатам ударов. 

К этому стоит добавить, что главную роль в успехе налетов на аэродромы играли главным образом быстрота [12] решении, четкость действий авиационных штабов и летного состава. Если противнику давалось время, хотя бы и четверть часа, после обнаружения самолетом-разведчиком скопления самолетов на его аэродроме, то это означало обречь удар на неудачу — после пролета разведчика немцы успевали подготовиться, рассредоточить самолеты по полевым площадкам и другим аэродромам и т.д. 

Наиболее крупными были воздушные операции, которые проводились в период 6–8 мая и 8–10 июня 1943 г. Первая из них приурочивалась к предполагаемому наступлению немецких войск в районе Курского выступа и имела целью ослабить авиационную группировку противника, чем улучшить условия для завоевания ВВС КА господства в воздухе с первых дней сражения. Вторая операция проводилась с целью срыва ночных налетов бомбардировочной авиации люфтваффе на промышленные объекты г. Горького. 

Считается, что от всех предыдущих операций они отличались не только значительным размахом и решительностью целей, но и высокой эффективностью. К сожалению, это не совсем так. Образцовыми эти операции назвать нельзя. В ходе них отмечается большое число недочетов в управлении и организации ударов, что повлекло за собой значительные потери в летном составе и технике. 

Фактически всего за четыре дня боев (6 и 7 мая, 8 и 10 июня) наши ВВС при ударах по аэродромам противника безвозвратно потеряли 103 самолета Ил-2, 28 бомбардировщиков Пе-2 и А-20В «Бостон», 72 истребителя. Штурмовики недосчитались 86 летчиков и 70 воздушных стрелков. Бомбардировщики потеряли 24 летчика, 22 штурмана, 23 стрелка-радиста и 5 воздушных стрелков, а истребители — 68 летчиков. [13] 

Итого, 298 человек летного состава. Большинство из них были опытными воздушными бойцами. 

Потери противника оказались значительно ниже наших потерь. Если безвозвратная убыль люфтваффе в самолетах, по оценкам, могла составить до 5–6% наличных сил авиации на всех атакованных в мае-июне аэродромах (включая возможные потери в воздушных боях), то советская сторона потеряла в мае 11% и в июне 14% от общего числа «ходивших» на аэродромы самолетов фронтовой авиации. При этом наши воздушные армии понесли безвозвратные потери не только в самолетах, но и в летном составе, тогда как противник — в основном только в самолетах. Из летного состава немцы недосчитались главным образом лишь тех, кто погиб в воздушных боях. Поэтому для восстановления боеспособности своей группировки командованию люфтваффе было достаточно отремонтировать поврежденные самолеты и перебросить на атакованные участки фронта резервы самолетов, а командованию ВВС КА необходимо было пополнять части и самолетами, и летным составом, который еще требовалось ввести в строй. Другое дело, что в результате налетов серьезно пострадали средства ПВО и инфраструктура аэродромов, что важно для обеспечения боевых действий авиации, да и возможности немцев по восполнению утраченных материальных средств специально-технического обеспечения были далеко не безграничными. 

Следует признать: нашим воздушным армиям не удалось разгромить немецкую авиацию на аэродромах базирования, как того требовала Ставка ВГК. Намеченные цели операций достигнуты не были. 

Как оказалось, причинами больших потерь и невысокой результативности ударов ВВС КА являлась «не слабая выучка экипажей подразделений и частей [14] в целом, а прежде всего неправильное боевое применение подразделений и частей со стороны их командиров». 

Отдаваемые приказы и распоряжения зачастую не в полной мере учитывали сложившуюся обстановку, уровень защищенности целей и боевые возможности авиационных частей и соединений, не подкреплялись организаторской работой по налаживанию взаимодействия родов авиации и обеспечению их действий всем комплексом обязательных подготовительных мероприятий. В очередной раз выявилась слабость нашей истребительной авиации, которая все еще не могла эффективно противодействовать истребителям люфтваффе. Именно по этим причинам в боевых вылетах на аэродромы противника бесследно «терялись» целые группы Ил-2 и Пе-2. 

Между тем противник использовал любую возможность для оказания противодействия нашей авиации и снижения эффективности ее ударов. 

Просчеты и ошибки командования, случаи неорганизованности и безответственности в конечном счете приходилось компенсировать жизнями летчиков, штурманов, воздушных стрелков и радистов, их мужеством и героизмом. 

Ставка ВГК, Генеральный штаб и командование ВВС КА окончательно убедились, что полный разгром авиации противника на аэродромах базирования возможен лишь при самой тщательной подготовке налетов и будет сопровождаться крупными воздушными сражениями. При этом решающую роль играет истребительная авиация. Делался правильный вывод, что наиболее целесообразными действиями по аэродромам являются одновременные удары исключительно больших групп самолетов с тем, чтобы максимально использовать эффект внезапности и [15] нанести неприятелю серьезный урон при своих минимальных потерях. От командования ВВС потребовали добиться наконец эффективной работы истребительной авиации. 

К сожалению, несмотря на то что из анализа результатов ударов по немецким аэродромам 6–8 мая были сделаны в целом правильные выводы, в воздушной операции 8–10 июня повторились все те же ошибки. Надо полагать, до сознания командующих воздушными армиями и их штабов эти выводы не дошли. Экстренных мероприятий по устранению недостатков в боевых действиях авиации намечено не было. 

Более того, в некоторых донесениях, документах и отчетах, составленных как по горячим следам, так и после завершения ударов, командование частей, соединений и даже воздушных армий, пытаясь снять с себя вину за большие потери и скрыть собственные просчеты и ошибки, порой до неузнаваемости искажало ход операции. Имеют место и многочисленные технические неточности в описании боевых вылетов, что характеризует отношение ответственных штабных офицеров к порученной работе. 

Всесторонняя и во многом нелицеприятная оценка действий нашей авиации и работы командного состава воздушных армий была дана лишь в июле месяце, а решительные шаги по улучшению ситуации последовали уже после Курской битвы. Собственно говоря, именно с этого периода начинается коренной перелом в сознании командного состава всех уровней, что не только летчики должны хорошо стрелять и бомбить, но и командиры и штабы должны хорошо организовывать и обеспечивать их действия. 

Подготовке штабов и штабных командиров стало уделяться самое серьезное внимание. В период оперативных [16] пауз и затишья на фронте вводились обязательные занятия авиационных штабов по боевой подготовке. Были отработаны и внедрены методики оперативно-тактической и специальной подготовки штабов, которые позволяли бы штабным офицерам в кратчайшие сроки и с высоким эффектом приобретать необходимые знания, навыки управления и принятия решений. Для контроля «роста офицерского состава в оперативно-тактическом и специальном отношении и его работы над собой» командиры, начальники штабов, отделов и служб воздушных армий, корпусов и дивизий регулярно стали готовить оперативно-тактические и специальные темы на основе боевого опыта, которые затем отсылались для проверки в вышестоящие штабы. При этом некоторые офицеры выборочно вызывались «наверх» для личного доклада подготовленной темы. 

Отделения по изучению опыта войны в воздушных армиях постепенно укомплектовали квалифицированными кадрами. Офицеры специальных служб («штурман, начальник ВСС, начхим, ИАС по вооружению и др.») и штаба тыла в обязательном порядке стали привлекаться для изучения и обобщения боевого опыта. Кроме этого, к изучению опыта войны через штабы фронтов привлекались и начальники авиаотделов штабов наземных армий. Их обязали представлять материалы о «характере и эффективности действий наших ВВС и авиации противника в полосе армий». Регулярными стали выезды специальных комиссий воздушных армий по местам прошедших боев с целью выявления реальной боевой эффективности действий авиации. 

В наставления по боевому применению родов авиации были внесены изменения. В частности, особое внимание уделялось отработке групповой слетанности [17] и комплектованию групп постоянным составом летчиков. Выпуск на выполнение боевого задания сборных групп категорически запрещался. Причем при выборе боевого порядка и определении места для отдельных экипажей замыкающими всегда становились наиболее опытные и подготовленные для отражения атак истребителей противника экипажи и пары. Менее опытные экипажи располагались в середине боевого порядка. 

Нарушение боевого порядка и отрыв от группы отдельных экипажей без уважительных причин рассматривался как преступление. 

Организация взаимодействия штурмовиков и бомбардировщиков со своими истребителями прикрытия и тактика воздушного боя с немецкими истребителями претерпели серьезные улучшения. В результате случаи «потери» истребителями прикрываемых групп ударных самолетов над целью перешли в разряд случайных «выбросов». 

Здесь стоит сказать, что в 1944–1945 гг. ВВС КА больше не проводили воздушных операций по уничтожению немецкой авиации на аэродромах базирования, по масштабам сравнимых с ударами в мае — июне 1943 г. Главным образом это было связано с достигнутым стратегическим господством в воздухе, но нельзя сбрасывать со счетов и то обстоятельство, что система противовоздушной обороны противника в этот период войны не только не ослабла, а наоборот, усилилась, и притом значительно. 

По ряду причин эти аспекты в оценке деятельности ВВС Красной Армии в Великой Отечественной войне не нашли до сих пор должного освещения. Обобщение результатов боевого применения авиации невольно скрадывало детали, а они, как известно, помогают понять суть и закономерности происходящего, [18] выявить общие недостатки в системе боевой подготовки летного и командного составов ВВС. 

Именно поэтому был предпринят столь подробный разбор ударов нашей авиации по немецким аэродромам. Этого требуют не только интересы истории, исторической правды по отношению к участникам тех событий — летчикам, командирам, военачальникам, но и интересы подготовки высокопрофессиональных кадров современных ВВС России и развития военной авиационной науки, ибо отрицательный опыт не менее ценен опыта положительного для извлечения практических уроков и предоставляет возможность избежать ошибок в будущем. 

Необходимо иметь в виду и нравственный аспект. Несомненно, правдивое описание войны, какое бы оно ни было горьким, совершенно по-иному заставит взглянуть на ветеранов войны, их ордена и седины, еще более подчеркнет величие подвига нашего народа в прошедшей войне. 

Победа над сильным и коварным врагом, каковым являлся германский вермахт, заслуживает того, чтобы о войне написали правду. 

С чувством глубокой признательности за оказанную помощь при подготовке данной работы и ратные подвиги автор выражает свою благодарность активному участнику ударов по немецким аэродромам в мае-июне 1943 г. дважды Герою Советского Союза маршалу авиации А. Н. Ефимову (в то время лейтенант, командир звена 198-го шап), взявшему на себя труд прочитать рукопись и сделать по ней ряд ценных замечаний. Слова благодарности хочется высказать в адрес В. Р. Котельникова, Г. П. Серова и А. А. Симонова за дружескую поддержку в работе над книгой. 

Автор [19] 

«В эти дни от авиации надо выжать все...»

К весне 1943 г. центр тяжести борьбы на советско-германском фронте переместился на его центральный участок. Воспользовавшись ошибками Ставки ВГК, Генерального штаба и командующих Воронежским и Юго-Западным фронтами, немцы провели мощное контрнаступление из района Люботина против войск Воронежского фронта и 16 марта вновь овладели Харьковом. 18 марта пал Белгород. Прорваться дальше на север противник не смог — 20–21 марта войска 21-й армии генерала И. М. Чистякова и 1-й танковой армии генерала М. Е. Катукова организовали крепкую оборону севернее Белгорода и в районе южнее Обояни. С этого момента положение на фронте в районе Курска стабилизировалось. Обе стороны стали готовиться к решающей схватке. 

Немецкое командование, рассчитывая воспользоваться выгодным начертанием линии фронта, приступило к подготовке двух встречных ударов из районов южнее Орла и севернее Харькова в общем направлении на Курск. Целью этой операции являлось окружение и уничтожение войск Центрального и Воронежского фронтов, занимавших Курский выступ, и получение свободы маневра для обхода Москвы по кратчайшему направлению. Предполагалось создать на главных направлениях удара решающее превосходство в силах над войсками Красной Армии, чем [20] обеспечить их быстрый разгром до подхода советских резервов из глубины. План наступления получил кодовое название «Цитадель». 

Ставка Верховного Главного командования Красной Армии своевременно раскрыла план летнего наступления противника. 12 апреля 1943 г. было принято решение о преднамеренной обороне, имеющей целью измотать противника активной глубокоэшелонированной обороной, обескровить его ударные группировки и резервы, а затем, перейдя в контрнаступление, разгромить их. 

Делался вывод, что поскольку немецкая пехота в сравнении с прошлыми годами значительно ослабла и не обладает прежними боевыми качествами, противник основную ставку сделает на массированное совместное применение танков и авиации. 

С учетом этого было решено в период с 6 по 16 мая включительно активными действиями авиации на всем протяжении центрального и смежных с ним участках фронта уничтожить немецкую авиацию на аэродромах и в воздухе, сорвать железнодорожные перевозки и дезорганизовать автодвижение. Предполагалось, что в результате удастся нарушить планомерную подготовку противника к предстоящим боям и облегчить завоевание господства в воздухе в первый день немецкого наступления. 

К операции намечалось привлечь фронтовую авиацию Западного, Брянского, Центрального, Воронежского, Юго-Западного и Южного фронтов. 

Задачи на проведение операции перед Военными советами фронтов и командованием ВВС КА были поставлены директивой Ставки ВГК от 4 мая. 

Первый массированный удар по аэродромам требовалось нанести между 4.30 и 5.00 6 мая. Планировалось [21] держать авиацию противника под боевым воздействием на протяжении трех суток, затем после двухсуточного перерыва вновь трое суток действовать по аэродромам. 

На проведение операции командующему ВВС КА разрешалось израсходовать до 1500 самолето-вылетов штурмовой, истребительной и бомбардировочной авиации и до 400 самолето-вылетов ночных бомбардировщиков из состава каждой воздушной армии, задействованной в операции. 

Одновременно Ставка ВГК в своей директиве от 5 мая 1943 г., помимо укрепления обороны и усиления бдительности войск, потребовала от командующих Брянским, Центральным, Воронежским и Юго-Западным фронтами обеспечить полное выполнение плана использования фронтовой авиации в пределах своего фронта для уничтожения авиасил противника и срыва всех видов его перевозок: «В эти дни от авиации надо выжать все, чтобы выполнить эту задачу и тем самым сорвать подготовку противника к наступлению». 

В соответствии с директивой Ставки ВГК штаб ВВС КА дал конкретные указания командующим воздушными армиями по выполнению поставленных задач. 

Действия воздушных армий направлялись против основных авиационных группировок 4-го воздушного флота и авиагруппы «Ост-Митте» (с июня 6-й воздушный флот). От командующих воздушными армиями требовалось: «6.05.43 г. в период 4.30–5.00 подвергнуть одновременному нападению все основные аэродромы противника (на которых установлено скопление самолетов) с таким расчетом, чтобы основную массу авиации противника подавить в первый [22] же день». Для этого ставилась задача нанести повторные удары по всем атакованным аэродромам и разрушения поддерживать действиями ночной бомбардировочной авиации. 

В течение следующих двух суток требовалось, «...не снижая упорства и настойчивости, продолжать поражение авиации противника как на основных аэродромах, так и на вновь обнаруженных воздушной разведкой в отведенном районе». 

После двухсуточного перерыва авиационные удары по немецким аэродромам возобновлялись и продолжались также в течение трех суток. 

«Удар по аэродромам наносить крупными группами, выделяя из их состава необходимое количество авиационных средств для подавления зенитной обороны противника. Штурмовикам, бомбардировщикам при нападении на аэродромы в составе бомбозаправок иметь: 60% осколочных, 30% зажигательных и 10% фугасных бомб...» — требовал в директиве исполняющий обязанности командующего ВВС КА генерал-полковник Г. А. Ворожейкин. 

Выбор конкретных аэродромов, а также распределение сил и средств для действий по ним оставалось за командующими воздушными армиями. 

По данным авиационной и агентурной разведки на 1 мая 1943 г., только на Смоленском, Орловском, Шаталовском, Брянском, Харьковском и Сталинском аэроузлах в общей сложности находилось свыше 1100–1200 боевых самолетов люфтваффе различного типа. 

Поскольку к лету 1943 г. тактика действий ВВС КА по аэродромам в целом уже сформировалась, то эффективность ударов по ним зависела в основном от умения командного состава грамотно планировать и [23] организовать удар и от умения летного состава реализовать задуманное в реальных условиях боя. 

Формы и способы нанесения ударов по аэродромам определялись многими факторами, в частности, удаленностью их от аэродромов базирования, временем удара, количеством и расположением самолетов на аэродроме, степенью маскировки, наличием скрытых подступов к аэродрому, а также системой ПВО аэродрома. Эти данные являлись основой для расчета выделяемого состава ударных самолетов и истребителей прикрытия, выбора боевых порядков и метода истребительного сопровождения, направления и количества заходов по целям на аэродроме, высоты подхода к аэродрому и отхода от него, а также необходимых сил для подавления системы ПВО аэродрома. 

Для выделенных экипажей и ведущих групп штурмовиков, бомбардировщиков и истребителей разрабатывалось боевое задание, которое определяло порядок взлета и сбора групп, маршрут и профиль полета, строй на маршруте, действия при встрече с истребителями противника, действия в районе цели, порядок отхода от цели и следования на свой аэродром, а также организацию контроля результатов удара. 

При планировании ударов по аэродромам достаточным считалось прикрытие из расчета 1:1, то есть один истребитель на один ударный самолет, а в случае сильного противодействия истребительной авиации противника — 1,5:1. Экипажи штурмовиков и бомбардировщиков действовали самостоятельно лишь в исключительных случаях. 

Состав групп обуславливался удобством управления и маневрирования на маршруте и над целью. [24] 

Обычно состав одной группы штурмовиков не превышал 8–12 Ил-2 — две четверки или шестерки, а бомбардировщиков — одна девятка или две шестерки самолетов. Если для удара выделялся больший наряд сил, то группы эшелонировались по времени. 

Для уничтожения самолетов на аэродромах применялись осколочные авиабомбы калибра от 10 до 50 кг, пушечно-пулеметный огонь, реактивные снаряды и зажигательные средства. Кроме самолетов, основными объектами на аэродромах являлись склады горючего, боеприпасов и заправочные средства. Склады уничтожались фугасными и зажигательными авиабомбами средних калибров, а заправочные средства — огнем пушек, пулеметов и PC. Разрушение летных полей и крупных аэродромных сооружений достигалось фугасными авиабомбами калибра 100–500 кг с различным замедлением взрыва. 

Во всех случаях в первую очередь уничтожались самолеты на летном поле, стоянках и в ангарах. Действия по летному полю с целью его разрушения требовали большого расхода сил. Поэтому применялись преимущественно в период распутицы и в местности, бедной аэродромами, а также в том случае, если вслед за ними наносились удары по самолетам. 

Рассредоточенное расположение самолетов на оперативных аэродромах и широкое применение маскировки делали бомбометание по ним с горизонтального полета с высот более 1500 м малоэффективным. Поэтому во всех случаях общей тенденцией было стремление бомбардировать аэродром с возможно меньшей высоты, а при наличии подготовленных экипажей — и с пикирования. 

Для штурмовиков наилучшими считались высоты 600–700 м. С этих высот экипажам было легче обнаруживать [25] цели на аэродроме и, следовательно, с большей эффективностью применять оружие. Атака обнаруженной цели обычно выполнялась с высоты 450–600 м обстрелом из PC и пулеметно-пушечным огнем. Бомбы сбрасывались с высоты 150–350 м. 

Необходимо учитывать и то обстоятельство, что немцы на всех базовых аэродромах оборудовали укрытия для личного состава, аэродромной техники, боеприпасов и т.д., а также капониры для самолетов, которые имели обваловку. 

Количество заходов по целям определялось степенью защищенности аэродрома средствами ПВО. Обычно ПВО немецкого аэродрома состояла из 2–4 батарей среднекалиберной артиллерии (каждая батарея имела 4х88-мм и 2х20-мм зенитных орудия), 6–8 батарей малокалиберной зенитной артиллерии (по 9–12 20-мм или 37-мм автоматов каждая), до 10 крупнокалиберных зенитно-пулеметных установок, трех звукоулавливателей и двух прожекторов. 

Все огневые средства ПВО немцы тщательно маскировали (можно сказать, образцово) и располагали таким образом, чтобы прикрыть места стоянок самолетов и в то же время иметь возможность вести огонь в любом направлении. Малокалиберная зенитная артиллерия и крупнокалиберные зенитные пулеметы ставились обычно «в линеечку», 5–6 установок с расстоянием по 20–25 м между ними. 

Как следует из документов, на направлениях вероятного захода штурмовиков и бомбардировщиков в атаку и выхода из атаки пристреливались целые квадраты. При этом плотность зенитного огня, не считая орудий среднего калибра и зенитно-пулеметных установок, достигала трех-пятислойного огня. Крупнокалиберные зенитные пулеметы «работали» на высотах [26] от предельно малых до 500–600 м. Трассы малокалиберной зенитной артиллерии «сходились» на высотах 150–200 м, 300–400 м, 500–600 м, 800–900 м и далее. Зенитные орудия среднего калибра «закрывали» высоты от 1000–1500 м и выше. 

Интенсивный зенитный огонь на поражение (всеми стволами) открывался, как правило, только тогда, когда самолеты «втягивались» всей группой или ее большей частью в пристрелянные квадраты и выходили на боевой курс. А до этого момента немецкие зенитчики выжидали, ничем не проявляя себя. Обнаружить огневые точки было очень сложно. 

Помимо зенитных батарей аэродромной зоны, штурмовиков «встречали» батареи второй зоны ПВО, которые располагались на удалении 6–8 км от границ аэродрома. В систему ПВО аэродрома в обязательном порядке включались зенитные батареи, прикрывающие населенные пункты или ж.д. станции, около которых обычно располагались аэродромы. То есть ударные группы попадали под обстрел зенитной артиллерии противника уже за 8–12 км до подхода к цели. 

Одним из основных способов обеспечения защиты бомбардировщиков и штурмовиков от огня зенитных средств являлся противозенитный маневр. Он применялся не только в районе цели, но и при подходе к ней, а также на маршруте полета, если ожидался зенитный обстрел. Он производился изменением направления полета путем резких доворотов на 15–20° по отношению к курсу, изменением высоты путем набора ее до входа в зону зенитного огня и снижением ступеньками после первых залпов, а также изменением скорости полета за счет снижения и оборотов моторов. Наиболее эффективный противозенитный [27] маневр обеспечивался лишь в случае резкого и одновременного изменения курса, высоты и скорости. 

Наилучший же результат достигался сочетанием всех видов противозенитного маневра в разных комбинациях, исключавших повторяемость и однообразие в приемах и способах, и огневого подавления зенитных средств силами самих экипажей. Обычно для подавления зенитного огня из состава ударных групп выделялись отдельные экипажи или специальная группа. Кроме того, для подавления зенитных точек противника могли привлекаться истребители из состава прикрытия. 

При особенно сильной зенитной обороне аэродрома удары по нему наносились несколькими группами с разных направлений и высот при минимальном временном интервале между группами. Таким образом, распылялись силы зенитных батарей противника и снижалась эффективность зенитного огня. 

Необходимо, конечно, учитывать, что основной задачей экипажей штурмовиков и бомбардировщиков являлось все же уничтожение материальной части самолетов противника на аэродроме, а не его зенитной артиллерии. Кроме этого, для устойчивого подавления зенитных точек на аэродроме требовался весьма значительный наряд ударных самолетов, что не всегда было возможным из-за ограниченности выделяемых для удара сил. Поэтому успех удара по аэродрому заключался в грамотном сочетании всех способов противодействия зенитной артиллерии противника: обеспечение неожиданности удара, выбор направления захода со стороны солнца или из-за естественных укрытий, мешающих зенитчикам вести прицельный огонь, а также построение эффективного [28] противозенитного маневра и огневое подавление ПВО аэродрома. 

Помимо зенитных огневых средств, ПВО немецкого аэродрома в обязательном порядке обеспечивалась дежурными силами истребителей — обычно 4–6 самолетами. Иногда дежурные силы истребителей базировались на полевых площадках вблизи своих аэродромов, крупных станций выгрузки и на направлениях наиболее вероятного пролета советских самолетов. Эти группы перехватывали наши штурмовики и бомбардировщики, производя взлет «по-зрячему». При этом в случае атаки аэродрома вызывались истребители с других аэродромов. Система взаимного оповещения о нападении противника у немцев работала без сбоев и весьма оперативно. 

Истребители, задействованные в системе ПВО аэродромов, как правило, проводили свои атаки на отходе от цели, когда группы растягивались и нарушался компактный боевой порядок, а иногда и на подходе к аэродромам. Атаки строились по классике: одна группа сковывала истребители сопровождения, другая — атаковала ударные самолеты, стараясь сначала сбить ведущего и разбить группу на небольшие части или отдельные самолеты (начиная с крайних и замыкающих в группе), а затем уничтожить их по отдельности. При этом расчет строился на внезапность атаки (со стороны солнца, из облачности, со стороны не просматриваемых секторов), большую скорость, высокую точность и мощь огня. Огонь велся из всех огневых точек со средних дистанций короткими очередями и при сближении на близкие дистанции — длинными очередями. Обычно один самолет атаковывался одновременно двумя-тремя истребителями люфтваффе. Атаки выполнялись с разных [29] сторон и направлений. Выход из атаки выполнялся на большой скорости. 

Атаки всегда проводились целеустремленно и в высоком темпе. При этом если истребительное прикрытие ударных самолетов отсутствовало или сильно уступало по численности, то пилоты люфтваффе настойчиво повторяли свои атаки, добиваясь полного разгрома группы. В противном случае выходили из боя после одной атаки. В затяжной воздушный бой с истребителями прикрытия старались не ввязываться. 

Залогом успешной борьбы бомбардировщиков и штурмовиков с воздушным противником являлся компактный боевой строй и точное соблюдение его всеми экипажами. Необходимо было выдерживать в полете такую скорость, интервалы и дистанции, которые обеспечивали всем ведомым маневр в воздушном бою. Немаловажное значение имело своевременное обнаружение самолетов противника и оповещение об их появлении, а также организация круговой системы оборонительного огня, основанной на взаимодействии между экипажами в группе. 

Постоянное сохранение своего места в боевом порядке являлось первейшей обязанностью всего летного состава, так как самолет, летящий вне боевого порядка, становился легкой добычей пилотов люфтваффе. Отрыв от группы был опасен не только для оторвавшегося экипажа, но и для других экипажей из состава группы, рассчитывавших на его поддержку в бою. Особенно опасными являлись моменты перестроения самолетов в боевой порядок при заходе на цель и при сборе группы на выходе из атаки. «Группа, нарушившая свой боевой порядок, как правило, несет большие потери», — подчеркивалось [30] в наставлении по боевым действиям штурмовой авиации 1944 г. Именно поэтому выход экипажа из общего боевого строя без уважительных причин рассматривался в наставлении как преступление. 

Анализ материалов воздушных боев показывает, что около 31% потерь бомбардировщиков и 6% штурмовиков ВВС КА были понесены вследствие плохой осмотрительности экипажей в полете и слабого огневого взаимодействия в группе. При этом атаки истребителей противника производились главным образом по отставшим отдельным звеньям и самолетам. Так, при следовании бомбардировщиков в колонне девяток атакам немецких истребителей в 60% случаев подвергались ведомые девятки, а основные потери падали на замыкающую девятку — 75% всех случаев. Примерно такая же ситуация была и в штурмовой авиации. На отрыв отдельных экипажей и групп от общего строя, растянутость строя, неорганизованность и нарушение боевого порядка в среднем приходилось свыше 40% всех потерь Ил-2. 

Очевидно, что успех боевого вылета во многом зависел от командира группы, от его умения и навыков управлять своими подчиненными в бою. Недостаточная подготовленность командира и нечеткая постановка задачи экипажам группы влекли за собой неорганизованность, беспорядок и, как следствие, неуспех действий и неоправданные потери. 

В то же время опыт войны показал, что хорошо слетанная группа штурмовиков или бомбардировщиков, своевременно обнаружившая истребителей противника и сохранившая сомкнутый боевой порядок, способна, сочетая сосредоточенный групповой огонь и правильный маневр, не только отразить все [31] атаки истребителей, но и нанести им определенный урон. 

В этой связи огромное значение приобретало сколачивание звеньев и эскадрилий, способных быстро принимать и сохранять эффективный оборонительный порядок, особенно на выходе из атаки цели и ведении воздушного боя. Это достигалось только систематической отработкой групповой слетанности в ходе учебно-боевой подготовки, а также комплектованием групп постоянным составом экипажей. Выпуск на боевое задание сборных групп, состоящих из экипажей различных подразделений, запрещался. К сожалению, это правило нарушалось нашими командирами с завидным постоянством. 

Успешность действий штурмовиков и бомбардировщиков в значительной мере ограничивалась успехами или неуспехами своих истребителей прикрытия в воздушных боях с истребителями люфтваффе. Экипажам ударных самолетов в условиях активного противодействия истребительной авиации противника требовалось надежное истребительное прикрытие. В действиях же последних еще имелись серьезные недостатки. 

К лету 1943 г. большинство летчиков-истребителей все еще имели слабую осмотрительность в воздухе, слетанность в парах и группах. Навыки ведения воздушного боя в составе звена и эскадрильи были недостаточно устойчивые. Как правило, после начала воздушного боя ведомые отрывались от своего ведущего со всеми вытекающими из этого последствиями. Стрелковая подготовка также оставляла желать лучшего. 

При сопровождении штурмовиков и бомбардировщиков истребители зачастую не делились на прикрывающую [32] и ударную группы, эшелонирования по высоте не применяли, а при встрече с истребителями люфтваффе оставляли своих подопечных без защиты, легко увлекаясь воздушным боем, а то и просто уклонялись от боя, позволяя противнику безнаказанно сбивать наши самолеты. 

Недостаточная отработка противозенитного маневра приводила к тому, что истребители сопровождения в условиях массированного применения противником зенитной артиллерии нарушали боевой порядок, рассыпались по одному и парами, уходили на высоту и в облачность, оставляя прикрываемые самолеты одних. 

Все это приводило к большим потерям штурмовиков и бомбардировщиков. К примеру, удельный вес потерь штурмовиков по этим причинам летом 1943 г. достигал 26,5%. 

Следует признать, что несмотря на всю серьезность и остроту проблемы обеспечения надежного взаимодействия ударных самолетов и истребителей прикрытия на всех этапах боевого вылета, начиная с момента сбора групп, ее решению уделялось совершенно недостаточно внимания со стороны командного состава всех уровней. 

Как следует из документов воздушных армий, в частях и соединениях весной 1943 г. совершенно недостаточно проводились совместные учебные полеты штурмовиков, бомбардировщиков и истребителей с целью отработки наилучших способов сопровождения и действий при отражении атак истребителей противника. Одна из основных причин, помимо организационных трудностей, оказалась до банальности простой. Выделяемого лимита горючего в полках едва хватало для выполнения полетов по плану ввода в [33] строй молодых летчиков. Топлива не хватало даже для выполнения текущих боевых задач. Так, из-за недостатка горючего в частях 215-й иад были вынуждены в конце мая «приостановить работу по перехвату разведчиков противника», а 130-й бап 204-й бад в течение четырех суток с 7 по 10 мая включительно не мог выполнить поставленную командующим 1-й ВА боевую задачу — нанести удар по аэродрому Смоленск-Северный. 

В то же время вести воздушный бой с противником и одновременно не оторваться от прикрываемых самолетов и не потерять огневой и зрительной связи с ними практически было очень сложно. Ведь даже при скорости полета прикрываемых самолетов 360–400 км/ч истребитель за время выполнения виража (22–25 с) мог отстать от общей группы на 2–2,5 км и при плохой видимости вообще потерять ее из виду. 

Как показал опыт войны, успех действий истребителей сопровождения зависел главным образом от правильного построения групп прикрытия и организации управления ими в воздухе. 

В случае сопровождения больших групп штурмовиков и бомбардировщиков требовались и значительные по составу группы истребителей. Это серьезно осложняло задачу прикрытия, так как командир всей группы истребителей оказывался не в состоянии один управлять своими подчиненными. Поэтому в каждой группе истребителей назначался свой командир с самостоятельной задачей. Взаимодействие между группами истребителей должно было осуществляться на основе разработанного перед вылетом плана, взаимной информации о действиях групп в полете и оценки командирами обстановки в воздухе. [34] К сожалению, это не всегда получалось. Зачастую взаимодействие между группами истребителей не организовывалось вовсе, а когда организовывалось, то не всегда четко и должным образом. 

Особую сложность представлял сбор группы после атаки. Как правило, бомбардировщики и штурмовики на выходе из атаки растягивались, строй нарушался. Летчики пытались уйти от опасности за счет скорости. Появлялись разрывы в системе огневой поддержки экипажей. В этих условиях истребители прикрытия, если не были связаны воздушным боем противником, не всегда успевали защитить каждый экипаж. К тому же штурмовики при уходе от цели стремились уйти на низкую высоту и расходились в разные стороны. Это серьезно затрудняло их обнаружение на фоне земли и обеспечение надежной защиты. Сопровождающим истребителям приходилось решать непростую задачу — за кем идти, кого прикрывать. Необходимо учитывать и то обстоятельство, что истребители прикрытия, «обеспечивая безопасность и сохранность штурмовиков, вынуждены вести воздушный бой в невыгодных для себя условиях рассредоточения по фронту, в глубину и по высоте». Все это позволяло пилотам люфтваффе атаковать штурмовиков и бомбардировщиков и наносить им потери. Несли потери и сопровождающие их истребители. 

Хотя к лету 1943 г. все тактические приемы и способы прикрытия ударных самолетов в целом были известны, но в практику боевых действий повсеместно внедрены еще не были. Даже при полностью правильных действиях истребителей и прикрываемых самолетов полной гарантии от ударов воздушного противника не было. [35] 

Кроме того, надо признать, что у немцев на протяжении всей войны прекрасно работала система взаимодействия между истребителями и зенитной артиллерией. Как правило, противник зенитным огнем пытался «разбить» строй группы штурмовиков и бомбардировщиков или отсечь от них истребители сопровождения, с тем чтобы свои истребители имели возможность атаковать отдельные самолеты и небольшие их группы. И наоборот, истребители имитировали атаки на наши самолеты, заставляя последних принимать более компактные строи, что, в свою очередь, облегчало зенитным расчетам ведение огня. 

Конечно же, при планировании ударов эти обстоятельства учитывались и выделялись специальные группы истребителей для расчистки от воздушных патрулей противника подступов к аэродрому и блокировки его на время действия бомбардировщиков и штурмовиков. Однако это была очень сложная задача. Даже при самой тщательной подготовке блокировать аэродром и обеспечить штурмовикам и бомбардировщикам относительную безопасность зачастую удавалось в течение всего лишь 4–6 минут. За это время противник успевал вызвать помощь с соседних аэродромов и полевых площадок. Это время было минимальным сроком, и то лишь при условии, если самолеты противника быстро обнаруживались и без промедления атаковывались. Именно в течение этого интервала времени и должны были успеть «отработать» экипажи ударных групп по целям на аэродроме. При более позднем появлении немцы успевали за счет наращивания сил своих истребителей организовать такое противодействие, что нашим экипажам не всегда удавалось его преодолеть. 

Наибольший же успех достигался при одновременном [36] блокировании всех ближайших аэродромов истребителей противника, что исключало возможность оказания взаимной поддержки. Но для этого требовалось выделять значительный наряд своих истребителей. 

Очевидно, что в таких условиях боя над немецкими аэродромами все повторные заходы были сопряжены с риском больших потерь. Поэтому ведущие групп старались выполнять удары по аэродромам с одного захода, а сама атака строилась на внезапности появления над целью. Однако при первой же возможности число заходов на цель увеличивалось до двух (обычно) и более (очень и очень редко). 

Наиболее сложными удары по аэродромам были для штурмовой авиации. Дело в том, что удаление немецких аэродромов в среднем почти всегда было близким к предельному радиусу действия группы из 6 Ил-2 при нормальной боевой нагрузке каждого самолета (полная заправка горючим 525 кг, 400 кг бомб, 4 РС-82, боекомплект к пушкам и пулеметам) — до 150–160 км. Это предъявляло жесткие требования к организации боевого вылета и соблюдению экипажами маршрута и профиля полета. 

Как правило, на взлет и сбор группы штурмовиков планировалось не более 10 минут, полет к аэродрому истребителей и встречу с ними — 10 минут, полет к цели — 30 минут, выполнение удара по целям на аэродроме (из расчета двух заходов) — 12–16 минут, полет на обратном маршруте — 30 минут, роспуск группы и посадка — 10–12 минут. Итого на выполнение боевого задания по расчету отводилось до 1 часа 50 минут. При этом остатка горючего хватало еще на 15–20 минут полета, что, в свою очередь, накладывало ограничения на выбор штурмовиками тактики [37] ведения воздушного боя при встрече с истребителями противника и «на неточное выдерживание маршрута полета» экипажами. 

Отметим, что недостаточный радиус действия Ил-2 вынуждал экипажи строить маршрут полета к аэродрому и обратно с наименьшим количеством изломов. Это приводило к тому, что при выполнении повторных ударов штурмовики летели почти по старому маршруту. Как следствие, противник получал возможность устраивать засады, сажая свои истребители на небольшие полевые площадки и сосредоточивая батареи зенитной артиллерии. Более того, зная летно-тактические данные Ил-2, немцы могли сравнительно легко прогнозировать наиболее вероятные маршруты полета штурмовиков к своим аэродромам. Для успеха было необходимо только проводить регулярную авиа — и радиоразведку с целью вскрытия фактической дислокации нашей авиации. Собственно говоря, что немцы и делали. 

Боевой опыт показал, что внезапный выход штурмовиков и бомбардировщиков на цель и эффективность их действий обеспечивались только тогда, когда летный состав группы был хорошо слетан, отлично знал маршрут и характер цели, командир группы хотя бы один раз «ходил» на аэродром, а остальной состав тщательно изучил цель по картам, планам или фотосхемам. По этим причинам при повторных ударах по аэродромам командиры полков старались не менять ведущих групп и по возможности сохраняли тот же состав групп. 

Считалось, что наибольшей эффективностью обладали удары по аэродромам в вечерние или в предрассветные сумерки. В этом случае значительно легче можно было обеспечить внезапность налета. При [38] этом в сравнении с вечерними ударами действия в предрассветные сумерки были более простыми в организации и выполнении. Основными преимуществами являлись относительная легкость ориентирования, особенно на обратном маршруте, выполнение посадки в обычных условиях и наибольшая внезапность действий по аэродромам. 

В дополнение к сказанному следует добавить, что посты системы ВНОС у немцев имели отличную организацию, вследствие чего работали чрезвычайно эффективно. Немецкие посты глубоко эшелонировались в глубину своей территории и располагались довольно плотно. Расстояние между ними на линии боевого соприкосновения редко превышало 10 км. Долететь советским экипажам до немецкого аэродрома незамеченными удавалось далеко не всегда... [39] 

«Основную массу авиации противника подавить в первый же день...»

Как следует из документов воздушных армий, скрытность и тщательность подготовки воздушной операции обеспечили довольно высокую эффективность первого удара, нанесенного на рассвете 6 мая по 15 аэродромам. В результате противник не смог оказать организованного сопротивления и, по официальным данным штабов воздушных армий, потерял до 205 самолетов на аэродромах и 10 машин в воздушных боях. Наши потери составили 30 самолетов: 13 Ил-2, 2 Пе-2, один «Бостон» и 15 истребителей. 

Последовавшие днем и вечером 6 мая повторные удары по 14 аэродромам сопровождались серьезным противодействием со стороны противника. Как только советские самолеты перелетали линию фронта, их встречали истребители люфтваффе, а в районе целей — мощный зенитный огонь. Поэтому, несмотря на выделение дополнительных сил для борьбы с зенитной артиллерией и истребительной авиацией противника, большего успеха, чем в первом ударе, ВВС КА достичь не удалось. 

Наиболее активно из всех воздушных армий действовала по аэродромам противника 1-я воздушная армия Западного фронта. 

По данным авиационной и агентурной разведки, на ближайших аэродромах в полосе ответственности [40] армии отмечалось базирование около 320–350 самолетов различного типа, в основном на аэродромах Сеща и Брянск. Эти аэродромы являлись как бы распределительными между южным и северным направлением. Исходя из этого командующий 1-й ВА генерал-лейтенант С. А. Худяков принял решение нанести по ним комбинированные удары: первыми по цели «работают» бомбардировщики, а следом за ними с интервалом 2–3 минуты — штурмовики. При этом атаки должны были производиться с разных направлений и высот, а из состава штурмовиков выделялись специальные группы подавления огневых средств ПВО аэродрома. 

Удары по аэродромам Шаталово и Боровское предполагалось выполнить силами только штурмовиков и истребителей. 

Для первого удара выделялось 45 бомбардировщиков Пе-2, 54 Ил-2 и 102 истребителя, которые должны были атаковать аэродромы в период с 4.30–5.00. 

Повторный удар предполагалось нанести в период с 15.00 по 20.00 силами 18 Пе-2, 54 Ил-2 и 78 истребителей. 

Боевыми действиями 204-й бомбардировочной, 224-й штурмовой и 303-й истребительной авиадивизий по аэродромам Сеща и Брянск руководил лично командующий 1-й ВА, а 233-й шад и 309-й иад по аэродромам Шаталово и Боровское — его заместитель генерал-майор А. Г. Богородецкий. 

В целях обеспечения внезапности нанесения ударов все распоряжения передавались только устно. Писать и тем более печатать отдаваемые распоряжения запрещалось. Об отданных первых боевых распоряжениях знали: командующий, его заместители, [41] начальники штабов и оперативных отделов армии и дивизий. Для постановки боевой задачи командиры авиадивизий были вызваны на командный пункт командующего армией. При повторных налетах боевые задачи ставились шифрованными телеграммами. Использование радиосвязи на взлете и при сборе ударных групп и истребителей, а также на маршруте к цели категорически запрещалось. 

Для улучшения организации вылетов были «спарены» штурмовые и истребительные авиационные дивизии: 233-я шад взаимодействовала с 309-й иад, 224-я шад — с 303-й иад. С этой же целью штаб 224-й шад перебазировался из Калуги в Полошково, поближе к штабу 303-й иад. 

Кроме этого, выделенные для выполнения боевого задания группы штурмовиков 233-й шад к вечеру 5 мая перелетели на аэродромы базирования истребительных полков 309-й иад. На аэродром Двоевка, где располагались 49-й и 162-й иап, были «посажены» 14 экипажей 312-го шап, а на аэродром 172-го иап Новое Село — 13 экипажей 198-го и 6 экипажей 62-го шап. На аэродром Новое Село «подсели» и 5 Як-1 от 122-го иап «с задачей прикрыть аэродромы Новое Село и Двоевка». 

Одновременно на аэродромы подскока выехали и группы технического обслуживания (механики и вооруженцы) во главе с начальниками штабов полков. 

Перелет штурмовиков и истребителей осуществлялся с таким расчетом, чтобы у экипажей имелось как минимум два часа времени для совместной проработки задания и согласования всех вопросов взаимодействия в бою. 

В соответствии с замыслом командующего армией штурмовики должны были атаковать аэродромы с [42] бреющего полета последовательно с разных направлений группами по 6 Ил-2 в каждой. Временной интервал подхода групп к цели устанавливался в 5 минут. Для подавления расчетов зенитных батарей аэродрома из состава каждой шестерки выделялись два экипажа. Перелет линии фронта планировалось выполнить на высоте 800–900 м с последующим переходом на бреющий полет, не доходя 25–30 км до цели. 

Предполагалось, что каждая группа штурмовиков будет иметь свой истребительный эскорт в составе непосредственного сопровождения и ударной группы. Группа непосредственного сопровождения до линии фронта идет на одной высоте с Ил-2 сзади на фланге на дистанции 250–300 м, а после перелета линии фронта, когда штурмовики снижались до 50 м, остается на высоте 600–1000 м. Ударная группа истребителей на всем маршруте находится выше непосредственного сопровождения на 600–1000 м. 

Для обеспечения действий экипажей 312-го шап выделялись 8 Ла-5 и два Як-7 от 49-го и 162-го иап, а штурмовиков двух других полков — 5 Як-1 от 122-го иап 233-й шад и 11 истребителей Як-1 и Як-7 от 172-го иап. 

Несомненным достоинством разработанного штабами дивизий плана является его относительная простота и легкость исполнения в организационном плане. Однако он имел и серьезные недостатки: критичность к фактору внезапности и низкие ударные и оборонительные возможности групп. 

Действительно, на внезапность удара могла рассчитывать только головная шестерка Ил-2. Экипажи остальных групп могли рассчитывать на относительную свободу действий над аэродромом только в том [43] случае, если каждая впереди идущая шестерка работала по целям в течение 4–5 минут. В противном случае им предстояло преодолевать сильный зенитный огонь. В то же время огневой мощи двух Ил-2 для эффективного подавления зенитных средств было явно недостаточно, а ударные возможности самой группы оказывались существенно сниженными, так как по матчасти противника работала только четверка штурмовиков. 

Кроме того, при появлении хотя бы 6–8 немецких истребителей, что было вполне реально, истребители прикрытия атакованной группы штурмовиков сразу же оказывались в крайне тяжелом положении, так как были вынуждены вести бой в невыгодных для себя условиях. Истребители сопровождения других групп ничем помочь не могли, поскольку удаление до ближайшей группы составляло 20–25 км. Если учесть действительный уровень боевой подготовки основной массы советских и немецких летчиков-истребителей в то время, то реалии такого боя сомнений не вызывают — нашим летчикам пришлось бы не столько защищать штурмовиков от истребителей противника, сколько самим отбиваться от их атак. 

Одновременно большое удаление между группами наших штурмовиков и истребителей позволяло противнику последовательно сосредотачивать усилия своей истребительной авиации для действий против каждой группы в отдельности. Например, те же самые 6–8 истребителей могли последовательно атаковать группы штурмовиков по мере их подхода к аэродрому. Как известно, самой результативной была первая атака немецких пилотов, как правило неожиданная, — летом 1943 г. в ней было сбито 75% всех наших ударных самолетов. [44] 

Судя по всему, офицеры штабов возможные варианты противодействия противника не рассматривали вовсе. Не провели они и оценку результативности предполагаемого налета. Тем не менее план действий был утвержден и летный состав полков с рассветом 6 мая приступил к его реализации. 

Отступления от плана начались сразу же после взлета ударных групп. На самолете младшего лейтенанта Минина из 312-го шап не убралось шасси, и летчик был вынужден произвести посадку на аэродром Новое Село. Из-за потери ориентировки отстал от группы и «совершил вынужденную посадку в районе д. Подопхай, в 40 км северо-восточнее Ельня» младший лейтенант Васильев из 198-го шап. Кроме этого, младший лейтенант Дроздов из этого же полка «из-за отказа матчасти мотора (дымил) ... боевую задачу не выполнил и вернулся». 

При взлете девятки Пе-2 от 38-го бал произошла катастрофа. После сбора на круге и отхода от аэродрома молодой летчик старший сержант С. М. Калмыков «при пристроении налез на самолет командира звена старшего лейтенанта Седова, ударил левой плоскостью по левому рулю поворота». В результате столкновения «пешка» Калмыкова сначала пошла с креном вправо, затем с потерей высоты влево, и в 3 км восточнее Большие Горки ударилась о землю и загорелась. Самолет сгорел. Вместе с командиром погибли штурман экипажа младший лейтенант А. Ф, Костевич и стрелок-радист младший лейтенант В. И. Карельсон. 

В дальнейшем 5 экипажей 312-го шап (ведущий старший лейтенант М. П. Ступишин) в сопровождении двух Ла-5 от 49-го иап на аэродром Боровское не вышли и боевую задачу не выполнили. По показаниям [45] истребителей прикрытия, штурмовики прошли в 1 км к западу от аэродрома и, не обнаружив цель, развернулись на свою территорию. На обратном маршруте в районе Ельни группа была атакована шестеркой истребителей противника Fw190 и Bf109. Прикрывающая штурмовиков пара «лавочкиных» оказалась на высоте. Наши летчики вовремя заметили опасность и, несмотря на численное превосходство противника, смело бросились в бой, пытаясь отсечь пилотов люфтваффе от Ил-2. Однако перевес противника в силах был велик — полностью защитить своих подопечных они не смогли. К штурмовикам прорвались два «фокке-вульфа». В результате в первой же атаке был сбит младший лейтенант И. А. Пастухов (воздушный стрелок В. Е. Старцев): «самолет упал на территории противника северо-восточнее Ельни 10 км и загорелся...» Наши истребители в долгу не остались — «завалили» один Fw190. 

Отбиваясь от истребителей противника, штурмовики потеряли детальную ориентировку, восстановить которую уже не смогли. Поблуждав немного, вышли на аэродром базирования 523-го иап Острова, где и произвели посадку. 

Помимо экипажа Пастухова, с боевого задания не возвратился младший лейтенант Л. З. Комаровский. По наблюдению воздушных стрелков, его самолет вроде бы был подбит огнем зенитной артиллерии в районе Шаталово, но место его посадки или падения никто не видел. 

Впоследствии выяснилось, что младший лейтенант Пастухов был подбит истребителями люфтваффе и совершил вынужденную посадку на территории противника. Затем попал в партизанский отряд, где воевал в течение месяца. В июне был вывезен самолетом [46] на «большую землю» и возвратился в свой полк. Воздушный стрелок Старцев погиб. 

Таким образом, удары по аэродромам Шаталово и Боровское выполняли только 20 экипажей штурмовиков: 10 — от 198-го, 6 — от 62-го и 4 — от 312-го шап. 

Аэродром Шаталово был атакован в 6.07 шестеркой командира 198-го шап Героя Советского Союза майора В. Г. Карякина. Следом за ней в 6.12 на цель вышла четверка штурмана полка капитана Е. И. Селиванова. Еще через 8 минут «по матчасти самолетов на аэродроме» отработала группа младшего лейтенанта Егорова от 62-го шап. 

Как и планировалось, атаки выполнялись с бреющего полета с разных направлений. Боевой порядок штурмовиков при атаке левый пеленг пар. Это давало свободу маневра экипажам при выборе цели и ее атаки. 

К этому времени на аэродроме находилось до 30–40 самолетов противника — около 9–12 Fw190, 17 Bf109, 15 Ju88 и He111. Все самолеты располагались вдоль взлетной полосы в шахматном порядке с восточной и южной сторон. В конце полосы находилось 6 больших ангаров. 

В результате удара экипажи группы Карякина наблюдали один большой взрыв с дымом черного цвета (предположительно взорвался склад горючего), два горящих бензозаправщика, около 12 уничтоженных и поврежденных самолетов, два из которых горели. Экипажи четверки Селиванова доложили, что им удалось уничтожить и повредить до 6 самолетов на стоянках и полностью разрушить один ангар на юго-западной стороне аэродрома. Замыкающая пара Ил-2 в составе младших лейтенантов А. Н. Ефимова [47] и М. Н. Бабкина фотографировала результаты удара. 

Как следует из боевого донесения штаба 198-го шап (к 7.30 6 мая), «прикрывающие истребители при переходе штурмовиков на бреющий полет отстали и над целью не были». 

Однако в итоговых отчетах 233-й шад и 309-й иад о боевой работе за период операции эта информация не подтверждается. По мнению штабов дивизий, истребители 172-го иап во время атаки штурмовиками аэродрома Шаталово находились на высоте 600–1000 м, все время «держа штурмовики в поле зрения» и «наблюдая за возможным взлетом истребителей противника». Причем командир 233-й шад Герой Советского Союза полковник В. В. Смирнов особо указывал, «что взаимодействие с истребителями отработано хорошо... истребители 309 иад действовали хорошо». 

Подтверждение докладам экипажей штурмовиков, вылетавших на боевое задание, можно найти в документах штаба 122-го иап, пять летчиков которого во главе с командиром полка подполковником Г. И. Черепановым обеспечивали сопровождение группы от 62-го шап. 

В боевом донесении штаба полка за 6 мая (к 20.00) отмечается «...плохое взаимодействие истребителей 172 иап со штурмовиками, которые на маршруте попали в зону сильного зенитного огня, разошлись по одному и потеряли штурмовиков». 

Между тем истребители 122-го иап, невзирая на зенитную «завесу», продолжали выполнять боевую задачу. 

По счастью, ни в районе аэродрома, ни на подходе к нему пилотов люфтваффе не оказалось. Штурмовиков [48] только обстреливали зенитные автоматы и крупнокалиберные пулеметы. От их огня два самолета из первой группы получили повреждения: «в плоскостях пробоины от МЗА». 

Шестерка 62-го шап после атаки аэродрома Шаталово нанесла удар по аэродрому Боровское, на южной окраине которого находилось до 20 самолетов. Самолеты обстреливались из пушек и пулеметов. О потерях противника экипажи ничего не докладывали. 

Во время разворота и подхода к аэродрому примерно в 6.25 штурмовики неожиданно были атакованы одиночным немецким истребителем Bf110, который, по всей видимости, успел взлететь с аэродрома Боровское. Атака проводилась снизу сзади на замыкающие экипажи в группе. Воздушные стрелки оказались на высоте. От их сосредоточенного огня «мессершмитт» задымил. Пилот люфтваффе немедленно вышел из атаки, но его тут же атаковал капитан Мовчан из группы непосредственного сопровождения. Атакой сверху короткой очередью с дистанции около 100 м Мовчан добил немецкий самолет. По наблюдению экипажей, «мессер» упал в лес в районе Балтунино и взорвался. В дальнейшем по согласованию с истребителями 122-го иап сбитый Bf110 был записан на счет воздушного стрелка младшего сержанта Зубарева, который при отражении атаки «сто десятого» был ранен. 

От пулеметно-пушечного огня немецкого истребителя получили повреждения три Ил-2 и легко ранен младший лейтенант Кузнецов. 

В 15 км севернее Ельни сопровождающие истребители наблюдали два Fw190, которые пытались атаковать истребителей, но «при довороте на них нашей [49] пары они ушли». Как отмечал в своем донесении командир 122-го иап подполковник Г. И. Черепанов, «активность истребителей противника средняя — встречались поодиночке и парами». 

Следом за экипажами 62-го шап аэродром Боровское в 6.32 был атакован четверкой старшего лейтенанта Н. Д. Алферова от 312-го шап. Группу сопровождали 4 Ла-5 от 49-го иап. 

По наблюдению экипажей штурмовиков и истребителей, на аэродроме к этому времени находилось до 15 самолетов типа Bf110 и Ju88 и три Hs126 на юго-западной окраине, до 10 самолетов на восточной и северо-восточной окраине и до 15 макетов (предположительно) двухмоторных самолетов на северо-западной окраине. 

Удар наносился с бреющего полета одним заходом по стоянкам самолетов на юго-западной окраине аэродрома. В результате «по наблюдению воздушных стрелков Пусва, Берещенко и летчиков, на аэродроме возникли четыре пожара самолетов, уничтожено до 7 самолетов, прямым попаданием разрушено двухэтажное здание на юго-западной окраине». Было отмечено «одно прямое попадание бомбы ФАБ-100 в нишу, откуда повалил черный дым». 

В районе аэродрома штурмовики обстреливались сильным огнем малокалиберной зенитной артиллерии и зенитно-пулеметных установок. Огонь среднекалиберной артиллерии был слабым. Зенитным огнем экипажи интенсивно обстреливались и на обратном маршруте — из района ст. Стодолище и д. Семешня в 12 км восточнее Ельни. 

По докладу штурмовиков, на отходе от аэродрома одиночный Fw190 сделал попытку атаковать группу, но был отогнан огнем воздушных стрелков. На выходе [50] из атаки «фоккер» попал под удар истребителей прикрытия и был сбит: «...упал и сгорел в районе аэродрома». 

Истребители сопровождения уточнили доклад штурмовиков. По их версии, группу штурмовиков от 312-го шап пытались атаковать 4 Fw190 и 2 Bf109. Прикрывающие истребители вовремя заметили атаку и сумели успешно ее отразить. При этом ведущий группы истребителей капитан Чалбаш сбил один Fw190, который упал в районе Жары. 

После неудачной атаки штурмовиков два «фокке-вульфа» пытались атаковать пару «яков» от 162-го иап, которая фотографировала результаты удара штурмовиков по аэродрому. Но и здесь их ждала неудача. В ходе воздушного боя старший лейтенант Сероглазое сбил один Fw190, после чего оставшийся «фоккер» немедленно вышел из боя. 

В ходе боевого вылета самолеты трех экипажей получили повреждения. На Ил-2 ведущего группы старшего лейтенанта Алферова было разбито переднее бронестекло фонаря кабины пилота и выведена из строя воздушная система, а штурмовики капитана Захарова и младшего лейтенанта Якунина имели многочисленные пулевые пробоины фюзеляжа и плоскостей. 

Фотоконтроль результатов удара штурмовиков подтвердил только девять самолетов, поврежденных на аэродроме Шаталово, и пять машин — на аэродроме Боровское. 

Повторный налет на аэродромы Шаталово и Боровское в целом повторял предыдущий удар. Все также действовали небольшие группы штурмовиков: первая — 8 Ил-2 от 198-го шап, вторая — 4 Ил-2 от 62-го и третья — 4 Ил-2 от 312-го шап. Усиления истребительного [51] прикрытия с учетом возможного повышения активности немецких истребителей сделано не было. Для прикрытия штурмовиков выделялось 4 Як-1 от 122-го иап, 11 Як-1 от 172-го иап и 5 Ла-5 от 49-го иап. 

Предполагалось, что группы сначала ударят по аэродрому Шаталово «с последующим выходом для атаки аэродрома Боровское», вследствие чего всем группам предписывалось «заход для атаки Шаталово производить с юго-запада или с западной стороны». По всей видимости, рассчитывали усилить эффект непрерывности налета, хотя было очевидно, что после атаки первого аэродрома наших штурмовиков обязательно будут ждать на втором аэродроме со всеми вытекающими из этого последствиями. 

И в этот раз не обошлось без отказа матчасти. После взлета майор Рыжков из 312-го шап совершил вынужденную посадку на аэродром Двоевка. 

От 172-го иап на боевое задание смогли вылететь только 6 Як-1, которые сопровождали 8 Ил-2 от 198-го шап. 

Как следует из документов полков, полностью выполнить план штаба дивизии экипажам не удалось. Группы от 62-го (ведущий младший лейтенант Егоров) и 312-го шап (ведущий старший лейтенант Алферов) нанесли удар только по аэродрому Боровское, а восьмерка от 198-го шап (ведущий капитан Селиванов) вообще не вышла на аэродром Шаталово, так как потеряла ориентировку. В 17.25 экипажи 198-го шап «отработали» по ж.д. станции Стодолище и скоплению автомашин у станции, а на отходе в 17.30–17.33 атаковали подводы и скопление автомашин у населенного пункта Болтутино. 

Для экипажей, атаковавших аэродром Боровское, [52] этот вылет сложился весьма и весьма непросто, так как активное противодействие истребительной авиации и зенитной артиллерии противника началось почти сразу же после перелета линии фронта и особенно в районе аэродрома. 

Истребители 122-го иап, сопровождавшие штурмовиков 62-го шап, уже в 30–40 км до аэродрома Боровское в районе Сельцо вступили в воздушный бой с группой 4–6 Fw190. В ходе воздушного боя замполит полка майор Любимов, командир эскадрильи капитан Цагойко и младший лейтенант Непокрытов сбили по одному «фокке-вульфу». 

Самоотверженные действия истребителей прикрытия позволили четверке младшего лейтенанта Егорова развернуться в боевой порядок. В 19.20 в одном заходе группа Ил-2 атаковала самолеты противника (преимущественно Bf110) на открытых стоянках на южной, северной и западной окраинах аэродрома Боровское. По наблюдению воздушных стрелков «...весь груз высыпали на стоянки». Отмечались прямые попадания авиабомб и PC в самолеты. Всего было уничтожено и повреждено до 18–20 самолетов и 3 крупнокалиберные зенитные установки. 

Через пять минут на аэродром Боровское вышло звено 312-го шап (старший лейтенант Алферов, капитан Захаров и младший лейтенант Якунин). Штурмовики «разгрузились» по стоянкам на юго-восточной окраине аэродрома, где находилось до 8 самолетов, ангарам и жилым постройкам. В результате удара удалось повредить три самолета противника, уничтожить одну зенитную установку и разрушить одно двухэтажное здание. 

Фотоконтроль результатов повторного налета на [53] аэродром Боровское «не производился по метеоусловиям в районе целей». 

На отходе от аэродрома экипажи обнаружили два Fw190 и один Bf109, которые патрулировали на высоте 70 м. Они атаковали штурмовиков. Всего было проведено до пяти атак. В ходе боя воздушный стрелок Берещенко подбил один «мессершмитт», а истребители прикрытия завалили «фоккер», который «упал и сгорел в районе аэродрома». 

Воздушный бой на отходе от аэродрома вели и экипажи 62-го шап, но им пришлось значительно тяжелее, так как истребители 122-го иап были связаны воздушным боем истребителями противника. Из этой группы на аэродром вылета Новое Село вернулся только младший лейтенант Севастьянов. 

Огнем истребителей люфтваффе был подбит Ил-2 младшего лейтенанта Шаповалова. Несмотря на тяжелые повреждения самолета, летчику удалось перетянуть за линию фронта и совершить вынужденную посадку в 2 км севернее ст. Алферово (район Издешково). При посадке самолет был разбит, но экипаж остался цел и вскоре прибыл в свой полк. 

Ведущий группы командир звена младший лейтенант Егоров и старший лейтенант Панфилов совершили вынужденные посадки на аэродром Двоевка. Их самолеты имели значительные повреждения от огня истребителей и зенитных средств. На Ил-2 Егорова было «перебито правое колесо шасси», разбит обтекатель левого шасси, повреждена воздушная система, пробита лопасть винта, в плоскостях насчитывалось до 8–10 пулевых и снарядных пробоин. У самолета Панфилова были пробиты масляный бак и воздушная система, разбит снарядный ящик левой пушки, в плоскостях имелось до 20–25 пробоин. Воздушный [54] стрелок старший сержант Масленников в бою получил тяжелое ранение и сразу же после посадки отправлен в госпиталь при БАО аэродрома Двоевка. 

Экипажам 198-го шап в этот день повезло больше, чем другим группам. Истребители прикрытия их бросили — «... 6 Як-1 от 172-го иап сопровождали до Рославля, при сильном огне из Рославля отвалили влево и далее их экипажи не видели», но истребители люфтваффе на обратном маршруте не встретились. Обошлось. Только от огня малокалиберной зенитной артиллерии два штурмовика получили незначительные повреждения. 

Несмотря на явное завышение экипажами потерь противника, штаб 233-й шад доложил наверх, что в течение 6 мая на аэродромах Шаталово и Боровское было уничтожено и повреждено до 45 самолетов, взорван склад с горючим, сожжены два бензозаправщика, разрушен один ангар, убиты и ранены до 60 человек летно-технического состава. Правда, при этом была сделана оговорка: «...результат работы по аэродромам Шаталово и Боровское 6.05.43 г. требует проверки». 

Кроме этого, на станции Стодолище экипажами 198-го шап было разбито восемь вагонов, сожжен один склад с горючим, уничтожено до 28 автомашин и пять подвод. 

В воздушных боях истребителями и штурмовиками дивизии в течение дня были сбиты два Fw190, один Bf109 и один Bf110. Истребители прикрытия потеряли один «Як». Безвозвратные потери дивизии в штурмовиках составили три самолета Ил-2, один летчик и один воздушный стрелок. 

Отметим, что в условиях скоротечности ударов и [55] массированного зенитного огня завышение потерь противника летчиками и воздушными стрелками вполне естественно. 

Несколько иначе был организован налет штурмовиков 224-й шад на аэродромы Сеща и Брянск. По аэродрому Сеща должны были действовать экипажи 565-го и 996-го шап, а по аэродрому Брянск — 571-го шап. По каждому аэродрому предполагалось задействовать три группы по 6 Ил-2 в каждой: две — ударные и одна — подавления огневых средств ПВО. На маршруте к цели штурмовики следовали в боевом порядке колонна шестерок. Истребители прикрытия от 303-й иад выделялись в соотношении один к одному и составляли три группы непосредственного сопровождения — по числу групп Ил-2. Встреча штурмовиков с истребительным эскортом и построение общего боевого порядка предполагалось над аэродромами базирования истребителей. 

Положительной стороной плана является выделение отдельных шестерок Ил-2 для уничтожения матчасти и подавления зенитных средств, действовавших по целям на аэродроме почти одновременно. Несомненно, он был несколько сложен в исполнении, но в принципе позволял обеспечить лучшее соотношение потерь противника к своим потерям при ударе по аэродрому и в случае нападения истребителей люфтваффе. 

Предполетная подготовка экипажей проводилась совместно с ведущими групп истребителей прикрытия. Особое внимание обращалось на изучение маршрута, условных сигналов взаимодействия на маршруте, над целью и на обратном пути. Использовались ящики с песком и макетами аэродромов, схемы боевого строя на маршруте, схемы атаки аэродромов [56] и фотопланшеты аэродромов. В заключение был проведен проигрыш полета. 

К 18.00 5 мая 15 Ил-2 565-го шап перебазировались с аэродрома Зубово на аэродром подскока Вязовая. На аэродром Вязовая перелетели и шесть экипажей от 996-го шап, «приданных для совместных действий с 565 шап». 

Порядок нанесения удара по аэродрому Сеща предполагался следующий. После взлета в 4.00– 4.10 штурмовики идут к аэродрому базирования 168-го иап Железинки, где происходит встреча с прикрывающими группами истребителей. Затем группы выходят к исходному пункту маршрута Сухиничи и далее по маршруту ст. Баррикадная, аэродром Сеща. 

Во главе колонны идет первая ударная шестерка от 565-го шап (ведущий штурман полка капитан Г. Д. Корниенко). В ее задачу входило уничтожение самолетов на юго-западной окраине аэродрома. Следом за ней идет группа в составе 6 Ил-2 от 996-го шап (ведущий командир эскадрильи старший лейтенант А. И. Маринкин), которая перед аэродромом «расходится в стороны и подавляет МЗА, чем обеспечивает безопасность работы ударных групп». Замыкает колонну вторая ударная шестерка от 565-го шап (ведущий командир эскадрильи старший лейтенант Н. В. Демидов). Ее целями являлись самолеты на северо-западной окраине аэродрома. 

Выход на аэродром планировался с таким расчетом, чтобы первый заход выполнить с северо-восточной стороны аэродрома, а повторный — с юго-западной стороны. 

По плану накануне удара в период с 18.00 до 19.00 6 Ил-2 от 566-го шап и 6 Як-7 от 18-го гиап должны были произвести разведку боем аэродрома Олсуфьево [57] с задачей установить наличие на нем самолетов и попутно произвести его штурмовку. 

Вылетевшие на задание экипажи самолетов противника на аэродроме не обнаружили — только три ж.д. цистерны в тупике да на южной окраине аэродрома до 20 ящиков в штабелях (предположительно с боеприпасами). По нашим штурмовикам и истребителям вели сильный огонь 3–4 батареи малокалиберной зенитной артиллерии: с платформы у ж.д. моста через р. Десна и с юго-восточной окраины аэродрома. Одна пара Ил-2 подавляла зенитный огонь, а остальные — бомбили и штурмовали ангары и склад с боеприпасами. В результате прямых попаданий в два ангара возникли пожары. По характеру дыма и пламени можно предположить, что в ангарах находились самолеты. В районе, где располагались ящики, наблюдался взрыв большой силы. На отходе от аэродрома «...экипажи наблюдали пожар и клубы черного дыма на расстоянии 30–40 км». 

От зенитного огня Ил-2 младшего лейтенанта Г. М. Суворова (воздушный стрелок старшина Лихтина) получил повреждения и на обратном маршруте пилот сел на вынужденную посадку в районе ст. Баррикадная. Остальные экипажи благополучно произвели посадку на своем аэродроме. 

Утро 6 мая оказалось для командования и экипажей 224-й шад в целом неудачным. План ударов по аэродромам противника «развалился» уже в первые минуты его реализации. 

На взлете группы капитана Корниенко произошла авария. После пробега 50–75 м на Ил-2 (зав. № 1876342) командира звена лейтенанта А. А. Варникова (воздушный стрелок Артемов) лопнула камера левого колеса шасси. Машина резко развернулась [58] влево. После разворота на 180° надломилась стойка шасси, и самолет упал на фюзеляж. 

Вместо Варникова оперативно взлетел молодой летчик младший лейтенант Ю. Ф. Симонов, который был включен в боевой расчет в качестве запасного. Это был его первый боевой вылет и, как оказалось, последний. 

Пока заменяли летчика и оттаскивали в сторону разбитый самолет, взлетевшие экипажи первой группы кружили над аэродромом, расходуя горючее. Остальные группы с вылетом задерживались. Поэтому, как только в воздух поднялась вся группа, капитан Корниенко не стал дожидаться взлета остальных групп и в 4.12 ушел на аэродром Железинки. Истребители сопровождения от 168-го иап с вылетом замешкались, хотя штурмовики на встречу опоздали, — по сигналу две красные ракеты взлетели только два Як-7б (ведущий старший лейтенант Яковлев). Сделав один круг над аэродромом Железинки, Ил-2 легли на маршрут в надежде, что остальные истребители их догонят. В районе исходного пункта маршрута Сухиничи штурмовики в ожидании истребителей встали в круг. 

К этому времени взлетела группа от 996-го шап в составе 5 Ил-2 (вместо шести по плану), но полностью собраться не смогла. Три экипажа во главе с ведущим группы старшим лейтенантом Маринкиным ушли на аэродром встречи с истребителями, а пара встать в строй не успела и оторвалась. В дальнейшем один из двух отбившихся экипажей вернулся и произвел посадку на аэродром Вязовая, а второй ушел в район Сухиничи, где пристроился к группе капитана Корниенко и «принимал участие в атаке аэродрома». [59] 

После подхода отставшей пары «Яков» капитан Корниенко повел свою группу к цели. На отходе от Сухиничей к ним, помимо экипажа от 996-го шап, пристроились еще 5 Як-7б (ведущий капитан Бородин). «Яки» по плану должны были прикрывать группу старшего лейтенанта Маринкина, но взлетели до ее появления над аэродромом. 

Вторая ударная группа от 565-го шап, которая взлетала третьей по счету, собралась хорошо, но, придя на аэродром Железинки, истребителей прикрытия не встретила. Ведущий группы старший лейтенант Демидов после одного круга над аэродромом дал две ракеты белого цвета вместо двух ракет зеленого цвета и «лег на курс, думая, что за ним пристроятся истребители прикрытия». Однако оставшаяся на аэродроме группа истребителей не взлетела, так как по плану сигналом к подъему в воздух для них были две зеленые ракеты. Штурмовики ушли в район Сухиничи, где в ожидании истребителей сделали два круга. Убедившись, что истребителей прикрытия нет и не будет, старший лейтенант Демидов решил возвратиться на аэродром вылета. Уже на обратном маршруте показались истребители прикрытия — 5 Як-7б (ведущий капитан Ноздрин), которые развернулись и пристроились к штурмовикам. Ввиду большого непланового расхода горючего и потери времени Демидов решил боевую задачу не выполнять и посадил свою группу на аэродром Вязовая. Вместе с ней на аэродром Вязовая выполнила посадку и группа Маринкина, которая пристроилась в районе Сухиничей и шла следом «на удалении зрительной связи». 

Штурмовики первой ударной группы на подходе к аэродрому Сеща были встречены таким шквальным [60] зенитным огнем, что капитан Корниенко в условиях отсутствия группы подавления ПВО и недостатка ударных сил принял решение выполнить только один заход. Кроме большого количества зенитно-пулеметных установок, огонь вели восемь батарей малокалиберной и среднекалиберной зенитной артиллерии. 

Экипажи с ходу атаковали цели на аэродроме и с разворотом на северо-запад ушли обратным курсом. Зенитным огнем был сбит младший лейтенант Ю. Ф. Симонов. Его самолет загорелся в воздухе, затем врезался в землю в районе аэродрома и взорвался. Очевидно, неопытность летчика не позволила выполнить эффективный противозенитный маневр. 

По докладам экипажей штурмовиков и истребителей сопровождения, в результате удара было уничтожено и повреждено до 25–30 двухмоторных самолетов: «...Экипажи наблюдали прямые попадания бомб в группу самолетов на стоянках, где вспыхнули сильные пожары. Вся юго-западная окраина аэродрома охвачена пламенем огня, самолеты и ангары горели». 

Следом за штурмовиками аэродром Сеща был атакован тремя группами по 9 Пе-2 от 204-й бад, которые в период 5.42–5.44 последовательно с интервалом между девятками в одну минуту отбомбились «по матчасти и аэродромным строениям». Каждая группа бомбардировщиков прикрывалась 8 Як-1 от 303-й иад. 

Бомбометание выполнялось с горизонтального полета серийно. Первая девятка от 261-го бап сбрасывала бомбы с высоты 2750 м и уходила от цели с правым разворотом, вторая от 130-го бап — с высоты 3350 м, уход с левым разворотом, и третья от 2-го бап — с высоты 3100 м, уход с правым разворотом. [61] 

Экипажи отметили два прямых попадания в самолеты, разрывы авиабомб в местах расположения матчасти и на летном поле. Результаты бомбометания фотографировались, но снимки получились нечеткими — мешала дымка. 

Бомбардировщиков обстреливали до восьми батарей среднекалиберной зенитной артиллерии. Пять «пешек» получили по две-три осколочные пробоины в плоскостях и фюзеляжах и небольшие повреждения. Совершенно целыми возвратились лишь экипажи головной девятки от 261-го бап. 

Тем временем экипажам штурмовиков, не выполнившим боевое задание и севшим на аэродром Вязовая, была предоставлена возможность «исправить ошибку». После дозаправки в 7.00–7.15 «обе группы были вторично выпущены на аэродром Сеща». 

Надо сказать, этот удар был обречен на неудачу. И это понимали все — и летный состав, и командный. В условиях, когда противник находится настороже, привел в полную готовность все свои средства ПВО и истребители, большие потери неминуемы. Но приказ есть приказ, его надо выполнять. 

Согласно официальной версии штабов, обе группы Ил-2 после встречи с истребителями прикрытия дошли до населенного пункта Новоселки и, приняв его за ст. Баррикадная, повернули влево. Долетев до Людиново, штурмовики были обстреляны сильным огнем среднекалиберной и малокалиберной зенитной артиллерии противника. Выйдя затем в район ст. Рековичи, группы развернулись влево и пошли на аэродром Олсуфьево, который атаковали, приняв за Сещу. Командир 565-го шап майор В. И. Сериков в боевом донесении указывал: «Ошибка ведущего была [62] в том, что он полностью доверился показаниям компаса и не контролировал свой полет по карте». 

По докладам экипажей 565-го шап и «контролирующих, ...на аэродроме Олсуфьево уничтожено до трех двухмоторных самолетов, создано 3 взрыва (предположительно взорван склад с боеприпасами), 2 цистерны с горючим, уничтожено до 15 солдат, один крытый фургон». На обратном маршруте штурмовики атаковали два ж.д. эшелона без паровозов по 20 вагонов каждый: «один — с сеном, а второй — платформы, накрытые брезентом». Результатов атаки экипажи не наблюдали. 

Экипажи 996-го шап доложили, что им удалось сбросить бомбы точно «на штабеля с боеприпасами и ангары (экипажи наблюдали 5 взрывов в районе штабелей)», а также взорвать одну ж.д. цистерну в результате обстрела при возвращении домой ж.д. состава на ст. Бетлица. 

Здесь стоит отметить, что вечером 5 мая на аэродроме Олсуфьево ни одного самолета противника обнаружено не было... 

Таким образом, боевая задача по уничтожению матчасти на аэродроме Сеща полностью выполнена не была. 

Для налета на аэродром Брянск предполагалось задействовать три группы по 6 Ил-2 в каждой от 571-го шап. 

Вечером накануне удара полностью подготовленные к боевому вылету самолеты были выведены тракторами на старт. Взлет с аэродрома Полошково в 4.35 был проведен организованно и быстро. 

К сожалению, без «потерь» не обошлось. Ведущий второй шестерки майор Большаков «на задание не ходил». На его самолете не убралась левая стойка [63] шасси. Выпустив с помощью аварийной системы правую стойку шасси, Большаков сел на аэродром. Вместо него группу повел на задание его заместитель в воздухе старший лейтенант Зацепа. 

Взлетевшие экипажи, несмотря на сильную дымку с видимостью 1–1,5 км, уже через 4 минуты собрались в общий боевой порядок. В 4.46 над аэродромом Хатенки к штурмовикам пристроились 18 истребителей прикрытия от 18-го гиап: три группы по 6 самолетов в каждой. 

Ведущий первой шестерки майор Глуховцев, он же ведущий всей группы, уже в самом начале полета к цели «сошел» с маршрута, «утвержденного командиром полка». Выйдя к промежуточному пункту маршрута — г. Козельск, Глуховцев вместо направления ст. Зикеево, ст. Самара-Радица повел группу в направлении на ст. Белые Берега. Поэтому, чтобы выйти на аэродром с северо-восточной стороны, как это было определено планом, группе пришлось сделать небольшой крюк и пройти через ж.д. станцию Брянск, которая прикрывалась большим количеством зенитной артиллерии всех калибров. В результате еще задолго до подхода к аэродрому штурмовики попали под сильный зенитный огонь. Внезапность налета обеспечить не удалось. 

На подходе к аэродрому и над ним Ил-2 обстреливались огнем трех-четырех батарей малокалиберной зенитной артиллерии и большого числа крупнокалиберных зенитных пулеметов. Тем не менее штурмовикам удалось сохранить целостность боевого порядка и выполнить два захода для бомбометания и штурмовки матчасти на аэродроме. Выход из атаки выполнялся с левым разворотом. Группа старшего [64] лейтенанта Зацепы подавляла огневые точки зенитных автоматов. 

По докладам экипажей и контролеров, к моменту выхода штурмовиков в атаку (5.17) на старте находилось шесть истребителей Bf109 с работающими моторами. Один из них пытался взлететь, но «на выдерживании ...прямым попаданием PC был разбит». На южной окраине аэродрома в районе ангаров было уничтожено 6 Bf109 и подожжено два ангара, а в западной части — уничтожено 5 Ju88. Кроме того, подавлен огонь двух зенитных батарей, разбито до пяти автомашин, стоявших у ангаров. На восточной окраине наблюдался большой взрыв — предположительно взорвался склад боеприпасов. 

На отходе от цели на высоте 100 м штурмовики попали под удар шести истребителей противника Bf109 и Fw190. Атака отражалась огнем воздушных стрелков. Истребители прикрытия в это время «находились на высоте 1000 м и не видели атаку» пилотов люфтваффе, но, получив по радио сигнал о нападении, снизились и встретили немецкие истребители на выходе из атаки. В ходе завязавшегося воздушного боя два «фокке-вульфа» были сбиты. 

При возвращении домой на участке железной дороги Брянск, Стеклянная Радица экипажи штурмовиков по ходу дела обстреляли ж.д. эшелон. В результате было уничтожено до четырех вагонов. 

С боевого задания не вернулись четыре экипажа: младший лейтенант М. Ф. Дядичев (воздушный стрелок сержант Н. Г. Салата) — самолет зав. № 1873250, младший лейтенант Б. И. Новиков (воздушный стрелок красноармеец Р. М. Семаков) — самолет зав. № 1874647, младший лейтенант Ф. Г. Лапшин (воздушный стрелок младший сержант Е. А. Гаврилов) — самолет [65] зав. № 1878250, младший лейтенант Д. 3, Лаптев (воздушный стрелок сержант П. К. Деркач) — самолет № 1875950. 

По докладам возвратившихся летчиков и воздушных стрелков, Дядичев и Новиков «были потеряны из виду над целью», самолет Лапшина «задымил в районе цели», а Лаптев «предположительно ушел от цели курсом 25°». 

Кроме этого, младший лейтенант В. Ф. Муравьев (воздушный стрелок сержант М. Г. Клемин) на поврежденном зенитным огнем самолете сел на вынужденную посадку в районе Бряньково. Штурмовик имел 10 пулевых и четыре снарядные пробоины в центроплане и плоскостях крыла. При посадке подломилась правая стойка шасси, поврежденная снарядом малокалиберной зенитной артиллерии. Ил-2 (зав. № 1876350) был разбит и в дальнейшем списан. Экипаж не пострадал. 

Налет штурмовиков на аэродром Брянск был дополнен бомбовым ударом двух восьмерок Пе-2 от 6-го и 38-го бал 204-й бад. Бомбардировщики прикрывались 12 Як-1 в двух группах от 303-й иад. 

Бомбометание выполнялось в период 5.37–5.40 с горизонтального полета с высот 2750–3500 м. По докладам экипажей, бомбы рвались в расположении ангаров и стоянок самолетов. Наблюдение затруднялось дымкой и перистой облачностью на высоте 2000 м. Результаты бомбометания фотографировались, однако снимки получились нечеткими. 

Экипажи насчитали около 200 разрывов зенитных снарядов «в районе полета групп». Четыре самолета получили по две-три пробоины, но остались на лету и в дальнейшем совершили благополучные посадки на свои аэродромы. [66] 

Для летчиков 6-го бап этот вылет закончился трагедией. Беда пришла откуда ее не ждали. При зарулировании на стоянку после посадки на аэродром базирования полка Инютино взорвалась зависшая в бомбоотсеке осколочная авиабомба АО-25. Самолет Пе-2 (зав. № 13/165) загорелся и в дальнейшем сгорел. Взрывом были убиты и ранены 20 человек. 

Как показало расследование, самолет после посадки подрулил к стоянке и развернулся для закатки в капонир. К самолету подбежал летный и технический состав эскадрильи и взялся закатывать его в капонир. Бомболюк был приоткрыт. Когда к нему прикоснулся сержант Омаров, он открылся и выпала бомба. Раздался взрыв. 

Из состава экипажа погиб начальник связи эскадрильи старший лейтенант Г. Ф. Гвоздин, вылетавший на боевое задание за воздушного стрелка-радиста. Штурман эскадрильи капитан А. И. Болгачев получил тяжелые ранения, а командир экипажа комэск капитан В. С. Епанчин был легко ранен. 

Из числа помогавших были убиты на месте: заместитель начальника штаба капитан А. Е. Васечник, слушатель-стажер ВВА им. Н. Е. Жуковского старший техник-лейтенант Ф. И. Бугорчиков, техник-лейтенант Ф. В. Егоров, техник-лейтенант А. С. Шарапов, техник-лейтенант М. С. Манаенков, техник-лейтенант И. М. Ивашечкин, младший воентехник Б. А. Бредихин, сержант М. М. Ломакин, старший сержант В. И. Парфененко, сержант М. Омаров, курсант-стажер Челябинской военно-авиационной школы В. П. Воеводин. От полученных ран скончались в лазарете механик по вооружению старший сержант Г. В. Конаков и мастер по электрооборудованию сержант Г. И. Артеменко. После проведенной операции в госпитале умер заместитель [67] старшего техника эскадрильи старший техник-лейтенант В. Г. Шлейн. 

Легкие ранения получили техник-лейтенант П. Г. Кузаков, техник-лейтенант К. В. Зотов и младший лейтенант Н. Т. Смольский. 

Все легкораненые были размещены в лазарете 664-го БАО, а тяжелораненый капитан Болгачев отправлен на самолете У-2 в Москву в госпиталь. В полку объявили траур. Всех погибших похоронили в братской могиле недалеко от Ворсино (ст. Балабаново). 

В ходе утренних налетов «следопыты» армии вскрыли базирование до 20 истребителей Fw190 и Bf109 на полевом аэродроме Лубинка. Эта группа немецких истребителей перехватывала наши самолеты, производя взлет «по-зрячему». И хотя «массовых встреч с истребителями противника при первых ударах не было», было решено нанести удары по этой площадке. Во второй половине дня штурмовики и истребители трижды штурмовали и бомбили этот аэродром. 

Первыми открыли счет истребители — 6 Як-7б от 20-го иап под прикрытием 7 Як-1 от эскадрильи «Нормандия» в 12.00–12.05 атаковали аэродром Лубинка и, по докладам экипажей, уничтожили на нем около 13 самолетов противника. 

Второй удар по площадке Лубинка должны были нанести 6 Ил-2 от 571-го шап (ведущий майор Глуховцев) в сопровождении 6 Як-7б от 18-го гиап. Как следует из документов, Ил-2 взлетели в 16.20, через 5 минут к ним пристроились «Яки» прикрытия и группы взяли курс на аэродром Лубинка. Начиная с этого момента, описание дальнейших событий штурмовиками и истребителями отличается кардинально. [68] 

По версии штурмовиков, на аэродроме Лубинка самолетов не оказалось, поэтому экипажи атаковали в двух заходах на Варшавском шоссе немецкую автоколонну, которая двигалась в направлении на Лубинку. Первый заход выполнялся с высоты 400–500 м с пикирования 25–30°, а второй — с бреющего полета. В результате удара было уничтожено до 25 автомашин с грузами. 

Истребители 303-й иад эту информацию не подтверждают. По докладам вылетавших на сопровождение Ил-2 летчиков, самолеты на площадке Лубинка все же были, но штурмовики на цель не вышли, так как потеряли ориентировку. Группа Ил-2 обошла аэродром Лубинка справа и ушла на восток. «Несмотря на то, что ведущий группы истребителей эволюциями показывал им цель, требуя штурмовки аэродрома, штурмовики упорно шли на восток, так и не выполнив своей боевой задачи», — отмечал по этому поводу начальник штаба 303-й иад подполковник П. Я. Аристов в отчете о боевой работе дивизии. Истребители довели штурмовиков до линии фронта, а затем вернулись к аэродрому Лубинка и атаковали стрелково-пушечным огнем находившиеся на нем самолеты противника. Всего выполнено до 15 атак. 

Отчасти это подтверждается документами штаба 1-й воздушной армии. В отчете о проведенной операции за период 6–14 мая есть упоминание, что семь истребителей Як-7б от 303-й иад (вылет в 16.25) атаковали полевой аэродром Лубинка и уничтожили на нем до 6 самолетов противника на земле и один Fw190 в воздушном бою. 

Повторные налеты на аэродромы Сеща, Брянск и третий удар по полевой площадке Лубинка были выполнены в период 19.17–19.56. Штурмовики в этих [69] ударах не участвовали. Боевое задание «отработали» 27 Пе-2 от 204-й бад и 27 истребителей от 303-й иад. 

Еще одна «восьмерка» Пе-2 от 38-го бал в сопровождении 8 Як-7б от 168-го иап на аэродром не ходила, а бомбила запасную цель — ж.д. станцию Зикеево. Над аэродромом встречи с истребителями прикрытия Железинки на самолете ведущего группы капитана Вдовина вырвало шестерню редуктора правого мотора. Вдовин пошел на вынужденную посадку. Молодые экипажи растерялись и рассыпались. Командование группой взял на себя командир 2-й эскадрильи старший лейтенант Плаксин. На сбор и построение в боевой порядок ушло много времени и горючего, поэтому Плаксин принял решение бомбить запасную цель. 

В 19.25 8 Пе-2 с высоты 1300 м сбросили весь свой боезапас на два эшелона, стоявшие в это время на путях ж.д. ст. Зикеево. Разрывы бомб отмечались на самой станции и на железнодорожных путях в непосредственной близости от эшелонов. Было много взрывов и клубов черного дыма. 

Как только со станции по бомбардировщикам был открыт зенитный огонь, прикрывающие истребители ушли на высоту. Больше их никто из экипажей Пе-2 не видел. Только стрелки-радисты слышали по радио, как ведущий группы истребителей подал своим подчиненным команду: «Вступить в бой». 

На обратном маршруте при подходе к Малоярославцу на самолете младшего сержанта Ерофеева отказал правый мотор, в котором пробило крышку левого бока цилиндров. Летчик совершил вынужденную посадку. 

Все удары по аэродромам сопровождались активным [70] противодействием истребителей и зенитной артиллерии противника. 

Так, вылетевшая на штурмовку аэродрома Лубинка группа в составе 5 Ла-5 от 523-го иап (ведущий старший лейтенант Толмачев) на подходе к цели в 19.26 была встречена 5–6 Fw190. В то же время на самом аэродроме самолетов противника уже не было. Немцы успели вывести их из-под удара. Экипажи штурмовали позиции зенитной артиллерии и скопление автомашин на окраине аэродрома. В ходе воздушного боя с пилотами люфтваффе лейтенант Мишенков подбил один «фокке-вульф». На свой аэродром после боя не вернулся сержант Безбородов (Ла-5 зав. № 1079). Как оказалось, его самолет был поврежден в бою, он вышел из боя и в дальнейшем совершил вынужденную посадку на аэродром свх. Дугино. 

При ударе по аэродрому Сеща бомбардировщики потеряли два самолета вместе с экипажами. Первой подошла девятка «пешек» от 2-го бап и в 19.35 с высоты 3100 м осуществила сброс бомб. Следом за ней с интервалом в две минуты на цель вышла девятка от 130-го бап, которая бомбила аэродром с высоты 3200 м. 

На отходе от цели ведомый левого звена младший лейтенант Плачинда отстал от группы на 200–250 м. Вероятно, фотографировал результаты бомбометания. В этот момент весь зенитный огонь сосредоточился на самолете Плачинды. Его Пе-2 временами совершенно покрывался разрывами. Экипажи из состава правого звена видели, что моторы на самолете Плачинды «задымили», а за самолетом потянулся белый шлейф. Предположительно была повреждена система охлаждения одного из моторов. При удалении [71] от цели на 8–10 км правое звено было атаковано сверху сзади одним Bf109. Атака отбивалась сосредоточенным огнем штурманов и стрелков-радистов, так как истребители сопровождения шли на удалении 600 м от строя и появление «мессера» прозевали. В это время Пе-2 Плачинды пошел со снижением и стал сильно отставать от строя. Вышедший из атаки «мессер» заметил подбитый бомбардировщик, выскочил впереди него, резко пошел со снижением и снизу вверх атаковал. В этот момент он сам был атакован одним Як-7б из группы сопровождения. Почти сразу же к самолету Плачинды для его прикрытия пристроилась пара Як-1. Тем временем в район боя подошли около 4–6 Fw190. Завязался воздушный бой. Ход боя экипажи Пе-2 не наблюдали, так как мешала облачность. 

По документам 20-го иап в этом бою капитан Бутузов и младший лейтенант Машкин на пару сбили один «фоккер». С боевого задания не вернулись командир звена старший лейтенант Коробков (Як-1 зав. № 1595) и младший лейтенант Сулимов (Як-1 зав. № 1774). 

Согласно журналу учета безвозвратных потерь 204-й бад экипаж подбитого Пе-2 в составе младшего лейтенанта А. Р. Плачинды, штурмана экипажа старшего сержанта В. С. Попова и стрелка-радиста старшины Н. С. Пешикова считается без вести пропавшим. 

Из состава девятки 130-го бап прямым попаданием зенитного снаряда над аэродромом был зажжен Пе-2 младшего лейтенанта Л. А. Федорова. На горящем самолете он пошел в северо-восточном направлении и в 4–5 км от аэродрома Сеща исчез из виду. Вместе с командиром погибли штурман экипажа [72] младший лейтенант А. П. Кожемякин и стрелок-радист младший лейтенант И. П. Мележик. 

В ходе этого налета еще четыре Пе-2 от 2-го бап получили повреждения от зенитного огня, но благополучно долетели до своего аэродрома и произвели посадку. 

Очевидной ошибкой бомбардировщиков является заход на цель девяток с небольшим превышением по высоте — всего 100 м, хотя и с разных направлений. 

Командир 2-го бап майор Марков отмечал также «плохое качество прикрытия истребителями, которые шли на большом удалении — 500–600 м, иногда совершенно теряясь из виду». 

В свою очередь, командование 204-й бад результаты действий частей дивизии оценило вполне положительно: «Несмотря на значительный процент молодого летного состава, впервые идущего в бой, свои потери незначительны, сказался эффект неожиданности». 

Фотоконтроль результатов бомбометания проводился только при налете на аэродром Сеща. Считался подтвержденным факт сожжения двух ангаров и разрушения двух-трех аэродромных строений. В остальных случаях экипажи результатов своих действий не наблюдали. 

Обобщенные данные штаба 1-й воздушной армии выглядят весьма внушительно. Потери противника в течение 6 мая оценивались в 104 самолета, уничтоженных и поврежденных на земле, и восемь самолетов (6 Fw190, 1 Bf109 и 1 Bf110), сбитых в воздушных боях. Из этого числа на долю штурмовиков Ил-2 приходится 87 самолетов противника. 

Из своих потерь в отчетные документы вошли только две «пешки», два Ил-2 и пара Як-1, сбитых зенитным [73] огнем противника, два «Ила», не вернувшихся на свои аэродромы, и один «Як», потерпевший катастрофу при возвращении с боевого задания. То есть штаб 1-й ВА «забыл» включить в список потерь еще 5 самолетов Ил-2, трех летчиков и двух воздушных стрелков. Отсутствуют в документах и сведения о трагедии 6-го бап. 

Несколько лучше обстояли дела с планированием и организацией ударов по немецким аэродромам во 2-й воздушной армии. Однако и здесь у командующего армией генерал-лейтенанта С. А. Красовского и его штаба получилось далеко не все из того, что было задумано. 

Имея точные данные о сосредоточении самолетов противника на аэродромах Харьковского аэроузла (до 150 истребителей и 200 бомбардировщиков), генерал С. А. Красовский принял решение нанести первый удар по аэродромам Рогань, Харьков-Сокольники, Харьков-Алешки, Основа и Полтава в период 5.05–5.15 6 мая. 

В налете предполагалось задействовать 30 Ил-2 от 1-го шак, 38 истребителей от 4-го иак и 10 бомбардировщиков А-20В «Бостон» от 454-го бап. При этом 12 Ил-2 под прикрытием 12 Як-1б «работали» по аэродрому Харьков-Алешки, 12 Ил-2 под прикрытием 18 Ла-5 от 302-й иад — по аэродрому Рогань, и 6 Ил-2 под прикрытием 8 Як-7б от 294-й иад — по аэродрому Харьков-Сокольники. «Бостоны» наносили удар двумя группами по пять самолетов по аэродромам Полтава и Основа с высоты 5500–6000 м без прикрытия истребителей. 

Выбор времени удара был выбран исходя из того, что в последние трое суток летный день на немецких аэродромах начинался в 6.00, а личный состав прибывал [74] на аэродром к 5.00. Это обстоятельство определило и трудность выполнения боевого вылета, так как взлет и сбор групп штурмовиков должен был происходить почти в темноте. 

Чтобы не всполошить противника раньше времени, было решено против обыкновения отказаться от предварительного блокирования аэродромов своими истребителями. 

Штурмовики действовали в составе шестерок, которые следовали друг за другом на удалении не более 200–300 м. Специальной группы или экипажей для подавления огневых средств ПВО аэродромов не выделялось. Предполагалось, что летчики будут выполнять эту задачу попутно со штурмовкой матчасти на аэродроме в зависимости от обстановки в районе цели. 

Встреча штурмовиков с истребителями прикрытия и построение в общий боевой порядок планировались над аэродромами базирования истребителей. 

Истребители подразделялись на группу непосредственного сопровождения и ударную группу. Группа сопровождения шла непосредственно со штурмовиками в двух эшелонах, а ударная группа — с превышением и сзади группы непосредственного сопровождения. 

Как видно, планом предусматривалось единое истребительное прикрытие всех групп Ил-2, что обеспечивало лучшую обороноспособность при отражении нападения истребителей противника и, несомненно, является его достоинством. Однако отсутствие в составе штурмовиков специально выделенной группы подавления зенитных средств все же следует отнести к его недостаткам. [75] 

Наиболее показательным оказался удар штурмовиков 673-го шап 266-й шад по аэродрому Рогань. 

Ведущими двух шестерок были назначены капитан Елисеев и младший лейтенант Александров, которые ранее летали с аэродрома Рогань и поэтому хорошо знали как сам аэродром, так и подходы к нему. 

Экипажи получили фотопланшет аэродрома по состоянию на 17.55 5 мая. К этому времени на аэродроме находилось 107 самолетов-истребителей типа Bf109 и Fw190. Основываясь на этих данных, командир полка капитан Матнаков провел проигрыш полета и подробно указал маневр каждого экипажа, порядок выхода из атаки и сбор группы после атаки. 

Маршрут полета был выбран таким образом, чтобы пересечь линию фронта в районе без густой сети дорог, без населенных пунктов и аэродромов противника. Это исключало наличие большого количества постов ВНОС и огневых точек зенитной артиллерии. 

Первая группа Ил-2 (ведущий капитан Н. Т. Елисеев) взлетела в 4.43 и следом за ней через две минуты поднялась в воздух вторая группа (ведущий младший лейтенант Г. П. Александров). Несмотря на предрассветные сумерки, местный туман и дымку, взлет и сбор групп прошел, можно сказать, образцово. Над аэродромом базирования истребителей Уразово к штурмовикам пристроились 18 Ла-5 от 240-го и 193-го иап 302-й иад. Ударная группа истребителей (примерно одна треть сил) занимала положение со стороны солнца, чтобы прикрыть Ил-2 от внезапной атаки истребителей противника с этого направления. 

Полет до линии фронта выполнялся на высоте 400 м, а пролет линии фронта — на высоте 1500 м. Каждая шестерка шла в правом «пеленге». 

Не доходя до аэродрома 10–12 км, экипажи Ил-2 [76] сбавили газ и на приглушенных моторах планировали к цели до высоты 1150 м со стороны солнца. К аэродрому штурмовики подошли в 5.20 и с ходу парами атаковали скопления немецких самолетов на его западной и южной окраинах. Каждая пара вначале обстреляла цели из PC и пушек, и затем с высоты 600–400 м сбросили бомбы. После бомбометания экипажи расстреливали из пушек и пулеметов самолеты и позиции немецких зенитчиков. 

Отработав по цели, штурмовики собрались над лесным массивом Мохначи и плотной группой проследовали на свой аэродром. 

На подходе к аэродрому Рогань в ходе атаки и на отходе от него немцы вели довольно слабый зенитный огонь, который был к тому же неорганизованным и неточным (расчетам пришлось вести огонь против солнца). Тем не менее от огня зенитной артиллерии три Ил-2 получили повреждения. На самолете старшего сержанта Курочкина осколком зенитного снаряда пробит кок винта, на самолете старшего сержанта Стрельцова снарядом малокалиберной зенитной артиллерии пробита левая плоскость крыла и на самолете старшего сержанта Рогожина пробит стабилизатор. 

К сожалению, радость успешного выполнения задания и возвращения домой была омрачена тяжелой утратой. Прикрывая в составе звена посадку всей группы, потерпел катастрофу молодой летчик старший сержант Смирнов (воздушный стрелок старший сержант Ступников). При выполнении третьего разворота на его самолете»рассыпалась левая плоскость крыла». Штурмовик потерял управление и вошел в штопор. Воздушный стрелок пытался выпрыгнуть с парашютом, но неудачно. Самолет врезался в [77] землю в 3 км к юго-востоку от аэродрома базирования полка свх. Валуйский (500 м южнее д. Нехаевка). Экипаж погиб. 

Как выяснилось позже, крыло разрушилось по причине производственного дефекта. Однако комиссия, расследовавшая обстоятельства катастрофы, приняла решение списать самолет как боевую потерю. Надо полагать, это было сделано для того, чтобы родственники погибших авиаторов могли получать более высокую пенсию. 

По докладам экипажей штурмовиков и истребителей прикрытия, на аэродроме Рогань было уничтожено и повреждено до 30 самолетов люфтваффе, создано 18 очагов пожаров, подавлен огонь восьми точек зенитной артиллерии. Из отчета штаба 673-го шап о боевой работе полка за май месяц следует, что «данные подтверждаются экипажами... и фотоконтролем 2 ВА». Однако это не совсем так. По данным штаба 2-й ВА, фотоконтроль результатов удара штурмовиков самолетом-фоторазведчиком, следовавшим за Ил-2 с интервалом в 10 минут, ничего не дал, так как ввиду раннего утра над аэродромом была дымка и местный туман: все снимки оказались нечеткими. Более поздняя фоторазведка аэродрома Рогань (на 9.30) показала наличие на нем 104 самолетов противника, из них — 101 Bf109 и Fw190. Если сопоставить эти данные с результатами фоторазведки на 17.55 5 мая, то потери люфтваффе могли составить около 6 истребителей. В целом это неплохой результат удара, если учесть, что с нашей стороны не было ни одной боевой потери Ил-2. 

Вполне удачным оказался и бомбоштурмовой удар 12 Ил-2 от 800-го шап 292-й шад по аэродрому Харьков-Алешки. [78] 

Две группы по 6 самолетов в каждой (ведущий первой группы старший лейтенант М. И. Степанов, ведущий второй группы лейтенант М. П. Одинцов) в 4.25 утра взлетели с аэродрома базирования полка Солонец-Поляна. Сразу же после взлета из-за неисправности матчасти два экипажа произвели посадку на свой аэродром. Встреча с 12 истребителями прикрытия Як-1б и Як-7б от 183-го иап 294-й иад произошла в 4.43 над аэродромом Яблоново. 

Шестерка Ил-2 старшего лейтенанта Степанова шла впереди в строю клин звеньев. Следом за ней парами шла четверка лейтенанта Одинцова. Прикрытие осуществляли восемь «Яков» непосредственного сопровождения в двух эшелонах и четыре «Яка» ударной группы. 

Полет до линии фронта осуществлялся в плотном строю с набором высоты до 1300 м. После перелета линии фронта на удалении 15–20 км штурмовики пошли со снижением, и истребители непосредственного прикрытия второго эшелона отстали на 500 м от Ил-2. В это время со стороны солнца неожиданно выскочили два немецких истребителя Bf109 и сзади атаковали ближайшую к ним пару Як-1б из группы непосредственного прикрытия второго эшелона. Несмотря на предупредительные очереди воздушных стрелков Ил-2, пилоты «Яков» не заметили атаки «мессершмиттов» и один за другим были сбиты. Стрелки «Илов», хотя и вели огонь, не смогли помешать пилотам люфтваффе, так как дистанция стрельбы была слишком большой. После успешной атаки Bf109 со снижением вышли из боя и больше атак не повторяли. Оставшаяся пара «Яков» пристроилась к группе непосредственного прикрытия первого эшелона. 

К аэродрому Харьков-Алешки штурмовики подошли [79] на высоте 900 м и после доворота вправо на 20° с пикирования атаковали цели на аэродроме. В момент атаки на северной окраине аэродрома находилось восемь самолетов Ju88, из них четыре на старте, и 31 Bf109 стояли замаскированные на южной и западной опушке леса. 

Зенитная артиллерия, расположенная на аэродроме, открыла сильный огонь по штурмовикам первой группы, но после перехода ее в атаку огонь практически прекратила, так как по ней начала «работать» пушками, пулеметами и РСами идущая следом вторая группа Ил-2. Интенсивный зенитный огонь велся лишь с восточной опушки леса. 

Шестерка Степанова атаковала немецкие самолеты на западной и северо-западной окраинах аэродрома, а четверка Одинцова — на восточной и южной окраинах. Уход от цели выполнялся с правым разворотом всем строем над лесом. По договоренности группа Одинцова должна была во время разворота перейти в правый пеленг, но из-за сильного зенитного огня перешла в левый пеленг. 

Пока Ил-2 бомбили и штурмовали матчасть на аэродроме, «Яки» из состава ударной группы на высоте 1400 м вели воздушный бой с пилотами люфтваффе. Истребители непосредственного сопровождения снизились до высоты выхода штурмовиков из атаки и пристроились к ним. В дальнейшем обе группы без особых происшествий перелетели линию фронта и произвели посадку на свои аэродромы. 

По данным штаба 1-го шак, на аэродроме Харьков-Алешки было уничтожено два бомбардировщика Ju88 и девять истребителей Bf109, одна радиостанция на автомашине, создано 10 очагов пожара и взрывов, [80] подавлен огонь двух зенитных батарей, а также повреждено около 14 «мессершмиттов». 

По всей видимости, наименее результативным из всех оказался удар шестерки Ил-2 от 820-го шап 292-й шад (ведущий старший лейтенант Костырко) по аэродрому Харьков-Сокольники. 

Уже на взлете с аэродрома Гринев потерпел катастрофу старший лейтенант Мареев (воздушный стрелок сержант Кулик). От тряски на разбеге сорвалась с держателя авиабомба и разорвалась под самолетом: Ил-2 сгорел, летчик погиб, а воздушный стрелок тяжело ранен. 

К моменту удара (5.30–5.32) в северной части аэродрома находилось примерно 30 самолетов противника, рассредоточенных в шахматном порядке. По ним «разгрузили» боекомплект все экипажи. В результате наблюдались три мощных взрыва. По возвращении на свой аэродром экипажи не смогли назвать типы атакованных ими самолетов, но и о потерях противника ничего не докладывалось. 

Этот боевой вылет характерен еще и тем, что в ходе его произошел единственный в это утро воздушный бой штурмовиков 2-й ВА. Несмотря на то, что группу Ил-2 прикрывали 8 Як-1 от 6-го иап 294-й иад, на отходе от цели в районе Русские Тишки самолет старшего лейтенанта Нютина был дважды атакован одиночным «мессером». Сопровождающие «Яки» в воздушный бой с противником не вступили, хотя ведущий группы старший лейтенант Костырко подавал команды по радио. При отражении второй атаки Bf109 воздушному стрелку сержанту Бутову удалось меткой очередью его подбить: «Me-109 с дымящимся следом ушел к земле...» 

Воздушными боями сопровождались и налеты бомбардировщиков [81] от 454-го бап на аэродромы Полтава и Основа. Сбросив свой бомбовый груз — 23 «сотки» и 80 штук «пятидесяток», экипажи доложили, что они наблюдали многочисленные разрывы бомб на летном поле и стоянках самолетов на аэродромах. На отходе от цели истребителями противника был подбит «Бостон» младшего лейтенанта Шумихина (штурман старший сержант Маврутейко, сержанты Станчиков и Евсеев). В районе Волчанск экипаж покинул горящий самолет на парашютах. Ранения получили Н. А. Шумихин и В. С. Евсеев. 

Проведенные в середине дня повторные удары по немецким аэродромам Харьковского аэроузла были плохо организованы и не так тщательно подготовлены. Поэтому положительных результатов достигнуто не было. 

Поначалу штаб 2-й ВА планировал выполнить повторные налеты на аэродромы в 14.30 силами бомбардировщиков 1-го бак и штурмовиков 1-го шак. Однако ближе к полудню «пешкам» была поставлена задача — нанести бомбовый удар по войскам противника в районе Томаровка, Драгунская. По аэродромам было решено задействовать только Ил-2. По всей видимости, генерал Красовский принял во внимание невысокую боевую подготовку экипажей 1-го бак, большинство из которых (свыше 70%) еще только вводились в строй «или имеют низкую подготовку». Очевидно, что при выполнении столь сложной боевой задачи, как удар по аэродрому, корпус обязательно понесет большие потери. В то время как бомбардировщики в ВВС КА всегда были в дефиците. 

Согласно распоряжению штаба армии штурмовики 820-го шап должны были атаковать аэродром Харьков-Сокольники в 15.00, а экипажи 673-го шап — [82] аэродром Рогань в 16.30. С чем связано разнесение штабом воздушной армии ударов штурмовиков по времени почти на полтора часа — совершенно непонятно, поскольку неодновременность ударов позволяла противнику сосредоточивать всю свою истребительную авиацию в районе действия штурмовиков и массированно действовать по ним со всеми вытекающими из этого последствиями. Тем более если учесть, что к этому времени противник привел систему ПВО в повышенную готовность и рассредоточил свои истребители по полевым площадкам вблизи основных аэродромов. А эта информация уже имелась в штабе армии от «следопытов», вылетавших на доразведку аэродромов. В итоге несмотря на то, что 7 «лавочкиных» от 193-го иап блокировали аэродромы Померки и Харьков-Сокольники, все группы Ил-2 встретили организованное противодействие не только зенитной артиллерии, но и со стороны истребителей противника. 

Так, уже на подлете к аэродрому Харьков-Сокольники 5 Ил-2 от 820-го шап (ведущий старший лейтенант Забненков) и 8 Як-7б от 6-го иап были встречены сплошной стеной зенитного огня. Тем не менее Ил-2 и 4 Як-7б из группы непосредственного сопровождения смогли перейти в атаку (время налета 14.59–15.03). Под удар попало около 46 самолетов типа Ju88, Bf109 и Bf110. В результате, по докладам экипажей штурмовиков и истребителей сопровождения, было уничтожено и повреждено до 10 самолетов люфтваффе. 

В ходе атаки Ил-2 (зав. № 301740) лейтенанта Острова получил серьезные повреждения в результате прямого попадания малокалиберного зенитного снаряда — разорвана верхняя обшивка левой консоли [83] крыла и перебит триммер элерона. Однако штурмовик «остался на лету» и в дальнейшем Острову удалось довести и посадить самолет на свой аэродром. 

На отходе от цели штурмовики были атакованы большой группой немецких истребителей — около 10–12 Bf109. «Яки» прикрытия вступили с противником в бой, но полностью защитить штурмовиков не смогли — силы были неравными. Одна пара «мессершмиттов» прорвалась к Ил-2 и атаковала крайний в группе самолет сержанта Захарова. В результате атаки штурмовик получил повреждения, а сержант Захаров и воздушный стрелок сержант Белоконный легко ранены. Не остался в долгу и сержант Белоконный — меткой очередью из УБТ сбил один Bf109. Горящий истребитель упал в лес около аэродрома. Оставшийся без напарника пилот люфтваффе немедленно вышел из боя и больше атак не повторял. Пока истребители прикрытия «разбирались» с превосходящими силами противника, штурмовики благополучно проскочили линию фронта и произвели посадку на свой аэродром. 

Вылетавшие для удара по аэродрому Харьков-Алешки шесть Ил-2 от 800-го шап (ведущий лейтенант Одинцов) под прикрытием восьми истребителей Як-1 и Як-7б от 183-го иап к своей цели прорваться не смогли. В районе Веселое, Липцы группы были обстреляны сильным зенитным огнем и затем сразу же атакованы 12 истребителями противника Bf109. Восемь «мессершмиттов» связали боем сопровождающие «Яки», а две пары — атаковали Ил-2. 

В первой же атаке практически одновременно были подбиты Ил-2 сержанта Чепелюка (воздушный стрелок сержант Дмитриев) и старшего сержанта [84] Бегельдинова (воздушный стрелок старший сержант Яковенко). Воздушному стрелку сержанту Дмитриеву удалось подбить один немецкий истребитель, который, сильно дымя, вышел из боя. 

При отражении второй атаки пилотов люфтваффе воздушные стрелки Никонов и Белоусов сосредоточенным огнем сбили еще один «мессершмитт», который упал в районе Липцы. 

Истребители прикрытия в воздушном бою на виражах и вертикали «завалили» пару Bf109. Отличились младший лейтенант Петрушкин и старший сержант Юрченко, на счет которых была записана одна групповая победа, и старший сержант Новиков, лично сбивший один Bf109. По наблюдениям экипажей штурмовиков, оба «мессера» упали в районе Веселое. 

После ожесточенного воздушного боя оставшаяся четверка Ил-2, ввиду большого расхода горючего и отклонения от маршрута, под прикрытием истребителей возвратилась на свой аэродром. 

Как следует из документов штаба 1-го шак, «...6 Ил-2 вследствие встречи с большой группой истребителей противника по заданной цели не действовали, а атаковали колонну автомашин и бензозаправщиков на южной окраине Липцы». Однако о потерях противника в отчете ничего не указывается. 

Подбитым в воздушном бою экипажам Ил-2 удалось посадить свои самолеты на территории противника в 5 км северо-западнее Веселое, пробраться через линию фронта и 18 мая возвратиться в свою часть. При переходе линии фронта подорвался на мине и погиб старший сержант Яковенко. 

Потери 4-го иак при обеспечении второго бомбоштурмового удара штурмовиков по аэродромам [85] противника составили 8 машин. Из этого числа 4 Як-7б и 3 Ла-5 не вернулись с боевого задания по неизвестным причинам и 1 Ла-5 был сбит в районе Липцы. 

К этому следует добавить, что повторный удар по аэродрому Рогань вообще не состоялся, так как 6 Ил-2 от 673-го шап «из-за отсутствия истребителей сопровождения боевой задачи не выполнили и возвратились на свой аэродром». Подойдя после взлета в 16.05 к аэродрому встречи с истребителями сопровождения Уразово, группа Ил-2 сделала пять кругов, но истребители не взлетали. Ведущий группы младший лейтенант Александров, несмотря на строжайший запрет, запросил по радио прикрывающую группу истребителей. Однако и после этого никто не взлетел. С командного пункта 302-й иад ответили: «Вернитесь обратно, прикрытия не будет». После этого, учитывая большой неплановый расход горючего и потерю времени на ожидание истребителей, Александров принял решение на аэродром противника не «ходить»... 

По данным штаба 2-й ВА, в результате бомбоштурмовых ударов 6 мая экипажи армии уничтожили до 51 одно — и двухмоторных немецких самолетов, повредили до 14 самолетов Bf109, подавили огонь четырех батарей зенитной артиллерии, создали 26 очагов пожаров и три больших взрыва. Частично данные экипажей подтверждены фотоснимками разведчиков-контролеров. 

Официальные безвозвратные потери воздушной армии в этот день составили два самолета Ил-2 и один «Бостон», сбитые в воздушных боях в районе целей, 5 Як-7б и 3 Ла-5, не вернувшихся с боевого задания. Кроме этого, были учтены также и два штурмовика, [86] из которых один потерпел катастрофу, а другой сел на вынужденную посадку на своей территории. 

Неудачными в этот день оказались действия 17-й ВА генерал-лейтенанта В. А. Судца, хотя его штабу и штабу 3-го смешанного авиакорпуса удалось разработать весьма оригинальный план боевого использования авиации по аэродрому Краматорская. 

По данным авиационной разведки, на этом аэродроме к вечеру 5 мая отмечалось около 100 самолетов люфтваффе различного типа. 

Оценив обстановку и наличные силы боеготовых экипажей, было принято решение выполнить налет на аэродром Краматорская силами 18 Ил-2 от 290-й шад. При этом по плану 10 Ил-2 от 775-го шап наносят удар в период 5.03–5.10, а 8 Ил-2 от 299-го шап — в период 5.10–5.17. Высота подлета к аэродрому — от 500 м до бреющего полета. За три минуты до подхода экипажей 775-го шап к цели 10 Ла-5 от 5-го гиап блокируют аэродром, уничтожая дежурные силы истребителей, а с приходом штурмовиков — частью сил (6 Ла-5) подавляют огневые средства ПВО и частью сил (4 Ла-5) прикрывают штурмовиков над целью и на обратном маршруте. Группа в составе 6 Як-1 от 814-го иап выделялась для непосредственного сопровождения на маршруте до цели и обратно группы от 299-го шап. 

При выполнении задания предусматривались меры скрытности. Радиосвязь на прием и передачу могли вести только ведущие групп истребителей и штурмовиков, которым разрешалось устанавливать связь между собой только после пролета линии фронта, а над своей территорией — лишь в исключительных [87] случаях (появление самолетов противника, вынужденная посадка и т.д.). 

Учитывая сложность поставленной боевой задачи, подготовка к вылету велась самым тщательным образом. В полки были переданы схемы и фотопланшеты с последними данными воздушной разведки аэродрома Краматорская. Боевая задача экипажам ставилась лично командиром 290-й шад подполковником П. И. Мироненко. 

Повторный удар по аэродрому Краматорская предполагалось нанести в 19.00 одной группой 8 Ил-2 под прикрытием 12 Як-1 от 867-го иап. 

Таким образом, в первом налете цели на аэродроме подвергались непрерывному огневому воздействию штурмовиков в течение 14 минут с наращиванием сил истребителей прикрытия в ходе удара. Учитывая довольно ограниченные ударные и обеспечивающие силы, выделенные для выполнения боевой задачи, этот результат является очень хорошим. Однако успех удара в сильной степени зависел от мастерства ведущих групп штурмовиков и истребителей и уровня подготовки командного состава дивизии и корпуса. Первые должны были выдержать время выхода на цель с точностью до минуты и выполнить не менее трех заходов на цель, а вторые — организовать своевременность вылета всех задействованных в ударе групп. В противном случае налет обрекался на неудачу и сулил большие потери, особенно для 775-го штурмового полка, экипажи которого выполняли полет к цели без истребительного прикрытия. Никаких дополнительных мер по обеспечению их безопасности на подходе к аэродрому и на отходе от него, а также свободы действий над ним офицеры штаба не предусмотрели. Не были рассмотрены варианты действий [88] штурмовиков и истребителей в случае, если на маршруте к цели немецкими истребителями будет перехвачена либо группа истребителей-блокировщиков, либо группа 775-го шап, либо и та и другая. То есть расчет строился только исходя из предположения, что внезапность удара обеспечена. 

Не содержал план и «реперных» точек контроля хода подготовки к боевому вылету с целью его своевременной корректировки. Судя по документам, штабы корпуса и дивизии, обеспечив полкам качественную постановку боевой задачи, совершенно упустили мелочи, которых, как известно, в авиации не бывает. Во всяком случае, никто из штабных офицеров не контролировал материальную сторону обеспечения боевого вылета, ограничившись лишь дачей необходимых распоряжений. 

В общем, несмотря на всю привлекательность идеи, разработанный план удара оказался нежизненным, поскольку был сложным в организационном отношении и до конца не проработанным. 

Собственно, все так и получилось. Штабы корпуса и дивизии не смогли учесть все нюансы подготовки боевого вылета и затем организовать его должным образом. В результате налет прошел далеко не по плану, и потерь избежать не удалось. 

Дело в том, что вечером накануне вылета 775-й шап перелетел с аэродрома Покровское на аэродром Новая Дуванка, и подготовка матчасти и летного состава к боевому вылету проводилась в ночь с 5 на 6 мая. Это обстоятельство, а главное, плохая организация подготовки боеприпасов и вылета на новом аэродроме (несвоевременная доставка бомб и взрывателей), привели к тому, что группа от 775-го шап взлетела на 16 минут позже запланированного срока. [89] Командир полка и его штаб проконтролировать работу БАО не могли, так как полностью были заняты обеспечением перелета полка на новый аэродром. В то же время истребители 5-го гиап (ведущие капитан Дмитриев и лейтенант Сытов) вылетели на семь минут раньше, чем положено. В результате первой к аэродрому подошла группа в составе 8 Ил-2 от 299-го шап, а восемь экипажей 775-го шап над целью и на отходе «работали» без истребительного прикрытия, так как Ла-5 от 5-го гиап ушли после отхода первой группы штурмовиков. 

Еще на маршруте к цели «лавочкины» 5-го гиап в районе Александровки на высоте 2000 м встретили пять немецких бомбардировщиков Ju87 в сопровождении истребителей. Ни советские, ни немецкие летчики в бой не вступили. Каждая группа выполняла свои задачи. Очевидно, что внезапного налета на аэродром не получится. Немцы не могли не сообщить по радио о большой группе советских истребителей, идущей в направлении на аэродром Краматорская. Когда советские истребители подошли к аэродрому, в воздухе уже находились 4 Bf109G и 2 Fw190, с которыми 4 Ла-5 прикрывающей группы (ведущий лейтенант Сытов) вступили в бой. 

Тем временем шестерка Ла-5 капитана Дмитриева подавила огонь четырех огневых точек малокалиберной артиллерии и обстреляла на аэродроме пункт управления с радиостанцией. Отличились лейтенант Кильдюшев и младший лейтенант Глинкин. После выхода из атаки наших самолетов примерно в 5.07 с аэродрома смогли взлететь два «мессершмитта». Следом за ними в район воздушного боя со стороны Константиновки парами и звеньями подошли еще 6–7 Bf109G. Капитан Дмитриев в паре с лейтенантом [90] Остапчуком, набрав высоту 1800–2000 м, вступили с ними в бой. Четверка лейтенанта Сытова вела бой на высоте 1000–1200 м. Ниже них дрались с противником пары Лавренко — Потехин и Кильдюшев — Глинкин. 

Отражая атаку двух Bf109G на самолет своего ведущего, младший лейтенант Глинкин атакой сверху сбил один «мессер», который упал на окраине аэродрома. 

К моменту подхода штурмовиков 299-го шап (в 5.10) истребители 5-го гиап полностью «увязли» в тяжелом воздушном бою с превосходящими силами противника. Штурмовики сразу же были атакованы двумя парами немецких истребителей, но их атаки были отбиты «Яками» непосредственного сопровождения из 814-го иап (ведущий капитан Лебедев). Отличился лейтенант Селифанов, который сорвал атаку двух Bf109G, удачно обстреляв одного из них. С дымным шлейфом черного цвета «мессершмитт» ушел в юго-восточном направлении. Оставшиеся пилоты люфтваффе вышли из боя и атак больше не производили. Это дало возможность штурмовикам перестроиться из клина в правый пеленг пар и перейти в атаку. 

Заход на цель строился со стороны солнца. Первой нанесла удар четверка младшего лейтенанта П. Ф Железнякова, которая атаковала до 30–35 самолетов на стоянках. Огонь велся сначала из PC, затем из пушек и на выходе из пикирования с высоты 250–150 м были сброшены бомбы. Следом за ней в атаку вышла четверка капитана Мальцева, открывшая огонь по батареям малокалиберной зенитной артиллерии, которые обнаружили себя, ведя огонь по первой группе. Затем обе четверки встали в круг и выполнили еще два захода, снижаясь до высоты 50 м. 

В общей сложности группа Железнякова выполнила [91] три захода, непрерывно штурмуя цели на аэродроме в течение восьми минут. 

Выход из атаки (в 5.19) и отход от цели был организованным и хорошо прикрывался истребителями. Когда четыре немецких истребителя атаковали выходящие из атаки штурмовики снизу сзади, их удачно контратаковали Ла-5 из состава ударной группы 5-го гиап. Младший лейтенант Лавренко в лобовой атаке сбил один Bf109G, который упал в районе аэродрома. Второй паре «мессершмиттов» все же удалось обстрелять Ил-2, но на выходе из атаки они сами попали под удар пары Кильдюшев — Глинкин. После первой атаки Глинкина у ведомого «мессера» вывалилась нога шасси, а после второй — он горящим упал на северной окраине аэродрома. 

В результате атаки пилотов люфтваффе получил повреждения Ил-2 младшего лейтенанта Шилова. На самолете оказались «поврежденными рули высоты и поворота, отбита верхняя часть киля и левый элерон, пробита воздушная система». Несмотря на полученное ранение, Шилов благополучно посадил подбитый самолет на свой аэродром. 

После ухода штурмовиков 299-го шап «лавочкины» с боем стали отходить на свою территорию. Воздушный бой велся вплоть до района Красного Лимана. В ходе боя был подбит Ла-5 младшего лейтенанта Лавренко, а сам летчик ранен осколками снаряда в правую руку и бок. Под прикрытием Потехина он потянул на свою территорию. Сопровождая Лавренко, Потехин вел неравный бой с тремя-четырьмя истребителями противника. Его самолет получил повреждения, но остался на лету и сохранил способность маневрировать. Потехин самоотверженно защищал своего товарища, пока пилоты люфтваффе не отстали. В дальнейшем оба летчика совершили благополучные [92] вынужденные посадки на границе летного поля своего аэродрома Половинкино. 

Опоздавшая группа от 775-го шап встретила отходившие штурмовики 299-го шап и 814-го иап в районе Красный Лиман и подошла к аэродрому Краматорская, когда «лавочкины» 5-го гиап уже «отработали». 

Обнаружив аэродром противника, ведущий группы лейтенант А. Я. Суворов подал команду к перестроению группы в правый пеленг пар и развернулся влево на 20° для атаки цели. При перестроении ведомые замешкались. В результате группа «разорвалась». Впереди оказались пять экипажей во главе с Суворовым и следом за ними еще три экипажа. Из-за сильного зенитного огня каждая группа шла в растянутом пеленге. 

Заход выполнялся с северо-востока с расчетом выйти из атаки на юго-западном направлении, атака — с пикирования с высоты 700 м до 200 м. 

Под удар попало около 19 самолетов на северозападной и западной окраинах аэродрома. Огонь из PC и пушек велся до 300–200 м, после чего на выходе из пикирования были сброшены бомбы серией вдоль стоянок самолетов. Экипажи наблюдали четыре горящих двухмоторных самолета. 

На выходе из атаки дистанции между Ил-2 в группах оказались настолько большими, что фактически боевого строя уже не было. Огневое взаимодействие между экипажами нарушилось. Этим сразу же воспользовались немецкие истребители. Штурмовики были атакованы четверкой «мессершмиттов». Атаки производились главным образом на замыкающие самолеты. Экипажи отбивались огнем воздушных стрелков. После атаки «мессершмиттов» «потерялся» младший лейтенант Худяков (воздушный стрелок Кенжибаев), [93] который шел в группе крайним. Никто из вернувшихся экипажей не смог сказать, куда он подевался. 

Собравшись в одну группу, штурмовики вновь атаковали аэродром. Второй заход выполнялся с севера вдоль стоянок самолетов на западной и юго-западной окраинах аэродрома и по бензохранилищу (три больших емкости) на его южной окраине. Экипажи сбросили оставшиеся бомбы и обстреляли цели из стрелково-пушечного вооружения. 

По докладам экипажей штурмовиков, в результате двух заходов было уничтожено до пяти и повреждено до четырех самолетов противника, а также взорвано бензохранилище. 

На выходе из второй атаки Ил-2 были вновь атакованы четверкой Bf109G. Группа перешла на бреющий полет, маневрируя и отражая атаки огнем воздушных стрелков. На самолете младшего лейтенанта Алексионова (воздушный стрелок старший сержант Андреев) был пробит водорадиатор, а экипаж получил тяжелые ранения. Мотор встал. Летчик потянул на вынужденную и сел на огороды восточнее населенного пункта Торская. При посадке Алексионов погиб. Воздушный стрелок Андреев выжил и был направлен в госпиталь. 

Оставшаяся шестерка Ил-2 над Торская встала в круг, постепенно оттягивая его в район Красного Лимана. Сделав несколько безрезультатных атак и потеряв подбитым один «мессершмитт» (отличился воздушный стрелок Макшанев из экипажа младшего лейтенанта Чернобаева), истребители противника прекратили преследование группы и вышли из боя. Штурмовики благополучно произвели посадку на своем аэродроме. Самолет старшего лейтенанта Удовенко был сильно поврежден огнем малокалиберной [94] зенитной артиллерии и истребителями и требовал ремонта в ПАРМ. Еще 3 Ил-2 имели большие и малые повреждения. Кроме этого, младший лейтенант Чернобаев был ранен осколками разбитого бронестекла. 

Несомненно, только по счастливой случайности удалось избежать еще больших потерь. Если бы пилоты люфтваффе не увязались своими основными силами за истребителями 5-го гиап, а остались в районе аэродрома, то экипажам 775-го шап пришлось бы вести воздушный бой с 10–12 Bf109 и Fw190. Исход же такого боя очевиден. 

В общей сложности, по докладам экипажей полков, на аэродроме Краматорская было уничтожено 13 самолетов, повреждено 8 самолетов, взорвано и сожжено два склада горючего, уничтожено до трех батарей малокалиберной зенитной артиллерии. Истребители прикрытия в воздушном бою сбили 3 Bf109G. 

При подготовке повторного удара по аэродрому Краматорская с учетом результатов предыдущего налета был усилен истребительный эскорт. Шестерку Ил-2 от 775-го шап должны были прикрывать 16 истребителей (6 Ла-5 и 10 Як-1) от 5-го гвардейского (ведущий лейтенант Кильдюшев) и 867-го (капитан Вертелецкий) истребительных авиаполков. 

Ведущим группы штурмовиков был назначен младший лейтенант П. А. Сибиркин. Экипажи начали готовиться к заданию за 7 часов до вылета. Казалось бы, ведущими и экипажами были учтены все недостатки вылета группы лейтенанта Суворова, но на поверку оказалось, что не все. 

При выходе на цель (в 19.16) экипажи обнаружили около 10–12 истребителей противника Bf109 и Fw190, которые уже взлетели и уходили от аэродрома на бреющем полете в северо-восточном направлении. [95] 

Ведущий группы истребителей непосредственного сопровождения капитан Вертелецкий немедленно оповестил по радио все группы. На самом аэродроме в разных местах было «разбросано» до 20 двухмоторных самолетов и три Bf109G находились на старте. 

В первую очередь были атакованы взлетающие «мессершмитты». Из их числа один истребитель был сбит на взлете штурмовиками и один младшим лейтенантом Анцыревым из 5-го гиап. Одновременно с ударом по самолетам были сброшены бомбы на летное поле и по зданиям на западной окраине аэродрома. 

После атаки группа развернулась в 3–4 км от аэродрома и произвела второй заход по самолетам, стоявшим на стоянках на северо-восточной окраине аэродрома. Бомбы сбрасывались только тремя экипажами, остальные вели обстрел из пушек и пулеметов. 

В результате двух заходов штурмовиков на аэродроме Краматорская было уничтожено до восьми самолетов противника. Истребители сопровождения наблюдали три больших очага пожара и дым в районе стоянок самолетов. 

На отходе от цели шестерка Ил-2 попала под удар истребителей противника — до 8 Bf109G и Fw190, которые подошли на выручку атакованному аэродрому. К этому времени истребители прикрытия уже «увлеклись» воздушным боем с другой группой истребителей люфтваффе на высоте 1000–1500 м и в воздушном бою штурмовиков не участвовали. 

Как отмечается в боевом донесении штаба 775-го шап за 6 мая (на 20.30), «...истребители прикрытия 14 штук ходили на 1400–1500 м и не защищали «Илов» от истребителей противника». 

Оставшись без прикрытия, штурмовики подверглись [96] беспрерывным атакам немецких истребителей вплоть до р. Сев. Донец. Если над территорией противника экипажи хоть как-то старались отбиваться сообща, то после перелета линии фронта организованной обороны уже не было. Летчикам не удалось сохранить целостность боевого порядка. В результате, уже находясь над своей территорией, штурмовики «были рассеяны истребителями противника, вследствие чего понесли потери в количестве 4 Ил-2». После первой же атаки пилотов люфтваффе за линией фронта «3 Ил-2 откололись от общего строя и были поодиночке атакованы истребителями противника». Остальные три экипажа во главе с ведущим группы младшим лейтенантом Сибиркиным в районе Николаевска перешли к боевому порядку змейка, отражая атаки противника маневром и огнем. 

На свой аэродром возвратились только два экипажа — младший лейтенант Рыжов и младший лейтенант Моисеев, которые толком сказать ничего не могли. 

Так, Моисеев доложил, что самолет ведущего группы он потерял из виду еще над целью. На отходе от аэродрома за ним «шли два Ил-2 с дымящимися моторами, которые отстали у Сев. Донца». Больше он их не видел. 

Позже выяснилось, что над целью зенитным огнем был сбит и погиб экипаж в составе младшего лейтенанта Самойленко и воздушного стрелка сержанта Данильченко. В районе Торская сели на вынужденную подбитые истребителями противника экипажи младшего лейтенанта Удовенко (воздушный стрелок сержант Терло) и младшего лейтенанта Клюева (воздушный стрелок сержант Коженков). В этом же районе сел на вынужденную и ведущий группы младший лейтенант Сибиркин, самолет которого имел большие и малые повреждения от огня малокалиберной [97] зенитной артиллерии и истребителей. Удовенко и Терло были ранены в воздушном бою, остальные отделались ушибами и ссадинами при посадке. 

По докладам истребителей сопровождения, они вели тяжелый воздушный бой с превосходящими силами противника, начиная от аэродрома Краматорская и вплоть до района Торская. Количество истребителей противника не установлено, «но пилоты люфтваффе имели численное превосходство». По мнению начальника штаба 207-й иад подполковника Шевякова, истребители дивизии не смогли «полностью обеспечить прикрытием Ил-2, которые нарушили свой строй для повторного захода». В то же время утверждалось, что прикрывающие истребители, ведя воздушный бой, неоднократно отбивали атаки истребителей противника от штурмовиков. При этом в воздушном бою участвовали все истребители, за исключением 4 Ла-5, не принявших команды капитана Вертелецкого о взлете истребителей противника с аэродрома Краматорская. 

В ходе боя младший лейтенант Варфоломеев сбил 1 Fw190, пытавшийся атаковать Ил-2, и 1 Bf109 подбил. «Мессершмитт» совершил вынужденную посадку в районе Славянск и был добит уже на земле. 

Непосредственно над аэродромом противника огнем малокалиберной зенитной артиллерии был подбит Ла-5 младшего лейтенанта Анцырева из 5-го гиап. На высоте 200 м Анцырев выпрыгнул на парашюте из горящего самолета и под прикрытием младшего лейтенанта Кальсина приземлился в 5 км к северо-востоку от аэродрома Краматорская. С боевого задания не вернулся лейтенант Сивцов из 867-го иап, самолет которого был подбит. Предположительно [98] летчик совершил вынужденную посадку в районе Торская. Других потерь 207-я иад не понесла. 

По наблюдению истребителей, во время первого захода зенитным огнем был сбит один Ил-2, который упал на окраине аэродрома. Один штурмовик сел на вынужденную посадку в районе в 8–6 км юго-западнее Кременная. Два штурмовика были доведены до района Сватово, а два — «были потеряны из виду на обратном маршруте в силу воздушного боя». 

По донесениям штабов полков, потери немецкой стороны на аэродроме Краматорская 6 мая оценивались в 29 самолетов: 21 самолет уничтожен и восемь повреждены. Кроме этого, взорвано два склада ГСМ, подавлен огонь трех батарей средне — и малокалиберной зенитной артиллерии, 1 Bf109 сбит на взлете и 1 Bf109 подбит в воздушном бою. 

Безвозвратные потери 290-й шад в ходе налетов на аэродром Краматорская составили три самолета Ил-2, три летчика и два воздушных стрелка. 

В штабе 290-й шад эти данные «слегка» подкорректировали: «В результате троекратного удара групп штурмовиков в течение 6.05 на аэродроме Краматорская уничтожено до 23 самолетов разного типа и повреждено до 8 самолетов, в воздушном бою уничтожен 1 и подбит 1 истребитель, взорван склад ГСМ». 

В свою очередь, «обобщив» данные дивизий корпуса, начальник штаба 3-го сак полковник Назаров доложил наверх, что в ходе ударов по аэродрому Краматорская «было уничтожено и повреждено до 49 самолетов противника, из них 23 самолета сожжено на аэродроме, 12 самолетов сильно повреждено пулеметно-пушечным огнем при штурмовых атаках, 11 истребителей сбито и 3 самолета подбито в воздушном бою». Кроме этого, на аэродроме взорван [99] один склад с горючим, подавлен огонь двух орудий зенитной артиллерии и нескольких точек зенитных пулеметов. 

По всей видимости, в штабе 17-й ВА усомнились в достоверности донесения штаба 3-го сак, так как в итоговом докладе командующему ВВС КА потери противника при ударе по аэродрому Краматорская 6 мая были уменьшены до шести самолетов, сбитых в воздушном бою, 21 уничтоженного и 12 поврежденных самолетов на аэродроме. Свои потери армия также уменьшила, отметив только два самолета Ил-2, сбитых зенитной артиллерией и истребителями, и 1 Ла-5 — в воздушном бою. 

Отметим, что бомбардировщики 244-й бад отметились в этот день одним ударом по аэродрому Днепропетровск-Южный. В 6.10 аэродром бомбили 16 самолетов «Бостон», которые с высоты 5500 м сбросили 152 трофейные фугасные авиабомбы калибра 50 кг (толстостенные). Бомбы рвались на стоянках самолетов, на летном поле и бетонированной полосе. Экипажи наблюдали два прямых попадания в ангары, которые загорелись, шесть очагов пожара в расположении стоянок самолетов и два очага в северо-западной части аэродрома, один из них с пламенем высотой до 300 м (предположительно взорвался склад горючего). По докладам экипажей и штаба дивизии, «точное количество уничтоженного не установлено». Своих потерь нет. На обратном маршруте три экипажа из-за полного расхода горючего совершили вынужденные посадки на запасной аэродром Купянск. В этот же день экипажи перелетели на свой аэродром Рогово. 

Весьма успешными 6 мая были действия 15-й воздушной армии по аэродрому Орел-Центральный, на котором накануне авиаразведкой было установлено [100] базирование до 90–100 самолетов. Из-за неготовности ударных сил к боевым действиям — штурмовые и бомбардировочные части и соединения армии в это время еще доукомплектовывались, получали матчасть, занимались вводом в строй молодого летного состава — командующий 15-й ВА генерал-майор И. Г. Пятыхин принял решение выполнить поставленную Ставкой задачу истребителями. Выбор пал на наиболее подготовленное соединение — 315-ю истребительную авиадивизию. 

В соответствии с замыслом командующего командир 315-й иад полковник В. Я. Литвинов решил задействовать в ударе 12 Ла-5 от 50-го иап и 24 Як-7б от 431-го иап. Ударную группу составляли самолеты Ла-5 и 6 Як-7б. Бомбовая зарядка включала 60% осколочных, 30% зажигательных и 10% фугасных авиабомб. Их действия обеспечивались тремя группами «Яков»: одна шестерка составляла непосредственное сопровождение ударных групп, вторая шестерка блокировала аэродром Орел-ГВФ и своими действиями препятствовала подходу истребителей противника с других аэродромов, четверка подавляла зенитные средства в районе аэродрома Орел-Центральный. Удар требовалось нанести в 6.30 утра. 

Боевая задача командирам полков ставилась лично комдивом на командном пункте дивизии, а экипажам — непосредственно на командных пунктах полков за два часа до вылета. При постановке задачи присутствовали командиры эскадрилий и все ведущие групп. Особое внимание обращалось на тщательное изучение летным составом расположения целей на аэродроме и маршрута полета, а также на соблюдение мер скрытности при полете до цели и условных сигналов взаимодействия на маршруте, над целью и на обратном пути. Использовались схемы [101] боевого строя, схемы атаки аэродрома и фотопланшеты с последними данными авиаразведки. В заключение был проведен проигрыш полета. 

На рассвете 6 мая выделенные для удара группы истребителей взлетели со своих аэродромов, в 6.10 собрались на высоте 1200 м над Выползово, взяв курс на Черни и затем на аэродром Орел-Центральный. По ряду причин на боевое задание вылетело только 11 Ла-5 в трех группах и 16 Як-7б, также в трех группах. 

Летчикам удалось успешно выполнить боевую задачу. Весь состав групп, ведомый в общей группе штурманом 50-го иап старшим лейтенантом Силкиным, точно вышел на аэродром противника. Полет к цели выполнялся на низкой высоте, а звено Силкина шло на высоте 1000–1200 м. При подходе к аэродрому группы увеличили высоту до 1500–2000 м и перестроились в кильватер звеньев с дистанцией 200–300 м. Заход в атаку строился с северо-запада. На аэродроме находилось около 80 самолетов типа Ju88 и He111 и истребителей, рассредоточенных на летном поле в шахматном порядке. Первым атаковало ведущее звено во главе с Силкиным, которое с пикирования с высоты 1500 м до 700–800 м сбросило бомбы по наиболее скученным группам самолетов противника. После выхода из пикирования экипажи с правым разворотом пошли на второй заход. В это время на аэродром вышла четверка Ла-5 старшего лейтенанта Игнатьева, которая бомбила заправочные средства и самолеты на границе аэродрома. Выход из атаки выполнялся левым разворотом. Третьей по счету на цель вышла четверка старшего лейтенанта Назарова, которая после сброса бомб на летное поле и самолеты на стоянках вышла из атаки левым [102] разворотом. Сброс выполнялся одиночными экипажами с индивидуальным прицеливанием. 

Через 1–2 мин после сброса бомб третьей четверкой на высоте 600 м подошло звено Силкина и проштурмовало одиночные самолеты на стоянках. Следом за ним цели на аэродроме штурмовали две другие четверки. Все группы выходили из повторной атаки правым разворотом в сторону шоссе Орел-Болхов. 

Появление советских истребителей над аэродромом оказалось внезапным, поэтому зенитные расчеты противника в первые минуты противодействия не оказали. Лишь на втором заходе, когда началась штурмовка, был открыт довольно сильный огонь. В дело вступила четверка лейтенанта В. Ф. Гришкова, которая с высоты 800–1000 м атаковала позиции зенитных батарей. Зенитный огонь ослаб. Примерно в это же время в районе аэродрома показались четыре «мессершмитта» и три «фоккера». С ними завязала воздушный бой шестерка командира эскадрильи капитана З. В. Циркунова, дав возможность экипажам Ла-5 спокойно отработать над целью и отойти. В ходе боя нашим летчикам удалось «завалить» один «фокке-вульф», который упал в районе аэродрома. 

Работа летчиков дивизии продолжалась над аэродромом не более 6–10 минут. Все это время блокирующая группа — 6 Як-7б во главе с командиром эскадрильи старшим лейтенантом А. С. Суравешкиным на высоте 1200–1500 м осуществляла блокировку аэродрома Орел-ГВФ, не дав противнику поднять в воздух свои истребители. 

По возвращении экипажи доложили, что в ходе налета наблюдали девять самолетов горящих и пять-шесть уничтоженных прямыми попаданиями бомб. Еще около 15–20 самолетов считались поврежденными пушечным огнем и осколками бомб. Был подавлен [103] огонь 11 точек зенитных автоматов и крупнокалиберных зенитно-пулеметных установок. Свои потери составили три Як-7б и два Ла-5. С боевого задания не вернулись командир 2-й эскадрильи лейтенант В. Ф. Гришков, старший пилот 2-й эскадрильи старший сержант А. А. Морозов и сержант А. В. Пожидаев от 431-го иап, а также сержант Морозов и старший сержант Свинолуков от 50-го иап. Кроме этого, при посадке потерпел катастрофу Ла-5 старшего сержанта Совкова. Самолет загорелся и затем полностью сгорел. Летчик погиб. 

В качестве основных недостатков удара начальник штаба 15-й ВА генерал-майор А. А. Саковнин отмечал отсутствие доразведки целей на аэродроме, что усложнило действия ударных Ла-5, «так как экипажи были не уверены, где же будет находиться основная группа самолетов противника». Кроме этого, «возвращение групп было разобщенным, не в составе общей группы, что, несомненно, привело к ослаблению обороноспособности групп и излишним потерям». 

Совершенно неудачными 6 мая оказались действия 16-й ВА генерал-лейтенанта С. И. Руденко, которая в середине дня силами 192 самолетов (23 Пе-2, 62 Ил-2 и 107 истребителей) нанесла несколько ударов по аэродромам Орловского аэроузла. 

В период с 14.27 по 14.30 по аэродромам Орел-ГВФ и Б. Куликовка должны были «отработать» экипажи 299-й шад, а по аэродромам Орел-Центральный, Кнубрь и Лаврово — 2-й гвардейской шад. На этих аэродромах авиаразведкой армии было вскрыто базирование в общей сложности до 220 боевых самолетов люфтваффе. 

По плану за три минуты до удара штурмовиков бомбардировщики 241-й бад 3-го бак бомбовым [104] ударом с высоты 2000–3000 м блокируют аэродромы Орел-ГВФ (9 Пе-2), Орел-Центральный ( 9 Пе-2) и Хмелевая (9 Пе-2). Их действия прикрывались 16 истребителями Ла-5 от 165-го иап 286-й иад. 

Экипажам «пешек» ставилась задача «воспрепятствовать вылету самолетов противника путем вывода из строя летного поля серией воронок крестообразно по летному полю». Предполагалось, что тем самым Ил-2 получат свободу действий в районе своих целей. 

Кроме этого, гвардейцы 1-й гиад в период 14.27–14.50 «одним полком Аэрокобр в свободном полете в районе Орловского аэроузла» должны были «обеспечить боевую работу штурмовиков и бомбардировщиков от истребительной авиации противника». 

Выходные «ворота» на свою территорию для штурмовиков 2-й гшад определялись в районе между Самодуровка и ст. 1-е Поныри, а для экипажей 299-й шап — в районе между М. Севрюково и Чулково (30 км юго-восточнее Мценска). Эти же районы являлись и рубежами отсечения истребителей противника. Истребители 283-й иад (6 Як-1 от 56-го гиап) прикрывали выход штурмовиков 2-й гшад, а истребители 1-й гиад (10 Як-1 от 54-го гиап) — штурмовиков 299-й шад. 

К сожалению, уже на этапе планирования удара штабом воздушной армии была допущена грубейшая ошибка. При выборе времени налета не было принято во внимание то обстоятельство, что 315-я иад 15-й ВА в 6.38 утра 6 мая нанесла удар по аэродрому Орел-Центральный. 

Несомненно, после налета на аэродром Орел-Центральный и на аэродромы других направлений немецкое командование привело в полную боевую готовность всю систему ПВО Орловского аэроузла. [105] 

Службы оповещения усилили контроль воздушного пространства, особенно в районе переднего края на участках наиболее вероятного пролета советских самолетов, а истребительная авиация была оперативно рассредоточена по полевым площадкам вблизи своих основных аэродромов. Поэтому при выборе времени удара в середине дня с большой вероятностью следовало ожидать серьезное противодействие со стороны противника. Однако мероприятия противника по усилению своей воздушной обороны штаб 16-й воздушной армии обнаружить не сумел, да и не пытался этого делать — как следует из документов, никакой авиаразведки утром 6 мая с целью вскрытия текущего состояния системы ПВО противника и базирования его авиации не проводилось. В результате планирование воздушной операции штабными офицерами проводилось на основе устаревших данных. Как следствие, истребительный эскорт ударных групп оказался малочисленным для реальных условий боя, а маршруты полетов групп не соответствовали текущей обстановке. В то же время расчет на то, что истребители обеспечения сумеют надежно блокировать немецкие истребители на аэродромах базирования и отсечь их от маршрутов возвращения наших самолетов, оказался ошибочным. Не были выделены в достаточном количестве и специальные ударные силы для подавления зенитных точек аэродромов и на маршруте следования к цели. Другими словами, разработанный план имел все шансы на успех лишь в случае, когда налет для противника был неожиданным. Для иных условий проведения удара требовался и другой план действий. К сожалению, как показали события 6 мая, все оказалось именно так. Налет прошел далеко не по плану, и больших потерь избежать не удалось. [106] 

Уже при взлете бомбардировщиков 24-го бап сержант Дмитриев вынужденно произвел посадку на свой аэродром по причине раскрутки винта «из-за заедания редукционного клапана». Сержант Калугин и заместитель командира эскадрильи старший лейтенант Ус на боевое задание не вышли вовсе. У первого на взлете перегрелся мотор, а у второго в систему управления рулем высоты попал карабин от парашюта, и там заклинило. 

Из состава девятки от 779-го бап молодой летчик сержант Костюрин при маневрировании в районе аэродрома встречи с истребителями прикрытия оторвался от своей группы, потерял ее из виду и вернулся на свой аэродром, не выполнив боевого задания. 

В дальнейшем из-за неточного выхода бомбардировщиков на встречу с истребителями прикрытия и несоблюдения ими графика полета на маршруте одновременного бомбового удара по немецким аэродромам не получилось. Группы Пе-2 выходили на свои цели последовательно во временном интервале 5–6 минут. Это позволило противнику поднять в воздух свои истребители. Как следует из документов, только одна группа Пе-2, которая бомбила аэродром Хмелевая, не была атакована истребителями люфтваффе, тогда как «все остальные группы бомбардировщиков и штурмовиков были встречены истребителями противника до цели и на отходе». 

Бомбоштурмовой удар по аэродрому Б. Куликовка наносился двумя группами штурмовиков от 218-го шап в составе 10 и 9 Ил-2. Маршрут полета проходил на высоте 500 м южнее Верховье. Истребители прикрытия от 297-го иап 286-й иад в двух группах, по шесть и семь самолетов Ла-5 каждая, шли выше штурмовиков, занимая позицию со стороны солнца, с таким [107] расчетом, чтобы прикрыть Ил-2 от внезапной атаки противника с этого направления. 

В качестве воздушного стрелка с ведущим первой группы штурманом полка майором П. Г. Плоховым летел проверяющий от управления 299-й шад стажер в должности начальника штаба дивизии полковник Григорьев. Из его донесения следует, что после перелета линии фронта на 4–5 км один Ил-2 из состава группы резко вышел из строя, развернулся на 180° и со снижением пошел на свою территорию. За ним последовал второй штурмовик. 

Не доходя до аэродрома, обе группы Ил-2 были обстреляны зенитной артиллерией среднего калибра. В районе цели, примерно в 14.20, первая группа штурмовиков перестроилась в левый пеленг и пошла в атаку. За ней последовала вторая группа. С аэродрома велся огонь в основном малокалиберной зенитной артиллерией и крупнокалиберными зенитными пулеметами. 

К моменту подхода штурмовиков к аэродрому на нем находилось не более 30 самолетов различного типа. 

Обе группы Ил-2 выполнили по одному заходу. На выходе из атаки строй штурмовиков нарушился, группы растянулись: ведущие ушли вперед, а ведомые отстали. Ведущим групп пришлось сбавить газ и дать возможность ведомым подтянуться. В этот момент около шести-восьми немецких истребителей Fw190 и Bf109 пытались атаковать штурмовики, но были вовремя перехвачены истребителями сопровождения. Это дало возможность штурмовикам собраться в компактные группы и организованно продолжить полет к линии фронта. 

На обратном маршруте штурмовики сопровождались всего одним-двумя Ла-5, так как остальные вели воздушный бой с истребителями люфтваффе. Своих [108] истребителей на рубеже отсечения, как это требовалось по плану, никто из экипажей штурмовиков не видел, хотя ни один из них точно не мог поручиться, что группы перелетали линию фронта в указанном районе. Пятерка «лавочкиных» из группы прикрытия догнала штурмовиков лишь на подлете к линии фронта. 

По докладам экипажей штурмовиков, вся площадь аэродрома была покрыта взрывами осколочных бомб, наблюдалось до 10–15 очагов пожаров. Сброшенные одним из замыкающих экипажей первой группы ФАБ-100 упали на центр летного поля. 

Согласно официальным данным штаба 299-й шад, на аэродроме Б. Куликовка было уничтожено и повреждено до 15 самолетов, два бензозаправщика, подавлен огонь двух зенитных пулеметных точек, и на ст. Стишь разбиты два вагона с грузами. 

По неустановленным причинам из боевого вылета не вернулся лейтенант Данилов (воздушный стрелок лейтенант Пронин). Младший лейтенант Ромашев (воздушный стрелок сержант Герасименко) был подбит в результате внезапной атаки истребителя люфтваффе, перетянул 400 м за линию фронта и сел на фюзеляж в расположении наших частей. Самолет (зав. № 3099) при посадке был разбит и восстановлению не подлежал. Летчик и воздушный стрелок 8 мая вернулись в свой полк. 

В районе цели огнем зенитной артиллерии был подбит штурмовик сержанта Кошелева. Молодой летчик сумел дотянуть до своего аэродрома, но при посадке не справился с управлением, «сел вне полосы и врезался в капонир». Сам Кошелев не пострадал, но самолет был разбит и требовал ремонта в стационарных мастерских. Как оказалось, вытекающим из пробитого маслобака «маслом забило кабину и лицо летчика...» [109] 

Воздушный бой истребителей сопровождения завершился в пользу пилотов люфтваффе. С советской стороны на свой аэродром не вернулось три Ла-5: один был сбит и два подбиты (сели на вынужденные посадки). С боевого задания не вернулся младший лейтенант Н. П. Карчевский. Потери немецкой стороны составили два «фокке-вульфа» сбитыми. Отличились командиры эскадрилий капитан С. А. Матвиенко и капитан С. И. Корольков. Первый сбил немецкий истребитель в 14.35 в районе Б. Куликовка, а второй зажег Fw190 двумя минутами позже в районе ст. Золотарево. Оба немецких самолета упали в районе боя. Как указывал начальник штаба 286-й иад полковник Фельдшеров, «...о сбитых истребителях подтверждают штурмовики 218 шап». 

Трагично завершился удар советских летчиков по аэродрому Орел-ГВФ. Из вылетавших на боевое задание 16 Ил-2 (две группы по 8 самолетов) от 41-го шап на свой аэродром вернулся только один экипаж — ведущий первой группы капитан Федоров с воздушным стрелком сержантом Исаевым. Их Ил-2 (зав. № 1879446) имел многочисленные пробоины от пулеметно-пушечного огня истребителей противника, в результате прямого попадания пушечного снаряда пулемет УБТ воздушного стрелка был разбит, а сами воины тяжело ранены. 

Розыск пропавших позволил установить, что младший лейтенант Голубев (воздушный стрелок Плаксин) сел на вынужденную посадку в районе Замощенский Луг, недотянув до наших траншей 400 м. Сразу же после посадки Ил-2 немцы открыли сильный артиллерийско-минометный и пулеметный огонь. Голубеву удалось добраться до траншей нашей пехоты и в дальнейшем вернуться в свою часть. Воздушный стрелок [110] Плаксин пропал. Куда он делся, установить не удалось. 

Ведущий второй восьмерки старший лейтенант Малыгин сел на вынужденную посадку в районе Новосиль. Самолет оказался полностью разбитым и восстановлению не подлежал. Малыгин был ранен и направлен в госпиталь. Воздушный стрелок Соломин погиб, похоронен на месте посадки самолета. 

С боевого задания не вернулись: лейтенант Хурсан, лейтенант Е. Кузнецов, лейтенант Глушков (воздушный стрелок Кобелев), лейтенант Кириллов (воздушный стрелок Кудрявцев), лейтенант Чурсин (за воздушного стрелка капитан Аверьянов), лейтенант Баранов, старший лейтенант Кальчик (воздушный стрелок Малышев), старший сержант Шушканников (воздушный стрелок И. Фомина), лейтенант Носов (воздушный стрелок Капранов), лейтенант Берзин, лейтенант Шагин, лейтенант Б. Кузнецов, лейтенант Веризуб. 

Капитан Федоров доложил, что на подходе к аэродрому Орел-ГВФ в 14.30 группы были обстреляны сильным огнем среднекалиберной и малокалиберной зенитной артиллерии противника, расположенной на окраине города и в районе аэродрома. На выходе из атаки группы растянулись — ведомые, в основном молодые летчики, не смогли удержаться за ведущими. Пока ведущие сбрасывали газ, а ведомые экипажи подтягивались, обе группы были атакованы немецкими истребителями. В оборонительный круг штурмовики встать не успели, так как были «расколоты» стремительной атакой пилотов люфтваффе. Огневое взаимодействие между экипажами нарушилось. Бой велся разрозненно и неорганизованно, каждый экипаж отбивался самостоятельно — кто как [111] мог. Своих истребителей прикрытия в районе боя капитан Федоров не наблюдал. 

Как показало расследование, истребители сопровождения от 896-го иап 286-й иад — две группы по 8 Як-1 (ведущие капитан Захаров и капитан Галкин) вопреки инструкции находились со значительным превышением (на 1000–1200 м) над штурмовиками и сзади на 800 м, а с началом обстрела зенитной артиллерией в районе цели поднялись еще выше. В результате, когда экипажи 41-го шап пошли в атаку, истребители потеряли их из виду и найти больше не смогли. Штурмовики над целью и на отходе от цели оказались без прикрытия своими истребителями. 

Начальник штаба 286-й иад полковник Фельдшеров докладывал: «Группа 16 Як-1, сопровождавшая Ил-2, над целью была обстреляна сильным огнем ЗА и МЗА и вела воздушный бой с 6 самолетами противника. В результате группа штурмовиков истребителями была потеряна и на аэродром посадки в количестве 15 Ил-2 299-й шад не вернулась. ...Прикрывающие штурмовиков над целью в 14.12 на 1500 м 4 Як-1 вели воздушный бой с группой истребителей противника. В результате воздушного боя в 14.15 ст. лейтенант Антонов сбил 1 Me-109, Бернев сбил 1 Me-109, который упал горящим в 15 км северо-восточнее Орел». 

Из донесения командира 896-го иап майора Семенко следует, что его подчиненные на подходе к аэродрому Орел-ГВФ вели воздушный бой с двумя Bf109 и двумя Fw190. В ходе боя старший лейтенант Андронов и младший лейтенант Бернев сбили по одному «мессершмитту». После отражения атак противника «истребители сопровождали штурмовиков [112] до цели и после первой атаки потеряли ввиду сильного огня зенитной артиллерии». 

Ни один из летчиков-истребителей из состава прикрывающих групп не смог сказать, куда делись обе группы Ил-2. Истребители наблюдали лишь падение в районе цели двух Ил-2, сбитых огнем зенитной артиллерии противника, и три-четыре пожара на аэродроме после удара штурмовиков. 

С боевого задания не вернулся ведущий первой группы истребителей капитан Захаров (Як-1 зав. № 48113). Возможно, поэтому вина за потерю штурмовиков была возложена на ведущего второй группы истребителей прикрытия капитана Галкина. 

По официальным данным штаба 299-й шад, на аэродроме Орел-ГВФ было уничтожено и повреждено 11 самолетов, 15 автомашин и подавлен огонь трех зенитных пулеметных точек. 

Большие потери понесла и 2-я гвардейская штурмовая авиадивизия, экипажи которой наносили бомбоштурмовые удары по аэродромам Орел-Центральный, Кнубрь и Лаврово (Гать). 

По аэродромам Кнубрь и Лаврово «работали» две группы по 7 Ил-2 от 58-го гшап. Первую группу вел штурман полка Герой Советского Союза капитан В. М. Голубев. Следом за ней на удалении 1–2 минуты шла вторая группа, которую вел командир полка майор Е. П. Коваль. Их сопровождали истребители от 283-й иад. Первая группа «Илов» прикрывалась 4 Як-1 от 519-го иап, а вторая — 8 Як-1 от 176-го иап. 

Еще до перелета линии фронта младший лейтенант Королев из состава первой группы штурмовиков совершил вынужденную посадку «по неисправности матчасти» в районе Дурново. Самолет разбит, экипаж невредим. [113] 

В районе Ржава на самолете лейтенанта Лебедева из 176-го иап «появилась течь воды», мотор стал «закипать». Лебедев вышел из строя и потянул на свою территорию. 

На подходе к цели обе группы штурмовиков и истребителей были обстреляны сильным огнем зенитной артиллерии из районов Тросна, Воронец, Кромы. В результате самолет младшего лейтенанта Баканова из состава первой группы получил серьезные повреждения: «...прямые попадания в правую плоскость, центроплан, пробита воздушная система и выбит баллон сжатого воздуха». Штурмовик сорвался в штопор. У самой земли Баканову удалось все же справиться с управлением и перевести машину в горизонтальный полет. При падении воздушный стрелок сержант Смирнов выпал из кабины и погиб. Видимо, оказался не пристегнут ремнями и в момент, когда самолет стал падать, вывалился из кабины. Официальная же запись в документах полка гласит: «...6 мая в/стрелок сержант Смирнов (экипаж мл. лейтенанта Баканова) из 58-го гшап был выброшен из кабины Ил-2 во время атаки аэродрома после попадания в кабину снаряда СЗА, самолет получил сильные повреждения». 

Истребители сопровождения в ходе полета не выдерживали заданных высоты и дистанции (шли с большим превышением над прикрываемыми группами и далеко сзади), особенно когда начался обстрел зенитной артиллерии, а в 8–10 км от цели встали в круг и на цель не пошли. В дальнейшем прикрывающие истребители благополучно «потеряли в районе цели» штурмовиков и вернулись на аэродромы вылета. 

Оставшись без истребительного прикрытия, обе [114] группы Ил-2 продолжили полет к своим целям самостоятельно. 

Подойдя к промежуточному пункту маршрута Хмелевая, ведущий первой группы Ил-2 капитан Голубев в отсутствие истребителей сопровождения решил не рисковать, на аэродром Кнубрь не идти и атаковать ближайший к группе аэродром — Хмелевая. Командир полка майор Коваль пошел со своей группой на аэродром Лаврово (Гать) согласно заданию. 

Удар по аэродромам наносился в период 14.28–14.36. Атаки выполнялись с пикирования попарно с высоты 950–300 м. Каждая пара выполнила по 4 атаки в одном заходе. 

Аэродром Хмелевая встретил штурмовиков стеной зенитного огня. Первым же залпом был «снят» Ил-2 лейтенанта Андрюшина (за воздушного стрелка заместитель командира эскадрильи старший лейтенант Новожилов). Горящий самолет упал в районе цели. 

При выполнении противозенитного маневра и на выходе из атаки группа фактически распалась на одиночные экипажи и пары с дистанцией между самолетами 300–400 м и более. 

На отходе от цели штурмовики попали под сильный огонь малокалиберной зенитной артиллерии с полевого аэродрома в 1,5–2 км северо-западнее населенного пункта Хомуты и затем были атакованы взлетевшими с него 10–12 Fw190. 

Как отмечается в документах 2-й гшад, «...аэродром Хомуты в разведсводках штаба 16 ВА не значился до 14.30 6.05.43 г.». Поэтому о его существовании в полках не знали, и обратный маршрут был проложен прямо через него. 

Атаки истребителей противника производились [115] группами по 2–3–4 самолета с разных направлений. В воздушном бою отличился воздушный стрелок старший сержант Пугачев, подбивший с дистанции 50 м «фоккер», «который задымил и ушел со снижением». Однако это помогло мало — ведомый истребитель немецкой пары после «отворота» ведущего атаковал и нанес штурмовику серьезные повреждения. Младшему лейтенанту Соколову стоило большого труда перетянуть на подбитой машине через линию фронта и в районе Протасово сесть на вынужденную посадку. Самолет был разбит полностью, а сам экипаж получил легкие ранения. 

Тем временем, обнаружив идущую позади вторую группу Ил-2, которая возвращалась тем же маршрутом, пилоты люфтваффе бросили первую группу штурмовиков и атаковали вторую. К моменту выхода из атаки по матчасти на аэродроме Лаврово от этой группы осталось 5 Ил-2: зенитным огнем были сбиты и упали в районе цели ведущий группы командир полка майор Коваль и его ведомый младший лейтенант Ермаков. Оставшиеся экипажи в компактную группу не собрались и отходили от цели поодиночке на высоте 150–300 м с дистанцией между самолетами 200–300 м. 

На каждый Ил-2 одновременно выходили в атаку 2–3 истребителя противника. Атаки продолжались вплоть до линии фронта. Огонь велся с дистанций 100–200 м. Всего было выполнено до 10–12 атак. 

Экипажи штурмовиков отбивались от истребителей в основном маневром и пулеметами воздушных стрелков. Это был очень тяжелый бой. От летчиков и воздушных стрелков потребовалось предельное напряжение моральных и физических сил. Дело дошло до того, что заместитель начальника штаба 58-го [116] гшап капитан Таран, летевший за воздушного стрелка в экипаже лейтенанта Мингалева, «отбив несколько атак ФВ-190 из УБТ, имел задержку пулемета, прибегнул к хитрости и отбил еще три атаки 23-мм сигнальными ракетами». Со слов капитана Тарана, моральный эффект от стрельбы сигнальными ракетами оказался сильным — истребители не выдерживали и отваливали в сторону. Устранив задержку, капитан Таран сбил один «фокке-вульф». 

С большим трудом гвардейцам удалось отразить атаки пилотов люфтваффе и благополучно вернуться на свой аэродром. Все самолеты группы были изрядно «побиты» снарядами и пулями немецких истребителей. 

В отношении действий истребителей 176-го иап мнения возвратившихся экипажей Ил-2 разделились. Часть из них утверждала, что истребители сопровождения «атак истребителей противника не отбивали, а находились на высоте 1200–1800 м». Большинство же летчиков и воздушных стрелков своих истребителей вообще не видели до прихода на свой аэродром. Как следует из доклада капитана Тарана, «истребители сопровождения 176-го иап до цели держались на высоте до 2000 м и в стороне с превышением 1000–1300 м», но на отходе от цели он их не наблюдал, лишь у самой линии фронта к ним пристроилась пара «Яков». 

Здесь уместно отметить, что поскольку экипажи Ил-2 возвращались на свой аэродром разрозненно, то ни один из них не смог точно доложить все обстоятельства боевого вылета: где и при каких условиях был потерян тот или иной самолет, маршрут возвращения на свою территорию и т.д. 

В то же время временно исполняющий должность [117] командира 176-го иап старший лейтенант Макаревич в донесении по итогам боевой работы полка за день доложил, что штурмовики приходили на свой аэродром «...по одному и парами под прикрытием истребителей». При этом истребители полка над целью все же были, а ведущий группы старший лейтенант Стрельцов даже штурмовал на аэродроме одну зенитную пулеметную точку и подавил ее. Кроме этого, Стрельцов и старший сержант Трошин видели два горящих Ил-2, «предположительно подожженных огнем зенитной артиллерии». Истребителей противника в районе аэродрома летчики 176-го иап не наблюдали... 

Не менее трудным и трагичным оказался налет двух групп штурмовиков 79-го гшап на аэродром Орел-Центральный. Первую группу в составе 8 Ил-2 вел временно исполняющий должность командира полка майор А. П. Чухаев. Следом за ней шла вторая группа — 7 Ил-2, которую вел командир эскадрильи капитан С. И. Винник. Штурмовиков прикрывали 16 Як-1 в двух группах по восемь самолетов каждая от 563-го и 519-го иап. 

Удар наносился в период 14.30–14.35. На подходе к цели штурмовики обстреливались сильным огнем зенитной артиллерии среднего и малого калибров (до 10 батарей). Обе группы выполнили по одному заходу, в которых произвели по три атаки каждая. 

Группа майора Чухаева на выходе из атаки была перехвачена двумя тройками Fw190, которые проводили одновременные атаки с разных направлений. Три «фоккера» атаковали Ил-2 сверху сзади и три — снизу сзади. Огонь открывался из всех точек с дистанций от 300–500 м и велся длинными очередями до 50–100 м. [118] 

Встать в оборонительный круг штурмовики не успели и отражали атаку сосредоточенным огнем воздушных стрелков. При отражении первой атаки стрелкам удалось завалить ведущий самолет первой тройки противника. По наблюдению экипажей, истребитель упал в районе Кулики. Оставшаяся пара «фокке-вульфов» после потери ведущего вышла из атаки правым разворотом и вновь атаковала штурмовиков, также сверху. Воздушные стрелки отбили и эту атаку. Пока воздушные стрелки отбивались от верхнего «этажа» Fw190, вторая тройка «фокке-вульфов» атакой снизу сбила один Ил-2. В последующих атаках, вплоть до района Лаврово, истребителям противника удалось сбить еще один штурмовик. 

Своих истребителей прикрытия в районе боя экипажи не наблюдали, так как с началом обстрела зенитной артиллерией истребители «ушли с набором высоты, достигнув превышения над Ил-2 900–1000 м...» 

Как следует из доклада командира 563-го иап подполковника Ненашева, штурмовики на выходе из атаки растянулись настолько, что у его подчиненных не было никакой возможности защитить их от атак пилотов люфтваффе. При этом утверждается, что истребителями прикрытия был уничтожен «фоккер», сбивший наш Ил-2. Никаких сведений о втором сбитом истребителями противника штурмовике в отчетах полка и дивизии не содержится. 

Группа Винника была атакована двумя парами истребителей Fw190 еще до подхода к цели в районе Хмелевая. Пилоты люфтваффе провели одновременные атаки справа сзади и слева снизу сзади на замыкающие в группе штурмовики. Огонь велся с дистанции 150–200 м, что оказалось небезопасно для немецких летчиков. При отражении второй атаки воздушные стрелки старший сержант Радченко и [119] старшина Ульянов на пару «завалили» один «фоккер», который вовремя не вышел из атаки. Трасса Радченко легла по передней, а трасса Ульянова — по хвостовой части истребителя. Самолет загорелся и упал в районе Хмелевая. 

Истребители прикрытия от 519-го иап, находившиеся сзади и значительно выше Ил-2, заметив атаку противника, пытались защитить своих подопечных. В бой с противником вступила пара Як-7б из ударной группы в составе младших лейтенантов Строева и Голосова. Молодые летчики, выполнявшие свой первый боевой вылет, смело пошли в лобовую атаку на ближайшую пару «фокке-вульфов». Пилоты люфтваффе вызов приняли. Атака на встречных курсах ни для одной из сторон успехом не увенчалась. Проскочив мимо наших истребителей, «фокке-вульфы» с боевым разворотом ушли вверх. Ведущий нашей пары младший лейтенант Строев также с набором высоты ушел вверх. К несчастью, его ведомый младший лейтенант Голосов оторвался при маневрировании. Этим сразу же воспользовался противник. Одиночный «Як» был атакован парой «фоккеров». Голосов встал в вираж. Один Fw190 атаковал сверху справа, а второй — сверху слева. Заметив грозящую Голосову опасность, Строев энергично развернулся и вышел в атаку на ведущего немецкой пары. Сблизившись на дистанцию огня, Строев длинной очередью сбил противника. Однако второй «фокке-вульф», «имея преимущество в высоте над Голосовым», успел сделать одну точную длинную очередь, после чего вышел из боя пикированием на предельно малую высоту. Строев «достать» его не сумел. Самолет Голосова упал недалеко от места падения «фокке-вульфа» в районе Никольское. Подтверждение на сбитый Строевым [120] немецкий истребитель дал ведущий группы командир эскадрильи капитан Михалев. 

Самоотверженные действия истребителей прикрытия дали возможность штурмовикам перестроиться в левый пеленг для атаки аэродрома. 

Как только группы вошли в зону действия зенитной артиллерии в районе аэродрома, сопровождающие истребители сразу же отвернули в сторону и ушли с набором высоты: «Больше их экипажи штурмовиков не наблюдали». 

На выходе из атаки штурмовики были атакованы до 12 Fw190. Атаки истребителей противника проводились группами по 3–4 самолета одновременно с разных сторон и направлений. В первой же атаке был сбит четвертый ведомый в группе. Объятый пламенем, Ил-2 упал в районе Знаменка. 

При отражении второй атаки удача вновь сопутствовала воздушному стрелку старшему сержанту Радченко, который двумя длинными очередями со 100 м сбил еще один Fw 190. Истребитель упал в районе Знаменка. 

В дальнейшем пилотам люфтваффе удалось «расколоть» группу штурмовиков на пары, которые отбивались самостоятельно и с боем отходили на свою территорию. В ходе крайне тяжелого воздушного боя были подбиты и упали по маршруту возвращения три Ил-2. Воздушному стрелку старшему сержанту Панкову удалось подбить атаковавший их пару истребитель противника. «Фоккер» резко отвернул в сторону и со снижением вышел из боя. 

Как следует из документов 519-го иап, летчики полка в районе Дубовик вели воздушный бой с 6 Fw190 противника, из которых два «фокке-вульфа» пытались атаковать ведущую пару Ил-2, а четверка «фоккеров» связала боем «Яки» прикрытия. [121] 

В воздушном бою отличился ведущий ударной группы заместитель командира эскадрильи младший лейтенант Колесниченко, который, отсекая немецкие истребители от штурмовиков, умудрился сбить оба «фокке-вульфа». Пилот первого Fw190 на поврежденном самолете пытался выйти из-под атаки правым разворотом, «но задел правой плоскостью о землю, перевернулся и сгорел». Второй немецкий летчик, «заметив трассу огня, боевым разворотом вышел на Колесниченко и атаковал его», но наш летчик оказался проворнее и с дистанции 30–40 м двумя очередями сбил «фокке-вульф». 

Подтверждение на сбитые дали все летчики ударной группы: младший лейтенант Орлов, младший лейтенант Овчинников и сержант Обухов. 

Нельзя умолчать и о факте безответственного отношения командования 79-го гшап в лице временно исполняющего должность командира полка майора Чухаева и начальника штаба полка майора Скрипнюка к подготовке и организации боевого вылета. 

Как показало расследование, на самолете ведущего второй группы Ил-2 капитана Винника не был установлен радиопередатчик. По этой причине Винник в ходе боевого вылета не мог ни управлять своими подчиненными по радио, ни давать необходимые указания истребителям прикрытия. 

Командир 283-й иад дважды Герой Советского Союза генерал-лейтенант С. П. Денисов на «разборе полетов» справедливо указывал, что при наличии двусторонней радиосвязи в группах результаты воздушного боя могли бы быть совершенно иными. 

Безвозвратные потери 79-го гшап при ударе по аэродрому Орел-Центральный составили 5 летчиков и 4 воздушных стрелка. С боевого задания не вернулись: заместитель командира эскадрильи старший [122] лейтенант Н. П. Кириллов, воздушный стрелок старший сержант И. И. Барабаш, командир звена лейтенант М. П. Ушаков, воздушный стрелок сержант В. М. Голев, летчик младший лейтенант Н. У. Кувардин, летчик младший лейтенант В. С. Рябухин, летчик младший лейтенант А. И. Пацук, воздушный стрелок красноармеец А. Я. Степанов. В воздушном бою убит воздушный стрелок старшина А. П. Ульянов (похоронен 7 мая на аэродроме Курск-Южный со всеми воинскими почестями). 

Кроме этого, младший лейтенант Савинский на поврежденном самолете произвел вынужденную посадку в районе Льгов. 

К сказанному следует добавить, что налет бомбардировщиков от 24-го бап 241-й бад на аэродром Орел-Центральный завершился так же неудачно, как и удар штурмовиков. 

Группа в составе 7 Пе-2 (ведущий капитан Клейменов), первой наносившая удар, подверглась почти полному разгрому истребителями противника. На свой аэродром на «битых» машинах вернулись только старший сержант Гусарин и старший сержант Калачиков. Три Пе-2 (зав. №№ 16/107, 16/115, 16/117) были потеряны безвозвратно вместе с экипажами и две «пешки» требовали ремонта, из них одна разбита на вынужденной посадке. 

В 14.20 бомбардировщики вышли на цель и с высоты 1500 м отбомбились по летному полю и стоянкам самолетов. Экипажи наблюдали прямые попадания в самолеты и большой взрыв с черным дымом. Результат бомбометания фотографировался одним экипажем. 

Один Пе-2 был подбит над целью огнем зенитной артиллерии. При этом летчик младший лейтенант Ф. М. Коломенский был тяжело ранен в ногу. Он вышел [123] из общего строя и потянул на свою территорию. К нему сразу же пристроился один Ла-5 из состава прикрытия и сопровождал до аэродрома Выползово, где Коломинский благополучно произвел посадку. Его Пе-2 (зав. № 2/133) требовал замены мотора. 

Оставшиеся бомбардировщики в районе аэродрома и на отходе от него были атакованы 10–14 Fw190. Истребители прикрытия — 5 Ла-5 от 165-го иап (ведущий капитан Иванов) полностью не смогли защитить своих подопечных от атак пилотов люфтваффе. Силы были явно неравными. Звено Ла-5 вело воздушный бой с четверкой «фоккеров» в районе аэродрома, а пара — пыталась отражать атаки 10 Fw190 на «пешки» на подходе к ж.д. ст. Ивановская. Но ничего из этого не получилось. К группе Пе-2 прорвались 6 немецких истребителей и последовательно атаковали сначала ведущее звено Пе-2, а затем ведомое. Атаки производились одиночными самолетами одновременно с разных сторон — снизу, сверху и сбоку. Экипажи «пешек» отбивались групповым огнем штурманов и стрелков-радистов, а также сбрасывали авиационные гранаты АГ-2. 

По заявлению командира 24-го бап подполковника Соловьева, истребители 165-го иап, ввязавшись в бой с пилотами люфтваффе, бросили бомбардировщиков без прикрытия, «этим самым дали возможность безнаказанно атаковать и сбивать наши самолеты». 

В ходе воздушного боя были подожжены два Пе-2 из состава ведомого звена. Экипаж одной из «пешек» выбросился на парашютах, но, по докладу возвратившихся летчиков 24-го бап, был расстрелян немецкими истребителями в воздухе. Ведущий звена старший лейтенант Морычев с резким разворотом вышел из общего строя и ушел со снижением в район [124] 15–20 км восточнее Орла. На свой аэродром экипаж не вернулся. О его судьбе ничего не известно. 

Вскоре на помощь подошли «аэрокобры» от 30-го гиап 1-й гиад и свои «лавочкины». Силы сторон уравнялись. В воздушном бою были сбиты один Ла-5 и одна «кобра» с нашей стороны и два «фоккера» с немецкой. Истребители противника стали парами выходить из боя. 

Ведущий группы капитан Клейменов на сильно поврежденной машине сел на вынужденную посадку с убранными шасси у деревни Косарево, в 15 км к северу от Верховые Ноги. Летчик и штурман лейтенант Тензин не пострадали, а начальник связи 1-й эскадрильи старшина А. П. Афанасьев, вылетавший за стрелка-радиста, был легко ранен. Самолет Пе-2 (зав. № 18/119) требовал серьезного ремонта. 

На посадке самолет сержанта Калачикова развернуло на 90°, но обошлось без серьезных последствий. Оказалось, что осколком зенитного снаряда было пробито колесо шасси. Всего же на машине Калачикова насчитали 20 пробоин. В воздушном бою тяжелое ранение получил стрелок-радист сержант Г. К. Липчак. На «пешке» сержанта Гусарина были три большие пробоины. 

С боевого задания не возвратились: командир 3-й эскадрильи старший лейтенант В. Г. Морычев, штурман 3-й эскадрильи старший лейтенант И. А. Трапезников, начальник связи 3-й эскадрильи лейтенант М. А. Соловьев, командир звена младший лейтенант Г. Е. Симанов, штурман звена младший лейтенант М. И. Лештаев, стрелок-радист старший сержант С. А. Кузьмин, пилот младший лейтенант М. М. Кружков, штурман младший лейтенант П. С. Тодоров, стрелок-радист старший сержант В. И. Хома. 

Из группы прикрытия от 165-го иап на свой аэродром [125] не вернулся лейтенант Булгаков (Ла-5 зав. № 1531). О его судьбе ничего не известно. 

Налеты двух восьмерок Пе-2 от 24-го (ведущий капитан Лабин) и 779-го (ведущий майор Хохолин) бомбардировочных авиаполков 241-й бал на аэродромы Орел-ГВФ и Хмелевая обошлись без потерь с нашей стороны. Бомбометание выполнялось в период 14.25–14.26 с высоты 3700–3800 м в разрывы облачности. 

Дешифровка фотоснимков показала, что в результате удара «пешек» по аэродрому Орел-Центральный было взорвано пять штабелей бомб, два самолета уничтожено и два повреждено. Летчики наблюдали на аэродроме до пяти очагов пожара и на опушке леса «большой взрыв с высотой столба до 400 м черного цвета». 

Результаты бомбометания по аэродромам Орел-ГВФ и Хмелевая точно установить не удалось, так как фотоснимки цели из-за облачности и дымки оказались нечеткими. По наблюдениям экипажей, на этих двух аэродромах 7–8 самолетов считались поврежденными и два-три уничтоженными. 

Возвратившиеся с боевого задания экипажи штурмовиков 79-го гшап доложили, что им удалось уничтожить на аэродроме Орел-Центральный три самолета типа Ju88, взорвать склад боеприпасов и подавить огонь двух орудий зенитной артиллерии. 

По докладам 58-го гшап, на аэродромах Лаврово и Хмелевая ими было «уничтожено и повреждено до 7–8 самолетов и создано 5 очагов пожаров, один из них сопровождался черным дымом». По оценке экипажей летчиков 176-го и 519-го иап, на каждом атакованном штурмовиками аэродроме «наблюдались по 4–5 очагов пожара» и не более. 

Потери противника отчасти подтверждаются и немецкими [126] данными. Пленный немецкий пилот 4-го отряда 11-й разведывательной группы 6-го ВФ оберфельдфебель Г. Мекс, сбитый 24 мая 1943 г. в районе Поныри, на допросе показал: «В результате бомбардировочного удара советской авиации по аэродрому Орел-Центральный 6 мая было сожжено и повреждено много самолетов. Только наш отряд потерял три самолета Ju88». 

Как водится, при подготовке отчетных документов по результатам налетов на аэродромы Орловского аэроузла штабы дивизий и 16-й воздушной армии довольно сильно подкорректировали доклады экипажей в части оценки нанесенного противнику ущерба. 

В итоговом докладе штаба 2-й гшад от 21 мая потери противника на аэродромах Хмелевая и Лаврове 6 мая оценивались в 17 самолетов типа Ju88, Fw190 и Bf109, одну цистерну с горючим, два склада боеприпасов и один склад горюче-смазочных материалов. Кроме этого, отмечались 13 очагов пожаров. Начальник штаба 2-й гшад полковник И. А. Трушин особо отмечал: «Из полученной справки (подтверждение) штаба 283-й иад видно, что экипажи-штурмовики неполно освещают результаты работы штурмовиков. Так, по данным истребителей, на аэродроме Хмелевая наблюдали до 20–30 горящих двухмоторных самолетов, на аэродроме Орел-Центральный — до 40–60 горящих самолетов, один взрыв большой силы, на аэродроме Лаврово — до 20 горящих самолетов и 8–10 очагов пожаров. На обратном пути экипажи атаковали ж. д. эшелон на ст. Еропкино, в результате возникли два мощных взрыва». 

Самой справки истребителей найти не удалось, но в отчете штаба 283-й иад о боевых действиях дивизии за май месяц потери люфтваффе «устанавливались» на уровне «15–20 горящих самолетов противника» [127] — на аэродроме Лаврово и «до 4–5 очагов пожара» — на аэродроме Хмелевая. 

Интересно, что могли подтвердить истребители, если они, как это следует из докладов штурмовиков, да и самих истребителей, над аэродромами не были, а «болтались» в стороне. Вполне возможно, появление подтверждений истребителями высоких потерь противника явилось следствием желания командного состава дивизии и воздушной армии хоть как-то оправдать на их фоне большие потери экипажей штурмовиков и несколько сгладить свои собственные просчеты в организации боевых вылетов. 

Штаб 16-й воздушной армии в стороне от «магистральной» линии не остался и доложил наверх, что на всех атакованных аэродромах 6 мая было уничтожено и повреждено до 54 самолетов противника различного типа, 15 автомашин, два бензозаправщика, три склада горючего и два склада боеприпасов. Наши летчики подавили огонь девяти огневых точек малокалиберной зенитной артиллерии и создали 23 очага пожаров. Кроме этого, в воздушных боях сбито 16 Fw190 и три Bf109 и подбито два Fw190. 

За этот результат пришлось заплатить дорогую цену. При выполнении налетов на аэродромы противника 16-я ВА безвозвратно потеряла три Пе-2 вместе с экипажами, 28 Ил-2, 22 летчика-штурмовика и 17 воздушных стрелков. Потери в истребителях составили 8 самолетов (5 Як-1, 2 Ла-5, 1 Р-39) и 8 летчиков. Две подбитые «пешки», 1 Як-1 и пара Ла-5 выполнили вынужденные посадки на своей территории и требовали ремонта. 

Расследование причин столь больших потерь штурмовиков и бомбардировщиков показало, что командованию 16-й ВА не удалось достичь внезапности ударов. Время первых ударов по аэродромам было [128] выбрано без учета ударов других воздушных армий утром 6 мая. Противник подготовил свои истребители и зенитную артиллерию к отражению возможного налета. Кроме того, не были в достаточной мере подавлены зенитные точки аэродромов (выделенные для этой цели силы были совершенно недостаточными). Соседние аэродромы противника не были своевременно заблокированы истребителями 1-й гиад (экипажи 30-го гиап прибыли к цели с опозданием). Как следствие, Ил-2 и истребители прикрытия подверглись над целью ожесточенным атакам немецких истребителей и сильному обстрелу огневых средств ПВО аэродромов. В то же время советские штурмовики, бомбардировщики и истребители оказались не готовыми действовать в условиях массированного применения противником зенитных средств и истребителей: плохо отработано взаимодействие между штурмовиками, бомбардировщиками и истребителями, не отработаны групповая слетанность, воздушный бой и т.д. 

Наименьшую активность в уничтожении немецких самолетов 6 мая продемонстрировала 8-я воздушная армия, части и соединения которой действовали по аэродромам Сталино, Кутейниково, Иловайск. По данным воздушной разведки, на этих аэродромах к исходу 5 мая отмечалось базирование до 100–150 самолетов различного типа. 

По плану штурмовики должны были подавить авиацию противника на аэродроме Кутейниково, а бомбардировщики — на аэродромах Сталино и Иловайск. Первые удары предполагалось нанести в 5.00. Готовность к повторным ударам намечалась к 12.00 этого же дня. 

Для выполнения поставленных задач по приказу командующего армией генерал-лейтенанта Т. Т. Хрюкина [129] три полка от 1-й гшад, один полк от 6-й гиад и один полк от 270-й бад к исходу 5 мая перебазировались на передовые аэродромы. В частности, 75-й гшап перелетел на аэродром Чуево, 76-й гшап — на аэродром Должанская, 86-й бал — на аэродром шахта им. Володарского, а 9-й гиап — на аэродром Чуево. Перебазирование 74-го гшап на аэродром шахта им. Володарского ввиду задержки с вылетом и наступивших сумерек был перенесен на утро следующего дня. 

Как обычно, на новом месте не все оказалось подготовленным к приему самолетов и обеспечению боевых вылетов. Не были завезены в достаточном количестве горючее и боеприпасы. С большим трудом удалось «наскрести» горючего и боеприпасов для подготовки к первому боевому вылету по плану только одного звена от 75-го гшап, которое возглавил лично командир полка майор Н. Ф. Ляховский. Штурмовиков прикрывали восемь истребителей Як-1 от 73-го гиап. 

Удар по аэродрому Кутейниково был нанесен с опозданием — в 5.50. К этому времени на аэродроме находилось до 20 самолетов различного типа. Атака производилась одним заходом с пикирования с высоты 1700 м. По докладам экипажей, все бомбы упали с недолетом 100 м до стоянок немецких самолетов. 

К середине дня более-менее «разобрались» и, несмотря на неполную обеспеченность горючим и недостаточно четкую организацию подготовки к боевым вылетам со стороны штаба дивизии и полка, к повторному налету на аэродром Кутейниково сумели полностью снарядить семь самолетов. Ведущим семерки 75-го гшап был назначен штурман полка капитан И. Г. Суклышкин. Штурмовиков прикрывали 7 Як-1 от 73-го и 6 Як-1 от 9-го гиап. [130] 

В 13.00 группа в двух заходах с пикирования с высоты от 700 до 200 м атаковала аэродром Кутейниково. По наблюдению истребителей сопровождения, «разрывы авиабомб и PC ложились между капонирами и в самих капонирах, создано 3 очага пожара непосредственно в капонирах». Дешифровка фотоснимков аэродрома после удара позволила установить, что штурмовикам удалось уничтожить три самолета противника. 

В обоих случаях над целью отсутствовали истребители люфтваффе и интенсивный огонь зенитной артиллерии противника. 

Давая оценку действиям обеих групп штурмовиков 75-го гшап, начальник штаба 1-й гшад подполковник Алейников в отчетных документах дивизии указывал: «Надо прямо сказать, что результаты действий были бы лучшими, если бы ведущие групп, пользуясь слабостью противодействия противника, проявили необходимую в этих случаях инициативу — атаковать самолеты противника не в одном-двух заходах, как это было, а уничтожать до полного израсходования боекомплекта, оставив только положенный процент на обратный путь. Такая инициатива, подсказанная обстановкой, ни ведущим звена майором Ляховским, ни ведущим семерки штурманом полка капитаном Суклышкиным проявлена не была...» 

Налет экипажей 270-й бад на аэродром Сталино можно считать вполне удачным, хотя без трагических и ничем не оправданных потерь обойтись все же не удалось. 

Ровно в 5.45 утра 6 мая две шестерки Пе-2 от 86-го бап (ведущие командир полка подполковник Белый и капитан Палий) с высоты 4000 м в одном заходе отбомбились по стоянкам немецких самолетов на аэродроме Сталино. В момент атаки, по докладам экипажей и контрольным фотоснимкам, на аэродроме [131] находилось до 40 двухмоторных самолетов и около 10 истребителей. По наблюдениям экипажей бомбардировщиков, разрывы бомб были в районе стоянок самолетов, возникли три очага пожара, а также создан взрыв большой силы. Позже штаб 270-й бад «уточнил», что на аэродроме было уничтожено три самолета противника. Надо полагать, по числу очагов пожара. Между тем истребители сопровождения от 9-го гиап в своем донесении отметили, что все бомбы «пешек» упали «вне цели по северо-западной окраине аэродрома». 

Фотоконтроль результатов удара подтвердил уничтожение только одного самолета. Еще 16 немецких бомбардировщиков считались поврежденными. 

По показанию пленного немецкого летчика, в результате удара Пе-2 6 мая на аэродроме Сталино прямым попаданием бомб был взорван склад боеприпасов, осколками поражались бомбардировщики He111, которые располагались на северной окраине аэродрома. 

Для сопровождения бомбардировщиков от 270-й бад командование 8-й ВА выделило 18 истребителей Як-1 от 6-й гиад в двух группах: 12 самолетов от 73-го гиап составляли непосредственное прикрытие (ведущий комполка подполковник Баранов) и шесть машин от 9-го гиап — ударную группу (ведущий комполка подполковник Морозов). 

К сожалению, на отходе от цели был сбит «мессершмиттами» и погиб командир 73-го гиап подполковник Н. И. Баранов. Еще два летчика этого полка совершили вынужденные посадки. 

Как следует из материалов расследования, накануне вылета, 5 мая, подполковник Н. И. Баранов организовал торжественный вечер в честь командира эскадрильи старшего лейтенанта А. Ф. Соломатина, [132] которому 1 мая 1943 г. было присвоено звание Героя Советского Союза. Застолье началось в 21.00 и продолжалось до 2.00 уже 6 мая. С посиделок подполковник Баранов ушел на командный пункт полка вместе со своим ведомым капитаном Верблюдовым. Почти сразу же Баранов был вызван командиром дивизии генерал-майором Б. А. Сидневым на командный пункт дивизии, где ему была поставлена боевая задача — прикрыть непосредственным сопровождением две шестерки Пе-2 от 270-й бад, которые должны нанести бомбовый удар по аэродрому Сталино. После дачи необходимых распоряжений своему штабу Баранов поспал около получаса прямо на командном пункте полка. В 3.30 Баранов был разбужен, так как в 4.00 планировался выезд летного состава на аэродром, и в 5.05 вылетел ведущим первой шестерки Як-1. Его ведомым был капитан Верблюдов, который спал не более часа. 

На отходе от аэродрома Сталино подполковник Баранов неожиданно развернулся влево, ушел в сторону от своей группы истребителей и потерял ее из виду. По радио он несколько раз передавал своему ведомому: «Пе-2 не вижу. Верблюдов, идите ко мне, укажите группу». Верблюдов, вместо того чтобы следовать за Барановым, со снижением пошел совсем в другую сторону, вследствие чего также потерял свою группу из виду. Видя, что командир полка остался один, старший сержант Левшенко резким разворотом в сторону цели вышел из общего строя и пошел за Барановым. Пролетев курсом 360°, он обнаружил одинокий Як-1 с хвостовым номером «2». Это был самолет Баранова. Тот опознал самолет Левшенко и передал по радио: «Вижу, четверка, хорошо. Укажите Пе-2». К сожалению, на самолете Левшенко не было передатчика, а только приемник. Пришлось «разговаривать» [133] эволюциями самолета. Левшенко дал сигнал «внимание» и направлением своего «Яка» указал на группу Пе-2. Баранов несколько раз повторил по радио: «Не вижу». После этого Левшенко покачиванием крыльев показал направление на группу «пешек» и пошел в их сторону. 

Пока наши летчики пытались изъясниться друг с другом, их обнаружили два пилота люфтваффе. Когда Левшенко заметил опасность, было уже поздно. И он и Баранов уже были в прицеле «мессершмиттов». Единственное, что смог сделать Левшенко, так это развернуться в сторону Bf109, который атаковал самолет Баранова, и с дистанции порядка 600 м открыть заградительный огонь в надежде сорвать прицельную атаку. Но ничего из этого не получилось. В момент разворота он сам был обстрелян вторым «мессером». Самолет получил повреждения, а сам Левшенко ранен осколком снаряда в руку. Левшенко удалось сделать всего одну очередь, как оружие замолчало. Баранов летел по прямой, совершенно не маневрируя. Пилот люфтваффе сблизился с самолетом Баранова на предельно малую дистанцию — 50–60 м — и короткой пушечно-пулеметной очередью из всех стволов отбил у него хвост. «Як» перешел в беспорядочное падение и врезался в землю в 30–40 км юго-восточнее Сталино. Левшенко сделал круг над местом падения своего командира полка. В это время его атаковали «мессершмитты». Отчаянно маневрируя, Левшенко удалось оторваться от противника, перетянуть линию фронта и совершить вынужденную посадку в Кутейниково, в 30 км юго-западнее Новочеркасска. После дозаправки самолета Левшенко к вечеру самостоятельно перелетел на аэродром базирования своего полка Чуево. 

По докладу капитана Верблюдова, он потерял командира [134] полка в районе Чистяково в момент, когда тот подал команду всей группе набирать высоту. На запросы «Баранов, где находишься» ответа не получал. Верблюдов пытался его разыскать. Верблюдов снизился с высоты 4000 м до 2500 м, где встретил пару «мессершмиттов» и вступил с ними в бой. Пилоты люфтваффе вели бой неактивно и вскоре ушли. После израсходования горючего капитан Верблюдов вынужденно сел в районе Кошары, в 6 км к северо-западу от Ровеньки, перелетел на свой аэродром только на следующий день. 

Осмотр Як-1 (зав. № 04102) старшего сержанта Левшенко специальной комиссией показал, что огнем противника на самолете была перебита воздушная система, вследствие чего произошел отказ в работе пулемета, а в патроннике пушки находился снаряд, который дал осечку. После извлечения снаряда и перезарядки из пушки было сделано восемь очередей. В двух случаях стрельба прекращалась по причине неотражения стреляных гильз. В качестве возможной причины отказа указывалось загрязнение автоматики пушки. Члены комиссии рекомендовали «произвести расследование по действительному выявлению причины отказа пушки». Для этого предлагалось «опросить» старшего оружейника эскадрильи младшего сержанта Романова, механика эскадрильи старшего сержанта Ежова и старшего техника по вооружению старшину Мишук и «сделать по ним выводы». 

Кроме того, на самолете Левшенко был перебит лонжерон стабилизатора, разорвана обшивка стабилизатора, перебита воздушная проводка. В плоскостях насчитали до 30 пробоин. 

Самолет Верблюдова оказался полностью исправным, пробоин и повреждений не имел. [135] 

В донесении от 7 мая 1943 г. командующему 8-й воздушной армией генералу Хрюкину командир 6-й гвардейской истребительной авиадивизии генерал-майор Сиднев в качестве виновника гибели подполковника Баранова указал его ведомого капитана Верблюдова, который за совершенный проступок «предается суду Военного Трибунала». 

Как ни странно, но особисты и политотдел дивизии придерживались иного мнения. Они считали, что основным виновником произошедшего является командир дивизии генерал-майор Сиднев, который отдал Баранову распоряжение на его вылет, прекрасно зная, что тот более суток не спал. Отсюда и потеря Барановым ориентировки в полете. 

«Разбор полетов» завершился вполне в духе того времени. Приказом генерал-майора Сиднева № 0130 от 10 мая 1943 г. старшему сержанту Левшенко за смелые и решительные действия по спасению своего командира была объявлена благодарность. Самому Сидневу приказом командующего войсками Южного фронта генерал-полковника Толбухина № 0024 от 6 июня 1943 г. объявлялся выговор за ...высокую аварийность в частях 6-й гиад. Приказами по полкам дивизии «запретили организовывать банкеты по поводу и без повода». Политсоставу полков рекомендовали «контролировать отдых летного состава». Оружейников предупредили, что «если будут случаи отказа вооружения, то виновные будут привлекаться к ответственности». 

Более никаких выводов сделано не было, хотя налицо вопиющие факты безответственности командного состава всех уровней при подготовке и организации ударов по аэродромам противника. [136] 

«Результаты удара установлены не были...»

Несмотря на явную неудачу почти всех повторных налетов 6 мая, ВВС КА в течение следующего дня провели еще одну серию ударов (на рассвете, днем и вечером) по 14 аэродромам противника. В этих налетах участвовало 330 боевых самолетов (98 Ил-2, 35 бомбардировщиков и 197 истребителей). После возвращения на свои аэродромы советские летчики доложили о 100 уничтоженных и поврежденных немецких самолетах на земле и 16 сбитых в воздушных боях истребителях. Свои потери составили 52 самолета, в том числе 27 Ил-2, семь бомбардировщиков и 18 истребителей. 

Результативность ударов оказалась значительно ниже планируемой, так как противодействие немецкой противовоздушной обороны и истребительной авиации резко возросло. 

Абсолютно все удары проходили «с беспрерывными воздушными боями, начиная с перелета линии фронта». В итоге большая часть вылетавших на боевое задание групп штурмовиков воздушных армий свои задачи выполнить не смогли и в ряде случаев понесли серьезные потери. 

Например, удар штурмовых авиаполков 16-й ВА по аэродромам Орловского аэроузла не только не увенчался успехом, но и закончился весьма трагично для наших летчиков. [137] 

По плану штаба 16-й ВА штурмовики армии должны были на рассвете 7 мая нанести одновременный удар по трем аэродромам. По аэродрому Б. Куликовка «работали» 16 Ил-2 от 218-го шап 299-й шад под прикрытием 12 Ла-5 от 286-й иад, а по аэродромам Хмелевая и Орел-Центральный — 12–16 Ил-2 от 58-го и 79-го гшап 2-й гшад в сопровождении 16 Як-1 от 283-й иад. Предполагалось, что перед ударом штурмовиков аэродромы Б. Куликовка и Хомуты будут блокированы 10 Як-1 от 286-й иад и 10 Як-7б от 283-й иад соответственно. Кроме того, район выхода штурмовиков на свою территорию должен патрулироваться 16 истребителями от 283-й иад с целью отсечения истребителей противника. 

После выполнения налета на аэродромы противника полкам ставилась задача быть готовым к повторному удару через 40 минут посадки всех групп штурмовиков и истребителей. 

Боевая задача была оформлена боевыми приказами по дивизиям в строгом соответствии с предварительным распоряжением штаба 16-й ВА. 

По приказу заход на цель производился штурмовиками с юго-запада с пикирования с высоты 1100–900 м в боевом порядке пеленг одиночных самолетов. Выход из атаки выполнялся правым разворотом на юг. Выходные «ворота» определялись между населенными пунктами 1-е Поныри и Самодуровка. Этот же район являлся и рубежом отсечения истребителей противника. 

Надо сказать, боевой порядок групп штурмовиков, высота подхода к цели, направление захода в атаку, способ атаки, порядок выхода из атаки, обратный маршрут, а также выходные ворота и рубеж отсечения в обоих случаях оставались такими же, как и [138] при ударах 6 мая. Претерпел изменения лишь маршрут полета к цели, который был проложен «с учетом дополнительно вскрытого аэродрома Хомуты, где базировалось до 30 истребителей противника ФВ-190». 

Налицо шаблон в выполнении удара, что является грубейшей ошибкой командного состава 16-й воздушной армии, дивизий и полков. Но даже и этот уже знакомый всем план полностью выполнен не был. Все карты спутал штаб 16-й ВА, который по невыясненным причинам перенес время нанесения удара по аэродромам на более ранний срок и дал изменения по целям. Удар должен был наноситься только по аэродромам Б. Куликовка и Хмелевая и не в 5.40, как это было определено в предварительном боевом распоряжении, а на 40 минут раньше, то есть уже через 15 минут после взлета штурмовиков по первоначальному плану, что было нереальным. 

Судя по документам, перенесение срока нанесения ударов во всех выделенных для удара дивизиях вызвало определенную «нервозность», переходящую в «легкую панику». 

Как выяснилось позже на следствии, организация удара 7 мая в дивизиях и полках ограничилась только постановкой задачи, «специального проигрыша боевого налета, как это было 6.05, не производили из-за недостатка времени». У ведущих групп штурмовиков и истребителей не было полной договоренности о порядке выполнения боевого задания и взаимодействия в бою. Например, летчики 176-го и 563-го иап «не знали точного маршрута подхода к цели» прикрываемых групп Ил-2, направление и порядок выполнения заходов на цель, обратный маршрут и т.д. Вследствие этого истребители могли только пристроиться к штурмовикам, и не более. В этих полках [139] о боевом вылете было известно лишь следующее: «4.00 7.05 генерал (командир 283-й иад генерал-лейтенант С. П. Денисов. — Авт.) приказал всеми исправными самолетами сопровождать 6–8 Ил-2 в район Хмелевая, самолеты придут на ваши аэродромы через 25–30 минут на высоте 400 м с левым кругом». Как следует из акта расследования летно-боевых потерь 563-го иап, для подготовки к боевому вылету летчиками «было затрачено 30–40 минут». 

Командиру 299-й шад полковнику И. В. Крупскому удалось вовремя выполнить распоряжение командарма. В 4.00 он направил на имя генерала С. И. Руденко шифрованную телеграмму, в которой подтвердил вылет самолетов дивизии для выполнения поставленной задачи: «Вручить немедленно. Руденко. ...Доношу: на атаку цели выделено две группы по 8 самолетов от 218-го шап под прикрытием двух групп истребителей по 6 самолетов. Крупский». 

В самом худшем положении оказались части 2-й гшад, штаб которой получил боевое распоряжение позже всех, буквально за несколько минут до вылета. По этой причине начальник штаба дивизии полковник И. А. Трушин был вынужден ставить «задачу полкам ...по проводам» и отдать приказ на вылет по тревоге. Времени для детального уяснения летным составом изменений боевой задачи не оставалось. Задача на вылет экипажам ставилась в полках, что называется, на ходу. 

Давая объяснения по поводу больших потерь дивизии 7 мая, полковник И. А. Трушин показал, что «...задачу вылета по тревоге группам 58-го и 79-го гв. шап я поставил только потому, что они шли на выполнение аналогичной боевой задачи, что и 6.05». 

План взаимодействия штурмовиков и истребителей, [140] подготовленный штабом 2-й гшад, остался только за подписью начальника штаба дивизии полковника И. А. Трушина. Подпись начальника штаба 283-й иад подполковника А. В. Рындина на документе отсутствует. Как станет ясно из дальнейшего, неспроста. В плане не указаны район патрулирования своих истребителей при возвращении штурмовиков с боевого задания, а также запасная цель. Время встречи групп штурмовиков с истребителями определено в 4.15–4.19, а время удара по аэродрому Хмелевая — 5.00. 

Несмотря на спешку, одновременного удара четырех групп штурмовиков по двум аэродромам все равно не получилось: Ил-2 от 2-й гшад к цели подошли примерно через 28–38 минут после налета штурмовиков 299-й шад. Это позволило противнику, последовательно сосредоточивая свою истребительную авиацию в районе каждого из аэродромов, поочередно бить превосходящими силами группы наших штурмовиков и истребителей. В результате штурмовики 218-го шап понесли серьезные потери, а обе группы от 58-го и 79-го гшап фактически были уничтожены. 

Анализ имеющихся архивных документов позволяет реконструировать следующую последовательность событий того дня. 

Штурмовики 218-го шап в двух группах по 7 Ил-2 в каждой (ведущие капитан Лебедев и капитан Кровяков) в сопровождении двух шестерок истребителей Ла-5 от 297-го иап подошли к аэродрому Б. Куликовка в 5.22 и в течение 5 минут штурмовали и бомбили матчасть противника на стоянках. 

По плану 10 Як-1 от 896-го иап должны были за 3–4 км до подхода к аэродрому Б. Куликовка «выскочить [141] вперед», блокировать аэродром и затем совместно с экипажами 297-го иап «прикрытием в районе цели» обеспечить действия штурмовиков. Однако как следует из боевого донесения командира 896-го иап майора Семенко, встреча блокирующей группы истребителей со штурмовиками и группой непосредственного истребительного сопровождения не состоялась. Истребители 896-го иап выполняли боевую задачу самостоятельно. Когда они подошли к аэродрому Б. Куликовка, «там уже все горело», штурмовики «отработали» боевую задачу и отходили на свою территорию. Не обнаружив в районе цели штурмовиков, истребители 896-го иап «встали на обратный маршрут». 

Тем временем обе группы Ил-2 на отходе от аэродрома были атакованы немецкими истребителями и вели с ними воздушный бой. 

К сожалению, штурмовикам не удалось после атаки аэродрома сохранить целостность общего боевого порядка, и обе группы возвращались разными маршрутами. Это обстоятельство не позволило истребителям прикрытия обеспечить надежную защиту штурмовиков в условиях применения противником больших групп своей истребительной авиации. 

Шестерка Ил-2 командира эскадрильи капитана Лебедева, которая атаковала аэродром первой, была перехвачена истребителями противника (до 8–10 Fw190) в районе Сергиевское. Прикрывающих истребителей от 297-го иап в районе боя не оказалось. В первой же атаке капитан Лебедев (воздушный стрелок сержант Ляхов) был сбит. Почти одновременно были сбиты и его ведомые: младший лейтенант Соковнин и младший лейтенант Назаров (воздушный стрелок сержант Николаенко). Все экипажи [142] упали в районе Сергиевское. По документам полка их самолеты зав. №№ 1175, 7530 и 1449 списаны как боевые потери. 

Получил повреждения и после ухода истребителей противника произвел вынужденную посадку на аэродром Круглики младший лейтенант Губин (воздушный стрелок Лавренков). 

Вскоре на помощь подошли 6 Ла-5 из группы прикрытия. Им удалось отбить несколько атак противника и сбить один «фоккер». Отличился младший лейтенант Михайлов. Сбитый им истребитель упал в районе Красное. 

Группу командира эскадрильи Кровякова немецкие истребители — до 10–12 Fw190 — атаковали на подходе к линии фронта в районе Новосиль. Атака выполнялась двумя группами одновременно с разных сторон и направлений. Сопровождающая штурмовиков шестерка Ла-5 полностью отбить атаку не смогла — часть «фокке-вульфов» прорвалась к Ил-2. В результате были подбиты командир звена младший лейтенант Новоженов (воздушный стрелок ефрейтор Шестаков) и летчик младший лейтенант Лебедев. При отражении атаки противника воздушному стрелку сержанту Ханутину удалось сбить один Fw190, который упал в районе Новосиль. Падение «фокке-вульфа» наблюдал летчик младший лейтенант Павлов. Несмотря на полученные от пулеметно-пушечной очереди ранения, Новоженову удалось посадить штурмовик в районе Власовки (самолет зав. № 1158 разбит, летчик направлен в госпиталь в Хохлы, воздушный стрелок на следующий день прибыл в полк). В этом же районе вынужденно сел и младший лейтенант Лебедев (самолет зав. № 1159 разбит, летчик невредим). [143] 

Из числа истребителей сопровождения от 297-го иап на свой аэродром не вернулись старший лейтенант Н. С. Филин, лейтенант П. П. Венков и младший лейтенант В. В. Климович. 

Истребители 896-го иап на обратном маршруте атаковали паровоз на ст. Колодезь и в районе ст. Золотарево на высоте 1500 м провели скоротечный воздушный бой с двумя смешанными парами немецких истребителей — Fw190 и Bf109. После боя на свой аэродром не возвратились младший лейтенант Волков (Як-1 зав. № 09115) и сержант Дуюнов (Як-1 зав. №38135). 

По докладам экипажей штурмовиков и прикрывающих истребителей на аэродроме Б. Куликовка было уничтожено и повреждено до 16 немецких самолетов, подавлен огонь четырех зенитных огневых точек, взорван один склад с горючим. 

Характерная деталь. Начальник штаба 286-й иад полковник Фельдшнеров в оперативных документах дивизии по результатам боевой работы 7 мая доложил: «задание выполнено, штурмовики сопровождались до цели и обратно, потерь от истребительной авиации не имели...» 

Командир 297-го иап майор Н. И. Ольховский вообще не включил в отчет о боевой работе полка за май месяц какие-либо сведения об эффективности сопровождения штурмовиков своими подчиненными, указав лишь победы и потери полка 6 и 7 мая. 

Удар опоздавших групп Ил-2 от 58-го и 79-го гвардейских штурмовых авиаполков 2-й гшад по аэродрому Хмелевая проходил в значительно более сложных условиях, чем налет 218-го шап, так как зенитная артиллерия противника на всем маршруте следования [144] штурмовиков была приведена в полную боевую готовность, а его истребительная авиация находилась в воздухе. 

Положение усугублялось еще и тем обстоятельством, что обе группы штурмовиков, задержавшись со взлетом, естественно, опоздали и на встречу с истребителями прикрытия. При этом группа в составе 6 Ил-2 от 58-го гшап после встречи со своими истребителями прикрытия от 176-го иап вышла на исходный пункт маршрута (развилка дорог в 6 км к северу от Курска) через 25 минут после прохождения его группой от 79-го гшап и 563-го иап. Совместного полета и удара по аэродрому не получилось. 

Кроме этого, на взлете и пристраивании к штурмовикам от 79-го шап в районе аэродрома Курск (западный) пара Як-1 (ведущий младший лейтенант Старокошев) из ударной группы от 563-го иап оторвалась от основной группы. Попытка догнать штурмовиков и истребителей оказалась безуспешной, и экипажи «из района Фатеж возвратились на свой аэродром». 

После перелета линии фронта группа понесла еще одну «потерю». На самолете лейтенанта Аленина из непосредственного истребительного сопровождения мотор стал давать перебои, летчик «прекратил выполнение боевого задания и вернулся на свой аэродром». 

В итоге шестерку Ил-2 от 79-го гшап остались прикрывать только 5 истребителей 563-го иап: три Як-1 в группе непосредственного сопровождения и два «Яка» в ударной группе. 

На маршруте к цели в районе Кромы обе группы штурмовиков и истребителей были обстреляны сильным огнем зенитной артиллерии. Противозенитный [145] маневр привел к полному нарушению общего боевого порядка в группах. Истребители запаниковали и начали шарахаться в разные стороны, пытаясь спрятаться от зенитного огня в облачность. 

В конечном итоге обе группы штурмовиков потеряли ориентировку, сбились с курса и проскочили мимо аэродрома Хмелевая. Группа в составе 6 Ил-2 от 79-го шап (ведущий капитан Паршин) вышла в район Карачев, а группа в составе 6 Ил-2 от 58-го гшап (ведущий лейтенант Мингалев) — в район Нарышкино. После восстановления детальной ориентировки лейтенант Мингалев принял решение атаковать своей группой ближайший аэродром Орел-Центральный, а капитан Паршин повел свою группу на аэродром Хмелевая, как этого требовало задание. 

Пока штурмовики блуждали, 10 истребителей от 519-го иап блокировали аэродром Хомуты, но Ил-2 в районе назначенных целей не было. Через несколько минут, выполнив боевую задачу, истребители ушли на свою территорию. 

На подходе к аэродрому Хмелевая штурмовики от 79-го гшап подверглись атакам большой группы истребителей люфтваффе (до 12 Fw190), а над аэродромом — сильному огню зенитной артиллерии. 

В то же время истребители прикрытия в составе лейтенанта Шатравина и младшего лейтенанта Мельника, составлявшие ударную группу, шли на значительно большей высоте, чем положено по инструкции, и на подходе к аэродрому оторвались от штурмовиков: «боясь зенитного огня, ушли в облачность» и потеряли Ил-2 из виду. Никаких попыток найти своих подопечных Шатравин и Мельник не предпринимали и вернулись на свой аэродром самостоятельно. Позже при расследовании случившегося лейтенант [146] Шатравин заявит, что он потерял группу Ил-2 над лесным массивом в районе Карачев и, «видя, что запас горючего на исходе», принял решение возвратиться на свой аэродром. При этом поскольку «штурмовики работали на запасной волне», то их позывных или команд по радио не слышал. По какой причине Шатравин не смог установить радиосвязь с истребителями из группы непосредственного сопровождения, из документов 563-го иап, 283-й иад и 16-й воздушной армии установить не удалось. 

Таким образом, в районе аэродрома штурмовиков прикрывали только 3 Як-1 из группы непосредственного сопровождения (ведущий старший лейтенант И. В. Крылов, ведомые младший лейтенант Н. Т. Дьячко, младший лейтенант М. Г. Кулиев), которые, как доложил ведущий группы Ил-2 капитан Паршин, «с превосходящим противником воздушный бой не вели». 

Из документов 563-го иап следует, что звено Крылова на свой аэродром не вернулось в полном составе. О судьбе летчиков ничего не известно. 

Надо полагать, на подходе к аэродрому «Яки» сопровождения были сразу же атакованы большими силами противника и сбиты. Поэтому Паршин и не видел их в ходе боя. 

По этим причинам еще до начала атаки группа Ил-2 оказалась расстроенной и без истребительного прикрытия. В «довесок» при заходе в атаку капитан Паршин допустил серьезную ошибку. Вместо того чтобы атаковать аэродром всей группой в развернутом строе фронт, что соответствовало обстановке в воздухе, он решил придерживаться запланированного порядка удара. Экипажи атаковали цели на аэродроме последовательно одиночными самолетами. В результате на выходе из атаки Ил-2 растянулись еще [147] более, «нарушая огневое взаимодействие и исключая сосредоточенный огонь воздушных стрелков». Собраться в компактную группу штурмовикам не удалось, так как были вновь атакованы истребителями люфтваффе. Каждый Ил-2 был атакован 2–3 «фокке-вульфами», которые производили заходы одновременно с разных сторон и направлений. Групповым огнем воздушных стрелков один Fw190 был сбит. Экипажи отходили от аэродрома попарно и одиночно на больших дистанциях, что «исключило постановку в круг ...для ведения воздушного боя с истребителями». В горячке боя экипажи штурмовиков почти не использовали радио для связи «как внутри строя, так и с истребителями прикрытия и другими группами». Это привело к отсутствию всякого взаимодействия между экипажами и в конечном итоге «к безнаказанным атакам истребителей противника», которые расстреливали штурмовики «на выбор и наверняка» — с дистанций 100–200 м, ведя стрельбу из всех огневых точек средними и короткими очередями одновременно с двух-трех направлений. 

Экипажи штурмовиков отбивались в одиночку, кто как мог. По докладу капитана Паршина, его воздушный стрелок старший сержант Матвеев, отбивая атаки Fw190, с дистанции 100 м сбил один истребитель. Оставшиеся три «фоккера» преследовали Паршина до населенного пункта Шереметьевка, где он лично в лобовой атаке сбил еще один Fw190. Что стало с другими экипажами из его группы, капитан Паршин показать не смог. 

Удар Ил-2 от 58-го гшап по аэродрому Орел-Центральный проходил по аналогичному сценарию. На подходе к аэродрому с него и с юго-западной окраины г. Орел был открыт сильный огонь зенитной артиллерии. [148] Группа прикрывающих истребителей от 176-го иап «рассыпалась: по одному и попарно, ныряя в облачность». В результате самолеты Ил-2 были потеряны ими из виду. 

Когда штурмовики после атаки матчасти на аэродроме начали отход от него, зенитный огонь прекратился, но в этот момент с северной стороны появились 12 Fw190, атаковавшие Ил-2. В то же время пять истребителей сопровождения от 176-го иап, которые должны были защищать штурмовиков 58-го гшап, своей задачи не выполнили. 

Как удалось установить по документам 176-го иап, ведущий группы старший лейтенант Стрельцов, «брошенный ведомыми всей группы» при выполнении противозенитного маневра, в районе цели был атакован парой Bf109. Затем из облачности «вывалились» еще два «мессершмитта» и шесть «фоккеров», которые парами атаковали Стрельцова. С большим трудом, «маневрируя и огрызаясь», Стрельцову удалось войти в облачность и оторваться от преследования. После этого Стрельцов взял курс 90°, вышел на аэродром Бабарыкино, где и произвел посадку в связи с полной выработкой горючего. 

По докладу Стрельцова, в воздушном бою с немецкими истребителями при попытке взять его самолет в клещи два «мессершмитта» столкнулись в воздухе и горящими упали в районе Маслово, в 15 км западнее Орла. 

Ведомый Стрельцова старший сержант Пономарев, потерявший его во время противозенитного маневра, отбил атаку одного «мессера» на Ил-2, но затем был атакован парой Bf109 и вышел из боя «путем захода в облачность». 

Второй ведомый Стрельцова лейтенант Лебедев [149] также оторвался от своего ведущего при выполнении противозенитного маневра. На выходе из облачности в районе Орла неожиданно встретился с 12 Fw190 и Bf109, которые шли тремя четверками. По докладу Лебедева, он сделал попытку снизу атаковать одного «фокке-вульфа», но его самого атаковала четверка немецких истребителей, и он вышел из боя. 

Пара Як-1 в составе лейтенанта Пантюхина и старшего сержанта Трошина при выполнении противозенитного маневра дважды заходила в облачность и «разорвалась». На входе в облачность Трошин потерял Пантюхина. Сделав несколько восьмерок и не найдя ведущего, Трошин ушел на свой аэродром. 

Тем временем лейтенант Пантюхин на выходе из облачности в районе Орла обнаружил пару Fw190 и, по его словам, «вел с ними воздушный бой». По возвращении на свой аэродром Пантюхин доложил, что на аэродроме Орел-Центральный он наблюдал три очага пожара, но самолетов Ил-2 не видел. 

Для оценки докладов летчиков 176-го иап интересно проанализировать расход боекомплекта при проведении воздушных боев 7 мая. Как следует из документов, старший лейтенант Стрельцов израсходовал 50 снарядов к пушке ШВАК и 78 патронов к пулемету БС, старший сержант Пономарев — 70 снарядов и 50 патронов, лейтенант Лебедев — 25 снарядов и 27 патронов, лейтенант Пантюхин и старший сержант Трошин расхода боекомплекта не имели. 

Командир 58-го гшап Герой Советского Союза капитан В. М. Голубев (вступил в командование полком вместо погибшего 6 мая майора Е. П. Коваля) в боевом донесении, составленном к 7.40 7 мая, докладывал, что ни один из летчиков-истребителей прикрывающей группы не мог толком сказать, что же происходило [150] в воздухе над аэродромом Орел-Центральный. Часть летчиков утверждала, что в районе аэродрома барражировало до 12 истребителей противника. Другие летчики, наоборот «...самолетов противника ...в районе цели ...не видели». Один из летчиков заявил, что он слышал по радио, как из группы Ил-2 передавали: «Меня атакуют». Доклады «соколов» 176-го иап сходились лишь в одном: над целью был сильный зенитный огонь и они, «будучи на большой высоте», потеряли штурмовиков из виду. На свой аэродром истребители пришли «...поодиночке с интервалом 5–10 минут». 

В результате, не имея огневого взаимодействия в группе и «будучи оставленными сопровождающими истребителями, ...штурмовики поодиночке и парами были уничтожены истребителями противника в воздухе при подходе к цели и уходе от нее». 

С боевого задания 7 мая из 12 экипажей 2-й гшад не возвратились 10 летчиков и шесть воздушных стрелков: от 58-го гшап — командир эскадрильи лейтенант Мингалев, воздушный стрелок старшина Мысливцев, заместитель командира звена младший лейтенант Баканов, летчик младший лейтенант Васильев, летчик младший лейтенант Сергеев, летчик младший лейтенант Рожков, воздушный стрелок младший сержант Исаков, летчик младший лейтенант Киселев, воздушный стрелок ефрейтор Блинов; от 79-го гшап — заместитель командира эскадрильи лейтенант В. И. Белопольский, воздушный стрелок старшина А. Ф. Лебедев, командир звена лейтенант Н. А. Сафронов, воздушный стрелок сержант А. С. Брюшков, летчик младший лейтенант И. Г. Андрейченко, летчик младший лейтенант М. В. Пискунов, воздушный стрелок старшина В. И. Архипов. [151] 

Кроме этого, один Ил-2 от 79-го гшап на обратном пути «после выполнения задания по штурмовке аэродрома Хмелевая в результате повреждения мотора и системы управления потерпел катастрофу» в районе Новосиль. Опрос солдат и офицеров наземных частей показал, что самолет шел на посадку «с барахлящим мотором через балку», в которую затем и врезался. По всей видимости, на глиссаде мотор окончательно сдал. Самолет полностью разбит. Командир звена лейтенант А. Г. Гамов и воздушный стрелок старший сержант С. С. Ганжа имели тяжелые ранения и сразу же были отправлены в госпиталь, где и скончались. Похоронены в д. Березовец. 

В живых остался только один экипаж: капитан Паршин и воздушный стрелок старший сержант Матвеев. Их самолет был подбит истребителями противника и при вынужденной посадке в районе Новосиль полностью разбит. В свой полк Паршин и Матвеев вернулись 8 мая. 

Результаты удара штурмовиков 7 мая по аэродромам Хмелевая и Орел-Центральный установлены не были «по причине невозвращения с боевого задания экипажей штурмовиков, а сопровождающие истребители, возвратившиеся на свои аэродромы, над целью не были и результаты действий не наблюдали». 

Для установления причин столь больших потерь штурмовиков и истребителей (17 Ил-2, 3 Ла-5 и 4 Як-1, 14 летчиков-штурмовиков, 9 воздушных стрелков и 7 летчиков-истребителей) было назначено следствие. Помощник военного прокурора 16-й ВА военный юрист 2-го ранга Рейзин 19 мая «для приобщения к следственному делу» затребовал от командования 2-й гшад и 283-й иад копии всех боевых документов [152] дивизий за 6 и 7 мая, а также рапорт капитана Паршина... 

Нетрудно догадаться, что истребители 283-й иад своей вины не признали. Командир дивизии полковник Денисов и начальник штаба подполковник Рындин всю вину возложили на штурмовики 2-й гшад, которые опоздали с вылетом, на маршруте потеряли ориентировку и не вышли к назначенным целям. Командир 563-го иап подполковник Ненашев и начальник штаба полка майор Шагин считали, что основной причиной больших потерь в штурмовиках является плохое знание капитаном Паршиным района боевых действий («...не сумел вывести группу точно на цель»), а также отсутствие радиосвязи между штурмовиками и истребителями («так как штурмовики работали на запасной волне»). Некоторая критика действий истребителей содержится лишь в боевом донесении штаба 176-го иап за 7 мая, подписанном заместителем начальника штаба полка капитаном Петриченко. 

Штурмовики в своих выводах по результатам боевого вылета 7 мая оказались более объективными. В отчетных документах штабов 2-й гшад и полков дивизии наряду с отрицательной оценкой действий истребителей по прикрытию Ил-2 отмечаются и серьезные ошибки самих штурмовиков. Хотя в более поздних документах дивизии вся вина за большие потери штурмовиков полностью перекладывается на плечи истребителей: «6 и 7 мая при налетах на аэродром Хмелевая ...истребители прикрытия преступно выполняли боевую задачу, в результате чего и произошли большие боевые потери...» 

Точка зрения вышестоящего командования, конечно же, была иной. Не признавая никаких ошибок штаба 16-й ВА, заместитель командующего армией [153] генерал-майор М. М. Косых на акте расследования причин летно-боевых потерь штурмовиков 2-й гшад собственноручно начертал: «Потеря произошла по вине командования полков, которые не организовали взаимодействия групп при выполнении боевой задачи...» Эта точка зрения стала и официальной позицией штаба воздушной армии на «разборе полетов». 

Отметим, что ни в одном из документов 2-й гшад не упоминается потеря ориентировки ведущими групп штурмовиков и удар 58-го гшап по аэродрому Орел-Центральный вместо аэродрома Хмелевая. При этом время удара группы от 79-го гшап указывается 5.30, хотя по расчету времени с учетом реального маршрута полета штурмовиков к аэродрому Хмелевая он мог состояться не ранее 5.50–5.55. Удар экипажей 58-го гшап по аэродрому Орел-Центральный мог быть нанесен на 5–10 минут позже. 

В отчетных документах штаба 16-й воздушной армии о боевой работе частей армии за период воздушной операции и за май месяц время нанесения ударов по аэродромам штурмовиками 2-й гвардейской и 299-й штурмовых авиадивизий указано 5.15–5.20 утра, и ни слова про удар 58-го гшап по аэродрому Орел-Центральный. Если строго следовать отчетным документам штаба 16-й ВА, то все группы Ил-2 «отработали» по плану, то есть по аэродрому Хмелевая и Б. Куликовка, и большие потери штурмовиков являются лишь следствием плохого истребительного обеспечения их действий. 

Неизвестно, как сложилась бы судьба экипажей группы из 6 Ил-2 от 820-го шап 2-й ВА (ведущий старший лейтенант Костырко), вылетевших вечером 7 мая для нанесения удара по аэродрому Харьков — Сокольники, [154] если бы не помощь «Яков» 183-го иап (ведущий комполка майор Обозненко). 

Штурмовиков 820-го шап прикрывали 8 Як-7б от 6-го иап (ведущий командир эскадрильи капитан Анодин), а группа майора Обозненко сопровождала 6 Ил-2 от 800-го шап (ведущий старшина Чернышев), которые должны были бить по аэродрому Харьков-Алешки и шли позади Ил-2 820-го шап на удалении 600–800 м. 

Сразу же после перелета линии фронта в районе Муром, Нечаевка шестерка Ил-2 820-го шап была обстреляна сильным огнем зенитной артиллерии и атакована парой Bf109, к которым из района Липцы подошли еще два «мессершмитта». Атака этой четверки Bf109 была успешно отбита сосредоточенным огнем воздушных стрелков и сопровождающими истребителями. При отражении атаки был сбит лейтенант Руть из группы истребителей прикрытия. 

Следом за первой группой истребителей люфтваффе к месту воздушного боя подошли еще 12 Bf109, которые парами с разных сторон атаковали Ил-2 820-го шап и истребители прикрытия 6-го иап. 

Надо сказать, боевой порядок истребителей 6-го иап был выбран капитаном Анодиным совершенно не верно. Отсутствовало деление истребителей на группу непосредственного сопровождения и ударную группу. Истребители следовали совместно с Ил-2 по четыре самолета справа и слева от штурмовиков. Это связывало их маневр и не обеспечивало «надежный обзор возможных атак истребителей противника», особенно со стороны задней полусферы. 

В то же время группа майора Обозненко имела более продуманный боевой порядок: по два самолета с каждой стороны строя штурмовиков и четыре истребителя [155] в ударной группе. Именно такой боевой порядок позволил, не опасаясь за экипажи штурмовиков 800-го шап, вовремя усилить оборону группы Ил-2 820-го шап. 

Ударная группа 183-го иап в составе четырех истребителей Як-7б вступила в воздушный бой с истребителями люфтваффе, в то время как «Яки» из 6-го иап продолжали сопровождать штурмовиков своей группы, отбивая атаки «мессершмиттов». Как справедливо отмечал командир 4-го иак генерал И. Д. Подгорный в своем приказе № 044 от 19 мая 1943 г., летчики группы Обозненко могли прикрывать штурмовики лишь «своим телом, а не огнем и маневром», не имея при этом возможности выделить хотя бы часть сил для помощи ударной группе от 183-го иап. 

Атака четверки «Яков» 183-го иап была совершенно неожиданной для немецких пилотов, и они ее, что называется, «прозевали». Майор Обозненко снизу-сзади с дистанции 50 м «снял» ведущего пары Bf109, которая вышла в атаку на крайнюю справа пару Ил-2. Одновременно ведомый майора Обозненко старший сержант Юрченко атаковал ведомого немецкой пары и с дистанции 75–50 м короткой очередью сбил его. Однако на выходе из атаки Юрченко сам был атакован парой «мессеров» и вышел из боя, так как самолет получил повреждения. 

В это время третья пара Bf109 снизу в хвост атаковала Ил-2, но была контратакована младшим лейтенантом Петрушкиным, который сверху с дистанции 120–100 м сбил ведущий «мессершмитт». Ведомый Петрушкина пытался атаковать ведомого немецкой пары, но сам был атакован четвертой парой Bf109. Его «Як» получил повреждения, и он был вынужден [156] выйти из боя. В дальнейшем пилоту удалось сесть на вынужденную посадку на своей территории. 

Продолжавшие сопровождение шестерки Ил-2 от 800-го шап «Яки» из группы непосредственного прикрытия 183-го иап вели бой с Bf109, которые двумя парами атаковали пару Литвиненко и Попова. Положение спас старший сержант Новиков, сумевший неожиданной атакой сверху слева в хвост с дистанции 75–60 м длинной очередью сбить ведомого первой пары немецких истребителей, после чего оставшиеся «мессеры» вышли из боя. 

В результате воздушного боя с боевого задания не вернулись лейтенанты Руть и Гриценко из 6-го иап и три пилота на поврежденных «Яках» сели на вынужденную посадку, едва перетянув линию фронта. Немцы недосчитались четырех Bf109. 

Самоотверженные действия истребителей прикрытия позволили штурмовикам в 19.20 атаковать цели и без потерь возвратиться на свои аэродромы. 

Экипажи 800-го шап доложили об уничтожении на аэродроме Харьков-Алешки 7 Bf109 и 3 Bf110. Еще 7–10 самолетов были повреждены. Кроме этого, в районе аэродрома и на самом аэродроме были разбиты 5 автомашин и взорван один бензозаправщик. В районе аэродрома штурмовики провели воздушный бой с истребителями противника, в ходе которого воздушный стрелок сержант Белоконный сбил один «мессер». 

Группа от 820-го шап смогла уничтожить на аэродроме Харьков-Сокольники четыре самолета противника и склад горючего. 

В этот же день в 19.15 7 Ил-2 от 735-го шап (ведущий Ермолаев) в сопровождении 8 Як-1 от 4-го иак [157] «отработали» по аэродрому Рогань, на котором к моменту подхода группы находилось до 60 самолетов. 

Допущенная командиром полка майором Володиным и его штабом ошибка — шесть летчиков из состава группы были молодыми — не позволила в полном объеме выполнить боевую задачу. Как следует из документов штаба 266-й шад, на подходе к аэродрому «в условиях сильного огня МЗА и встречного солнца произошел разрыв группы на две». Три молодых летчика — сержант Нерсисян (воздушный стрелок сержант Резванов), сержант Коваль (воздушный стрелок младший сержант Худяков) и сержант Мельников (воздушный стрелок младший сержант Хренов), — оказавшись «в зоне сильного зенитного огня на высоте 1000 м», не выдержали и «отвернули вправо курсом на Змиев». С ними ушла и четверка истребителей сопровождения. 

Остальные 4 Ил-2 вышли на аэродром и в одном заходе атаковали его. По докладам экипажей, они уничтожили и повредили до 10 самолетов на северозападной окраине аэродрома и создали два сильных взрыва. 

На отходе от аэродрома штурмовики вели воздушный бой с истребителями противника. Атаки отбивались воздушными стрелками и оставшейся четверкой истребителей прикрытия. В ходе боя Ил-2 лейтенанта Усова (воздушный стрелок сержант Лозовой) получил повреждения, и после перелета линии фронта летчик вынужденно сел на аэродром Уразово. 

Более точных сведений о том, что произошло над аэродромом Рогань и на обратном маршруте, найти не удалось. Если следовать докладам возвратившихся 10 мая в свой полк сержантов Коваля и Мельникова, то получается следующая картина. При развороте [158] на аэродром в районе Безлюдовка, Основа они оторвались от основной группы. Оказавшись одни, атаковали аэродром Основа, так как «идти парой на аэродром Рогань не решились». Результат своего удара экипажи не наблюдали, но, по их словам, все бомбы и РСы точно легли по целям на аэродроме. При этом во время штурмовки самолет сержанта Коваля сзади сверху был атакован одним «мессершмиттом». Его атака была успешно отражена воздушным стрелком младшим сержантом Худяковым. Линию фронта при возвращении на свой аэродром пересекли в районе Чугуев. В этот момент к ним пристроился Ил-2 сержанта Нерсесяна в сопровождении двух Ла-5. Один из летчиков-истребителей (Ла-5 с бортовым номером 50) подал команду «следовать за мной» и дублировал глубоким покачиванием с крыла на крыло. Штурмовики пошли за ним. Вскоре вышли к р. Сев. Донец, где были обстреляны зенитной артиллерией противника. После отворота влево сержант Нерсесян выпустил шасси и пошел на посадку в районе Красный Лиман. Сержант Коваль произвел круг над местом его посадки, но Ил-2 не обнаружил. В дальнейшем ввиду быстрого наступления вечерних сумерек Коваль и Мельников благополучно совершили вынужденные посадки на шасси в 6 км друг от друга в районе Кременная. 

Подведя итоги боевого дня, штаб 1-го шак доложил наверх, что потери противника на всех трех атакованных аэродромах составили 14 уничтоженных и до 17–20 поврежденных самолетов, а также одна автомашина и один бензозаправщик. Кроме этого, экипажи наблюдали на аэродроме Харьков-Алешки один взрыв большой силы (предположительно взорван [159] склад горючего) и два сильных взрыва на аэродроме Рогань. 

Истребители 4-го иак, обеспечивавшие действия штурмовиков, провели два воздушных боя в районе аэродромов, в ходе которых сбили четыре «мессершмитта». Безвозвратные потери корпуса, так же, как и накануне 6 мая, оказались чрезмерно большими. Один Ла-5 был сбит зенитным огнем в районе Харькова, а один Як-1б и один Ла-5 — истребителями люфтваффе. Еще четыре «Яка» и пара «лавочкиных» не вернулись с боевого задания по неизвестным причинам. 

В отношении высоких потерь истребителей начальник штаба 4-го иак полковник Бегунов в отчетных документах корпуса по итогам проведенной операции указывал, что: «...3) Основными причинами потерь наших истребителей являются: а) Неаккуратность штурмовиков в своевременном приходе в точку встречи и на цель. Их преступная недисциплинированность, выражающаяся в растяжке строя в пути к цели и обратно, вследствие чего истребители, обеспечивая безопасность и сохранность штурмовиков, вынуждены вести воздушный бой в невыгодных для себя условиях рассредоточения по фронту, в глубину и по высоте, б) Не отмечено ни одного случая активного участия штурмовиков в отражении нападения противника, в) Не все истребители умело распределяют свое внимание на наблюдение за воздухом и штурмовиками. У молодого летного состава преобладает стремление больше наблюдать за штурмовиками, чтобы сохранить их и не потерять, чем наблюдать за воздухом и тем самым обеспечить свою безопасность...» 

После «уточнения» штабом 2-й воздушной армии данных корпусов потери противника в итоговых документах [160] армии были доведены до уровня 28 уничтоженных и семь поврежденных самолетов. Свои потери остались без изменений. Эти цифры и были доложены в штаб ВВС КА. 

Не менее драматично происходили события и в полосе действия 1-й воздушной армии. По приказу командующего армией генерал-лейтенанта С. А. Худякова части 224-й шад должны были на рассвете 7 мая нанести повторный удар по аэродромам Сеща и Брянск. Запланированный налет бомбардировщиков Пе-2 от 204-й бад на аэродромный узел Смоленск из-за недостатка горючего пришлось отложить. 

К исходу 6 мая 13 экипажей от 565-го шап и семь экипажей от 996-го шап перебазировались на аэродром Рысня для действий по аэродрому Сеща, а 7 Ил-2 от 566-го шап — на аэродром базирования 571-го шап Полошково для совместного удара по аэродрому Брянск. 

В 4.23 с аэродрома Рысня взлетели две шестерки Ил-2 от 565-го шап (ведущие капитан Корниенко и старший лейтенант Демидов) и одна шестерка от 996 шап (ведущий старший лейтенант Маринкин). 

К сожалению, так же, как и 6 мая, вылет сводной группы на боевое задание без происшествий не обошелся. При взлете шестерки от 996-го шап на самолете (зав. № 1408) младшего лейтенанта Быстрова из универсальных бомбоотсеков выпали 12 осколочных авиабомб АО-25, из которых три разорвались. Штурмовик получил серьезные повреждения, но экипаж остался цел. Осколками был тяжело ранен авиатехник из 565-го шап старший сержант К. Г. Киреев, который 12 мая скончался в госпитале. 

Вместо Быстрова оперативно взлетел запасной экипаж и пристроился к группе Маринкина. [161] 

Сбор штурмовиков в колонну прошел удовлетворительно. Возглавляла колонну шестерка Корниенко, следом за ней на удалении зрительной связи шла шестерка Демидова и замыкающей — группа Маринкина. Уже через 5 минут Ил-2 были над аэродромом истребителей Железинки, однако из 14 Як-7 от 168-го иап 303-й иад к ним смогли пристроиться лишь восемь «Яков». Остальные «истребители ввиду темноты не нашли в воздухе штурмовиков» и боевой задачи не выполняли. Использовать радиосвязь для управления в воздухе до атаки цели ведущие групп не могли. 

Линию фронта штурмовики пересекли в районе Шопотово. При перелете линии фронта и по всему маршруту до цели группы подверглись интенсивному зенитному обстрелу противника. 

Младший лейтенант Зарицкий (воздушный стрелок старший сержант Стеблина) из группы Демидова атаковал зенитную батарею, но неудачно. Его Ил-2 получил повреждения мотора и системы управления самолетом. Зарицкий был вынужден вернуться обратно. На обратном маршруте мотор отказал. Пришлось садиться на вынужденную посадку в 500 м северо-восточнее ж.д. ст. Темкино. Производя посадку с поврежденными рулями глубины и поворота, Зарицкий не справился с сильным боковым ветром. В результате самолет зацепил плоскостью за дерево, развернулся на 180° и ударился фюзеляжем о второе дерево. Самолет был разбит и ремонту не подлежал, но экипаж остался цел. 

Уклоняясь от зенитного огня, шестерка Корниенко снизилась до высоты 50 м, хотя по плану должна была идти на высоте 100–150 м. В результате истребители прикрытия, за исключением одного Як-7, потеряли [162] их из виду. В дальнейшем оставшийся «Як» сопровождал группу от 996-го шап до цели и обратно. 

В районе населенного пункта Б. Островня — начало боевого пути — самолеты правой пары Ил-2 были дважды обстреляны с большой дистанции парой Fw190. Атаки отражались огнем воздушных стрелков. Когда штурмовики вышли к аэродрому, «фоккеры» отстали. 

Атака целей на аэродроме выполнялась с бреющего полета. Заход строился вдоль шоссе Брянск-Рославль. Группа разделилась: звено капитана Корниенко атаковало стоянки самолетов на северо-восточной, а звено младшего лейтенанта Мокина — на юго-западной окраине аэродрома. Когда Ил-2 достигли середины аэродрома, по ним был открыт шквальный огонь малокалиберной зенитной артиллерии и зенитно-пулеметных установок. Экипажам казалось, что на аэродроме стреляло все, что только могло стрелять. Были сбиты и упали в районе аэродрома старший лейтенант Ермаков и младший лейтенант Михайлов из звена капитана Корниенко. 

На выходе из атаки звено Мокина оторвалось от Корниенко, который после нескольких минут полета изменил курс и пошел на юго-запад почти параллельно линии фронта. Идущие за ним экипажи продолжили полет в прежнем направлении. Не имея передатчика и находясь на большом удалении, ни один из них «вернуть» Корниенко не мог. К тому же на участке маршрута Сеща-Яблонь звено Мокина было атаковано двумя парами Fw190, которые провели по одной атаке. Экипажи отражали атаки в змейке. В ходе воздушного боя «был потерян из виду самолет мл. лейтенанта Воробьева». 

На обратном маршруте к Мокину и Ильюшенко [163] пристроился экипаж от 996-го шап. В таком составе группа в 5.35 произвела посадку на аэродром Рысня. 

Впоследствии удалось выяснить, что старший лейтенант Ермаков и младший лейтенант Михайлов попали к партизанам. Судьба капитана Корниенко, младшего лейтенанта Воробьева и воздушного стрелка старшего сержанта Якубовского из экипажа Ермакова осталась неизвестной. 

Группы Демидова и Маринкина, снижаясь следом за шестеркой Корниенко и одновременно выполняя противозенитный маневр, сильно отстали. 

В районе Ивашково группа Демидова была атакована одной парой немецких истребителей Fw190. Первую атаку «фоккеры» выполнили в лоб на Ил-2 ведущего группы. Самолет Демидова был обстрелян одной пулеметно-пушечной очередью с дистанции 100–120 м и получил повреждение мотора. Экипажи встали в боевой порядок круг. 

В этот момент «в строй группы врезалась шестерка 996-го шап (ст. лейтенант Маринкин)», которая шла позади. Экипажи обеих групп перемешались: «двое ведомых из группы Демидова присоединились к группе Маринкина», а один экипаж от 996-го шап «включился в оборонительный круг группы Демидова». 

При отражении атак истребителей противника старшина Новиков из 565-го шап «был отбит от группы» и «вынужден был идти обратно на свою территорию». За ним увязались два «фокке-вульфа», которые оказались в районе боя. «Чужаки» преследовали его почти до линии фронта, где были встречены и отогнаны парой Як-7б. 

В дальнейшем из-за падения давления масла Новиков выполнил вынужденную посадку на аэродроме [164] в районе г. Киров, откуда после дозаправки и осмотра мотора перелетел на свой аэродром. 

Как следует из документов 565-го шап, старший лейтенант Н. В. Демидов из-за повреждений водяной и масляной системы на своем самолете, а также вследствие большого расхода горючего на ведение воздушного боя и отсутствия истребительного прикрытия принял решение на основную цель не идти. Когда пилоты люфтваффе после очередной атаки ушли в сторону для нового захода, Демидов подал оставшимся в строю экипажам команду перестроиться и вывел группу из боя. Отставшие истребители противника безуспешно пытались преследовать штурмовики вплоть до ж.д. ст. Сельцо. 

Позже в документах 224-й шад будет отмечено, что группа старшего лейтенанта Демидова вела воздушный бой с 10 Fw190 и после отражения всех атак истребителей противника на аэродром не пошла, а произвела штурмовку автоколонны на большаке Ямское-Семирево. В результате атаки было уничтожено четыре и повреждено шесть грузовых автомашин. 

Пока группа Демидова отражала атаки двух «фокке-вульфов», группа Маринкина прорвалась к цели. Но атаку аэродрома произвели только пять экипажей: четыре от 996-го шап и один от 565-го шап. Остальные два экипажа «из-за повреждений зенитной артиллерии и истребителей были вынуждены отказаться от атаки аэродрома и нанесли удар по ж.д. ст. Сещинская». Вместе с Ил-2 аэродром штурмовал и единственный Як-7 из группы прикрытия. Экипажи нанесли удар по северо-восточной окраине аэродрома. 

На обратном маршруте «группа Маринкина растерялась». Штурмовики возвращались одиночно и парами. [165] На свой аэродром не вернулись три экипажа, из которых два вынужденно сели на своей территории. О судьбе третьего экипажа ничего не известно. 

По докладам вернувшихся экипажей 996-го и 565-го шап, на аэродроме Сеща было уничтожено до 10 двух — и одномоторных самолетов, четыре Ju52, подожжен ангар в северной части аэродрома, где был большой взрыв и пожар большой силы. Огнем пушек и PC уничтожено до шести автомашин, стоявших у ангара. 

Налет экипажей 571-го и 566-го шап на аэродром Брянск прошел значительно более удачно, но также сопровождался воздушными боями с истребителями противника и без потерь не обошелся. 

В 4.10 с аэродрома Полошково взлетели 12 Ил-2 от 571-го шап (ведущие групп старший лейтенант Зацепа, старший лейтенант Зинченко) и 6 Ил-2 от 566-го шап (старший лейтенант Рябов). Однако сразу же после взлета лейтенант Борисюк (воздушный стрелок старший сержант Тимофеев) из 571-го шап был вынужден вернуться, не выполнив боевого задания. При взлете на самолете Борисюка «масло залило всю кабину», лишив его обзора, «и только выдержка и спокойствие летчика обеспечили нормальную посадку на свой аэродром». Оказалось, что техник самолета техник-лейтенант В. М. Белоцветов «перезалил масло (90 кг) и не закрыл плотно пробку». Как следствие, за «преступно-халатное отношение к подготовке матчасти» на него было наложено взыскание в виде 8 суток ареста с удержанием 50% денежного содержания. 

Над аэродромом Хатенки к штурмовикам пристроились истребители сопровождения от 18-го гиап 303-й иад (21 Як-7). 

При подготовке к вылету было решено атаковать аэродром не с прямой, как это было в первом ударе, [166] а с тыла с обходом г. Брянск с левой южной стороны. Выход из атаки строился в сторону р. Десна с таким расчетом, чтобы прикрыться берегом реки от огня зенитной артиллерии. 

По маршруту Ил-2 шли на высоте 100–50 м, а истребители — на высоте 500–600 м. Группа вышла на ст. Белые Берега и затем курсом на ж.д. ст. Свень. В этот момент со станции выходил на юг эшелон из 20 вагонов. Штурмовики обстреляли его с ходу. 

Разворот на цель экипажи выполнили в районе южнее Супонево над берегом р. Десна. Атака целей на аэродроме была выполнена в 5.07 с бреющего полета. В момент атаки на северо-восточной окраине аэродрома у ангаров стояло в 4 ряда до 40 истребителей типа Bf109. По этой стоянке «открыли кассеты 3 экипажа и 3 экипажа обстреляли ее из PC, пулеметным и пушечным огнем». В результате прямых попаданий PC и бомб загорелось два ангара и два здания на северо-восточной окраине. На северной окраине аэродрома в один ряд стояли 12 Ju52. По ним разрядили боекомплект 5 Ил-2. В общей сложности экипажи доложили, что им удалось уничтожить 12 «мессершмиттов» и четыре «юнкерса». Кроме этого, воздушный стрелок старший сержант Тимофеев повредил из своего пулемета «руливший к старту» Bf109, который задымил и прекратил взлет. 

Несмотря на изменение направления выхода на аэродром, внезапного удара не получилось. При подходе к аэродрому с южной стороны штурмовики уже за 15 км до цели были обстреляны сильным огнем средне — и малокалиберной зенитной артиллерии, а в 6–8 км до аэродрома — перехвачены четверкой Fw190. Атаку немецких истребителей вовремя заметили сопровождающие истребители. Одну пару «фоккеров» связала боем пара в составе младших [167] лейтенантов Лобашева и Пинчука, а вторую — пара в составе лейтенанта Соколова и младшего лейтенанта Осипенко. После непродолжительного боя немецкие пилоты ушли и больше атак на штурмовики не производили. 

В районе аэродрома экипажи обстреливались главным образом зенитно-пулеметными установками и малокалиберной зенитной артиллерией. На отходе от цели штурмовики «напоролись» на три зенитные батареи, которые располагались у станционных зданий ж.д. ст. Самара-Радица. На их огонь экипажи ответили пушками и пулеметами. Две батареи сразу же прекратили стрельбу. 

На подлете к Березовке экипажи были атакованы истребителями противника Fw190. Атаки выполнялись сбоку сзади на высоте 20–40 м, выход из атаки — с набором высоты левым разворотом. Пилоты люфтваффе проводили атаки главным образом на крайние в группе Ил-2 или отставшие от группы. На каждый экипаж было выполнено от 4 до 10 атак. 

Надо отдать должное ведущим групп штурмовиков: они выбрали правильную тактику боя — экипажи маневрировали змейкой, ведя огонь по выходящим из атаки истребителям. В результате лейтенант Большаков подловил один «фоккер», когда тот выходил из атаки, и сбил его. Воздушный стрелок младший сержант Ильин сбил еще один «фокке-вульф» также на выходе из атаки. Оба истребителя «упали в лес в районе ст. Бобки, что подтверждают все воздушные стрелки группы». 

Истребители прикрытия, находясь на высоте 1000–1100 м, «первое время в воздушном бою не участвовали». Затем, «приняв сигнал о нападении истребителей противника по радио, ...снизились, но истребители противника ушли». [168] 

При отражении многочисленных атак двух «фоккеров» снарядом от авиапушки был убит воздушный стрелок сержант М. Ф. Михайлов из экипажа командира эскадрильи 571-го шап старшего лейтенанта Зинченко. В теле Михайлова «было обнаружено 15 осколков, из которых один пробил сердце героя». Самолет мужественного экипажа получил серьезные повреждения. Старшему лейтенанту Зинченко с трудом удалось посадить «покалеченный» Ил-2 (зав. № 1872750) «с подбитыми шасси» на свой аэродром. Сержант Михайлов был похоронен в тот же день вечером со всеми воинскими почестями. 

Кроме этого, два экипажа 571-го шап — старший лейтенант В. В. Бубнов и лейтенант Н. С. Коломников — из-за выработки горючего произвели вынужденные посадки в 1–2 км северо-западнее Сухиничи. Если посадка самолета Бубнова на колеса оказалась удачной, то посадка Ил-2 Коломникова закончилась поломкой самолета. От зенитного огня «одна нога оказалась совершенно перебитой», вследствие чего «самолет после посадки на одну ногу получил повреждения и нуждается в ремонте». 

С боевого задания не вернулись три экипажа: младший лейтенант Т. В. Аксенов (воздушный стрелок сержант Ф. В. Матвиенко), младший лейтенант С. Е. Слепченко (воздушный стрелок ефрейтор В. Ф. Костенко) — от 571-го шап и младший лейтенант В. Г. Сильченко (воздушный стрелок сержант А. И. Анашкин) — от 566-го шап. 

Как потом выяснилось, Сильченко (Ил-2 зав. № 301584) сел на вынужденную посадку в районе Сенино. Место посадки Аксенова и Слепченко «не установлено, состояние самолетов и экипажей неизвестно...» 

По аэродрому Лубинка «отработали» пилоты 303-й иад, которые уничтожили и повредили на земле до [169] 8 одномоторных самолетов. С боевого задания не вернулся лейтенант Ив Майе из эскадрильи «Нормандия». Его самолет получил повреждения от зенитного огня. Пришлось вынужденно садиться на территории противника. Будучи раненым осколком зенитного снаряда, он попал в плен и затем отправлен в лагерь для военнопленных под Кенигсбергом, где находился до конца войны. 

Фотоконтроль результатов ударов ни в одном из трех налетов не производился по метеоусловиям. 

Командиры авиационных полков в своих донесениях по итогам дня все как один были вынуждены констатировать очевидные факты: противник, учитывая сложившуюся тактику наших ВВС при действии по аэродромам, вполне обоснованно сделал вывод о возможности повторения налетов с утра 7 мая и «подбросил в район базирования своей авиации истребители с целью встретить штурмовики на подходах к аэродромам». При этом, поскольку часть аэродромов находилась почти на предельном радиусе действия Ил-2, маршрут штурмовиков не слишком сильно отличался от маршрута в предыдущих ударах. Понимание этого вопроса позволяло немцам легко сосредотачивать свои истребители в районах наиболее вероятного подлета Ил-2 к своим аэродромам и перехватывать их. В результате все группы штурмовиков вели воздушные бои и понесли потери. 

К сожалению, все это совершенно не учитывалось штабами всех уровней при организации повторных налетов на немецкие аэродромы. 

Более того, вторая серия ударов продемонстрировала и низкую исполнительскую дисциплину среди командиров эскадрилий и звеньев авиаполков. При этом большую часть вины следует возложить все же на истребители, которые не только постоянно опаздывали [170] с вылетом, но и не выполняли на маршруте к цели и в бою «всех условий договоренности». Группы Ил-2 действовали над целью или совсем не прикрытые, или имели прикрытие одиночными истребителями и парами. 

По этому поводу командир 565-го шап майор В. И. Сериков в итоговом боевом донесении за 7 мая указывал: «...При повторных налетах нужно особое внимание обращать на организацию сопровождения штурмовиков истребителями». 

Штурмовики 1-й гшад и бомбардировщики 270-й бад 8-й воздушной армии 7 мая атаковали три аэродрома: Сталино, Иловайск и Кутейниково. 

В 8.46 группа 6 Ил-2 от 76-го гшап (ведущий командир полка майор Семенов) в сопровождении 5 Як-1 от 31-го гиап (ведущий капитан Евтихов) нанесла бомбоштурмовой удар по аэродрому Иловайск, на котором к моменту удара находилось 18 самолетов типа Ju88. 

Аэродром встретил советских летчиков сильным огнем малокалиберной зенитной артиллерии и крупнокалиберных зенитных пулеметов. Несмотря на это, штурмовики выполнили два захода. На стоянках возникли три очага пожара, огнем PC и пушек два «юнкерса» повреждены. 

Ил-2 лейтенанта Скачко (воздушный стрелок сержант Дмитриев) получил серьезные повреждения. На плохо управляемом самолете и с работающим с перебоями мотором Скачко тянул, сколько мог, но был вынужден сесть с убранными шасси на территории противника в 7 км к северо-востоку от населенного пункта Амвросиевка. О судьбе экипажа ничего не известно. 

На самолете младшего лейтенанта Герасимова прямым попаданием осколка зенитного снаряда был [171] пробит водяной радиатор. Температура воды поползла вверх. Мотор стал перегреваться. Однако благодаря грамотным действиям летчику удалось дотянуть до своего аэродрома и благополучно сесть. Во время руления уже на границе аэродрома мотор встал. При осмотре оказалось, что деформировались головки блока цилиндров. Снять их так и не удалось. Пришлось заменить мотор. 

Позже агентурная разведка доложила, что в действительности на аэродроме штурмовиками было уничтожено три самолета противника и два повреждены. Кроме этого, после ухода Ил-2 к аэродрому Иловайск подошли несколько немецких бомбардировщиков He111. По ним был открыт интенсивный зенитный огонь. В результате три «хейнкеля» были сбиты и два — подбиты. 

Аэродром Кутейниково был атакован в 9.00. Удар наносили шесть Ил-2 от 75-го гшап (ведущий капитан Дмитриев) под прикрытием звена Як-1 от 73-го гиап (ведущий старшина Линовицкий). На аэродроме находилось около 60 двухмоторных самолетов типа Ju88, из которых до 20 стояли в капонирах, а остальные были рассредоточены в южной части аэродрома. По докладам экипажей, уничтожено и повреждено до 8 самолетов противника. Своих потерь нет, несмотря на сильный огонь малокалиберной зенитной артиллерии и зенитно-пулеметных установок. 

Одновременно с налетами штурмовиков 17 «пешек» от 86-го бап 270-й бад (ведущий комполка подполковник Белый) с высоты 4700 м с одного захода нанесли бомбовый удар по аэродрому Сталино, где, по наблюдениям экипажей, находилось до 95 самолетов различного типа. 

Бомбардировщиков сопровождали 17 Як-1 от 6-й гиад: 6 Як-1 от 9-го гиап (капитан Ковачевич) составляли [172] ударную группу, 11 Як-1 в двух группах от 73-го гиап (капитан Соломатин и капитан Куценко) — непосредственное сопровождение. 

К сожалению, налет на аэродром выполнялся точно так же, как и накануне. Ни маршрут, ни высоты, ни направление захода на цель и маршрут отхода изменены не были. Как следствие, еще задолго до подхода к цели советские экипажи встретили активное противодействие пилотов люфтваффе. 

Истребители противника появились примерно в 20 км после перелета нашими самолетами линии фронта. Завязавшийся воздушный бой продолжался на всем маршруте: до цели, над целью и на отходе. 

В районе ст. Харцызск на высоте 5500 м бомбардировщиков пытались атаковать 6 Bf109. Ударная группа истребителей прикрытия вступила с ними в воздушный бой. Немецкие летчики вели бой пассивно, главным образом имитируя атаки на бомбардировщики. Очевидно, в их задачу входило оттянуть наши «Яки» от прикрываемых ими «пешек». В известной мере это им удалось. После того как истребители ударной группы отошли в сторону от Пе-2, пара «мессершмиттов» сверху из-за облачности неожиданно атаковала бомбардировщики. Однако непосредственное прикрытие Пе-2 было начеку. Наперерез Bf109 вышла группа капитана Соломатина. Пилоты люфтваффе боевым разворотом влево вверх ушли в облачность. Бомбардировщики получили возможность развернуться в боевой порядок и прицельно сбросить бомбы по целям на аэродроме. 

Дешифровка контрольных фотоснимков показала, что бомбы легли по стоянкам самолетов на северо-восточной части аэродрома. Зафиксировано до 45 разрывов, часть самолетов накрыта разрывами. Степень повреждения из-за дыма не установлена. [173] Около 52 разрывов отмечено в районе складов боеприпасов. 

По показаниям пленных немецких авиаторов со сбитого в районе Белая Калитва He111, установлено, что в результате бомбовых ударов 6–7 мая на аэродроме Сталино было уничтожено девять и повреждено до 30 самолетов. Кроме этого, два He111 были сбиты и три бомбардировщика подбиты в районе Сталино собственной зенитной артиллерией во время налета на аэродром советских Пе-2. 

Воздушный бой продолжался и на обратном маршруте вплоть до населенного пункта Дмитриевка. В ходе боя противник наращивал свои силы. Вскоре нашим пилотам пришлось драться против 12 истребителей люфтваффе, которые четверками пытались прорваться к Пе-2. К этому времени группового воздушного боя фактически уже не было. Вследствие недостаточной слетанности советских летчиков пары рассыпались, и бои приняли одиночный характер. В результате в районе ст. Харцызск истребителям люфтваффе все же удалось атаковать бомбардировщики. Под удар попал самолет младшего лейтенанта Семенова, который шел правым ведомым правого звена второй группы Пе-2. Прорвавшийся истребитель противника произвел атаку на «пешку» Семенова сзади справа. На выходе из атаки «мессершмитт» был атакован старшим лейтенантом Сальниковым из группы капитана Соломатина и сбит. 

По наблюдениям возвратившихся экипажей, на «пешке» Семенова (зав. № 7/152) после атаки Bf109 задымил правый мотор. Самолет Семенова стал отставать и со снижением ушел в район Степановка в 10–13 км от ж.д. ст. Иловайск. В это время группа вошла в облачность. При выходе из нее самолет Семенова уже не наблюдали. Экипаж в составе летчика [174] младшего лейтенанта А. В. Семенова, штурмана экипажа заместителя командира эскадрильи по политчасти старшего лейтенанта П. В. Водопьянова и стрелка-радиста старшины Н. А. Пустошкина в документах 86-го бап считается без вести пропавшим. 

От огня истребителей противника серьезные повреждения получил и Пе-2 командира звена младшего лейтенанта Майкова. На его «пешке» был поврежден левый мотор и разбита стойка левого колеса шасси. Однако самолет остался в строю, и в дальнейшем летчик мастерски посадил машину на свой аэродром. 

Тем временем в районе ст. Михайловка штурман полка капитан Куценко со своей группой завязал воздушный бой с подошедшей в район боя шестеркой Bf109. В ходе боя ведомый Куценко старший сержант Байков не смог удержаться за ним и оторвался. Этим сразу же воспользовался противник. В атаку на Куценко вышла пара «мессершмиттов». Заметив, что командиру угрожает опасность, младший лейтенант Литвяк развернулась и пошла на отсечение атаки немецких пилотов. Но было уже поздно. Ведущий «мессер» с дистанции 40 м открыл огонь по самолету Куценко. Литвяк наблюдала, как на его самолете появился дым и огонь. Падение «Яка» Куценко она не видела, так как была атакована четверкой истребителей люфтваффе. Ее ведомый Зоткин на развороте отстал. Литвяк осталась одна. Ей на помощь поспешил летчик Мельницкий. Продолжая воздушный бой в паре с Мельницким, Литвяк подбила один Bf109. Истребитель вышел из боя с дымом черного цвета. Мельницкому также удалось подбить «мессер», который с пикированием пошел к земле. За ним тянулся дымный шлейф. Падения самолетов никто из них не наблюдал — вели бой. Ведомый Литвяк, оставшись в [175] одиночестве, мгновенно был атакован «мессером» и его самолет получил повреждения. Зоткин вышел из боя и потянул на свою территорию. Его отход прикрыл Пашаев. Оба летчика благополучно сели на аэродроме базирования 31-го гиап Ростов-Центральный и после устранения неисправности к вечеру этого дня перелетели на свой аэродром Чуево. 

Вынужденную посадку в районе Лихая совершил и капитан Григорович из 9-го гиап, который во время маневрирования отстал от группы. На свой аэродром в Чуево он вернулся к середине дня. 

Таким образом, за два дня боев 73-й гиап потерял двух опытнейших летчиков — командира полка подполковника Баранова и штурмана полка капитана Куценко. В приказе по полку № 048 от 30 мая 1943 г. вновь назначенный командир 73-го гиап подполковник Голышев в качестве основных причин этих потерь назвал большой перерыв в полетах, отсутствие у молодого летного состава достаточной закалки и натренированности в ведении воздушного боя и, конечно же, слабую дисциплину в полку. Положительной стороной боевых действий наших истребителей являлось широкое использование радиосвязи для взаимодействия между группами истребителей и бомбардировщиков. При появлении немецких истребителей экипажи Пе-2 всегда предупреждали прикрывающие истребители, а отставшие по радио просили прикрыть их. Благодаря этому «пешки» своевременно получали помощь и больших потерь от истребителей противника не имели. В то же время указывалось на стремление экипажей бомбардировщиков при встрече с воздушным противником увеличивать скорость полета, поскольку это приводило к отрыву от своих истребителей сопровождения. 

После обеда в 14.25 аэродром Иловайск был повторно [176] атакован штурмовиками 1-й гшад. Группа в составе 6 Ил-2 от 76-го гшап (ведущий Герой Советского Союза капитан Ф. В. Тюленев) в сопровождении 6 Як-1 от 31-го гиап (ведущий капитан Куделя) с одного захода бомбила и штурмовала до 10 самолетов типа Ju88, «рассредоточенных в капонирах». Результаты действий экипажи не наблюдали, «так как дым и пыль закрыли аэродром». Истребители сопровождения в районе цели ушли в облака: «прикрывал штурмовиков только один ведущий...» 

К сожалению, вылетевшая на фотографирование результатов налетов на аэродромы Иловайск и Кутейниково пара от 31-го гиап в составе лейтенанта Дмитриева и старшего сержанта Рудковского с боевого задания не вернулась. Об их судьбе ничего не известно... 

После оценки обстановки и результатов налетов 6 мая командующий 17-й воздушной армии генерал В. А. Судец принял решение 7 мая сосредоточить усилия только на аэродроме Краматорская. При этом в отличие от предыдущего дня планировалось утром нанести мощный бомбовый удар по казармам летного и технического состава в 4 км к северо-западу от аэродрома в районе Соцгородка, а матчасть на аэродроме уничтожать только ночью. Считалось, что такая комбинация даст более высокий эффект. Однако выделенные для налетов силы бомбардировщиков — 18 дневных и 6–8 ночных экипажей — были совершенно недостаточными, и реальный урон не мог быть высоким. Тем не менее приказ был отдан. Началась подготовка к боевому вылету. 

Для удара по казарме выделялось две девятки «Бостонов» от 861-й бап 244-й бад и 18–20 истребителей прикрытия от 207-й иад 3-го сак. Боевая нагрузка каждого бомбардировщика включала одну [177] ФАБ-250, четыре «сотки» и две-четыре фугаски калибра 50 кг. Повышение эффективности удара планировалось обеспечить за счет снижения высоты бомбометания до 1500–1600 м. Готовность к вылету определялась к 4.00 7 мая. 

Как следует из донесения командира 861-го бап майора Никифорова, экипажи «Бостонов» в колонне девяток в 5.10 вышли к цели. 

На маршруте в районе Ямполь наши самолеты встретили облачность 8–9 баллов с нижней кромкой на высоте 2500–2300 м. Экипажи снизились под облачность. После прохождения Северного Донца вновь встретили облачность. Пришлось снизиться до высоты 1600–1800 м. На этой высоте бомбардировщики и подошли к Соцгородку. 

На подходе из района Краматорская бомбардировщики и истребители были обстреляны сильным зенитным огнем. Экипажи докладывали: «Маневрирование затруднено по высоте и горизонту большим количеством разрывов. ...Разрывы в три яруса впереди строя». 

В общей сложности на казарму было сброшено 15 ФАБ-250, 64 ФАБ-100, 24 трофейных фугасных бомб калибра 50 кг. Наблюдались четыре прямых попадания в северо-восточный угол казармы, два-три попадания в юго-западный угол и одно попадание в середину казармы. Остальные бомбы рвались в расположении Соцгородка. Казарма покрылась дымом. Отчетливо были видны четыре очага пожара и несколько очагов в районе городка. 

После сброса бомб первая девятка (ведущий комполка майор Никифоров) была атакована группой немецких истребителей до 9 Bf109 и Fw190. Истребители подошли со стороны аэродрома Краматорская и атаковали советские бомбардировщики снизу [178] сзади. В первой же атаке был зажжен самолет младшего лейтенанта Байкова. Загорелся правый мотор. По показаниям возвратившихся экипажей, Байков вышел из строя, пытался сбить пламя, но сорвался в штопор и горящим упал в балке около совхоза № 5 в 3–4 км от населенного пункта Ясная Горка. От самолета отделился один парашютист. По всей видимости, это был штурман экипажа старшина Смирнов. 

Почти одновременно загорелся «Бостон» старшины Живулина из состава третьего звена. На его самолете загорелась правая плоскость. Видимо, был пробит и загорелся правый бензобак. По докладу командира полка майора Никифорова, старшина со снижением потянул на свою территорию, но в 3 км северо-западнее населенного пункта Богородичное задел верхушки деревьев, упал и взорвался. До линии фронта оставалось всего 200–300 м. 

Воздушные стрелки и штурманы в долгу не остались. Сосредоточенным групповым огнем им удалось поджечь один «мессершмитт», но его падения никто не наблюдал. 

Вторая девятка «Бостонов» (ведущий капитан Еркин) была атакована одновременно двумя группами истребителей люфтваффе в момент перестроения в боевой порядок для атаки цели. Первая группа немецких истребителей в составе 8 Bf109 и Fw190 подошла со стороны ж.д. станции Краматорская и атаковала бомбардировщики снизу сзади. Вторая группа самолетов противника до 13 Bf109 и Fw190 подошла со стороны аэродрома Краматорская и атаковала слева снизу. 

При отражении первой атаки воздушные стрелки сосредоточенным огнем «завалили» два немецких истребителя, которые, по наблюдению старшины Захожего, старшего сержанта Малахова и сержанта [179] Егорова, упали в 3–4 км к северо-западу от аэродрома Краматорская. В дальнейшем групповым огнем воздушных стрелков был сбит еще один «фокке-вульф». Падение истребителя наблюдали воздушные стрелки старшина Ляпин, старшина Глухин. 

Несмотря на эффективную оборону советских бомбардировщиков, пилотам люфтваффе удалось зажечь почти все звено лейтенанта Лебедева. 

Первым загорелся самолет ведомого младшего лейтенанта Шишкова. Объятый пламенем «Бостон» врезался в землю и затем взорвался у населенного пункта Александровка 3-я, в 5 км северо-западнее Краматорская. 

После нескольких атак немецких истребителей задымил и самолет ведомого старшего сержанта Капишникова. Бомбардировщик вышел из строя и со сваливанием на крыло перешел в беспорядочное падение. «Бостон» упал у населенного пункта Красноармейское, в 7–8 км к северо-западу от Славянска. Вероятно, пилот был убит или тяжело ранен. Падение самолета Капишникова видел экипаж Рогина. 

Ведомый сержант Андреев на сильно подбитом самолете с трудом дотянул до линии фронта, где окончательно отстал от строя и вынужденно сел недалеко от населенного пункта Колодези. При посадке «Бостон» сгорел. В воздушном бою стрелок-радист сержант Евсеев и воздушный стрелок сержант Торбеев были тяжело ранены, а сержант Андреев — легко ранен в плечо. Стрелки были сразу же направлены в войсковой госпиталь в Боровское, а Андреев вместе со штурманом экипажа старшим сержантом Кучером 8 мая прибыли в свой полк. 

Последним задымил «Бостон» ведущего лейтенанта Лебедева. Летчику удалось перетянуть линию фронта и в районе Кременная совершить вынужденную [180] посадку. При посадке самолет был обстрелян парой «мессершмиттов». «Бостон» загорелся, но был потушен подбежавшими красноармейцами. В воздушном бою был убит воздушный стрелок сержант Филонов, Лебедев — ранен в колено левой ноги, а штурман экипажа младший лейтенант Черный получил легкое ранение. 

В сложившейся обстановке командир эскадрильи капитан Еркин подал команду на снижение, перешел на бреющий полет и с оставшимися экипажами оторвался от противника. Таким образом, 861-й бап в этом вылете недосчитался четырех экипажей в полном составе, одного воздушного стрелка и 6 самолетов «Бостон», учтенных в полку и дивизии как боевые потери. 

Согласно журналу учета безвозвратных потерь полка, помимо погибшего в бою сержанта М. С. Филонова, с боевого задания не вернулись: летчик младший лейтенант Г. И. Байков, штурман младший лейтенант С. И. Смирнов, стрелок-радист сержант Б. Н. Кузнецов, воздушный стрелок сержант И. М. Попович, летчик младший лейтенант А. В. Живулин, штурман младший лейтенант И. Ф. Сороколетов, стрелок-радист старший сержант И. И. Бельков, воздушный стрелок сержант А. А. Степанов, летчик младший лейтенант Э. М. Шишков, штурман младший лейтенант Г. Р. Аюпов, стрелок-радист старший сержант А. Л. Ашихмин, воздушный стрелок старший сержант Ф. Е. Майстренко, летчик младший лейтенант Е. П. Капишников, штурман младший лейтенант С. И. Кендюшенко, стрелок-радист старший сержант Я. И. Черный. 

Отметим, что перед отправкой похоронок родственникам почти все погибшие авиаторы были повышены в воинских званиях: летчикам и штурманам присваивалось первое офицерское звание младший [181] лейтенант, а стрелкам — звание на одну ступень выше. Естественно, оформление было проведено «задним» числом. Как следует из документов, практика присвоения погибшим экипажам воинских званий на ступень выше имела место и в других частях действующей армии. 

Расследование случившегося показало, что скрытность удара была грубейшим образом нарушена как бомбардировщиками, так и истребителями. Подойдя к району встречи с истребителями — аэродромы Бутово и Половинкино, — экипажи бомбардировщиков стали по радио связываться с истребителями. Последние устроили «непрерывную болтовню в эфире, начиная со взлета и до подхода к цели, что, безусловно, послужило для противника предупреждением об опасности». Вследствие этого безобразия при расположении цели всего в четырех минутах лета от линии фронта противник еще задолго до подхода советских самолетов поднял в воздух значительные силы своих истребителей. 

На подходе к цели истребители прикрытия от 207-й иад в составе 7 Ла-5 от 5-го гиап (лейтенант Сытов) и 7 Як-1 от 867-го иап (капитан Вертелецкий), опасаясь зенитного огня, ушли вверх. С бомбардировщиками осталось только одно звено и пристроившаяся к ним пара истребителей. Они шли впереди строя первой девятки «Бостонов». 

По заявлению капитана Еркина, старшего лейтенанта Ильина и младшего лейтенанта Сутырина истребители прикрытия в воздушном бою с пилотами люфтваффе участия не принимали. Группа в составе 6–7 истребителей догнала бомбардировщиков лишь на подходе к аэродрому Половинкино. 

Получается так, что в момент атаки цели «Бостоны» 244-й бад остались без прикрытия, что дало возможность [182] противнику беспрепятственно атаковать бомбардировщики. 

При этом связь бомбардировщиков с истребителями сопровождения была установлена над аэродромом встречи и поддерживалась на всем маршруте. В момент появления истребителей противника прикрывающие истребители 207-й иад информировались флагманским стрелком-радистом, однако никаких мер противодействия немецким пилотам они не предприняли. 

В то же время боевой порядок бомбардировщиков после сбрасывания бомб расстроился: одна девятка уходила на свою территорию на высоте 2000 м, а вторая — перешла на бреющий полет. Кроме этого, экипажи второй девятки «Бостонов» возвращались на свою территорию не по намеченному маршруту. После атаки цели они должны были правым разворотом обойти Славянск с запада и через Хрестище, Маяки выйти на Красный Лиман и далее идти в направлении на Торская, Кабанье. На самом же деле группа капитана Еркина уходила от цели в направлении на Кременная. Эти обстоятельства, очевидно, затруднили действия истребителей прикрытия. 

По показаниям летчиков 207-й иад, они вступили в воздушный бой с противником еще на подходе к цели в районе д. Николаевка. Воздушный бой продолжался на обратном маршруте вплоть до района Кабанье. Причем наши истребители «исключительно отбивали истребителей противника от хвостов бомбардировщиков». 

Капитан Вертелецкий со своими ведомыми связал боем большую группу истребителей противника, не допуская их к бомбардировщикам второй девятки. [183] 

При этом Вертелецкий сбил один Bf109, который упал в районе Первомайское. 

В районе Хрестище, Маяки младший лейтенант Глинкин из 5-го гиап сбил «мессершмитт», выходящий из атаки на бомбардировщик первой девятки. Истребитель противника упал в лес в 2–3 км юго-западнее Маяки. 

Командующий 17-й воздушной армии генерал В. А. Судец в приказе № 093 от 15 мая 1943 г. констатировал, что большая часть истребителей прикрытия, встретив в районе цели превосходящие силы противника, своевременно в воздушный бой с ними не вступила, так как находилась впереди бомбардировщиков и вовремя не была предупреждена по радио. 

Своих потерь истребители 207-й иад не понесли. Сильные повреждения получил лишь Ла-5 младшего лейтенанта Кальсина из 5-го гиап. На самолете насчитали 13 пробоин в фюзеляже, четыре — в моторе и две — в плоскостях. Летчик был легко ранен осколками в правое плечо. 

Интересно отметить, что штаб 17-й воздушной армии несколько «скрасил» горечь утраты. В итоговом докладе в штаб ВВС КА генералом Селезневым были указаны только четыре потерянных самолета «Бостон», из них: два — сбиты истребителями противника, один — огнем зенитной артиллерии и один — сгоревший при вынужденной посадке. Еще два бомбардировщика отмечены как совершившие вынужденные посадки. Во всех случаях экипажи оказались целыми. Естественно, не были забыты и четыре немецких истребителя, сбитые воздушными стрелками. [184] 

«Командиры не поняли...»

Учитывая активность советской авиации, немецкое командование к утру 8 мая перебазировало большую часть авиации на тыловые и запасные аэродромы. Тщательно замаскировало и рассредоточило на них самолеты. Кроме этого, на борьбу с авиацией Красной Армии в этот день были выделены значительные силы истребительной авиации люфтваффе. Активизировалась работа станций радиоразведки и радиоперехвата. Для дальнего обнаружения советских самолетов и оповещения об их приближении, кроме радиолокационных станций, немцы применили небольшие истребительные заслоны, которые патрулировали вдоль линии боевого соприкосновения. 

Стало очевидным, что дальнейшее продолжение ударов по аэродромам базирования немецкой авиации, как того требовала директива Ставки ВГК от 4 мая, приведет лишь к излишним ничем не оправданным потерям в летном составе и технике. С учетом этого днем 8 мая воздушные армии по аэродромам не действовали, а ночью «работали» только 2-я, 8-я, 15-я и 17-я воздушные армии. 

Заместитель командующего ВВС КА генерал-полковник Г. А. Ворожейкин отдал приказание командующим воздушными армиями о прекращении на три-четыре дня массированных действий по аэродромам противника и переходе в эти дни «к широким [185] действиям по автотранспортным и железнодорожным перевозкам силами «охотников»...» 

Кроме того, 8 мая по каналам агентурной разведки поступили сведения, что противник в период 10–12 мая предполагает перейти в наступление на орловско-курском и белгородско-харьковском направлениях. К исходу дня в адрес командующих Брянским, Центральным, Воронежским и Юго-Западным фронтами была направлена телеграмма, в которой Ставка ВГК ориентировала о сроках возможного наступления противника и приказывала: «...к утру 10 мая иметь все войска как первой линии обороны, так и резервов, в полной боевой готовности встретить возможный удар врага. Особенное внимание уделить готовности нашей авиации с тем, чтобы в случае наступления противника не только отразить удары авиации противника, но и с первого же момента его активных действий завоевать господство в воздухе». 

В связи с этим воздушная операция по разгрому немецкой авиации на аэродромах базирования была прекращена. 

В адрес командующих воздушными армиями были направлены «Указания заместителя командующего ВВС Красной Армии от 8 мая 1943 г. об устранении недочетов в боевых действиях нашей авиации по аэродромам противника». 

Разбирая недостатки в действиях командующих и их штабов, Ворожейкин отмечал, что: «изменений в обстановке ... командиры не поняли: сегодня, как и вчера, действуют стандартные мелкие группы 6–8 штурмовиков под прикрытием примерно такого же количества истребителей, в результате чего потери резко возросли...» 

От командующих требовалось впредь: увеличить [186] состав групп штурмовиков и истребителей прикрытия с тем, «чтобы они могли нанести удар не только по самолетам противника на аэродроме, но и надежно подавить средства противовоздушной обороны...»; отказаться от эшелонированных действий и наносить удары «только по хорошо разведанным аэродромам...»; шире практиковать «применение хитрости, например, отвлекать истребителей противника высылкой впереди штурмовиков небольших групп истребителей, применять блокирование аэродромов истребительной авиации противника, чтобы лишить его возможности оказывать помощь тем аэродромам, которые атакованы нашей авиацией...» 

13 мая 1943 г. командующий ВВС КА маршал А. А. Новиков лично доложил Верховному Главнокомандующему И. В. Сталину следующие итоговые данные о действиях авиации в воздушной операции за 6, 7 и 8 мая: «За трое суток нашими ВВС произведено 1392 самолето-вылета, уничтожено на аэродромах противника 373 самолета, повреждено — 51, сбито в воздушных боях — 67 и подбито — 10. В итоге противник потерял 501 самолет. Эти данные основаны на показаниях летчиков, сведениях партизан и фотоснимков. Наши потери составили 122 самолета, из них сбито в воздушных боях — 21 самолет, зенитной артиллерией противника — 8, не вернулось с боевого задания — 93 самолета». 

В докладе говорилось, что изучение материалов по итогам действий советской авиации показывает высокую эффективность нанесения одновременных массированных ударов по аэродромам противника на широком фронте. В первых ударах на каждый уничтоженный или выведенный из строя самолет противника нашей авиацией было затрачено два самолетовылета, [187] во втором — 2,4, в третьем — 3,2, а в четвертом — уже 30,2. Это говорит о возрастании противодействия противника. На один потерянный советский самолет в первых ударах приходилось 21,7 самолето-вылета, во втором — 8,1 и в третьем — 8,4. 

Маршал Новиков провел анализ причин понижения эффективности повторных ударов, связанных с повышением боевой готовности авиации противника и зенитных средств обороны аэродромов, а также перебазированием части сил на запасные аэродромы и площадки, нападение на которые без предварительного их розыска и разведки было весьма сложным. Делался правильный вывод, что наиболее целесообразными при действиях по аэродромам противника с целью уничтожения его авиации являются внезапные одновременные удары большого числа самолетов. Поэтому предлагалось в дальнейшем наносить первые удары по аэродромам исключительно крупными силами авиации, с тем чтобы максимально использовать эффект внезапности и нанести неприятелю серьезный урон при минимальных своих потерях. 

В заключение доклада Новиков предлагал считать, что цель операции достигнута, а задачи, поставленные Ставкой ВГК, полностью выполнены. Достигнутые в операции результаты обеспечили улучшение воздушной обстановки для ВВС КА на центральном и южном участках фронта. 

К сожалению, некоторые аспекты, вытекающие из опыта боевого применения нашей авиации в прошедшей операции, не нашли должного отражения в отчетном документе штаба ВВС. Проведенное офицерами штаба обобщение результатов ударов невольно скрыло ряд особенностей, которые позволяют [188] несколько иначе трактовать результаты операции. В этой связи позволим себе дать некоторые уточнения к докладу маршала Новикова. 

Как следует из оперативных документов штабов полков, дивизий и воздушных армий, для ударов по аэродромам противника в течение 6 и 7 мая было выполнено 1110 боевых самолето-вылетов, которые завершились либо ударом по аэродрому, либо воздушными боями с истребителями люфтваффе. Из этого числа на долю Ил-2 пришлось 300 вылетов, Пе-2 и А-20В «Бостон» — 166 и истребителей — 644 вылета. 

Безвозвратные потери воздушных армий при дневных ударах по аэродромам 6 и 7 мая составили 70 самолетов Ил-2, 44 истребителей и 13 бомбардировщиков Пе-2 и «Бостон». 

Согласно отчетам штабов штурмовых авиаполков девять самолетов Ил-2 были сбиты истребителями люфтваффе, восемь — огнем зенитной артиллерии, 36 — не вернулись с боевого задания и 17 — списаны после вынужденных посадок. 

Примерно в 63% боевых вылетов штурмовики вели воздушные бои с немецкими истребителями, и каждый вылет Ил-2 сопровождался обстрелом зенитной артиллерии противника. Можно считать, что в воздушных боях с истребителями люфтваффе было потеряно около 45 самолетов Ил-2. Остальные потери в штурмовиках пришлись на долю немецких зенитчиков. При этом боевая живучесть Ил-2 не превысила 4,3, а летчика — 5,8 самолето-вылета. Каждая группа штурмовиков при ударе по аэродрому в среднем теряла около 23% своего состава. Из этих потерь 75% составляли безвозвратные потери летного состава. 

В общей сложности с боевого задания не возвратились [189] 52 летчика-штурмовика и 41 воздушный стрелок. Основную массу боевых потерь — 52% — составили молодые летчики, которые имели небольшой боевой опыт или не имели его вовсе, и без устойчивых навыков боевого применения Ил-2. Остальные 48% потерь пришлись на летчиков с хорошей и выше летно-боевой подготовкой, в том числе: 21% — на командный состав полков (командиры полков, штурманы полков, командиры эскадрилий и звеньев), то есть на очень опытных летчиков, и 27% — на старших летчиков с достаточным опытом войны. 

Отметим, что при подсчетах потери Ил-2, включенные в отчетах полков в графы «не вернулись с боевого задания» и «на вынужденных посадках», распределялись между графами «сбит истребительной авиацией» и «сбит зенитной артиллерией» исходя из конкретных условий каждого боевого вылета. В число безвозвратных потерь летного состава вошли летчики и воздушные стрелки, сбитые истребительной авиацией и зенитной артиллерией над территорией противника и не вернувшиеся с боевого задания, о судьбе которых ничего не известно, а также убитые в бою и раненые, скончавшиеся в госпиталях. 

Живучесть бомбардировщиков и истребителей при дневных налетах на аэродромы противника 6–7 мая оказалась 12,8 и 14,6 самолето-вылета на одну безвозвратную потерю соответственно. 

Во всех вылетах бомбардировщики обстреливались зенитным огнем и в 38% случаях подвергались атакам истребителей люфтваффе. При этом потери бомбардировщиков от истребителей были почти в три раза выше, чем от огня зенитной артиллерии противника. Около 77% потерь составляли безвозвратные потери летных экипажей. В общей сложности с [190] боевого задания не возвратились 10 летчиков-бомбардировщиков, 10 штурманов, 10 стрелков-радистов и 5 воздушных стрелков. Удельный вес летного состава с небольшим боевым опытом составил 70% всех потерь. Остальные потери пришлись на достаточно опытных летчиков и штурманов. 

Кроме этого, в катастрофах были потеряны две «пешки», один летчик, штурман, два стрелка-радиста и 14 человек командного и технического состава. 

Если с оценкой своих потерь более или менее понятно, то с оценкой потерь противника дело обстоит значительно сложнее. 

Как следует из документов частей и соединений воздушных армий, потери люфтваффе при дневных ударах, по докладам экипажей, составили 467 самолетов различного типа, в том числе 420 самолетов, уничтоженных и поврежденных непосредственно на аэродромах. Из этого числа на долю штурмовиков приходится 308 самолетов противника, а на долю бомбардировщиков и истребителей — 47 и 57 самолетов соответственно. Остальные самолеты люфтваффе были сбиты в воздушных боях: 39 — истребителями, 12 — штурмовиками и четыре — бомбардировщиками. 

Следует учитывать, что основным методом оценки результатов удара являлись наблюдения экипажей штурмовиков, бомбардировщиков и истребителей сопровождения. В то же время доклады экипажей ввиду скоротечности ударов и сложной обстановки в районе целей однозначно не могли быть точными. 

В некоторых случаях результаты ударов частично подтверждались агентурными данными по линии штаба партизанского движения и показаниями пленных немецких летчиков. [191] 

При анализе оперативных документов штабов полков и дивизий обращает внимание явная корреляция количества наблюдаемых экипажами пожаров на аэродромах с заявленными потерями противника в самолетах. Можно предположить, что количество уничтоженных самолетов в ходе ударов определялось в штабах по количеству пожаров на аэродромах. Во всяком случае, эти данные, несомненно, учитывались при составлении итоговых донесений и сводок. 

Между тем количество ударов по аэродромам, сопровождавшихся фотографированием результатов, оказалось весьма небольшим — всего 5,6% всех налетов. Характерно, что при выполнении первых ударов 6 мая фотоконтроль результатов проводился, но во всех последующих налетах фотографирование аэродромов либо не выполнялось вовсе, либо оказывалось неудачным — из-за наличия дымки и облачности в районе целей снимки получались нечеткими и дешифровке не поддавались. 

Возможно, это связано с низким коэффициентом подтверждаемости потерь противника. Например, из 30 самолетов, уничтоженных и поврежденных, по докладам экипажей, на аэродроме Рогань утром 6 мая, фотоконтроль подтвердил уничтожение только шесть истребителей, а из 25 самолетов на аэродромах Шаталово и Боровское — всего 14 самолетов как поврежденных. 

С другой стороны, фотографирование результатов удара в условиях, когда «прицельно бьет зенитная артиллерия и охотится истребительная авиация противника», было делом весьма сложным и опасным. Дело в том, что для получения качественных фотоснимков необходимо было строго соблюдать режим полета — скорость, высоту и т.д. — со всеми [192] вытекающими последствиями для экипажа. Как правило, самолеты-»фотографы», будучи замыкающими в группе или выполнявшими пролет над аэродромом через несколько минут после ударных групп, довольно легко «снимались» немецкими зенитчиками и перехватывались истребителями люфтваффе. Вместе с самолетом терялась и ценная материальная часть — фотоаппарат. А их в частях и БАО всегда ощущался недостаток... 

Очевидно, что официальное количество немецких самолетов, уничтоженных и поврежденных на аэродромах, а также сбитых советскими летчиками в воздушных боях, сильно завышено и требует уточнения. 

Автор не располагает достоверными данными немецкой стороны о действительном уроне, понесенном при ударах ВВС КА по аэродромам в течение 6 и 7 мая, однако если воспользоваться результатами фотоконтроля и материалами специальных комиссий воздушных армий и полигонных испытаний по установлению реального боевого эффекта авиации, то вырисовывается следующая удручающая картина. Потери люфтваффе на аэродромах могли составить не более 30–40 уничтоженных самолетов. 

Получается так, что основные результаты налетов сводились главным образом к разрушению инфраструктуры аэродромов, уничтожению материальных средств специально-технического обеспечения и нанесению ущерба системе ПВО противника. 

Анализ распределения потерь и эффективности ударов по времени их нанесения позволяет сделать вполне очевидный вывод: наибольший эффект был достигнут именно в первых ударах утром 6 мая, когда сказывался эффект внезапности налетов. Причем, что важно, во всех повторных ударах потери в штурмовиках и бомбардировщиках оказались выше потерь [193] противника, а в первых, наоборот, ниже. Это объясняется резким ростом противодействия немецкой противовоздушной обороны и главным образом истребительной авиации люфтваффе. 

Действительно, утром 6 мая воздушные бои вели только четыре группы Ил-2 из 17 и две группы бомбардировщиков из 11 вылетавших на боевое задание, а при повторных ударах — уже 13 из 14 групп штурмовиков и четыре из шести групп бомбардировщиков. 

В то же время наряд сил истребителей для обеспечения действий штурмовиков и бомбардировщиков (сопровождение групп и блокировка аэродромов противника) серьезно не увеличился — с 1,2 до 1,5 самолето-вылета истребителей в пересчете на один вылет ударного самолета. 

Как следствие, при повторных ударах боевая живучесть штурмовиков снизилась почти в 3,4 раза — с 9,9 до 2,9 самолето-вылета на одну потерю Ил-2, а бомбардировщиков в 8 раз — с 80 до 10 самолетовылетов. 

При этом эффективность прикрытия своими истребителями хуже не стала. Среднее число сбитых истребителями противника бомбардировщиков в каждой атакованной ими группе практически не изменилось — 0,5 самолетов, а штурмовиков незначительно возросло — с 1,3 до 1,4 самолетов Ил-2. 

Утром 7 мая картина примерно такая же. Выделяемый ресурс истребителей для обеспечения действий штурмовиков остался на прежнем уровне — на один вылет бомбардировщика и Ил-2 пришлось 1,5 самолето-вылета истребителей. Вероятность встречи с истребителями противника и ведения с ними воздушного боя в сравнении с повторными ударами [194] 6 мая не увеличилась, но противник стал применять свою истребительную авиацию значительно более массированно, чем в предыдущий день. Поэтому эффективность работы истребителей сопровождения по обеспечению действий штурмовиков и бомбардировщиков понизилась в 1,7 и 1,8 раза соответственно. В результате живучесть Ил-2 составила всего 2,8 самолето-вылета на одну боевую потерю, а бомбардировщика — 5 вылетов. Причем удельный вес потерь наших ударных самолетов от истребителей люфтваффе превысил 82%. 

Усиление активности немецкой истребительной авиации отрицательно сказалось и на боевой живучести истребителей воздушных армий. На одну безвозвратную боевую потерю наших истребителей в среднем пришлось 12,6 самолето-вылета. 

Очевидно, что для обеспечения потерь штурмовиков и бомбардировщиков, равно как и потерь истребителей сопровождения, на уровне первых ударов, командованию воздушных армий при повторных налетах 6 и 7 мая следовало бы значительно увеличить наряд сил истребителей. К сожалению, этого сделано не было. 

К сказанному следует добавить, что в течение трех ночей (с 6 по 9 мая) шесть аэродромов противника — Орел-Центральный, Краматорская, Сталино, Иловайск, Кутейниково и Рогань подвергались атакам советских летчиков-ночников на самолетах У-2, «Бостон» и СБ. Основная нагрузка легла на плечи экипажей легких бомбардировщиков У-2, которые выполнили 263 из 295 самолето-вылетов. 

За все время с боевого задания не вернулся экипаж в составе летчика младшего лейтенанта Калашникова и штурмана лейтенанта Егорова из 640-го [195] нбап 284-й нбад, которые в ночь с 6 на 7 мая вылетали бомбить матчасть противника на аэродроме Орел-Центральный. Их судьба осталась неизвестной. Других боевых потерь не было. 

Как следует из документов, возвратившиеся с боевого задания экипажи докладывали, что они наблюдали на аэродроме от двух до шести очагов пожара, два-четыре сильных взрыва и т.д. Естественно, эти данные в вышестоящих штабах несколько завышались. Однако эффективность работы ночников переоценивать все же не следует. 

Дело в том, что бомбометание в основном осуществлялось с высот 1000–1200 м и выше. Это не обеспечивало надежного обнаружения рассредоточенных на аэродроме самолетов и поражение их бомбами. В то же время применение осветительных авиабомб было ограниченным, а их эффективность — длительность и сила свечения — оценивалась как недостаточная. Все попытки произвести ночное фотографирование атакованных аэродромов успеха не имели. 

Анализируя результаты боевого применения самолетов У-2 по немецким аэродромам, начальник штаба 284-й нбад майор Вавилов справедливо отмечал: «...высота удара должна быть решительно снижена до 500–700 м, бомбовая зарядка должна включать только осколочно-зажигательные бомбы». 

Другое дело, что действия ночников давали мощный беспокоящий эффект, негативно сказывающийся на моральном состоянии летно-технического состава и аэродромного обслуживающего персонала противника, а также затрудняющий ремонтно-восстановительные работы. 

С учетом сказанного следует признать: нашим [196] воздушным армиям не удалось решить поставленные Ставкой и командованием ВВС КА задачи, то есть разгромить немецкую авиацию на аэродромах базирования. Намеченные цели воздушной операции достигнуты не были. 

По воспоминаниям генерала С. М. Штеменко, в то время начальника Оперативного управления Генерального штаба, Ставка ВГК и Генштаб окончательно убедились, что уничтожение авиации противника на аэродромах возможно только при определенных условиях и полное достижение господства в воздухе немыслимо без больших воздушных сражений. При этом решающую роль играет истребительная авиация. В то же время, проведенные удары по аэродромам противника в очередной раз выявили слабость истребительной авиации ВВС КА, которая все еще не могла эффективно противодействовать истребителям люфтваффе. В итоге от НКАП потребовали увеличить производство истребителей, а от командования ВВС — обратить серьезное внимание на вопросы более рациональной организации и использования истребительной авиации. 

В директиве командующего ВВС КА маршала А. А. Новикова от 14 мая 1943 г. командующим 16-й и 2-й воздушными армиями ставилась задача завоевать господство в воздухе в предстоящих операциях. С этой целью для уничтожения авиации противника требовалось:»...выделить специальные части истребителей, имеющие более высокую подготовку в ведении воздушного боя... Предусмотреть действия по аэродромам противника. Эти удары должны быть мощными и внезапными... ...широко использовать засады истребителей на земле и действия «охотников»...» [197] 

«Предать суду военного трибунала...»

В период 8–10 июня 1943 г. по решению Ставки ВГК была проведена еще одна крупная воздушная операция по уничтожению авиации противника на аэродромах. 

Поводом для проведения операции послужили ночные налеты бомбардировщиков люфтваффе на г. Горький, В результате трех мощных бомбовых ударов в период с 4 по 7 июня был полностью разрушен автомобильный завод им. Молотова. Серьезно пострадали и другие предприятия города. 

Было решено с целью срыва дальнейших налетов разгромить авиационную группировку немецкой бомбардировочной авиации. 

К участию в операции привлекались авиасилы 1-й, 2-й и 15-й воздушных армий и часть сил АДД. Особое внимание было уделено уничтожению самолетов на аэродромах Сещинского, Брянского, Орловского и Харьковского аэроузлов. На этих аэродромах воздушная разведка обнаружила наибольшее скопление немецких бомбардировщиков. Учитывая итоги майской операции, командующий ВВС КА маршал А. А. Новиков в своих директивах командующим воздушными армиями указал на необходимость выделения в эшелон подавления зенитных средств значительно больших сил, чем прежде. Истребителям была поставлена задача — сковать боем в воздухе [198] немецкие истребители и заблокировать все передовые аэродромы противника. 

По плану 1-я и 15-я ВА должны были 7 июня нанести удар по двум аэродромам в районе Сещи и Брянска и трем аэродромам Орловского аэроузла. Время первого удара устанавливалось в период с 20.30 по 21.00. Удары фронтовой авиации предполагалось «подкрепить» налетами дальних бомбардировщиков, которые действовали по аэродромам противника в течение всей ночи с 7 на 8 июня начиная с 22.00. Соответствующие шифровки штабы армий получили ранним утром 7 июня. 

Однако в связи со сложными метеоусловиями в районе целей вылет 7 июня был отменен и перенесен на следующий день. При этом 1-я ВА наносила удары только по аэродрому Сеща, так как Брянск был «закрыт» по метеоусловиям, а 15-я ВА — по аэродромам Орел-ГВФ и Хомуты. 

В результате запланированная последовательность ударов фронтовой авиации и авиации дальнего действия была нарушена. 

Как показали дальнейшие события, перенос сроков нанесения ударов крайне неблагоприятно сказался на их результатах. Анализ документов показывает, что для внезапного удара по немецким аэродромам время было упущено, и готовящиеся налеты для противника никакой тайны не составляли. 

Дело в том, что в течение 7 июня проводилась активная разведка аэродромов базирования немецкой авиации, а 8 июня пришлось проводить еще и доразведку целей. При этом один разведчик 1-й ВА был сбит, а другой — подбит. 

Кроме этого, в ночь с 7 на 8 июня по аэродрому Сеща «отработала» авиация дальнего действия. По [199] официальным данным, от налетов дальних бомбардировщиков противник недосчитался восьми самолетов. 

Очевидно, что возросшая активность советской авиации на участках 1-й и 15-й ВА не могла не навести противника на мысль о готовящемся ударе. Об этом свидетельствовали и донесения авиаразведчиков армий, которые докладывали, что противник основательно усилил воздушные патрули и зенитное прикрытие на ближних подступах к аэродромам. По агентурным данным штаба партизанского движения Западного фронта, немцы дополнительно подтянули к наиболее крупным аэродромам радиолокационные станции с целью создания сплошного радиолокационного поля обнаружения самолетов. Были расширены сети постов ВНОС, радиоразведки и радиоперехвата. 

Благодаря этим мерам противник получил возможность оперативно отслеживать все действия нашей авиации и в кратчайшие сроки стягивать в район атакованных аэродромов крупные силы истребителей. Чтобы «продавить» такую мощную противовоздушную оборону, требовалось значительно увеличить ударные силы и истребительное обеспечение. 

Однако в предыдущие несколько дней прошли ливневые дожди. Грунтовые площадки, на которых «сидели» авиаполки воздушных армий, раскисли. С некоторых аэродромов взлетать было просто невозможно. Поэтому ряд истребительных дивизий не мог участвовать в операции всеми своими силами. А это означало, что блокировка большинства аэродромов будет проведена лишь частично, а группы непосредственного сопровождения будут не столь сильны, как этого требовала обстановка. 

Тем не менее, несмотря на столь неблагоприятные [200] обстоятельства, командующий 1-й ВА генерал-лейтенант М. М. Громов и командующий 15-й ВА генерал-лейтенант Н. Ф. Науменко принимают решения на нанесение 8 июня ударов по аэродромам противника. 

Штаб 15-й ВА запланировал нанести бомбоштурмовой удар в период 20.00–20.05 8 июня по трем аэродромам Орловского аэроузла. Для этого предполагалось задействовать 42 Ил-2, из них: три группы по 6 Ил-2 от 948-го шап 308-й шад — по аэродрому Хомуты или Орел-Военный (Центральный), 18 Ил-2 в трех группах от 614-го шап 225-й шад — по аэродрому Орел-ГВФ и 6 Ил-2 от 810-го шап этой же дивизии — по аэродрому Мезенка. 

От командиров штурмовых авиадивизий требовалось в составе каждой шестерки Ил-2 выделить не менее одной пары штурмовиков для подавления зенитного огня в районе цели. Уточнение по целям для атаки предполагалось дать не позже 18.00 8 июня. При облачности с высотой по нижней кромке менее 400 м и видимости до 2 км ведущим групп штурмовиков разрешалось прекратить выполнение боевой задачи и возвратиться на свои аэродромы. 

Штурмовиков должны были сопровождать 42 истребителя от 315-й иад — из расчета один истребитель прикрытия на каждый Ил-2. 

Истребителям 1-го гиак была поставлена задача — в период 19.58–20.10 блокировать аэродромы Орловского аэроузла, чем обеспечить действия штурмовиков в районе целей. Всего выделялось 56 самолетов: 20 Як-1 от 65-го гиап блокируют аэродромы Орел-ГВФ и Мезенка, 8 Як-7б от 64-го гиап — аэродром Леженки (Прокуровка), 20 Ла-5 от 63-го гиап — [201] аэродромы Орел-Центральный и Кулики, 8 Ла-5 от 160-го иап — аэродром Хомуты. 

Кроме этого, 8 Ла-5 от 32-го гиап должны были отсекать истребители противника в районе выхода наших самолетов на свою территорию после выполнения боевого задания. 

Время вылета всех групп штурмовиков назначалось с таким расчетом, чтобы у цели Ил-2 были через 2–3 минуты, после того как аэродромы будут заблокированы истребителями 1-го гиак. 

Встреча истребителей и штурмовиков планировалась над аэродромами базирования истребителей. О месте и времени встречи, порядке прикрытия и взаимодействия в бою в случае атаки истребителей противника командирам 3-го шак, 225-й шад и 315-й иад предписывалось договориться самим. При этом командир 315-й иад полковник В. Я. Литвинов лично отвечал «за организацию встречи и сопровождение» штурмовиков. Готовность к вылету выделенных для удара авиаполков истребителей и штурмовиков определялась с 18.00. 

Ровно в 18.00 командующий 15-й ВА генерал Н. Ф. Науменко по телефону уточнил поставленную задачу. Ударам подвергались только два аэродрома: Орел-ГВФ и Хомуты. По первому аэродрому должны были «отработать» две шестерки Ил-2 от 614-го шап (ведущие капитан Смирнов и стажер капитан Ковган), по второму — две шестерки Ил-2 от 948-го шап (ведущие командир полка майор Храбрых и капитан Афанасьев). 

Как следует из документов 315-й иад, выделенные для выполнения боевого задания группы истребителей прикрытия в 18.30 вырулили на старт, дозаправились и ожидали подхода Ил-2. [202] 

Для понимания дальнейших событий необходимо остановиться на серьезных недочетах и ошибках, которые были допущены командованием выделенных для удара соединений и частей. 

Вместо того чтобы собрать всех командиров истребительных и штурмовых авиаполков на командном пункте 315-й иад для проработки боевого задания, было решено вызвать их на командные пункты своих соединений. При этом полковник В. Я. Литвинов совместным с командирами 225-й шад полковником А. Ф. Обуховым и 3-го шак генералом М. И. Горлаченко решением переложил на командиров полков согласование всех вопросов взаимодействия истребителей и штурмовиков в полете и в бою. В дальнейшем ни он сам, ни командиры штурмовых авиасоединений не проконтролировали своевременность выполнения подчиненными этого распоряжения. 

В свою очередь, штабы соединений настолько подробно спланировали удар, что командирам авиаполков оставалось лишь узаконить назначение ведущих групп и отдать необходимые распоряжения по подготовке самолетов к боевому вылету. В боевых документах штабов дивизий указывались не только цель, время удара, количество и численность групп, но также и боевые порядки на маршруте и при атаке цели, маршрут полета до цели и обратно, высота полета, количество и направление заходов на цель, количество самолетов для подавления зенитного огня и т.д. Всякая инициатива со стороны командиров полков была полностью исключена. 

При таком подходе командиры полков фактически превращались в простые передаточные инстанции команд вышестоящего штаба, практически никак не влиявшие на руководство боевыми действиями. Штабы [203] утрачивали инициативу и чувство ответственности за результаты боевой работы вверенных им полков. В итоге — недостатки при организации боевого вылета и трагические последствия, к которым они привели. 

По не установленным причинам представитель от 614-го шап прибыл на аэродром базирования 50-го иап Молочные Дворы для согласования вопросов совместного выполнения боевого задания лишь за 5 минут до вылета истребителей, хотя командир полка подполковник В. Н. Верещинский получил «исчерпывающие указания» о подготовке к вылету еще в 12.00. Естественно, ни о какой договоренности между группами штурмовиков и истребителей о порядке сопровождения на маршруте и в районе цели, а также взаимодействия в бою при встрече с истребителями противника не могло быть и речи. То есть штурмовики и истребители вылетели на боевое задание, не проработав обязательный элемент полета — взаимодействие групп в бою. 

Кроме этого, штабом 614-го шап не все было учтено при организации боевого вылета. Временной расчет взлета группы Ил-2 был выполнен без учета состояния аэродрома Жадомо-Ефремово, который имел плохое травяное покрытие. В результате 12 экипажей взлетали 17 минут. Как следствие, штурмовики опоздали на встречу с истребителями сопровождения. 

Дальнейшие события развивались примерно следующим образом. С проходом штурмовиков над аэродромом Молочные Дворы взлет истребителей 50-го иап был выполнен в течение одной минуты, и в 19.53 группы встали на курс. 

При построении в общий боевой порядок младшие [204] лейтенанты Гаврилов и Куварзин от 50-го иап оторвались от основной группы и возвратились на свой аэродром. Вскоре на самолете младшего лейтенанта Добровольского забарахлил мотор, и он потянул на свой аэродром. Таким образом, штурмовиков прикрывали только 9 Ла-5 вместо 12 истребителей по плану. 

В дальнейшем все три возвратившихся пилота в оперативных документах 15-й воздушной армии были указаны как не выполнившие боевую задачу «из-за неисправностей матчасти». 

Взлет и сбор групп от 948-го шап и 431-го иап над аэродромом Проходное прошел в полном соответствии с планом и расчетом времени. Ровно в 19.30 группы встали на маршрут к цели — аэродром Хомуты. Согласно отчетным документам штабов 308-й шад, 3-го шак и 15-й воздушной армии при пересечении линии фронта в районе Шашкино (18 км северо-западнее Мценска) штурмовики и истребители встретили сплошную фронтальную облачность 8–10 баллов, высотой нижней кромки до 200–400 м с ливневым дождем при видимости до 1 км. По этой причине группы вернулись, не выполнив боевой задачи. При этом четыре экипажа, не имеющие опыта посадки с бомбами, сбросили их на полигоне по собственной инициативе. 

Если следовать этим данным, то решение командира 948-го шап майора Храбрых (ведущий первой шестерки) прекратить в сложившихся погодных условиях выполнение боевого задания представляется вполне обоснованным, так как полностью соответствует требованиям боевого распоряжения штаба 15-й ВА и реальной выучки полка. 

Действительно, для всех без исключения экипажей [205] штурмовиков этот вылет был первым боевым вылетом на самолете Ил-2. Никто из 12 экипажей 948-го шап до этого дня боевой работы на Ил-2 не выполнял. Опыт войны имели только четыре летчика в полку, но на самолетах СБ, ССС и Су-2. Это командир полка майор А. Д. Храбрых, командир эскадрильи капитан М. С. Афанасьев, старший пилот младший лейтенант Герасимов и заместитель командира эскадрильи лейтенант Г. Ф. Козлов. Остальные летчики были молодыми. Их средний налет на самолете Ил-2 составлял 22 часа при минимальном налете на молодого летчика без боевого опыта всего 9 часов. Согласно акту от 3 июня 1943 г. полк считался подготовленным к боевым действиям в составе шестерок днем в простых метеоусловиях. В то же время заявленная погода на маршруте была хуже разрешенного штабом армии для выполнения боевого задания метеоминимума. 

Однако при более тщательном рассмотрении документов того времени картина событий этого дня вырисовывается несколько иная. 

Как следует из боевого донесения командира 431-го иап майора А. А. Кукушкина за 8 июня (на 21.00), группы истребителей и штурмовиков, дойдя до района Шашкино, встретили слабый дождь на высоте 800–1000 м. Штурмовики повернули обратно. Ведущий первой группы истребителей командир эскадрильи капитан З. В. Циркунов выходил вперед общего строя, подавая знаки ведущему группы Ил-2 идти на цель, «но штурмовики, боясь плохой погоды, решительно вернулись обратным курсом». Из опроса ведущих групп истребителей (вторую шестерку Як-7б вел командир звена лейтенант В. М. Савоськин) и ведомых получалось, что задание выполнять [206] при такой погоде было можно. Истребителей противника никто из летчиков не наблюдал. 

Очевидно, командование 15-й ВА, готовя итоговые документы по результатам боевых действий частей и авиасоединений армии за 8 июня, решило не заострять внимание на обстоятельствах невыполнения боевого задания штурмовиками 3-го шак. Но это не главное. Хуже было другое. Ведущий истребителей капитан Циркунов в самом начале маршрута к цели занялся перестроением Ил-2 в боевой порядок, удобный для сопровождения и прикрытия в случае воздушного боя. Циркунов связался по радио с майором Храбрых и стал давать тому указания, как улучшить строй штурмовиков. Тем самым Циркунов «расшифровал» боевой вылет советских самолетов примерно за 8–10 минут до подхода к линии фронта групп от 948-го шап и 431-го иап и как минимум за полчаса до подхода групп от 614-го шап и 50-го иап. Как показали последующие события, выход в радиоэфир Циркунова не остался незамеченным для немецкой службы радиоперехвата. Ни о какой внезапности удара речи быть не могло. 

Удивляет еще и то обстоятельство, что командование 15-й воздушной армии решило дать боевое крещение частям 3-го шак именно над аэродромами противника, хотя их реальная боевая готовность совершенно не соответствовала уровню сложности боевого задания. И об этом все знали. Во всяком случае, и генерал Н. Ф. Науменко, и начальник штаба армии генерал-майор А. А. Саковнин, несомненно, были ознакомлены с актами боевой готовности полков 3-го шак, составленными 3 июня при приемке корпуса в оперативное подчинение 15-й воздушной армии. Да и командир 3-го шак генерал-майор М. И. Горлаченко [207] при получении боевой задачи, надо полагать, доложил об истинном положении дел в частях корпуса, поскольку прекрасно понимал, чем может закончиться для его подчиненных этот вылет. 

Не вызывает сомнения, что в случае массированного применения противником зенитной артиллерии и истребительной авиации в районе своих аэродромов, что было более чем реально, 948-й шап понес бы огромные потери. Очевидно, авиаполки с экипажами, не имеющими ни одного боевого вылета, ни при каких обстоятельствах не должны были вылетать для удара по аэродрому. 

Тем временем истребители 1-го гиак действовали строго по плану. Ровно в 19.58 аэродромы противника были блокированы. Все группы обстреливались сильным огнем малокалиберной зенитной артиллерии и зенитно-пулеметных установок. 

Группа 6 Як-1 от 65-го гиап (ведущий старший лейтенант Головин), «работавшая» по аэродрому Мезенка, обнаружив на аэродроме Мезенка выруливавшие два самолета противника и около 30 бомбардировщиков и пять-шесть истребителей на стоянках в северной части аэродрома, тремя экипажами произвела штурмовые атаки. Отличились старший лейтенант Головин, сержант Ходос и лейтенанты Сычев и Жуков, которые в двух заходах зажгли пять двухмоторных самолетов. После окончания штурмовки по самолетам группы Головина был открыт сильный зенитный огонь. Экипажи рассыпались. На обратном маршруте пару в составе старшего лейтенанта Ковенцова и старшего сержанта Божко неожиданно атаковали два Fw190. В завязавшемся воздушном бою Ковенцов сбил один «фоккер», который упал у Б. Крицыно, к юго-востоку от Мценска. Божко при маневрировании [208] оторвался и на свой аэродром не вернулся. Впоследствии выяснилось, что его самолет был подбит и он совершил вынужденную посадку в районе Б. Крицыно. При посадке его Як-1 был разбит, а сам летчик получил ранения. 

В течение примерно 6–12 минут с момента прихода наших истребителей в район заблокированных аэродромов подтянулись многочисленные группы истребителей противника, поднятых с дальних аэродромов, которые не были заблокированы. В воздухе над аэродромами завязались воздушные бои. 

Группа в составе 8 Ла-5 от 63-го гиап (ведущий комполка подполковник Иванов) была атакована парой Fw190 уже на подходе к аэродрому Кулики. В ходе скоротечного воздушного боя сержант Судошкин сбил «фокке-вульф», который упал в районе аэродрома. Оставшийся без напарника «фоккер» вышел из боя, но вскоре к аэродрому одиночно и парами подошли еще около 8–12 Fw190 и Bf109. Гвардейцы вели с ними тяжелый воздушный бой. Был подбит и на свой аэродром не вернулся младший лейтенант Кудряшов. Пропал без вести и его ведомый младший лейтенант Валентей, который прикрывал выход из боя и отход своего командира. 

Командир 65-го гиап подполковник Зворыгин доложил, что «после второго круга в районе аэродрома Орел-ГВФ» сильным огнем малокалиберной артиллерии и зенитно-пулеметных установок наши летчики были рассеяны. Почти сразу же в районе аэродрома появились один Fw190 и два Bf109. Ведущий первой группы капитан Кубарев на высоте 800 м был вынужден вступить с ними в воздушный бой. Неожиданным маневром Кубареву удалось с дистанции около 100 м под ракурсом 2/4 зажечь один «фокке-вульф». Горящий [209] истребитель противника упал в 10 км к западу от аэродрома Орел-ГВФ, В это время к месту боя подошли еще три Fw190. Кубареву пришлось бы очень туго, если бы не помощь подоспевших младшего лейтенанта Попова и сержантов Хитрова и Пономарева. Взаимодействуя друг с другом, двумя парами они продолжали вести бой. Нашим летчикам удалось затянуть пилотов люфтваффе на виражи, где преимущество «Яков» перед немецкими машинами было явным. В итоге младший лейтенант Попов зашел в хвост Fw190 и короткой очередью сбил его. Истребитель врезался в землю в районе Южная Слобода. Падение «фокке-вульфа» подтвердили Кубарев и сержант Хитров. 

Оторвавшаяся от группы при обстреле немецких зениток пара Килаберидзе и Лапшенков на высоте 1500 м провела воздушный бой с тремя Fw190. В ходе боя на самолете лейтенанта Килаберидзе стал греться мотор. Он вышел из боя. Его отход прикрывал Лапшенков. В районе Болхова летчики попали в облачность и потерялись. На аэродром Козельск сел только Килаберидзе. Куда делся младший лейтенант Лапшенков — неизвестно. При осмотре самолета Килаберидзе выяснилось, что в бою была перебита водяная труба. После ремонта самолета Килаберидзе вернулся в свой полк. 

От группы подполковника Зворыгина при обстреле зенитным огнем оторвались капитан Караштин и младший лейтенант Кулиев. В районе боя их больше никто не видел. 

Как оказалось, капитан Караштин провел безрезультатный бой с одним «фокке-вульфом» в 10 км к западу от Орла, но из-за отказа оружия к аэродрому Мезенка не вернулся. Ушел на свою территорию, потерял [210] детальную ориентировку, прошел между Белевом и Козельском, вышел на Калугу, где и выполнил посадку. На свой аэродром Караштин перелетел на следующий день. 

Младший лейтенант Кулиев потерял ориентировку и произвел вынужденную посадку из-за недостатка горючего в районе Пруды, юго-восточнее Мценска. 

Таким образом, в районе аэродромов Орел-ГВФ и Мезенка остались только четверка капитана Кубарева и шестерка подполковника Зворыгина. 

Группа 8 Як-7б от 64-го гиап (ведущий старший лейтенант Маношин) вступила в воздушный бой задолго до подхода к аэродрому Леженки (Прокуровка). Наших летчиков атаковали 4 Bf109, которые прикрывали аэродром. После одной атаки «мессершмитты» вдруг вышли из боя. И сразу же противник открыл сильный огонь из малокалиберных зенитных автоматов и крупнокалиберных зенитных пулеметов. Группа Маношина распалась. Одновременно к району боя подошли четыре Fw190. В то же время четверка Як-7б Вострухина ушла вверх за облака. В результате у немецких пилотов оказалось двойное превосходство в силах. Пара Маношин — Мацина вела бой с четверкой «мессеров», а пара Заикин — Алексеев — с четверкой «фоккеров». 

В ходе боя Маношину удалось подловить один Bf109 и сбить его недалеко от аэродрома Леженки, а младшему лейтенанту Алексееву — в районе Селихово зажечь в воздухе Fw190. По докладам экипажей, оба немецких истребителя упали на землю и взорвались. 

Силы, однако, были неравные, и вскоре обе пары [211] советских истребителей под натиском пилотов люфтваффе рассыпались. 

Так, маневрируя на вертикали и «парируя атаки противника заходом в облачность», старший лейтенант Маношин потерял своего ведомого Мацину. На свой аэродром после боя младший лейтенант Мацина не вернулся. 

Заикин и Алексеев также выходили из-под атаки противника заходом в облачность. Когда Алексеев на высоте порядка 4000 м вышел из облачности, то своего ведущего не обнаружил. В этот момент он был атакован парой «фокке-вульфов». Алексеев нырнул в облачность. Пробив облачность на высоте 1000 м, Алексеев вновь оказался под ударом немецких пилотов и снова ушел в облачность. 

Тем временем противник последовательно наращивал свои силы за счет подходивших в район воздушного боя отдельных пар и четверок своих истребителей, создавая численное превосходство над советскими истребителями. Бой перешел в основном на вертикальный маневр. Сдерживать натиск противника с каждой минутой становилось все труднее, но штурмовиков в районе цели все еще не было. 

Несмотря на неважную погоду на маршруте (облачность 8–10 баллов, высота по нижней кромке 800–1000 м, местами слабый дождь с видимостью до 4 км, западнее линии Орел — Болхов ливневые дожди), штурмовики 614-го шап сократили отставание от графика, но все равно подошли к аэродрому Орел-ГВФ с опозданием на 13–15 минут от запланированного срока. 

К моменту их подхода истребители 1-го гиак уже были «на исходе времени» и постепенно одиночно и парами выходили из боя. [212] 

Надо сказать, маршрут полета штурмовиков к цели был выбран крайне неудачно. Группы 614-го шап и 50-го иап летели вдоль ж.д. дороги в направлении Мценск-Орел, что исключало внезапность удара, так как противник, имея вдоль нее многочисленные посты оповещения, своевременно получил информацию о пролете большой группы советских самолетов в направлении на аэродром Орел-ГВФ, привел в готовность все зенитные средства и сосредоточил в район аэродрома большое количество своих истребителей. 

«Из беседы с летчиками-истребителями сопровождения штурмовиков установлено», что после перелета линии фронта штурмовики 614-го шап все время обстреливались зенитной артиллерией и были атакованы отдельными парами и звеньями истребителей противника. Атаки пилотов люфтваффе успешно отражались истребителями прикрытия и воздушными стрелками. В районе аэродрома сопровождающие истребители были атакованы сразу 10 Fw190 с «последующим наращиванием сил». Пилотам люфтваффе удалось отсечь истребителей 50-го иап от прикрываемых групп Ил-2. Штурмовики остались без защиты, но развернуться в боевой порядок для атаки экипажам все же удалось. 

После нанесения удара по целям на аэродроме Ил-2 перешли на бреющий полет и начали выходить на свою территорию. Связанные воздушным боем, истребители сопровождения потеряли штурмовиков из виду. В результате «...вся группа 12 Ил-2 с задания не возвратилась». Никаких следов экипажей на нашей территории не обнаружено. Точной причины не установлено. По всей видимости, все экипажи были [213] сбиты огнем зенитной артиллерии и истребителями противника. 

Как следует из акта расследования причин летных боевых потерь 614-го шап при ударе по аэродрому Орел-ГВФ 8 июня, на случай встречи с истребительной авиацией противника штурмовики должны были «встать в круг с оттяжкой на свою территорию, ведя оборонительный огонь летчиками и воздушными стрелками». Однако штурмовики организованного воздушного боя с истребителями противника не вели. При этом «оповещение» в радиоэфире капитаном Циркуновым о боевом вылете советских самолетов и возвращение штурмовиков 3-го шак из района Шашкино позволило противнику своевременно сосредоточить в районе аэродрома Орел-ГВФ все силы своих истребителей в воздухе, которые могли массированно «работать» по группе Ил-2 от 614-го шап. 

По докладу ведущего, группы истребителей прикрытия, он был связан воздушным боем истребителями противника, последний раз видел штурмовиков в момент атаки ими аэродрома. Один из ведомых младший лейтенант Димитрук показал, что он после отражения атак истребителей противника нагнал 4 Ил-2, которые шли на бреющем полете вдоль р. Ока, и сопровождал их до Мценска, В районе лесного массива западнее ст. Думчино, в 15–20 км южнее Мценска, один Ил-2, подбитый зенитным огнем, загорелся и упал. Оставшиеся три штурмовика стали разворачиваться вправо для выхода на свою территорию. В этот момент Димитрук потерял штурмовиков на фоне леса и больше их не видел. 

С боевого задания не возвратились: штурман полка капитан А. Н. Смирнов, воздушный стрелок старший сержант В. М. Евсеенко, помощник командира [214] полка по воздушно-стрелковой службе капитан П. Е. Астапенко, воздушный стрелок младший сержант Н. Н. Кропотов, старший летчик младший лейтенант П. В. Варапаев, воздушный стрелок младший сержант Я. П. Кузнецов, командир звена младший лейтенант А. Ф. Гамынин, воздушный стрелок младший сержант М. Я. Ламцов, стажер в должности командира эскадрильи капитан А. С, Ковган, воздушный стрелок старший сержант М. В. Пойманов, командир звена лейтенант И. А. Космачев, воздушный стрелок младший сержант И. И. Лейман, младший лейтенант В. И. Крамар, воздушный стрелок младший сержант Б. И. Кислицин, младший лейтенант Н. С. Чеботарев, воздушный стрелок сержант М. М. Хавлин, старший сержант Е. Л. Сабуров, воздушный стрелок сержант Н. И. Гаврилин, сержант Г. С. Сорокин, воздушный стрелок сержант И. И. Елисеев, младший лейтенант Г. Г. Мальцев, воздушный стрелок сержант Н. Ф. Ковалев, младший лейтенант А. В. Резинкин, воздушный стрелок сержант М. И. Баклань. 

По наблюдению большинства летчиков-истребителей из группы сопровождения и блокирующей группы, штурмовики свою задачу выполнили: удар по аэродрому нанесли, в результате чего на аэродроме «было создано 7–10 очагов пожара». 

Характерно, что при докладе наверх эти данные штабом 15-й ВА были подкорректированы. В оперативной сводке штаба армии за 8 июня официально было учтено восемь уничтоженных самолетов противника. 

В ходе воздушного боя истребители прикрытия от 50-го иап сбили 4 Fw190, но и сами потеряли трех летчиков: на свой аэродром не вернулись младший лейтенант Коротких, младший лейтенант Михайлов и старший сержант Журавлев. Кроме этого, младший [215] лейтенант Жучков из этого же полка был ранен, а его самолет — подбит. Летчик сумел дотянуть до аэродрома Выползово, но при посадке (в 20.40) потерпел катастрофу и погиб. Вынужденные посадки на свой аэродром на подбитых самолетах совершили также младшие лейтенанты Голяк и Кравцов. 

Истребителями 1-го гиак в общей сложности было проведено пять групповых воздушных боев с группами по четыре-восемь самолетов Bf109 и Fw190, в ходе которых противник недосчитался пять «фокке-вульфов» и одного «мессера». Потери корпуса составили девять самолетов и семь летчиков. Считаются пропавшими без вести: младшие лейтенанты Кудряшов и Валентей — от 63-го гиап, лейтенант Заикин и младшие лейтенанты Мацина и Дрозд — от 64-го гиап, лейтенант Жуков и младший лейтенант Лапшенков — от 65-го гиап. 

В довершение всех бед возвращавшиеся с боевого задания на малой высоте истребители 1-го гиак в районе Б. Каменка были обстреляны нашими войсками ружейно-пулеметным огнем. По счастью, ни один самолет серьезно не пострадал. 

Командир 315-й иад полковник В. Я. Литвинов в отчете о боевой работе дивизии за 8 июня в качестве основной причины больших потерь штурмовиков и истребителей считал отсутствие опыта у летного состава как истребителей, так и штурмовиков в ведении воздушного боя в сложных метеоусловиях и с численно превосходящим противником. 

Этой же точки зрения придерживался и командир 1-го гиак генерал-лейтенант Е. И. Белецкий, который доложил, что: «...несмотря на сложные метеоусловия, сильный зенитный огонь, бои с истребителями противника и отсутствие опыта у всего летного состава по блокированию аэродромов, задача, поставленная [216] частям корпуса, была выполнена полностью, с блокированных аэродромов ни один самолет не взлетел». 

Штаб 15-й воздушной армии большие потери в истребителях объяснил тем, «что молодой летный состав, попав в зону сильного зенитного огня, потерял боевой порядок и рассеялся одиночно, что позволило противнику атаковать наших истребителей превосходящими силами». 

Отметим, что при блокировании аэродромов Орловского аэроузла 8 июня наши летчики впервые наблюдали характерное построение групп истребителей противника: перед вступлением в бой пары были однородными, а в ходе боя очень быстро перестраивались в смешанные пары — Fw190 и Bf109. При этом «мессершмитты» вели бои на вертикали, а «фоккеры» — в горизонтали. Несмотря на некоторую сложность маневрирования при таком перестроении, применение смешанных пар позволяло противнику несколько лучше использовать летно-тактические данные их самолетов. Конечно же, такой маневр был возможен в основном благодаря традиционно хорошей слетанности немецких летчиков и широкому использованию радиосвязи в бою. В то же время, по мнению наших летчиков, «на ход боя такое перестроение резкого влияния не оказывает». 

Основной причиной больших потерь штурмовиков считалось опоздание с вылетом штурмовиков, что, по мнению штаба 15-й ВА, явилось следствием слабой организации удара командованием 225-й шад. По непонятным причинам в штабе армии не обратили внимания на то, что группы штурмовиков и истребителей вылетели на боевое задание, не проработав обязательный элемент полета — взаимодействие [217] групп в бою. Во всяком случае, этот факт не нашел отражения ни в одном документе штаба армии. Ни словом не обмолвился штаб армии и о выходе в радиоэфир капитана Циркунова из 431-го иап, хотя скрытность удара была грубейшим образом нарушена, что в конечном итоге и привело к весьма печальным последствиям. 

Отсутствует в отчетных документах штаба 15-й ВА и оценка действий командира 315-й иад полковника В. Я. Литвинова, который нес полную ответственность за организацию боевого вылета и не только лично не проконтролировал решение вопросов взаимодействия истребителей и штурмовиков, но даже не отдал соответствующих распоряжений своим подчиненным. В документах же 315-й иад об этом факте не упоминается вовсе. 

В свою очередь, штаб 225-й шап в своих отчетных документах даже намеком не затронул вопрос организации взаимодействия с истребителями, сделав основной акцент на запаздывание с вылетом групп Ил-2. Очевидно, это позволяло штабу дивизии «перевести стрелку» на командира 614-го шап подполковника В. Н. Верещинского и его штаб. В отчете по боевым действиям частей дивизии начальник штаба 225-й шад полковник Богданов особо указывал: «...Штабом дивизии были даны исчерпывающие указания командирам полков об организации и порядке выполнения удара. Кроме того, в 12.00 8.06 командиры полков, вызванные к командиру дивизии, получили дополнительные указания по организации всей системы подготовки, выполнения и проведения самого вылета. ...Командование 614-го шап, имея вполне достаточно времени для выполнения поставленной задачи, не учло, что аэродром пыльный и потребуется [218] больше времени для вырулирования и взлета, нежели с аэродрома с травяным покрытием». 

Несомненно, часть вины следует возложить и на подполковника Верещинского, и на его штаб. Отдав необходимые распоряжения, Верещинский не проконтролировал их выполнение, а начальник штаба полка с офицерами штаба не смогли должным образом обеспечить выполнение боевого приказа. 

Обращает внимание также и то обстоятельство, что из 12 экипажей 614-го шап, вылетавших для удара по аэродрому Орел-ГВФ, только пять воздушных стрелков и четыре летчика имели боевой опыт. При этом опыт войны летчиков выражался в 5, 16, 24 и 25 боевых вылетах на самолете Ил-2 и проведении двух воздушных боев на каждого. Опыт воздушных стрелков характеризовался 9–15 боевыми вылетами и 1–4 воздушными боями. Ни один из них официально не имел сбитых самолетов противника. Все остальные летчики и воздушные стрелки, кроме старшего сержанта Пойманова, который летел вместе с капитаном Ковганом, составлявшие восемь полных экипажей, выполняли в этот день свой первый боевой вылет — он же, как оказалось, и последний. 

Следует признать, подобная «разнарядка на вылет» является грубейшей ошибкой командира 614-го шап и начальника штаба полка, непосредственно назначавших экипажи на вылет. Очевидно, что экипажи, не имеющие ни одного боевого вылета, ни под каким предлогом не должны были вылетать для удара по аэродрому. Из имевшихся в полку к концу мая 15 экипажей, уже успевших «понюхать пороху», вполне можно было сформировать боеспособную группу для удара по аэродрому, включив в нее не более двух-трех «молодых» летчиков с большим налетом на Ил-2 (например, [219] младшего лейтенанта Мальцева — 81 ч 06 мин, капитана Астапенко — 39 ч, и летчика-инструктора капитана Ковгана). 

Налицо явное нарушение принципа последовательности при вводе в бой молодых летчиков, когда в первый бой молодежь должна уходить по мере готовности к бою и только в паре с опытным ведущим. При этом цель должна быть простой, а прикрытие своими истребителями — обязательным. 

В дальнейшем оба штаба — дивизии и полка — попытались снять всю вину с себя, доказывая, что «уровень подготовки экипажей для выполнения поставленной боевой задачи вполне соответствовал», «в учебно-тренировочных групповых полетах группы сколочены хорошо», «в распоряжении экипажей с момента получения задачи на подготовку к вылету ... времени было 1 час 50 минут» и т.д. 

Как следует из документов 225-й шад, дивизия к началу июня еще находилась в небоеготовом состоянии. В течение мая одна часть полков доукомплектовывалась матчастью и летным составом, а другая часть, получив Ил-2, только к концу месяца приступила к вводу в строй молодого пополнения согласно курсу боевой подготовки штурмовой авиации 1943 г. 

Проведенное 29 мая летно-тактическое учение выявило серьезные недостатки в подготовке летного состава дивизии. Так, при учебных атаках истребителей оказалось, что во всех полках «не отработано ведение воздушного боя». При построении оборонительного круга штурмовики держали большие дистанции — до 1500–1800 м, нарушая тем самым огневое взаимодействие между экипажами. От цели уходили «...по одному, далеко друг от друга, что дает истребителям противника возможность пристроиться [220] под хвост и безнаказанно атаковать». Ясно, что в реальном воздушном бою с истребителями люфтваффе действия экипажей штурмовиков не могли отличаться в лучшую сторону. Летный состав требовал «кропотливой тренировки по вводу в строй». 

Действительно, в 614-м шап на отработку воздушного боя было выполнено всего 24 учебных самолето-вылета с напетом 5 ч 30 мин. То есть менее одного вылета на летчика. В 810-м шап и того меньше — 12 вылетов (2 ч налета). В лучшую сторону отличался 783-й шап, летчики которого имели в своем активе 62 вылета (20 ч 42 мин) на воздушный бой. В то же время ни в одном полку не было выполнено ни одного вылета на отработку групповой слетанности, хотя в материалах учения этот элемент подготовки оценивается удовлетворительно. 

Командир 225-й шад полковник А. Ф. Обухов в отчете о боевой работе дивизии за июнь месяц особо отмечал, что: «Ощущается крайняя необходимость в отработке противозенитного и противоистребительного маневра в группе, быстрого замыкания круга над целью...» 

Для налета на аэродром Сеща 8 июня командующий 1-й ВА генерал М. М. Громов выделил 36 Пе-2 от 204-й бад, 36 Ил-2 от 233-й шад, 6 Як-1 от 122-го иап 233-й шад, 30 истребителей Як-1, Як-7 и Ла-5 от 309-й иад и 54 Ла-5 от 215-й иад 2-го иак. 

Истребителей явно не хватало для надежного решения всех задач по обеспечению действий ударной авиации армии. Однако из-за раскисших аэродромов задействовать большие силы оказалось невозможным. От блокирования аэродромов противника и патрулирования в районах выхода на свою территорию [221] штурмовиков и бомбардировщиков, как это планировалось ранее, пришлось отказаться. 

Последовательность ударов по аэродромам предполагалась следующей. Первыми в 20.15 по аэродрому Сеща наносят удар бомбардировщики. Следом за ними в 20.20 на аэродром «выходят» штурмовики. 

Во всех случаях бомбардировщики наносят так называемый «звездный» удар с горизонтального полета, то есть с разных направлений и высот, а штурмовики действуют с пикирования в одном заходе. 

Для удобства управления и организации удара по аэродрому Сеща была создана оперативная группа штаба 1-й ВА во главе с заместителем командующего армией генерал-майором И. Г. Пятыхиным. Эта группа еще 7 июня выехала на аэродром Зубово. 

Учитывая сложность боевой задачи (большие группы, значительная дальность), выделенные для удара группы истребителей от 309-й иад вечером 7 июня перелетели на аэродромы подскока: 7 Як-1 и 5 Як-7 от 172-го иап — на аэродром Умиленка и 6 Ла-5 от 49-го иап — на аэродром Васильевское. Кроме этого, командир 233-й шад полковник В. В. Смирнов собрал всех командиров полков, ведущих групп штурмовиков и истребителей, где было тщательно проработано задание и достигнута полная договоренность по всем вопросам взаимодействия. 

От каждого полка 233-й шад выделялось по две шестерки Ил-2. Ведущим сводной группы штурмовиков, он же ведущий первой группы Ил-2 от 198-го шап, был назначен Герой Советского Союза майор М. З. Бондаренко. 

Порядок и очередность взлета устанавливались следующим образом. За 30 минут до вылета все самолеты [222] должны были находиться на линии предварительного старта. Взлет выполняется парами с последующим сбором в группы по шесть самолетов на большом кругу на высоте 400 м. Боевой порядок каждой группы — правый пеленг пар. После взлета и сбора штурмовики перестраиваются в колонну шестерок с дистанцией 300–400 м. 

Первыми взлетают две группы от 198-го шап (ведущие майор Бондаренко, капитан Малинкин), затем две шестерки от 312-го шап (ведущие капитан Зырянов, старший лейтенант Алферов) и следом за ними две группы от 62-го шап (ведущие капитан Губанов и старший лейтенант Панфилов). 

Встреча штурмовиков и истребителей прикрытия планировалась над аэродромом Зубово. При этом истребители пристраивались к штурмовикам на «петле» вдоль линейного ориентира — дорога Зубово, Гаврики. Каждая шестерка Ил-2 имела свое истребительное прикрытие. Единого управления всеми группами истребителей не предполагалось. 

Несмотря на длительную подготовку — почти два дня, — вылет штурмовиков и истребителей 1-й воздушной армии для удара по аэродрому Сеща вечером 8 июня прошел далеко не по плану и далеко не с теми результатами, на которые рассчитывали. 

Взлет парами, как предусматривалось заданием, обеспечил довольно быстрый взлет всех шести групп Ил-2 с аэродромного узла дивизии — всего за 13 минут (в период с 19.30 до 19.43). Однако при построении групп в боевой порядок ведущие слегка запутались, вследствие чего группы от 312-го и 62-го шап своевременно не пристроились к группам от 198-го шап, потеряв их из виду. 

Путаница произошла отчасти из-за отказов матчасти. [223] Так, у ведущего первой группы от 312-го шап капитана Зырянова после взлета отказал мотор, и он совершил вынужденную посадку на свой аэродром. Оставшиеся пять экипажей его группы на выполнение боевой задачи повел младший лейтенант Михайлов. 

На самолете ведущего группы капитана Губанова (воздушный стрелок младший сержант Карпов) из 62-го шап не убралось шасси. В боевой порядок группы Губанов не встал, решив идти на посадку. Группу повел на задание его заместитель старший лейтенант Ф. А. Башкиров. В дальнейшем, сделав полкруга над аэродромом, Губанову удалось убрать шасси от аварийной системы, после чего он пошел в район исходного пункта маршрута Серпейск и там пристроился к группе капитана Малинкина от 198-го шап, в составе которой и выполнял боевое задание. 

Остальные 23 экипажа от 312-го и 62-го шап боевую задачу не выполняли, так как на аэродром истребителей для встречи с ними пришли уже после их ухода с первыми группами штурмовиков. Сделав несколько кругов над аэродромом, штурмовики потеряли на этом 15 минут и, не дождавшись истребителей, ушли в район Серпейска в надежде встретить их там. 

Дальнейшие события имеют весьма неоднозначную трактовку в документах различного уровня — армии, дивизии, полков. 

Как следует из доклада старшего лейтенанта Н. Д. Алферова, его группа дошла до Серпейска, где он наблюдал две группы штурмовиков и одну девятку Пе-2. Истребителей не было. Алферов со своей группой дошел до района Фаянская, поближе к линии фронта, но и там истребителей сопровождения не [224] встретил. После этого он принял решение возвратиться на свой аэродром Зубово. 

Ведущий другой группы младший лейтенант Михайлов докладывал, что в районе Серпейска он встретил истребители прикрытия, которые ходили по кругу. После того как к нему пристроились 4 Як-1, он повел группу для выполнения боевой задачи. Дойдя до железной дороги Спас-Деменск-Сухиничи, истребители ушли, оставив штурмовиков одних. Михайлов принял решение прекратить выполнение боевой задачи. Побоявшись потерять ориентировку при возвращении на свой аэродром в условиях надвигающихся вечерних сумерек, Михайлов повел группу на Сухиничи вдоль железной дороги. В 21.15 вся группа благополучно выполнила посадку на аэродроме Сухиничи и на следующий день перелетела на аэродром Зубово. 

Оба ведущие групп от 62-го шап доложили, что истребителей прикрытия в районе встречи не обнаружили и приняли решение возвратиться на свой аэродром Гаврики. 

Отсутствие истребителей прикрытия в районе сбора стало официальной точкой зрения и штаба 233-й шад на причины невыполнения боевой задачи штурмовиками. 

В противовес мнению штурмовиков в оперативных документах штаба 309-й иад организация взаимодействия штурмовиков и истребителей, а также их встреча над аэродромами Гаврики, Васильевское и Умиленка оцениваются как вполне удовлетворительные. 

Штаб 1-й воздушной армии, естественно, считал иначе. В качестве главной причины невыполнения боевой задачи штурмовиками и истребителями указывалась [225] «плохая организация сбора на круге и маршруте и потеря на этом времени». 

Тем временем, пока штурмовики и истребители искали друг друга, высланная вперед пара Ил-2 от 198-го шап (лейтенант А. Н. Ефимов и младший лейтенант М. Н. Бабкин) для разведки погоды условным кодом доложила, что метеоусловия на маршруте Кожухово-Серпейск-Фаянская обеспечивают выполнение боевой задачи. Отбоя налета не последовало. 

Таким образом, удар по аэродрому Сеща выполняли 13 экипажей Ил-2 в двух группах: 6 Ил-2 вел майор М. З. Бондаренко и 7 Ил-2 — капитан В. А. Малинкин. Их прикрывали 6 Як-1 от 122-го иап 233-й шад, 5 Ла-5 от 49-го иап, 6 Як-1 от 162-го иап, 5 Як-1 и 5 Як-7 от 172-го иап 309-й иад. 

Истребительное прикрытие состояло из трех групп: группы непосредственного сопровождения, ударной группы и группы свободного боя. Группы истребителей эшелонировались по высоте. При заходе штурмовиков на цель истребители снижались вместе с ними с последующим доворотом на 10–15° во внешнюю сторону с уходом в район выхода из атаки штурмовиков. 

Выход на аэродром строился с запада со стороны населенного пункта Новый Свет с таким расчетом, чтобы экипажи групп имели возможность атаковать самолеты на стоянках и летном поле с последующим выходом в юго-восточном направлении. 

При подходе штурмовиков к аэродрому противник открыл сильный зенитный огонь среднекалиберной и малокалиберной артиллерии. Обстрел велся из населенных пунктов Б. Островня, Холмовка, Плетневка, ст. Сещинская и непосредственно с аэродрома. Экипажами было отмечено до 600 разрывов снарядов [226] среднекалиберной зенитной артиллерии преимущественно на высоте 800 м, а с северной стороны аэродрома отмечался «обстрел термитными снарядами или фосфорными, имеющими вид огненных шаров». 

После прохождения населенного пункта Долгое в 20.17 штурмовиков пытались атаковать шесть «фокке-вульфов». Истребители ударной группы от 122-го иап вступили с ними в бой. Пара штурман полка майор Михайлов и младший лейтенант Непокрытов связала боем два Fw190, а пара капитан Гугнин и младший лейтенант Бушков — четверку истребителей противника. Воздушные бои велись на высотах 1600–1800 м преимущественно на вертикали и в лобовых атаках. По докладам летчиков, капитану Н. П. Гугнину удалось сбить один Fw190. 

Самоотверженные действия пилотов 122-го иап обеспечили штурмовикам свободу маневра на подходе к аэродрому. 

На цель штурмовики 198-го шап вышли на 2–3 минуты раньше расчетного времени — в 20.24–20.25. К этому времени на аэродроме по наблюдению экипажей находилось до 87 самолетов различного типа. На северо-западной окраине имелось до 22 двухмоторных самолетов, на северной окраине — до 30 двух — и одномоторных самолетов, на восточной окраине — до 20 одномоторных и на южной окраине — до 15 двухмоторных самолетов в капонирах. 

Обе группы штурмовиков нанесли удар почти одновременно. Атака выполнялась с высоты 800–900 м с пикирования под углом 25–30°. Первая группа «била» звеньями по самолетам на северо-восточной окраине и на летном поле, а вторая группа, также звеньями, — по стоянкам на южной и западной окраинах аэродрома. Сброс бомб осуществлялся с высоты 300 м [227] с последующим переходом на бреющий полет для продолжения атаки пушками и пулеметами. Выход из атаки выполнялся на бреющем полете в юго-восточном направлении. 

В результате прямых попаданий бомб и PC экипажи наблюдали три горящих самолета на северо-западной окраине и три — в середине летного поля. На северной окраине отмечены два взрыва большой силы с высотой пламени и дыма до 250–300 м: «...один взрыв черного цвета, а другой — красного». На северо-восточной окраине была обстреляна группа до 50 человек летно-технического состава, выбежавших из здания (предположительно из столовой). 

По мнению экипажей, в результате удара на аэродроме в общей сложности было уничтожено до 20 и повреждено до 15 самолетов противника. 

В свою очередь, истребители прикрытия от 309-го иап доложили, что после удара штурмовиков на аэродроме они наблюдали 18 очагов пожара в районе стоянок самолетов и ангаров, а также сильные взрывы. 

Как следует из документов 198-го шап, «...ночники У-2, базирующиеся на аэродроме Красный Гай, подтвердили, что при действии в ночь с 8 на 9.06 они наблюдали целую ночь пожары в районе аэродрома Сеща». 

Аэродром прикрывался истребителями противника, которые парами и четверками атаковали штурмовиков во время их разворота на цель в районе Чекалина Слобода в 3–4 км до аэродрома. Из них одна часть связала боем истребители прикрытия, а другая — атаковала штурмовики со стороны нижней полусферы. 

В первую очередь немецкие пилоты старались сбить ведущих групп. Например, когда ведущий первой [228] шестерки майор Бондаренко вышел на боевой курс, его атаковали на встречных курсах два истребителя противника — Fw190 и Bf109. После атаки цели при пересечении железной дороги курсом 70° майор Бондаренко был вторично атакован парой «фокке-вульфов». Атака проводилась снизу сзади с бреющего полета. В результате на самолете Бондаренко был отбит киль. Отбивая атаку, воздушному стрелку капитану Бессмертнову удалось сбить ведомого пары Fw190. Истребитель «перевернулся на низкой высоте и упал в районе Загорье (6 км северо-восточнее ст. Рековичи)». Ведущий «фоккер» резким набором высоты ушел влево и больше атак не производил. Сам Бессмертнов получил тяжелые ранения в голову и в обе ноги. 

После атаки Fw190 майор Бондаренко был атакован одиночным «мессершмиттом». В общей сложности «мессер» выполнил семь атак, преследуя штурмовик до самого Людиново. Все атаки выполнялись сзади снизу. Огонь противником открывался с дистанции 100–200 м. В результате атак Bf109 на самолете Бондаренко был поврежден мотор и заклинены рули. Бондаренко удалось дотянуть до аэродрома Красный Гай и произвести вынужденную посадку с убранным шасси. 

Идущая за Бондаренко пара его ведомых атакам истребителей люфтваффе не подвергалась, но огневой поддержки своему командиру они не оказали. Ведомые вообще не видели, как атакуют их ведущего, так как на выходе из атаки отстали от него на 800 м и затем шли на высоте 150–250 м, а Бондаренко «после повреждения самолета отошел вправо и снизился до предельно малой высоты». [229] 

Вторая группа штурмовиков была атакована немецкими истребителями, не доходя 2–3 км до западной окраины аэродрома. Пара Fw190 с высоты 1000 м безуспешно атаковала самолет ведущего группы капитана Малинкина под ракурсом почти 3/4–4/4. После атаки один «фокке-вульф» прошел прямо перед носом Ил-2 и развернулся вправо для занятия исходной позиции для повторной атаки. В этот момент Малинкин довернул свой самолет немного вправо и с дистанции 70–100 м огнем из пушек сбил «фоккер», который «упал в болото перед аэродромом». Падение истребителя подтвердили замполит полка капитан Пицхелаури и старший лейтенант Волков. 

Как отмечалось в боевом донесении 198-го шап, истребители прикрытия «сопровождали хорошо, ходили на высоте 1000–1500 м, но атаку штурмовиков истребителями противника, идущими на низких высотах, очевидно, не наблюдали...» 

На самом деле, пока Ил-2 штурмовали аэродром и отбивались от пилотов люфтваффе, истребители прикрытия вели ожесточенные воздушные бои с превосходящими силами немецких истребителей. 

Так, пилоты 122-го иап в районе аэродрома провели два воздушных боя с 6–8 самолетами противника. В результате два Fw190 были сбиты и один подбит. Отличились капитан Гугнин и младший лейтенант Бушков. 

Из числа истребителей группы непосредственного сопровождения воздушный бой вели только капитан Сибирцев и младший лейтенант Щедрин из 172-го иап, которые в паре отражали атаку двух Fw190 на штурмовики ведущей шестерки во время их разворота на цель. В воздушном бою капитану Сибирцеву [230] удалось сбить один «фокке-вульф», после чего второй немецкий пилот вышел из боя. 

Надо сказать: штурмовикам 233-й шад в определенной степени повезло, так как в момент их отхода от аэродрома к нему подошли 26 Пе-2 в трех группах от 204-й бад в сопровождении 42 Ла-5 от 215-й иад 2-го иак. Все внимание немецких зенитчиков и истребителей было направлено на них. 

На подходе к аэродрому младшие лейтенанты Майоров и Чехонин из 2-го гиап завязали бой с парой Fw190, пытавшихся атаковать замыкающие Пе-2 от второй группы 2-го бап, которая шла последней в колонне девяток. Бой длился примерно 5 минут и закончился безрезультатно. После трех атак Майорова на ведущий «фоккер» он со снижением вышел из боя. Таким же маневром вывернулся из-под атаки Чехонина и ведомый «фокке-вульф». После боя наши летчики наблюдали, как из облачности слева сзади за пределами зоны обстрела зенитной артиллерии противника появились еще четыре Fw190, «которые сразу же рассредоточились, но к самолетам Пе-2 не подходили». 

На отходе «пешек» от аэродрома в 20.25 командир 263-го иап майор Алифанов в паре с заместителем командира эскадрильи младшим лейтенантом Сапегиным на высоте 3000 м вступили в бой с парой Fw190, которые пытались атаковать Пе-2 от 261-го бап. В ходе воздушного боя оба самолета противника были сбиты. Истребитель, сбитый Алифановым, упал в 8 км, а Сапегиным — в 12 км северо-западнее Сещи. Подтверждение на сбитые самолеты дали все летчики группы полка и капитан Гугнин из 122-го иап. 

Еще через две минуты при отражении атаки двух «фокке-вульфов» на Пе-2 командир звена 263-го иап [231] капитан Попов сбил один из них. Самолет упал в районе Вороново (25 км северо-восточнее Сеща). Победу Попова подтвердили летчики 2-го гвардейского и 263-го иап. 

Командир 522-го иап майор Грибок в 20.30 вышел на отсечение одиночного Fw190, который атаковал замыкающее звено Пе-2 первой группы 2-го бап. Пилот люфтваффе боевым разворотом в облачность уклонился от боя и больше не появлялся, а майор Грибок вновь занял свое место в боевом порядке группы. 

В 20.35 в районе 5–6 км юго-восточнее Сельцо при отходе от цели два Fw190 атаковали Пе-2 из состава второй группы 2-го бап. Ведущий группы прикрытия от 2-го гиап командир эскадрильи лейтенант Косолапов в паре с младшим лейтенантом Левченко вступили с ними в воздушный бой. После первой неудачной атаки с дистанции 200–250 м по ведущему «фокке-вульфу» Косолапов перешел на преследование и при повторных атаках, сблизившись на 100–80 м, после 5–6 очередей сбил его. Второй «фоккер» пытался атаковать Косолапова, но был контратакован Левченко и вышел из боя. Падение Fw190 подтвердили младшие лейтенанты Майоров и Филиппов. 

Таким образом, основная масса немецких истребителей оказалась связанной воздушным боем с истребителями 215-й иад. Если бы они не подошли, то отход штурмовиков от аэродрома, учитывая, что истребители сопровождения от 309-й иад находились на большой высоте, вряд ли бы обошелся без серьезных потерь. 

Помимо самолета майора Бондаренко, от огня зенитной артиллерии и истребителей противника повреждения получили еще четыре Ил-2. 

Так, на аэродром Красный Гай вынужденно сел [232] младший лейтенант Петров. В крыло его самолета попал зенитный снаряд, «разбита одна нога шасси». Посадка на одно колесо шасси прошла успешно. 

Вынужденную посадку на аэродром Железинки совершил младший лейтенант Зиновский (воздушный стрелок старшина Редозубов). На самолете было пробито колесо, перебиты тяги элеронов, в левой плоскости зияла дыра площадью около одного квадратного метра. 

На аэродром Острова «на одну ногу» сел младший лейтенант Захаров — «правая нога вырвана, сорван маслорадиатор, помята левая плоскость ... самолет требует ремонта ПАРМ» 

В 15 км юго-западнее Медынь, в поле около Алексеевки, с убранными шасси сел лейтенант Дроздов. Воздушный стрелок сержант Дружинин был ранен, летчик цел. 

Кроме этого, из числа истребителей, сопровождавших штурмовики, с боевого задания не вернулись старший лейтенант Винокуров из 122-го иап и младший лейтенант Минарский из 162-го иап. Вынужденные посадки на аэродромы Острова и Двоевка совершили старшина Смоляков из 49-го иап и старший лейтенант Сычев из 162-го иап соответственно. 

Безвозвратные потери 215-й иад составили один Ла-5. Летчик 522-го иап младший лейтенант Стадничук на поврежденном самолете совершил вынужденную посадку на лес в районе Брынь. Истребитель был полностью разбит, а летчик отделался ушибами. 

Командир 233-й шад Герой Советского Союза полковник В. В. Смирнов в боевом донесении особо указывал: «По отзывам экипажей 309-й иад и летчиков 2-го иак, 198-й шап действовал смело и дерзко, нанеся значительный ущерб матчасти противника». [233] 

По докладу штаба 233-й шад в результате удара штурмовиков на аэродроме Сеща было уничтожено до 20 и повреждено до 15 немецких самолетов, создано два взрыва большой силы (предположительно склады горючего). В воздушных боях сбито пять Fw190, из них два штурмовиками. 

Что касается действий «пешек» от 204-й бад, то можно сказать следующее. Атака аэродрома была проведена по уже отлаженной в предыдущих налетах схеме. Группы заходили на аэродром с разных направлений и на разных высотах с минимальным интервалом между группами — 1–1,5 минуты (в период 20.23–20.26). Бомбометание выполнялось с горизонтального полета. Сброс бомб осуществлялся по ведущему в каждом звене. Первой бомбила девятка от 2-го бап и ушла от цели с правым разворотом, второй — девятка от 261-го бап, уход с левым разворотом, третьей — восьмерка от 2-го бап, уход от цели с левым разворотом. 

Экипажи наблюдали пять прямых попаданий в самолеты, сопровождавшиеся мощными очагами пожара, разрывы авиабомб в расположении стоянок самолетов, на взлетно-посадочной полосе и позициях зенитных батарей в западной части аэродрома. В северо-западной части аэродрома отмечены два сильных взрыва и пожар (предположительно взорвался склад боеприпасов). 

При подходе к точке начала боевого пути ведущий девятки Пе-2 от 261-го бап замполит полка майор И. Г. Петров допустил ошибку, сделав резкий разворот на цель. В результате левое звено налезло на ведущее звено и затем вышло с ним на одну линию. В таком положении группа шла на боевом курсе. 

На подходе к аэродрому по бомбардировщикам [234] был открыт сильный огонь зенитной артиллерии. Здесь майор Петров сделал вторую ошибку — опоздал с выполнением противозенитного маневра. Как следствие, вторым залпом был сбит правый ведомый ведущего звена. Через несколько секунд самолет ведущего группы оказался в облаке разрывов. Майор И. Г. Петров был убит осколками зенитного снаряда. Неуправляемая машина начала терять высоту. Командование группой принял комэск капитан Ф. Т. Андреев. 

Тем временем штурман полка майор Г. И. Армашов Герой Советского Союза с 24.08.43 г.) успел отодвинуть тело убитого майора Петрова и взять управление в свои руки, благо что он имел некоторые навыки управления самолетом. Затем Армашов зашел на аэродром и сбросил бомбы. На отходе от цели после разворота в сторону линии фронта экипаж был атакован двумя Fw190. Атака отбивалась стрелком-радистом сержантом Пуховым. Помогли подоспевшие на помощь истребители прикрытия. От противника удалось отбиться. Однако самое трудное оказалось впереди. Армашов никогда не выполнял посадку на Пе-2. Поэтому, учитывая наступившие вечерние сумерки, а также особенности самолета Пе-2, который на посадке был очень сложен в пилотировании, Армашов принял решение покинуть самолет на парашютах, предварительно отведя машину подальше от аэродрома. 

На следующий день летный и технический состав 261-го бап прощались с майором И. Г. Петровым. Его похоронили около д. Муковнино. 

Оставшаяся восьмерка Пе-2 от 261-го бап на отходе от аэродрома была атакована тремя Fw190. Один «фоккер», используя облачность, неожиданно [235] атаковал снизу левого ведомого левого звена. Благодаря осмотрительности стрелка-радиста младшего лейтенанта Воробьева противник был своевременно замечен и обстрелян с дистанции 400 м. Огонь велся до 200–250 м, когда истребитель загорелся и упал недалеко от аэродрома Сеща. Одновременно это же звено было атаковано из-за облачности еще двумя «фокке-вульфами». При появлении этой пары немецких самолетов истребители сопровождения от 263-го иап вступили в воздушный бой и отбили атаку. 

Согласно журналу учета боевых потерь из состава 261-го бал с боевого задания 8 июня не вернулись в полном составе два молодых экипажа: летчик сержант Д. П. Стручков, штурман сержант Б. Д. Косиков, воздушный стрелок-радист сержант А. С. Чураков, летчик сержант Н. А. Ероцкий, штурман младший лейтенант И. А. Серегин, воздушный стрелок-радист сержант Н. В. Колосенко. 

Экипажи девятки от 2-го бал, бомбившие аэродром первыми, при развороте на цель в районе Бехово заметили истребители люфтваффе, которые сосредоточивались правее позади строя со стороны солнца для последующих атак. Истребители сопровождения от 522-го иап находились справа от группы со стороны солнца и охраняли бомбардировщиков. После бомбометания на развороте одиночный Fw190 атаковал ведущего группы слева сверху. Одновременно справа сверху со стороны солнца на бомбардировщики вышли в атаку еще два-три «фокке-вульфа». Надо полагать, эта группа истребителей люфтваффе отвлекала наших истребителей сопровождения на себя, а роль «охотника» выполнял одиночный «фоккер». Отчасти это им удалось. Истребители сопровождения вступили с ними в воздушный бой. [236] 

В это время «фокке-вульф» произвел вторую атаку на ведущий Пе-2. Этот Fw190 пытался выполнить и третью атаку, но был замечен нашими истребителями и отсечен от бомбардировщиков. 

После выполнения боевого задания самолет Пе-2 (зав. № 14/75) заместителя командира эскадрильи капитана Н. И. Федченко при посадке на аэродром Фатьяново потерпел катастрофу. 

На первом заходе капитан Федченко посадку не произвел, так как ему помешал впереди идущий самолет. Второй заход был выполнен точно. Во время выравнивания самолет взмыл вверх до 5 м. Стараясь поддержать самолет, Федченко дал газ, но «самолет посыпался вниз». После этого летчик дал газ полностью с уходом на второй круг. Его «пешка» с трехточечного положения с правым креном резко пошла вверх. Правый крен Федченко выровнял дачей левой ноги. Самолет перешел в левый крен с кабрированием до 15–18 и далее с переходом в штопор. Пе-2 ударился левой плоскостью о землю и перевернулся вверх колесами. Самолет ремонту не подлежал. Штурман экипажа старший сержант Погребенко был тяжело ранен, а летчик и стрелок-радист старший сержант Я. И. Гопкало погибли. Их похоронили на кладбище гарнизона Фатьяново. 

По показаниям вылетавших на боевое задание экипажей полка, самолет Федченко на отходе от аэродрома примерно в 8–10 км был атакован немецким истребителем, но остался в строю. Предположительно, капитан Федченко был ранен в бою и при посадке в сложных метеоусловиях — сгустившиеся сумерки, облачность с высотой нижней кромки 200–400 м, слабые кратковременные дожди — не справился с управлением. [237] 

Потерпел аварию на посадке и летчик 2-го бал младший лейтенант Захарченко. Его самолет (зав. № 16/184) был разбит, но экипаж остался цел, отделавшись лишь ссадинами и ушибами. Оказалось, что при атаке аэродрома осколками зенитных снарядов была разбита гидросистема уборки и выпуска шасси. В результате шасси над целью вывалились. Скорость упала, и самолет стал отставать от общего строя. А это верная гибель. Пытаясь нагнать свою группу, Захарченко пережег мотор, который весь обратный маршрут работал на пределе возможного. Температура воды и масла зашкаливала. На подходе к своему аэродрому из правого мотора появился дым и огонь. Летчик принял решение — садиться на аэродром с хода. Заход на посадку был сделан под углом к посадочной полосе. При выравнивании Захарченко аварийно выключил моторы, но все равно получился промаз. Летчик был вынужден произвести посадку вне аэродрома на опушке леса. 

Таким образом, 204-я бад в этом налете на аэродром Сеща безвозвратно потеряла четырех летчиков, двух штурманов, трех стрелков-радистов и четыре самолета Пе-2. 

Из числа истребителей 215-й иад, вылетавших на боевое задание, на свои аэродромы не возвратились 12 Ла-5. Самолет младшего лейтенанта Стадничука из 522-го иап был подбит над целью зенитным огнем, и летчик в районе Брынь вынужденно сел на лес. Самолет разбит, летчик получил ушибы. Еще 11 Ла-5 — два от 2-го гиап, восемь от 263-го иап и один от 522-го иап — из-за наступивших вечерних сумерек выполнили посадку на аэродром Гаврики. 

После «обобщения» донесений вылетавших частей и соединений штаб 1-й ВА доложил руководству [238] ВВС КА, что при налете 8 июня «на аэродроме Сеща уничтожено и повреждено, и частично подтверждено фотоконтролем, до 35 самолетов противника из 60–70 находившихся на нем самолетов. Истребители наблюдали 18 очагов пожаров в районе стоянок после удара Ил-2, а в районе ангаров — 2 сильных взрыва с высотой пламени до 300 м». 

Экипажами воздушной армии было проведено в общей сложности девять воздушных боев, в которых сбито 8 самолетов противника, том числе пять самолетов истребителями — 1 Bf109, 2 Bf110, 2 Fw190, и три самолета бомбардировщиками — 2 Bf109 и 1 Fw190. О немецких истребителях, сбитых пилотами 122-го иап и штурмовиками 198-го шап, ничего не говорилось. Из своих потерь указаны были только две «пешки», сбитые зенитной артиллерией противника. 

Таким образом, согласно официальным данным штаба 1-й ВА, 8 июня противник потерял 51 самолет, в том числе: 43 самолета, уничтоженных и поврежденных на земле, и восемь самолетов, сбитых в воздушных боях. 

Несколько позже штаб партизанского движения Западного фронта сообщил, что в результате удара по аэродрому Сеща 8 июня авиацией 1-й ВА был уничтожен и поврежден 31 самолет противника, разрушено 3 барака, уничтожены продовольственный склад, 21 автомашина, 14 бочек с бензином, до 150 человек обслуживающего персонала базы были ранены и убиты. 

Следует отметить, что, помимо 23 штурмовиков, не выполнивших боевое задание, на аэродром Сеща не ходила группа в составе 9 Пе-2 от 130-го бап 204-й бад. По официальным данным штаба армии, эта [239] группа Пе-2 и 8 Ла-5 от 215-й иад оторвались от общего боевого порядка и, «не догнав бомбардировщики других групп», до цели не дошли, отбомбились по запасной цели ст. Бетлица, а затем «возвратились на свой аэродром». 

На самом же деле все было несколько иначе. Как следует из документов 130-го бап, группа бомбардировщиков полка (ведущий старший лейтенант П. В. Кузнецов) взлетела строго по расчету времени и подошла к аэродрому встречи с истребителями сопровождения от 522-го иап Умиленки на 45 секунд ранее назначенного срока. Над аэродромом группа Пе-2 ходила 17 минут, ведущим и ведомыми было дано несколько сигнальных ракет, но истребители не взлетели. Тогда старший лейтенант Кузнецов принял решение бомбить запасную цель ж.д. ст. Бетлица. 

Как с иронией отметил в «Журнале боевых действий 130-го бап» заместитель начальника штаба полка майор Ефимцев: «8.06.43 г. 9 Пе-2 бомбили запасную цель из-за отсутствия присутствия истребителей, бомбы упали по цели». 

По докладам экипажей, при переходе линии фронта к их девятке «пристроились два Ла-5 не нашей группы и сопровождали бомбардировщики до цели и обратно». После удара по станции истребители довели «пешки» до аэродрома Умиленка, где затем и произвели посадку. 

Из девяти экипажей бомбовый удар нанесли только шесть. Левое звено цель не бомбило, так как ведущий звена заместитель командира 2-й эскадрильи лейтенант М. С. Демахин «прозевал» момент сброса бомб ведущим группой. 

Экипажи наблюдали прямые попадания в станционные строения, что подтверждается контролером [240] штурманом Вачинчичем. Фотоснимки результатов бомбометания у Вачинчича не получились, так как фотографирование производилось при закрытых лючках фотоустановки. Стрелок-радист забыл их открыть. В свою очередь, штурман правого звена Валетов с включением командного прибора фотоустановки опоздал. Спохватился, когда цель уже осталась позади группы. Штурман левого звена Беляев фотографирование не производил вовсе, так как его звено бомб не бросало. 

Командование 130-го бап особо отмечало в отчете о боевых действиях полка за 8 июня, что накануне боевого вылета «от истребителей прикрытия с аэродрома Умиленки прилетали два представителя на самолетах Ла-5 и договорились о порядке прикрытия и сигналах встречи». 

Каких-либо объяснений обстоятельств невыхода истребителей на прикрытие группы Пе-2 от 130-го бап в документах 215-й иад обнаружить не удалось. Надо полагать, выделенные для сопровождения «пешек» 12 Ла-5 взлетели и пристроились к группе Пе-2 от 2-го бап, которая подошла к аэродрому Умиленки в 19.48 — на 5 минут раньше назначенного срока. 

Исходя из результатов ударов 8 июня, прогноза погоды и состояния аэродромной сети на последующие дни было решено повторные удары по аэродромам противника нанести не 9 июня, как планировалось ранее, а днем позже. Ввиду недостаточной готовности к бою ударных соединений 15-й воздушной армии боевую задачу ей отменили. Одновременно 2-я воздушная армия должна была отработать по аэродромам Харьковского аэроузла, где, по данным разведки, отмечено базирование большой группы немецких бомбардировщиков. [241] 

Здесь стоит сказать, что, несмотря на доклады штабов воздушных армий о значительных успехах 8 июня, бомбардировщики люфтваффе в течение двух следующих ночей продолжали бомбить Горький. Кроме этого, в ночь с 9 на 10 июня бомбовому удару подверглись промышленные объекты Ярославля. В результате практически полностью был уничтожен шинный комбинат, имевший важное оборонное значение. 

Боевые действия 10 июня начались с ударов штурмовиков 1-го штурмового авиакорпуса 2-й ВА по аэродромам Харьков-Сокольники и Микояновка. В период 4.15–4.19 утра по целям на аэродромах почти одновременно «отработали» четыре группы Ил-2 по 12 самолетов в каждой под прикрытием 48 истребителей от 4-го иак. За несколько минут до расчетного времени подхода штурмовиков к аэродромам 29 Ла-5 блокировали аэродром Рогань. 

По аэродрому Харьков-Сокольники действовали две группы от 66-го и 673-го шап 266-й шад — ведущие Янкин и Козленко. Экипажи из группы Козленко атаковали матчасть на аэродроме, а группа Янкина, которая шла следом за ней на удалении двух минут полета, помимо уничтожения самолетов на аэродроме подавляла огонь зенитной артиллерии в районе Алексеевка, Сокольники, Шевчики, Бражники. 

По докладам летчиков и воздушных стрелков, на аэродроме Харьков-Сокольники уничтожено до 35 самолетов, подавлен огонь четырех точек зенитно-пулеметных установок и малокалиберной артиллерии, разбит один ангар, разрушено одно служебное здание, создано семь очагов пожара, а также наблюдались 10 взрывов, в том числе четыре взрыва, «сопровождавшихся большим пламенем». [242] 

На аэродром Микояновка вылетали группа Степанова от 800-го шап и группа командира 820-го шап Чернецова от 292-й шад. Группы атаковали аэродром с интервалом в три минуты. Удару подверглись до 14 самолетов в капонирах, до 20 автомашин и два склада горючего и боеприпасов. 

По докладам экипажей штурмовиков 820-го и 800-го шап, на аэродроме Микояновка были уничтожены и повреждены 5 Bf109 и девять автомашин, отмечались два взрыва большой силы (предположительно взорваны склады боеприпасов), подавлен огонь трех зенитных батарей. 

В результате сильного зенитного огня 5 Ил-2 от 820-го шап получили повреждения, но их экипажи с честью выдержали воздушный бой с истребителями противника и в дальнейшем благополучно совершили посадки на своем аэродроме. 

На отходе от целей штурмовиками корпуса совместно с истребителями прикрытия проведено три воздушных боя с группами по 2–6 истребителей противника. 

В ходе атаки двух истребителей Bf109 на группу штурмовиков от 820-го шап был сбит и упал в 1 км восточнее населенного пункта Зиборовка экипаж Ил-2 в составе младшего лейтенанта Одарченко и воздушного стрелка сержанта Сабитова. Как следует из донесения штаба 820-го шап, «...сопровождение из хозяйства «Ястреб» 12 Ла-5 своей задачи не выполнило. К моменту атаки цели истребители (ведущий старший лейтенант Глаголев) вырвались вперед и увеличили высоту. В результате ...самолет замыкающей пары второй шестерки, оставшись без прикрытия, был сбит». 

Кроме них, с боевого задания не вернулись экипажи [243] младшего лейтенанта Левченко (воздушный стрелок сержант Парамонов) и младшего лейтенанта Киндарьяна (воздушный стрелок сержант Тимофеев) от 66-го шап. 

Несмотря на потерю двух экипажей штурмовиков, прикрывающие их истребители от 297-го иап 302-й иад в составе 12 Ла-5 (ведущий капитан Матвиенко) заслужили отличную оценку командования 66-го шап. В отзыве штаба полка на работу истребителей (исх. 0162 от 15 июня 1943 г.) указывалось, что «12 Ла-5 до педантичности выполнили план взаимодействия, обеспечив высокую эффективность удара с минимальными потерями своих Илов от истребителей противника». Особо отмечались действия группы непосредственного сопровождения, которая, «невзирая на сильный огонь МЗА в районе Харьковского аэроузла (особенно на окраине Сокольники)», прикрывала штурмовиков как на высоте, так и при снижении Ил-2 до бреющего полета и принимала участие в штурмовке аэродрома. 

В районе Большие Бабки ударная группа на высоте 1000 м вела воздушный бой с превосходящими силами истребителей противника, в ходе которого командир эскадрильи капитан Корольков сбил «мессершмитт». Удачные в целом действия истребителей прикрытия обеспечили выход из атаки штурмовиков и в дальнейшем благополучную посадку на свой аэродром. 

По возвращении штурмовиков на свои аэродромы сразу же начался поиск экипажей, не вернувшихся с боевого задания. Так, на поиск Киндарьяна и Левченко вылетал ведущий группы Янкин, но их самолеты не обнаружил. Только на следующий день поиск увенчался успехом. При повторном вылете на поиск пропавших [244] в районе Котовка, в 10 км южнее Белый Колодезь, был обнаружен Ил-2 младшего лейтенанта Киндарьяна. Оказалось, что от зенитного огня и истребителей противника самолет получил повреждения маслорадиатора и фюзеляжа. Летчик произвел вынужденную посадку на одно колесо. При пробеге самолет колесом шасси наехал на окоп, в результате чего «снесена нога шасси с узлами, снесен маслорадиатор с бронекорзиной, поломан задний лонжерон правой плоскости, погнуты лопасти воздушного винта». Экипаж остался цел и, сдав самолет под охрану расположенного неподалеку артполка, в 11.00 10 июня убыл в свою часть. 

Как следует из боевого донесения штаба 1-го шак, потери противника на аэродромах в результате ударов штурмовиков корпуса составили 40 уничтоженных и поврежденных самолетов. Был подавлен огонь 22 зенитных точек, взорваны два склада боеприпасов и горючего, созданы 32 очага пожаров и 15 взрывов большой силы, из них шесть взрывов — в ангарах, уничтожен один ангар и одно здание, а также девять автомашин. 

Оценка потерь противника на аэродромах Микояновка и Харьков-Сокольники штабом 2-й воздушной армии в целом совпала с данными донесения 1-го шак. 

Весьма трагично завершился 10 июня налет авиации 1-й воздушной армии на аэродромы противника Сеща, Брянск и Озерская. 

Для выполнения боевой задачи было задействовано 44 Пе-2, 54 Ил-2 и 135 истребителей. Из этого числа на аэродром Сеща выделялось 36 Пе-2 от 204-й бад, 23 Ил-2 и 6 Як-1 от 233-й шад, 20 Як-1 и Як-7 и 4 Ла-5 309-й иад, 55 Ла-5 от 215-й иад 2-го иак. По [245] аэродрому Брянск «работали» 9 Пе-2 от 204-й бад, 23 Ил-2 от 224-й шад, 42 Як-7 от 303-й иад, а по аэродрому Озерская — 8 Ил-2 от 224-й шад, В Як-1 от эскадрильи «Нормандия». 

В документах штаба 1-й ВА и некоторых соединений отмечается, что при подготовке к боевому вылету каждый штурмовой авиаполк имел последние данные и фотосхему аэродрома удара «с наличием и расположением матчасти на аэродроме и системы ПВО аэродрома за 10.06». Однако это не совсем так. Анализ боевых распоряжений ряда авиаполков на удар по аэродромам 10 июня позволяет сделать вывод, что в полках имелись точные данные о наличии и расположении самолетов на аэродромах — фотопланшеты только на 7 июня. Фотоданные авиаразведки 8 и 9 июня в части не спускались. Поэтому летный состав в полках при постановке боевых задач пользовался во многом устаревшими сведениями. 

План удара фактически повторял план, составленный 7 июня. Каких-либо серьезных изменений не вносилось. В то же время ни о какой внезапности удара речи быть не могло. 

Удар по аэродрому Сеща 8 июня довольно крупными силами и пролеты разведчиков армии над аэродромами в течение всего дня 9 и утром 10 июня укрепили противника в мысли, что советское командование готовится нанести еще более сильный налет на аэродромы базирования его бомбардировочной авиации. Тем более что после отмены боевого задания 9 июня перелет выделенных для удара групп штурмовиков и истребителей на свои аэродромы сопровождался разного рода «разговорами» в эфире, а 10 июня они вновь «подсели» на аэродромы подскока. Перелет в оба конца такой большой массы самолетов, [246] очевидно, не мог остаться незамеченным для немецкой авиаразведки и службы радиоперехвата. 

К этому следует добавить, что командование немецких авиагрупп в полосе Западного, Брянского и других фронтов, несомненно, было тотчас же оповещено о налете авиации 2-й воздушной армии на рассвете 10 июня на Харьковский аэроузел. Соответственно вся система ПВО и силы истребителей в прифронтовой зоне были приведены в повышенную боевую готовность. 

Из докладов «следопытов» 1-й ВА, вылетавших на доразведку немецких аэродромов, следовало, что ПВО аэродромов Сеща и Брянск к этому времени были еще более усилены за счет сосредоточения в районах аэродромов и на подступах к ним дополнительных сил малокалиберной и среднекалиберной зенитной артиллерии и истребительного прикрытия. 

Было ясно, что одновременный удар несколькими группами по аэродромам неизбежно будет сопровождаться большими потерями с нашей стороны при значительно более низкой эффективности удара. 

Забегая вперед, укажем, что сам вылет на боевое задание в ряде соединений прошел без соблюдения элементарных мер по обеспечению скрытности. В частности, как следует из документов 309-й иад, командир дивизии подполковник И. И. Гейбо во время взлета своих истребителей и их пристраивания к штурмовикам находился «...на вышке с микрофоном от РСБ ...и лично командовал истребителями после взлета при сборе». Причем происходило это безобразие в присутствии заместителя командующего 1-й ВА генерал-майора И. Г. Пятыхина, который прибыл на командный пункт дивизии «для удобства управления и организации удара». О какой внезапности [247] налета можно говорить, если в радиоэфире фактически шла прямая трансляция взлета 32 истребителей и 23 штурмовиков. 

Кроме этого, нельзя сбрасывать со счетов психологическую усталость летного состава выделенных для удара полков, накопившуюся в результате трехдневного ожидания боевого вылета. Как следует из донесения замполита 571-го шап капитана Н. И. Генералова, в разговоре с летчиками полка капитаном И. Г. Выхором, старшим лейтенантом И. С. Старченковым и младшим лейтенантом Н. Н. Сканцевым он выяснил, что «отмена боевого вылета и перенесение его на другие дни очень болезненно переносится летчиками». Например, Сканцев «выразил мысль: лучше слетать два раза, чем в течение трех дней находиться под напряжением ожидания боевого вылета». В таком же духе высказывались и другие летчики. Очевидно, такое психологическое состояние летчиков отрицательно отразилось и на боеспособности полков. 

Последующие события показали, что наших летчиков в районе немецких аэродромов действительно ждали — и ждали, хорошо подготовившись. И зенитная артиллерия всех калибров, и истребительная авиация противника оказали советским летчикам 10 июня значительно более сильное противодействие, чем в предыдущих ударах. Теперь немецкие истребители контролировали не только ближние, но и дальние подходы к аэродромам. Командиры штурмовых авиаполков в отчетах о боевой работе своих частей в проведенной операции в один голос указывали, что немецкие «посты ВНОС работают неплохо, так как наши самолеты еще до подхода к цели на расстоянии 25–30 км до нее были атакованы истребителями [248] противника». Атаки истребителей продолжались и в районе аэродромов — и особенно на отходе от них. Исключение составил лишь аэродром Озерская, где противодействие зенитной артиллерии было незначительным, а истребителей противника не было вовсе. Однако и боевых самолетов на нем практически не было. 

Надо сказать, некоторые командиры, понимая всю безнадежность этого удара, пытались возражать и предлагали провести налет позднее, когда противник немного успокоится, а аэродромы подсохнут. Однако перенести сроки удара еще раз штаб 1-й ВА, по-видимому, уже не мог, поэтому решили действовать ограниченным составом. Естественно, это только усугубило ситуацию. 

После возвращения разведчиков от 168-го иап и 130-го бап (к 17.30), которые доложили, что погода на маршруте до Брянска и Сещи вполне благоприятная, а на аэродромах находятся в общей сложности до 100–120 самолетов, командующий 1-й ВА генерал М. М. Громов принял окончательное решение атаковать оба аэродрома согласно плановой таблице. Вылет бомбардировщиков был назначен на 19.20, а штурмовиков — на 19.35. Истребители прикрытия пристраивались к своим подопечным в соответствии с планами взаимодействия. 

Удар по аэродрому Сеща предполагалось нанести экипажами от 312-го шап (12 Ил-2) и 62-го шап (11 Ил-2), которые должны были «работать» двумя группами. Для удара по аэродрому Брянск планировалось задействовать четыре группы от 566-го и 571-го шап, по две шестерки Ил-2 от каждого полка. 

На командные пункты 303-й и 309-й иад выехали оперативные группы офицеров штаба 1-й ВА во главе [249] с заместителями командующего армией генералами А. Г. Богородецким и И. Г. Пятыхиным соответственно. В задачу штабистов армии входила помощь штабам дивизий в подготовке удара. 

Плановые таблицы вылетов групп штурмовиков и истребителей были разработаны совместно штабами 303-й иад и 224-й шад, а также 309-й иад и 224-й шад. «Порядок сбора групп сопровождения и обеспечения прикрытия» прорабатывался и утверждался в присутствии командиров выделенных для удара полков и ведущих групп. 

Для лучшей организации боевого вылета на аэродром базирования истребителей 303-й иад Вязовая «подсели» 14 Ил-2 566-го шап, а на аэродром базирования 571-го шап Полошково перелетели 7 Як-7б 168-го иап и 8 Як-7б 18-го гиап. Перелет всех групп был выполнен к 16.00 10 июня. 

С этой же целью 5 Ла-5 от 49-го иап 309-й иад к 17.00 перелетели на аэродром базирования 62-го шап и 162-го иап Гаврики. 

Предполетная подготовка экипажей проводилась совместным проигрышем полета. К 18.00 все группы проработали боевое задание и находились в готовности № 2 к вылету. 

Несмотря на общую схожесть разработанных планов ударов по аэродрому Сеща и Брянск, они имели серьезные отличия с далеко идущими последствиями. 

Так, истребители прикрытия от 309-й иад, обеспечивавшие действия штурмовиков 233-й шад по аэродрому Сеща, подразделялись на две группы непосредственного сопровождения (10 Як-1 и 8 Як-1, Як-7б) — по числу групп штурмовиков, ударную (7 Як-1) и группу свободного боя (4 Ла-5). Последние две группы [250] истребителей составляли единое прикрытие общего боевого порядка штурмовиков. 

Несколько иначе было организовано взаимодействие истребителей и штурмовиков при налете на аэродром Брянск. 

Помимо непосредственного истребительного сопровождения (4 Як-7б), каждая шестерка Ил-2 224-й шад имела свою ударную группу в составе 2–4 Як-7б. Единого управления всеми группами истребителей 303-й иад не предусматривалось. То есть, несмотря на довольно значительные силы прикрытия (27 Як-7б), все группы истребителей с точки зрения управления и взаимодействия в бою могли действовать лишь изолированно друг от друга. Последнее обстоятельство самым негативным образом сказалось на результатах боевого вылета. 

По воспоминаниям Ф. С. Гнездилова, в то время майор и начальник штаба 168-го иап, примерно за час до вылета из штаба 303-й иад поступило устное распоряжение о назначении командира 168-го иап подполковника К. А. Пильщикова старшим всех четырех групп истребителей прикрытия. Очевидно, это была простая формальность, поскольку у Пильщикова не было никакой возможности изменить организацию взаимодействия между истребителями и штурмовиками — к этому времени экипажи полков уже находились на разных аэродромах (Вязовая и Полошково) в полной готовности к вылету. Учитывая эти обстоятельства, Пильщиков принял решение в планах ничего не менять. 

Отметим, что назначение подполковника Пильщикова старшим группы истребителей сопровождения никакими официальными документами 303-й иад или 168-го иап закреплено не было. Согласно боевому [251] приказу по полку № 08 от 9 июня 1943 г. Пильщиков вылетал на боевое задание в качестве рядового летчика в составе группы командира 3-й эскадрильи капитана Бородича. 

Взлет и построение общего боевого порядка штурмовиков и истребителей 233-й шад и 309-й иад прошли строго по плану. В установленное время 19.35 с аэродромов Гаврики и Зубово осуществили взлет группы Ил-2 от 62-го и 312-го шап. Следом взлетели истребители непосредственного сопровождения: 6 Як-1 от 122-го иап (ведущий майор Н. В. Цагойко), 8 Як-1 и Як-7 от 172-го иап (ведущий капитан Сибирцев) и 4 Як-1 от 162-го иап (ведущий старший лейтенант Р. С. Сероглазов). На первой половине круга они пристроились к общей колонне штурмовиков. Ударная группа от 172-го иап (ведущий старший лейтенант Н. С. Киселев) и группа свободного боя от 49-го иап (ведущий капитан Н. К. Спириденко) вылетели с интервалом 4–5 минут после взлета Ил-2 и заняли свои места в боевом строю. При этом ударная группа шла позади штурмовиков с превышением 400–600 м, а за ними на удалении 400–600 и с превышением 600–800 м над штурмовиками располагалась группа воздушного боя. 

Ровно в 20.20 к аэродрому Сеща подошла группа 12 Ил-2 от 312-го шап (ведущий капитан В. М. Рубцов). Следом за ней через одну минуту на аэродром вышла вторая группа 11 Ил-2 от 62-го шап (ведущий Герой Советского Союза капитан К. В. Брехов). 

При заходе штурмовиков на цель истребители прикрытия снижались вместе с ними с разворотом на 10–15° во внешнюю сторону круга с последующим уходом в район выхода штурмовиков из атаки, «...не теряя штурмовиков из виду». [252] 

На подходе к аэродрому по штурмовикам велся сильный зенитный огонь из района Холмовка, Петлевка, Краснополье, Дмитриевка, свх. Трехбратский, ст. Сещинская и Сеща. Только среднекалиберной зенитной артиллерии, не считая зенитных автоматов, в пределах 1–1,5 км зоны от аэродрома экипажи насчитали до шесть-восемь батарей. Непосредственно в районе аэродрома по штурмовикам «работали» преимущественно зенитные автоматы и крупнокалиберные пулеметы, которые располагались «на границах летного поля и стоянок». Сколько их было натыкано, сосчитать не удалось. Экипажи отмечали, что: «...в районе Сеща сплошной зенитно-пулеметный огонь», «...зенитный огонь при подходе к цели велся заградительный тремя ярусами, на аэродроме Сеща огонь велся круговой двумя ярусами, ... особенно сильный с северной стороны». 

В районе аэродрома в воздухе находилось до 15 истребителей Fw190 и Bf109, которые пытались атаковать штурмовики. Истребители прикрытия вступили с ними в бой. Атаку пять-шесть «фокке-вульфов» на штурмовики 312-го шап отражали четыре «Яка» ударной группы и пара от 122-го иап. Нашим истребителям удалось связать боем противника и отсечь их от штурмовиков. После первых атак истребители противника вышли из боя. 

Это позволило штурмовикам развернуться в боевой порядок и выполнить атаку. Правда, пара Fw190 все же прорвалась сквозь истребительный заслон и сделала попытку атаковать Ил-2 в момент их разворота в атаку, но была удачно обстреляна ведущим группы капитаном Рубцовым и его ведомым старшим лейтенантом Алферовым. Пилоты люфтваффе с [253] резким снижением ушли вниз и больше не показывались. 

Перед разворотом в атаку штурмовики перестроились в правый пеленг. Атака выполнялась с пикирования под углом 25–30° с высоты 850 м до 150 м. Заход в атаку выполнялся с юго-западного направления с последующим выходом на северо-восток и уходом с набором высоты и выполнением противозенитного маневра. 

Удар наносился по самолетам на стоянках на южной, северо-западной и северной окраинах аэродрома. Экипажи наблюдали до 15 очагов пожаров. Капитаны Рубцов и Захаров отмечали большой взрыв и пожар на ст. Сещинская (предположительно взорвались цистерны с горючим). Кроме того, пулеметно-пушечным огнем и РСами были обстреляны две батареи зенитной артиллерии в районе свх. Трехбратский и в 1 км севернее Сеща. 

На выходе из атаки над аэродромом зенитным огнем был сбит Ил-2 младшего лейтенанта А. Г. Кузнецова (воздушный стрелок сержант М. А. Ефремов). Кузнецов выполнял свой первый боевой вылет и, естественно, вследствие «отсутствия достаточного опыта» совершенно не знал, каким должен быть энергичный противозенитный маневр, в то время как «...штурмовка аэродрома является ответственной и сложной задачей». По докладу экипажей, у его самолета «прямым попаданием зенитного снаряда среднего калибра была отбита правая плоскость...» Из документов полка следует, что экипаж не вернулся с боевого задания и судьба его неизвестна. 

От огня малокалиберной зенитной артиллерии получили повреждения самолеты старшего лейтенанта Алферова и младшего лейтенанта Мочалова, но летчики [254] смогли дотянуть до своего аэродрома и совершить благополучные посадки. 

На отходе от аэродрома два Fw190 пытались «...выходом из облачности» неожиданно атаковать штурмовики, но им помешали старший лейтенант Нагорный и старшина Шалуха из 162-го иап, которые обеспечивали непосредственное сопровождение Ил-2. Пара «Яков» боевым разворотом вышла «фокке-вульфам» в лоб, но те вызов не приняли и нырнули в облачность. 

Атаку на штурмовиков другой пары Fw190 удачным маневром сумел отбить капитан В. С. Мовчан из 122-го иап. Пилоты люфтваффе длительного боя не приняли и ушли в облачность. Однако в ходе боя Мовчан оторвался от своей группы. Попытка догнать ее успехом не увенчалась. В районе ст. Дубровка капитан Мовчан атаковал одиночный «фокке-вульф», который, также, не принимая боя, вошел в облачность и скрылся. 

Воздушный бой вели лейтенанты Рыбалка и Вернигора из 122-го иап, которые в паре отбили атаку двух «фоккеров» на наши истребители Ла-5 от 49-го иап. Но и в этом случае истребители противника вызов не приняли и вышли из боя. 

Подобное поведение пилотов люфтваффе позволило нашим истребителям прикрытия в своих донесениях о боевой работе за 10 июня сделать вывод, что «...ввиду большого преимущества нашей авиации истребители противника активности не проявляли и при атаке нашими истребителями уклонялись от воздушного боя». Однако, думается, это не так. Подобной имитацией атак немецкие пилоты пытались оттянуть наших истребителей от прикрываемых штурмовиков. [255] Как оказалось, в определенной мере это им удалось. 

Тем временем, пока истребители непосредственного сопровождения отражали атаки пилотов люфтваффе и выполняли маневрирование, оставшийся без прикрытия командир звена младший лейтенант Ю. Д. Ивлиев от 312-го шап на высоте 400 м был дважды атакован парой Fw190. Первая атака справа снизу была сорвана воздушным стрелком Берещенко, который удачно обстрелял истребители противника и вынудил их прекратить атаку. Для второй атаки немецкие пилоты зашли снизу сзади под хвост самолета. Воздушный стрелок обстрелять истребители из УБТ уже не мог. От длинной очереди из всех стволов ведущего «фокке-вульфа» Ил-2 «...получил большие повреждения — перебито управление элерона правой плоскости, в плоскости образовалась дыра размером 0,2x0,75 м, разбит руль высоты, в трех местах поврежден фюзеляж, перебита броня у стрелка, разбит патронный ящик в кабине стрелка». Самолет перешел в беспорядочное падение. Примерно на высоте 35–50 м Ивлиеву удалось перевести штурмовик в горизонтальный полет. В это время воздушный стрелок самоотверженно боролся с огнем в своей кабине — горел патронный ящик. Берещенко удалось потушить пожар, но он получил сильные ожоги рук. 

Пилоты люфтваффе сделали третью попытку атаковать советский штурмовик, но их атака была отбита одиночным Як-1 из группы прикрытия. На помощь экипажу штурмовика пришел старший лейтенант Нагорный, который к этому времени потерял своего ведомого. На плохо управляемом самолете младший лейтенант Ивлиев набрал высоту 200–300 м и в сопровождении Як-1 пошел на свою территорию. Наш [256] истребитель довел штурмовик в район Серпейска и ушел на свой аэродром. Ивлиев восстановил ориентировку и выполнил посадку на первом же ближайшем аэродроме Умиленка. При заходе на посадку оказалось, что правая стойка шасси не вышла. Летчику пришлось садиться на одно левое колесо шасси. Все обошлось, экипаж не пострадал. 

На аэродром Умиленка сел и младший лейтенант Комаровский, который отбился от основной группы и потерял ориентировку. Его самолет имел незначительные повреждения от огня истребителей. 

В боевом донесении 312-го шап комполка майор В. С. Слюнкин отмечал: «Истребители сопровождения прикрывали хорошо, особенно группа майора Цагойко. После атаки цели истребителей сопровождения не видели, вероятно, вели воздушный бой, и штурмовики возвращались без прикрытия». 

На подходе к аэродрому в районе Снопоть 6 немецких истребителей Fw190 пытались атаковать штурмовиков второй группы от 62-го шап, но воздушные стрелки и истребители прикрытия атаку отбили. 

Группа Ил-2 перестроилась в боевой порядок фронт. Атака выполнялась с пикирования с высоты 900 м до 400 м и последующим переходом на бреющий полет. 

К моменту подхода штурмовиков к аэродрому вся его восточная окраина была закрыта дымом и плохо просматривалась. На северной окраине находилось до 10 двухмоторных самолетов, а на южной окраине под маскировочными сетями стояло до 12–14 двухмоторных самолетов. Четверки капитана Брехова и старшего лейтенанта Башкирова ударили по самолетам на стоянках на западной и северной окраинах [257] аэродрома, а звено старшего лейтенанта Панфилова — по стоянкам на южной стороне. 

Отмечались прямые попадания бомб и PC по стоянкам самолетов. На южной окраине наблюдались два очага пожара и три очага на северной окраине. По докладам экипажей, в результате удара было уничтожено до 10 и повреждено до пяти-семи самолетов, подавлен огонь двух зенитных орудий, зажжен один жилой дом в городке. 

На отходе от аэродрома и штурмовики, и сопровождающие их истребители допустили непростительную оплошность — прозевали атаку четверки «фокке-вульфов». 

Примерно в 20.23 группа свободного боя от 49-го иап, находясь на высоте 1800 м, была внезапно атакована сверху из облачности 4 Fw190. Удар противника был нацелен на ведущих пар — капитана Спириденко и старшего лейтенанта Разина. Их ведомые младшие лейтенанты Ольховский и Куликов боевым разворотом вышли в лобовую атаку, но противник, не принимая боя, ушел в облачность. 

Одновременно была атакована и пара старший лейтенант Бурцев и старший лейтенант В. С. Киселев из группы непосредственного сопровождения, которые также оказались оттянутыми в сторону от прикрываемых штурмовиков. 

В это время другая четверка «фоккеров» атаковала штурмовики, которые шли крайними во второй и третьей группах. Оставшееся около штурмовиков на левом фланге звено старшего лейтенанта Гонченко из ударной группы среагировало на атаку противника слишком поздно. В результате на Ил-2 младшего лейтенанта Ануфриева были «...перебиты лонжерон руля поворота, 4-я, 5-я, 14 и 16-я рамы фюзеляжа, [258] троса управления», а на самолете младшего лейтенанта Попова — «разбита консоль левой плоскости и разбита левая сторона стабилизатора». Однако оба самолета остались на лету и благополучно долетели до своего аэродрома. 

Из боевого донесения штаба 233-й шад, составленного к исходу дня 10 июня, следует, что в результате удара по аэродрому Сеща «уничтожено до 25 и повреждено до 12 самолетов противника, ...экипажи наблюдали ...большое количество очагов пожара, только на южной окраине 12 очагов, горели самолеты, из-за сильного дыма точное количество горящих самолетов не установлено...» 

В свою очередь, истребители сопровождения «отмечали большое количество пожаров на аэродроме Сеща и в районе аэродрома». Только на южной окраине экипажи 172-го и 49-го иап наблюдали до 10 пожаров, а на северной окраине — «сплошной огонь на всех стоянках». 

Как следует из документов 309-й иад, из числа прикрывающих истребителей с боевого задания не вернулся старшина Шалуха из 162-го иап. Его судьба осталась неизвестной. Кроме того, четыре экипажа «из-за недостатка горючего» вынужденно сели на аэродром Железинки, а три экипажа, потеряв ориентировку, совершили посадки на аэродромы Вязовая, Голодское и Васильевское. 

С боевого задания не вернулись ведущий группы истребителей непосредственного сопровождения от 122-го иап майор Н. В. Цагойко и младший лейтенант А. В. Непокрытов. 

Позже выяснилось, что майор Цагойко в бою с «фоккерами» был ранен, а его самолет — подбит. Его ведомый младший лейтенант Непокрытов до конца [259] прикрывал вынужденную посадку командира в тылу противника... 

Наиболее пострадавшими в этом налете оказались бомбардировщики 204-й бад. Как и прежде, «пешки» наносили «звездный» удар с горизонтального полета группами по 8–9 самолетов, летящих на разных высотах. Интервал между группами не превышал 1–1,5 км. Каждая группа имела боевой порядок «клин» звеньев. Бомбы сбрасывались серией с высоты 3250–4200 м с одного захода по сигналу ведущего. 

Действия бомбардировщиков обеспечивались истребителями от 215-й иад (55 Ла-5). Непосредственное сопровождение каждой группы бомбардировщиков состояло из 6 Ла-5. Общее прикрытие Пе-2 включало 15 Ла-5 в двух группах. Для отсечения истребителей противника при отходе бомбардировщиков от цели выделялось 8 Ла-5, которые патрулировали на линии фронта в районе выхода Пе-2 на свою территорию. Посадка бомбардировщиков прикрывалась специальной группой в составе 8 Ла-5. 

В отличие от предыдущего вылета 8 июня встреча всех групп бомбардировщиков с истребителями прикрытия происходила на высоте 700–1000 м над аэродромом истребителей Умиленка, куда группы Пе-2 должны были приходить с интервалом в одну минуту. Командир 215-й иад полковник М. Н. Якушин на совещании пытался возражать, но его предложение оставить порядок сбора прежним, как это было 8 июня, командир 204-й бад полковник С. П. Андреев, отвечающий за организацию боевого вылета, отклонил. В результате все группы бомбардировщиков для встречи с истребителями пришли почти одновременно и встали в общий круг. Сигналы давались экипажами [260] Пе-2 ракетами других цветов вместо установленного цвета для каждой группы. Произошла путаница. Взлетевшие с трех аэродромов истребители, «...приходя на аэродром Умиленка, сразу не могли найти свою группу и пристраивались к первой свободной группе бомбардировщиков». При этом ведущие групп Пе-2 после подхода к ним истребителей «не установив, те ли это группы, становились на курс и шли на боевое задание». 

На этой неразберихе потеряли время. Общий боевой порядок и очередность подхода групп Пе-2 к цели были нарушены. К аэродрому Сеща «пешки» подошли с опозданием от расчетного времени на 5 минут, в момент, когда по аэродрому уже начали «работать» штурмовики первой группы от 312-го шап. По этой причине бомбардировщики почти не обстреливались зенитным огнем. 

Третьей по счету наносила бомбовый удар группа в составе 9 Пе-2 от 6-го бап (ведущий командир эскадрильи майор И. Г. Агеев) под прикрытием 6 Ла-5 от 522-го иап. Результат не установлен, так как группа с боевого задания не вернулась в полном составе. На нашей территории никаких следов этой девятки Пе-2 обнаружить не удалось. По наблюдению ведущего группы Пе-2 от 130-го бап старшего лейтенанта Кузнецова и экипажей, которые атаковали цель следом за группой 6-го бап, последняя после бомбометания по целям на аэродроме Сеща пошла курсом 110–120° вместо 40–50°. Этим был нарушен боевой порядок возвращающихся групп бомбардировщиков от цели. Группа вышла из района общего прикрытия своими истребителями, была встречена превосходящими силами истребителей противника — до 10–12 Fw190 и Bf109 и, не имея достаточных сил истребителей [261] сопровождения, полностью уничтожена. Как следует из отчета 204-й бад о проведенной операции 8 и 10 июня, «истребители 2-го иак бросили 9 Пе-2, кроме 2 Ла-5, которые также не вернулись с боевого задания». 

Таким образом, с боевого задания не возвратились: командир эскадрильи майор И. Г. Агеев, штурман полка майор П. В. Голубев, воздушный стрелок младший лейтенант Н. Я. Никитин, командир звена младший лейтенант В. Н. Волков, командир звена младший лейтенант А. И. Шпагин, летчик младший лейтенант!. С. Стапчак, летчик младший лейтенант Ю. А. Емельянов, летчик младший лейтенант Ф. И. Шибанов, летчик младший лейтенант В. А. Игнатьев, летчик младший лейтенант А. С. Никитин, летчик младший лейтенант Н. Т. Смольский, штурман звена младший лейтенант П. Т. Зайко, штурман звена младший лейтенант Н. Г. Горан, штурман младший лейтенант Н. И. Гришин, штурман младший лейтенант A. И. Рогозников, штурман младший лейтенант B. П. Аликин, штурман младший лейтенант П. Н. Кукушкин, штурман младший лейтенант П. П. Поркачев, штурман младший лейтенант А. В. Вовженяк, стрелок-радист сержант В. Н. Джулен, стрелок-радист младший лейтенант Н. И. Маракулин, стрелок-радист старшина В. В. Некрасов, стрелок-радист старший сержант И. Ф. Суховерхов, стрелок-радист сержант Г. П. Дегтярев, стрелок-радист сержант О. М. Миронов, стрелок-радист сержант В. И. Евдокимов, стрелок-радист старший сержант В. И. Мосоха. 

По воспоминаниям оставшегося в живых участника этого боевого вылета младшего лейтенанта Н. Т. Смольского, действия командира эскадрильи майора И. Г. Агеева при отходе группы от аэродрома [262] после бомбометания оказались тактически безграмотными. При нападении немецких истребителей Агеев, летавший до этого на ночных бомбардировщиках У-2 и не имевший опыта вождения больших групп Пе-2 («пешку» Агеев освоил только в мае), резко увеличил скорость в надежде оторваться от противника. В результате ведомые звенья за ним не успели и боевой порядок группы «разорвался». Экипажи потеряли огневую связь между собой и были сбиты противником поодиночке. 

На самолете Смольского были разбиты правый мотор и приборная доска. Штурман младший лейтенант П. Н. Кукушкин получил тяжелые ранения. Однако пожара не было. Летчику удалось посадить Пе-2 на фюзеляж на территории противника в 30–35 км от линии фронта. При посадке Пе-2 ударился крылом о дерево. Из разбитого самолета Смольского и штурмана вытащил стрелок-радист сержант В. И. Мосоха. Он был цел и невредим. Штурман имел несколько серьезных ранений в ногу и плечо. Один глаз у него был выбит, а другой не открывался. Затем была перестрелка с полицаями, в которой Смольский и Мосоха были тяжело ранены. Весь экипаж попал в плен... 

Вместе с бомбардировщиками пропали без вести командир звена лейтенант Опарин и летчик младший лейтенант Ишимский из 522-го иап, которые своих подопечных не бросили и защищали их до конца. Кроме них, на свой аэродром не вернулся старший лейтенант Панкин из 2-го гиап. О его судьбе ничего не известно. 

По показаниям ведущего группы от 522-го иап командира эскадрильи капитана Каширкина и ведомых летчиков, сопровождавших Пе-2 от 38-го бап, на отходе от аэродрома в 20.26 они вступили в воздушный [263] бой с группой немецких истребителей 2–4 Fw190. В районе Жуково один Fw190 пытался атаковать замыкающий Пе-2, но был отсечен младшим лейтенантом Черниговским. Там же на высоте около 4000 м младший лейтенант Канищев был атакован парой Fw190. Боевым разворотом в облака Канищев вышел из-под атаки. На выходе из облачности он увидел, как одиночный немецкий истребитель заходит в атаку на группу Пе-2. Используя преимущество в высоте, Канищев сверху атаковал противника под ракурсом 2/4 и с дистанции 200–250 м обстрелял заградительным огнем. Пилот люфтваффе прекратил атаку, резким переворотом ушел вниз и больше не появлялся. 

Из состава группы командира 522-го иап майора Грибка, которая сопровождала «пешки» от 6-го бал, младший лейтенант Иванов вынужденно сел в 2 км к северо-западу от аэродрома базирования полка Умиленки. При посадке самолет был разбит, а летчик получил ушибы и ссадины. 

Как следует из документов 130-го бап, на отходе от аэродрома после бомбометания к группе полка пристроилась еще одна четверка Ла-5 и вместе с ними дошла до аэродрома Умиленки, где выполнила посадку. Надо полагать, это была четверка майора Грибка, оставившая Пе-2 от 6-го бап без прикрытия. 

На высоте оказались истребители от 263-го иап, обеспечившие надежную защиту бомбардировщиков 2-го и 130-го бап, когда на отходе от цели их пытались атаковать большие группы немецких истребителей. 

Капитан Ракитин и его ведомый младший лейтенант Орлов в воздушном бою в районе Красный Октябрь сбили по одному Fw190. [264] 

В 20.18 добились победы командир полка майор Алифанов и его ведомый лейтенант Сапегин, которые на пару завалили «фоккер», пытавшийся атаковать левое ведомое звено Пе-2 от 2-го бал. 

Почти одновременно капитан Попов и младший лейтенант Чернушевич в паре сбили еще один Fw190, пытавшийся атаковать наш отставший от строя Ла-5. Горящий самолет противника упал в районе Жабово. 

Фотографирование результатов бомбометания по аэродрому Сеща не получилось, так как мешала облачность и дымка. Экипажи наблюдали многочисленные очаги пожара в районе стоянок самолетов и взрывы большой силы в северо-западной части аэродрома. 

События при ударе по аэродрому Брянск развивались следующим образом. В 19.21 над аэродромом Вязовая появились бомбардировщики 261-го бап, которые встали в круг и вызвали ракетой истребители прикрытия. Одновременно с аэродрома Хатенки взлетели две группы истребителей от 18-го гиап по 8 и 7 Як-7б в каждой (ведущие капитан С. А. Сибирин, старший лейтенант И. А. Заморин), которые должны были блокировать аэродром Брянск и сопровождать «пешки». После сбора сводная группа в составе 8 Пе-2 и 15 истребителей взяла курс на исходный пункт маршрута Сухиничи и далее на Брянск. 

В 19.35–19.36 с аэродрома Полошково последовательно взлетели две группы штурмовиков по 6 Ил-2 в каждой от 571-го шап (ведущие капитан И. Г. Выхор и старший лейтенант Ф. Ф. Ермолин). Следом за ними взлетели и пристроились на круге 15 истребителей сопровождения в двух группах: 8 Як-7б от 18-го [265] гиап (ведущий старший лейтенант Н. В. Семенов) и 7 Як-7б от 168-го иап (ведущий капитан В. Г. Серегин). 

Через одну-две минуты с аэродрома Вязовая поднялись две шестерки Ил-2 от 566-го шап (ведущие старшие лейтенанты А. Г. Мачнев и Ф. И. Рябов). За ними взлетели 14 Як-7б от 168-го иап в двух группах по 8 и 6 самолетов в каждой (ведущие капитан Бородич и старший лейтенант Н. Н. Яковлев). 

Взлет групп штурмовиков и истребителей осуществлялся парами, что снизило время сбора каждой группы до 1–2 минут. При этом ускорении сбора всех групп в общий боевой порядок «всем шестеркам было дано указание пристраиваться за любой идущей впереди шестеркой Ил-2 и следовать на дистанции зрительной связи». Уже в 19.38 все четыре группы Ил-2 легли на курс исходного пункта маршрута Сухиничи. 

Боевой порядок штурмовиков на маршруте следования к цели был колонна шестерок. Построение в общую колонну штурмовиков и истребителей достигнуто одновременным прохождением через Сухиничи. 

К сожалению, боевой порядок групп получился совершенно не таким, как его планировали. Штурмовики шли в пеленге с увеличенными дистанциями и интервалами: в глубину строй достигал 1000–1200 м, по фронту — 500–600 м. 

Истребители из группы непосредственного сопровождения попарно заняли место на флангах в 200 м от штурмовиков с превышением 100–200 м, а ударные пары истребителей на свое место вовсе не встали — шли следом за непосредственным прикрытием с превышением над ними 200–300 м. 

В результате пары истребителей сопровождения каждой группы штурмовиков оказались друг от друга [266] на дистанции 1000–1500 м и 800–1000 м по фронту. Дистанции между группами получились очень большими — от 2 до 4–5 км. 

Такой порядок исключал всякую возможность взаимодействия истребителей сопровождения между собой, и в случае встречи с истребителями противника были обречены на ведение боя в одиночку и парами. При этом противник получал хорошую возможность небольшими силами «затянуть» в воздушный бой не только истребители ударной группы, но и группы непосредственного сопровождения. 

Отметим, что по плану дистанция между группами не должна была превышать 600–700 м, а ширина строя каждой группы — 400–500 м. 

На первом этапе маршрута техник-лейтенант Смольский из 566-го шап возвратился на аэродром подскока Вязовая по причине неисправности матчасти — раскрутка винта. 

«Сошла с дистанции» и пара истребителей от 168-го иап из состава группы прикрытия замыкающей шестерки штурмовиков от 566-го шап. На самолете ведущего ударной пары младшего лейтенанта Яскевича забарахлил мотор, и он в сопровождении своего ведомого младшего лейтенанта Сержантова вышел из строя и затем выполнил вынужденную посадку на аэродром Васильевское. 

Высота полета над своей территорией не превышала 300–600 м. Перелет линии фронта группы выполнили в районе Букань на высоте 800–1200 м. Над территорией противника высота выдерживалась 400–600 м вплоть «до точки расхождения Меркульево». 

По плану экипажи Пе-2 от 261-го бап (ведущий командир эскадрильи капитан М. Ф. Гришин) должны были нанести удар за две минуты до подлета Ил-2, [267] но на аэродром Брянск не вышли, «уклонились на юг и за собой увели истребителей-блокировщиков». Как следует из доклада экипажей от 18-го гиап, бомбардировщики потеряли ориентировку и вместо Брянска вышли сначала на Сещу, а затем, пытаясь исправить ошибку, на Почеп, «где сбросили часть бомб и только после этого вышли на аэродром Брянск». 

Таким образом, находясь в районе Брянска 10–12 минут (отыскивая цель), группа Пе-2 «всполошила противника» и «дала возможность поднять истребители противника не только с аэродрома Брянск, но и с соседних площадок». По этой причине штурмовики были обстреляны интенсивным зенитным огнем и атакованы немецкими истребителями задолго до подхода к аэродрому. 

Примерно в 40–50 км до аэродрома часть истребителей прикрытия ввязалась в воздушный бой на высоте 1200–1800 м с одиночными истребителями противника общим числом до 7–8 Fw190. Одновременно штурмовики были обстреляны зенитной артиллерией. 

В районе Дядьково на встречных курсах появились 4–6 истребителей противника Fw190, которые стали заходить в атаку на первую группу штурмовиков в колонне (ведущий капитан Выхор от 571-го шап). Ведущий группы истребительного сопровождения от 18-го гиап командир эскадрильи старший лейтенант Семенов и его ведомый младший лейтенант Осипенко с доворотом влево и набором высоты вышли им в лоб. После первых очередей наших истребителей пилоты люфтваффе, не принимая боя, «с пологим снижением ушли в глубь колонны». Вдогонку за ними бросилась вся ударная четверка Як-7б, оголив, тем самым, оборону штурмовиков. На развороте [268] и в завязавшемся воздушном бою молодые ведомые младший лейтенант Архипов и младший лейтенант Бородавка оторвались от своих ведущих. Оставшись одни и не найдя свои самолеты, Архипов и Бородавка вернулись на свой аэродром. Судьба ведущих — старшего лейтенанта С. Е. Соколова и младшего лейтенанта А. В. Шумского — осталась неизвестной, так как с боевого задания они не вернулись. 

Шестерку Ил-2 капитана Выхора продолжала сопровождать только одна пара истребителей из группы непосредственного прикрытия в составе капитана Терентьева и младшего лейтенанта Сироткина. Вскоре и этой паре пришлось вступить в бой. Группу Ил-2 пытался атаковать одиночный «фоккер», но «после доворота на него наших «Яков» он боя не принял и ушел». 

Примерно в 15 км юго-западнее Дятьково командир звена 168-го иап лейтенант М. А. Ануфриев провел скоротечный воздушный бой с парой Fw190, которые выходили в атаку на штурмовики третьей группы от головы колонны (ведущий старший лейтенант Мачнев от 566-го шап). Быстро осознав, что на вираже им не одолеть советского пилота, немецкие летчики вышли из боя, а Ануфриев вновь пристроился к штурмовикам. 

В районе г. Старь была атакована замыкающая шестерка штурмовиков (ведущий старший лейтенант Рябов от 566-го шап). Атаку четверки Fw190 отражали ведущий группы истребителей сопровождения от 168-го иап комэск-2 старший лейтенант Яковлев и его ведомый младший лейтенант Шагаев. В ходе воздушного боя Яковлеву удалось сбить один «фокке-вульф», который «загорелся и стал падать». В этот [269] момент от пулеметно-пушечной очереди другого «фоккера» на самолете Яковлева была повреждена система охлаждения мотора, который стал давать перебои. Передав командование группой своему заместителю старшему лейтенанту Петрову, Яковлев под прикрытием Шагаева потянул на свою территорию. 

В районе Дорожево, в 8 км севернее ст. Сельцо (20–25 км от цели), истребители прикрытия от 168-го шап начали последовательно уходить от прикрываемых групп штурмовиков в район ожидания (лесной массив западнее ст. Батогово): «непосредственное сопровождение отвалило влево и с набором высоты ушло вверх, оставив штурмовиков без всякого прикрытия». Штурмовики стали сокращать дистанции между группами. 

Первыми без прикрытия остались экипажи группы старшего лейтенанта Рябова, которые замыкали общую колонну. Экипажи этой группы начали нагонять группу старшего лейтенанта Мачнева, которую еще некоторое время прикрывали 8 Як-7б группы командира эскадрильи 168-го иап капитана Бородича. 

Командир 168-го иап подполковник Пильщиков, вылетавший на боевое задание в качестве рядового летчика в составе группы капитана Бородича, сделал попытку вернуть к штурмовикам истребители группы вышедшего из боя старшего лейтенанта Яковлева, но она успехом не увенчалась. Пильщиков дал по радио приказание: «Истребителям вернуться к штурмовикам», но никто этого приказа не выполнил. Тогда Пильщиков сам стал снижаться за штурмовиками, считая, что своим примером он заставит своих подчиненных выполнить его приказ, но этому примеру никто не последовал. Более того, при выполнении [270] всех этих маневров Пильщиков сам остался без своего ведомого штурмана полка капитана Г. И. Титарева, который остался в боевом строю группы. 

Оставшись один, подполковник Пильщиков на высоте 1600 м был атакован 3 Fw190, которые неожиданно выскочили из облаков. Пильщиков резким разворотом влево «вышел из зоны обстрела». Истребители противника проскочили мимо него и ушли. Пильщиков взял курс в район ожидания ст. Батогово и вошел в облачность. Выскочив из нее, он увидел воздушный бой двух Як-7б с парой Fw190 на высоте 1500 м, а также один горящий Fw190, который шел со снижением. Имея превышение в высоте 200 м, Пильщиков, выполнив левый переворот, с пикирования атаковал Fw190, который «повис» на хвосте нашего «Яка». Попав под обстрел, «фоккер» вышел из атаки, а «Як» ушел в облачность. Пильщиков продолжал атаковать самолеты противника, которые встали в правый вираж. Ему удалось зайти одному из них в хвост на дистанцию открытия огня, но в этот момент второй Fw190, выполнив с виража переворот и оказавшись ниже и сзади Пильщикова, обстрелял его самолет с кабрирования. Уклоняясь от пулеметно-пушечной очереди, Пильщиков ушел в облачность. Выйдя из нее, он увидел, как пара «фокке-вульфов» атакует одиночный «Як». Пильщиков имел высоту 2000 м и находился выше противника на 200 м и сзади. Идеальная позиция для атаки. Спикировав на ближайший к нему Fw190, Пильщиков с дистанции 50–60 м одной очередью сбил его и затем атаковал ведущего Fw190, который вел огонь по маневрирующему «Яку». Попав под удар, «фокке-вульф» прекратил атаку и попытался уйти из-под огня, но после шестой очереди загорелся и упал. Атакованный противником, [271] «Як» был подбит и со снижением ушел в северном направлении. На фоне леса Пильщиков потерял его из виду. Не обнаружив своих самолетов в районе боя, Пильщиков взял курс на свой аэродром. 

На подходе к ж.д. ст. Сельцо штурмовики были атакованы 7 Fw190. Под удар попала группа старшего лейтенанта Ермолина от 566-го шап, которая шла второй от головы колонны. Две пары «фоккеров» связали боем ударную группу 168-го иап (3 Як-7б), а три Fw190 пытались атаковать группу Мачнева, но были отсечены парой из группы непосредственного сопровождения. 

Атаку трех «фокке-вульфов» отражал лейтенант А. С. Петров в паре с младшим лейтенантом Кочновым. В завязавшемся на высоте 1600–1800 м воздушном бою двум пилотам люфтваффе удалось затянуть наших летчиков на виражи, в то время как третий «фоккер» незаметно «подобрался» к Кочнову на дистанцию стрельбы и сбил его. Однако его самого атаковал А. С. Петров, очередь которого была точной — Fw190 перешел в беспорядочное падение и врезался в землю. Оставшись один, лейтенант Петров посчитал за благо уйти в облачность. Выйдя из облачности и не найдя свои самолеты, он взял курс на свою территорию. 

Группа капитана В. Г. Серегина провела безрезультатный бой, но от штурмовиков благополучно оторвалась, потеряла их из виду и затем взяла курс на свою территорию. 

Тем временем истребители противника атаковали группу старшего лейтенанта Рябова, которая шла без прикрытия. В результате «2 Ил-2 из этой группы были потеряны, не доходя до цели». 

К моменту выхода штурмовиков в район р. Десна, [272] западнее Орджоникидзеград (Бежица), их прикрывали только 4 Як-7б от 18-го гиап во главе с ведущим группы командиром эскадрильи старшим лейтенантом Н. В. Семеновым. Но и они вскоре «отвалили от штурмовиков, ... и ушли на восток с набором высоты». 

Оставшиеся без прикрытия, две группы 571-го шап подошли «к точке расхождения Меркульево» вместе и, развернувшись влево на Елисевичи и затем на Крыловка, вышли на аэродром общим строем правый клин 12 Ил-2. Группа Рябова нагнала шестерку Мачнева уже на подходе к Меркульево, и на цель обе группы вышли общим строем правый пеленг 9 Ил-2. Первые две группы шли на высоте 100–150 м, а две замыкающие — на высоте 450–500 м. 

В 20.20 экипажи первых групп увидели аэродром и самолеты на нем. Зенитная артиллерия открыла сильный заградительный огонь, причем наиболее интенсивному обстрелу подверглись группы 566-го шап. Характерно, что малокалиберная зенитная артиллерия не применяла трассирующих снарядов, что затруднило их обнаружение экипажами. Атаки выполнялись с пикирования. 

По наблюдению экипажей на северной окраине аэродрома, «в 5 рядах стояли двухмоторные самолеты до 40 шт.», которые «были подготовлены к вылету». Около самолетов находился технический состав и заправочные средства. На восточной окраине аэродрома у ангаров стояли отдельные рассредоточенные самолеты различного типа «с общим количеством около 20 шт.». На южной окраине находилось до 30 бензозаправщиков. 

В первую очередь с дальних дистанций был открыт огонь из PC и пушек по огневым точкам зенитных [273] автоматов. Непосредственно по самолетам, «стоявшим плотной группой на северной и восточной окраине аэродрома, были открыты кассеты и сброшены осколочные бомбы». Каждый экипаж прицеливался самостоятельно. После сброса бомб цели обстреливались из пушек и пулеметов. 

Экипажи отметили «в районе группы самолетов на северной окраине аэродрома 4 громадных взрыва с пламенем, выброшенным на высоту до 200 м, и на восточной окраине 2 громадных пожара в группе самолетов». 

После атаки экипажи перешли на бреющий полет с выходом под «обрывистый берег р. Десна на северо-восточной окраине аэродрома Брянск для укрытия от огня МЗА». 

На отходе от аэродрома после пересечения р. Десна в районе Самара-Радица — поселок им. Урицкого штурмовики в 20.21 были атакованы 15 Fw190. На высоте 50–100 м завязался ожесточенный воздушный бой. 

Позже в оперативных документах штаба 224-й шад количество немецких истребителей будет увеличено до 30–40 самолетов Fw190 и Bf109. Начальник штаба дивизии полковник Карякин в отчете о боевых действиях частей дивизии в июне 1943 г. особо отмечал, что «...в ходе боя противник наращивал силы истребителей, видимо, поднимая их с других аэродромов». 

Однако немецкие летчики, участвовавшие в этом бое и попавшие впоследствии в плен, на допросах показали, что с их стороны против штурмовиков действовало только 15 истребителей. 

«Растянутость боевого строя и отрыв отдельных Ил-2 не дали возможности штурмовикам организовать [274] боевой маневр в строю». Пилотам люфтваффе удалось «разбить» штурмовики на небольшие группы, огневое взаимодействие между экипажами нарушилось. Организовать оборону штурмовики не сумели. Экипажи уходили, «прижимаясь к земле до высоты 100 м, ...маневрируя змейкой и производя ответные атаки по самолетам противника, выходящим из атаки». 

Замыкающий второй группы 571-го шап младший лейтенант Старченков, который фотографировал результаты удара, наблюдал, как после первой же атаки один Ил-2 загорелся и упал в 1 км севернее ст. Велья. Воздушный стрелок старший сержант Ворожейкин из экипажа заместителя ведущего первой группы лейтенанта Коломникова видел, как загорелся и упал в 3 км восточнее р. Десна в районе Брянска второй Ил-2. 

Отбивая атаки истребителей противника, штурмовики стали отклоняться к югу от утвержденного маршрута возвращения на свою территорию, который проходил через ст. Батогово — район встречи с истребителями прикрытия. При этом одна из групп в составе 6 Ил-2 пошла курсом 60°. Младший лейтенант Старченков сделал попытку вернуть их в общий боевой порядок. Он передал по радио: «Горбатые, берите влево», но в это время сам был атакован парой «фокке-вульфов» и дальнейшее наблюдение за группой вести не мог. 

«При отсутствии наших истребителей немцы вели себя дерзко, настойчиво атаковали штурмовиков» на протяжении 20–30 км от аэродрома. «Истребители противника принимали все возможные методы атаки: с двух сторон, сверху, зажимая отдельные самолеты в клещи», выпускали щитки для погашения скорости [275] и расстреливали штурмовики почти в упор с дистанций 50–70 м и менее. Выход из атаки производился резким отворотом вверх с набором высоты над атакуемым самолетом. 

В воздушном бою кинооператор капитан Шер, который вылетал на боевое задание в качестве воздушного стрелка с младшим лейтенантом Старченковым, сбил один Fw190. Истребитель упал в 3 км восточнее ст. Батогово. Второй «фоккер» на выходе из атаки короткой очередью из пушек «завалил» младший лейтенант Рязанцев. Самолет упал в 12 км северо-восточнее ст. Батогово. Воздушному стрелку старшему сержанту Ворожейкину удалось «подловить» на выходе из атаки еще один Fw190: «самолет задымил и ушел со снижением в район Подбужье». 

Надо сказать, определенное влияние на тактику боя штурмовиков с истребителями противника оказали и такие факторы, как «малый остаток горючего и ограничение светлого времени» — расстояние до аэродрома Брянск соответствовало почти предельному радиусу действия Ил-2. Поэтому, как указывал в своем отчете командир 571-го шап майор Ф. П. Макаров, «встать в круг было невозможно...» 

Преследование штурмовиков истребителями противника продолжалось на протяжении 20–30 км от цели. 

Если верить документам истребительных авиаполков, то получается, что под защиту своих истребителей в район ст. Батогово удалось прорваться только 7 Ил-2. 

Штурмовиков ожидали 4 Як-7б от 18-го гиап и пара от 168-го иап, которые барражировали на высотах 800–1200 м. Остальные вели воздушные бои с небольшими [276] группами истребителей противника в других районах или уже «встали» на обратный маршрут. 

В момент выхода Ил-2 в зону ожидания их пытался атаковать одиночный Fw190. Ведущий группы от 18-го гиап старший лейтенант Семенов и его ведомый младший лейтенант Осипенко активными действиями сорвали атаку и попытались навязать пилоту люфтваффе бой, но тот вызов не принял и ушел в сторону Брянска. 

В это время пара Як-7б от 168-го иап в составе лейтенанта Проценко и младшего лейтенанта Куприенкова вступили в бой с двумя Fw190, которые также пытались атаковать Ил-2. В завязавшемся воздушном бою на виражах Проценко удалось зайти в хвост ведомому Fw190 и сбить его. Однако второй «фоккер» зашел в хвост Куприенкову. Пытаясь оторваться от преследования, Куприенков вошел в облачность. Следом за ним в облака вошел и немецкий пилот. На свой аэродром младший лейтенант Н. Я. Куприенков не вернулся. Судьба его осталась неизвестной. 

Пока две пары «Яков» отбивали атаки истребителей противника, вторая пара от 18-го гиап — капитан Терентьев и младший лейтенант Сироткин «подхватили ... четверку Ил-2 с цели и привели на аэродром». Остальные три Ил-2 взял под свою опеку и довел до аэродрома лейтенант Проценко от 168-го иап. 

Согласно документам штурмовых авиаполков 224-й шад с боевого задания вернулось только пять экипажей: капитана А. Г. Мачнева и младшего лейтенанта Л. П. Корчагина — от 566-го шап, а также лейтенанта А. С. Коломникова и младших лейтенантов И. С. Старченкова и И. Я. Рязанцева — от 571-го шап. Все воины были целыми и невредимыми, но их самолеты требовали серьезного ремонта. При этом все возвратившиеся [277] летчики и воздушные стрелки в один голос утверждали, что на обратном маршруте от цели истребителей сопровождения около себя не наблюдали. 

Как удалось установить по документам (маршрутная карта полета групп Ил-2 от 571-го и 566-го шап, подписанная начальником оперативно-разведывательного отдела штаба 224-й шад майором Мазуром, отчеты штабов, доклады и донесения командиров полков), ни один из возвратившихся экипажей штурмовиков вообще не проходил через район ст. Батогово. Звено Ил-2 от 571-го шап прошло примерно в 6–8 км южнее ст. Батогово в направлении населенных пунктов Рессета и Дуброва. Пара от 566-го шап уклонилась к югу от утвержденного маршрута еще дальше. В районе поселка им. Урицкого экипажи взяли курс на Бежань, а затем пошли в направлении на Михайловку, Нехочи. При этом обе группы Ил-2 на всем маршруте полета подвергались почти непрерывным атакам истребителей люфтваффе. Штурмовики 571-го шап отразили последнюю атаку противника в районе Подбужье, а экипажи 566-го шап — в районе Шалымово. 

Получается, что сопровождать до аэродрома посадки «соколам» 18-го гиап и 168-го иап было просто некого. С учетом высоты барражирования истребителей и полета штурмовиков и погодных условий «ястребки» не могли обнаружить Ил-2 ни при каком «раскладе»... 

В результате боевого вылета для удара по аэродрому Брянск на свои аэродромы не вернулись 18 летчиков и 13 воздушных стрелков: от 571-го шап — командир эскадрильи капитан И. Г. Выхор, воздушный стрелок сержант Е. Н. Ильин, младший лейтенант В. И. Большаков, воздушный стрелок сержант Л. Ф. Блинов, [278] заместитель командира эскадрильи старший лейтенант И. Н. Бараненко, воздушный стрелок сержант А. И. Ханин, старший летчик лейтенант М. К. Борисюк, воздушный стрелок сержант Ф. Г. Павлов, заместитель командира эскадрильи В. Д. Привалов, воздушный стрелок сержант П. Г. Макушенко, командир эскадрильи старший лейтенант Ф. Ф. Ермолин, воздушный стрелок сержант А. Т. Жданов, старший летчик младший лейтенант Н. Н. Сканцев, воздушный стрелок сержант М. И. Михайлов, старший летчик младший лейтенант В. Ф. Муравьев, воздушный стрелок сержант М. И. Лаптев, командир звена старший лейтенант В. В. Бубнов, воздушный стрелок сержант И. Ф. Кулдышев; от 566-го шап — заместитель командира эскадрильи старший лейтенант Г. И. Пепеляев, командир звена младший лейтенант В. Г. Сильченко, заместитель командира эскадрильи старший лейтенант В. А. Трофимов, летчик лейтенант Н. П. Засыпкин, воздушный стрелок сержант А. А. Базаркин, заместитель командира эскадрильи старший лейтенант Ф. И. Рябов, воздушный стрелок сержант Ф. М. Виноградов, командир эскадрильи капитан И. М. Скареднов, воздушный стрелок сержант Т. Т. Воронин, летчик сержант М. А. Никишин, летчик младший лейтенант И. Г. Канаев, воздушный стрелок старшина К. И. Шульга, летчик старший лейтенант Е. Н. Шулешко. 

В отчетных документах штаба 224-й шад указывается, что в воздушном бою летчики и воздушные стрелки сбили три Fw190 и один «фокке-вульф» подбили. Непосредственно на аэродроме Брянск было уничтожено до 17 и повреждено до 12 самолетов противника, наблюдалось «...4 больших взрыва с пламенем высотой до 80–100 м (предположительно взорвано [279] 4 автобензоцистерны или мелких бензохранилища), PC-82 подавлен огонь одной батареи ЗА». 

Что касается судьбы злосчастной группы Пе-2 от 261-го бап, которую обвинили во всех бедах штурмовиков, то можно сказать следующее. 

Обнаружив, наконец, аэродром Брянск, Пе-2 подошли к нему на приглушенных моторах и с высоты 3500 м нанесли бомбовый удар из-за облачности. Результатов бомбометания экипажи не наблюдали. 

При отходе от цели на развороте три «фокке-вульфа» сделали попытку атаковать бомбардировщики, но истребители 18-го гиап были начеку. Лейтенант Замковский сбил один Fw190, который упал в районе Бежица. Остальные «фоккеры» «...после непродолжительного боя ушли в южном направлении». 

Обходя грозовую облачность, Пе-2 вышли в район Жиздра-Зикеево, где были встречены интенсивным зенитным огнем. Первым же залпом был подбит ведущий группы капитан Гришин, который, «уходя со снижением в направлении нашей территории, был атакован истребителями противника неустановленного типа». По наблюдению наших наземных войск, из горящего самолета, идущего со снижением, выпрыгнул сначала стрелок-радист старший сержант Т. К. Ильюшенко, который был убит огнем с земли, и затем на высоте примерно 100 м — капитан Гришин. Однако парашют не раскрылся, и Гришин разбился при ударе о землю. Штурман старший лейтенант Г. В. Кирпичев погиб вместе самолетом, который упал недалеко от с. Маклаки и взорвался. 

Оставшаяся группа бомбардировщиков в районе Жиздра была атакована одной парой Fw190. При отражении атаки истребителей противника штурман капитан Шеремет сбил один «фокке-вульф». 

В дальнейшем командиру звена капитану Мохину [280] удалось вывести группу в район аэродромов Глодское и Песочинский, где экипажи «из-за ограниченности горючего произвели вынужденные посадки». 

В общей сложности из 232 самолетов, участвовавших в ударах по аэродромам Брянск и Сеща днем 10 июня, не вернулось: 19 Ил-2, 11 Пе-2 от 204-й бад, 4 Ла-5 от 2-го иак, 2 Як-1 от 122-го иап, 4 Як-7 от 303-й иад и 1 Як-1 от 309-й иад. 

При этом, несмотря на значительные силы истребительной авиации, выделенные в обеспечение действий штурмовиков и бомбардировщиков, подавляющее большинство потерь воздушной армии — 95% всех потерь — пришлось на действия истребительной авиации люфтваффе. То есть истребители 1-й ВА своей задачи не выполнили. 

В то же время командование 1-й воздушной армии считало, что цель налетов — аэродромы противника достигнута: авиация противника подавлена. По данным штаба армии, на всех аэродромах было уничтожено и повреждено до 76 самолетов противника, восемь-девять точек малокалиберной зенитной артиллерии, четыре зенитно-пулеметные точки, четыре бензозаправщика и 14 самолетов сбито в воздушных боях. Из этого числа на аэродроме Сеща уничтожено и повреждено до 30–37 самолетов, на аэродроме Брянск — 30–32 самолета и аэродроме Озерская — 10 самолетов. 

Расследование случившегося штабом 1-й ВА показало, что столь большие потери частей армии обусловлены главным образом ошибками, допущенными при организации боевых вылетов и взаимодействия штурмовиков с прикрывающими их истребителями. 

Группы штурмовиков и истребителей прикрытия, взлетая с разных аэродромов, не были собраны вместе [281] и боевую задачу выполняли фактически независимо друг от друга, хотя полет выполняли совместно. 

Сопровождающие истребители ввязывались в воздушные бои с первыми же попавшимися на пути небольшими группами и одиночными истребителями противника, «дали возможность сковать себя» и оставили штурмовиков одних. 

По заданию истребители сопровождения не должны были идти на цель вместе с Ил-2, а должны были встречать их после атаки в районе сбора (лесной массив около ст. Батогово). Это «дало повод истребителям оторваться от штурмовиков и не искать с ними встречи после атаки аэродрома». 

Истребители-блокировщики проявили недисциплинированность, не выполнив поставленную задачу — прикрыть район действия штурмовиков, устремились за группой Пе-2, которая должна была нанести упреждающий удар по аэродрому, но на цель не вышла, а лишь всполошила противника, и он привел в полную готовность все силы ПВО. 

Сами же штурмовики в момент первой атаки немецких истребителей на отходе от аэродрома не сумели организовать групповой оборонительный бой. 

Для полноты картины остается только добавить, что радиосвязь в полете между группами штурмовиков и истребителей налажена не была. 

Были найдены и виновники. Если в отношении потери 9 Пе-2 от 6-го бап штаб 1-й ВА наряду с «плохим» сопровождением прикрывающих истребителей допускал «тактическую ошибку» ведущего группы бомбардировщиков майора Агеева, который «после бомбометания уклонился от маршрута и вышел из зоны общего прикрытия», то в отношении гибели штурмовиков 224-й шад мнение было однозначным. Штаб 1-й ВА считал, что «...невозвращение 18 Ил-2 [282] является прямым следствием преступных действий истребителей прикрытия. Ввязавшись в воздушный бой с одиночными истребителями противника, наши истребители попросту бросили штурмовиков, а потом потеряли их из виду и не встретили на обратном маршруте в указанном месте сбора». Исходя из этого главным виновником произошедшего был «назначен» командир 168-го иап: «...Подполковник Пильщиков не проявил настойчивости и командирской воли, не заставил подчиненных выполнить боевой приказ, а вместо этого сам ушел к своей группе и вернулся на аэродром, не интересуясь судьбой штурмовиков». 

Мнение специальной комиссии ВВС КА, которая также расследовала произошедшее, было совершенно иным. 

По свидетельству участвовавшего в работе комиссии генерала Б. В. Стерлигова, в то время главного штурмана ВВС КА, большие потери штурмовиков и бомбардировщиков частей 1-й ВА произошли по вине штаба 1-й ВА, не сумевшего обеспечить правильное в основном решение командующего армией генерала М. М. Громова. Начальник штаба 1-й воздушной армии генерал-майор А. С. Пронин не только не поставил задачу по штурманской подготовке операции главному штурману армии полковнику К. Ф. Олехновичу, но даже не известил его о ней. В результате никакого штурманского расчета операции проведено не было. Директива и плановая таблица взаимодействия, подготовленные оперативным отделом штаба армии, не содержали четких данных о порядке взаимодействия и сборе бомбардировщиков и штурмовиков в группы после удара и о встрече со своими истребителями. 

Например, в приказах истребительных авиаполков [283] 303-й иад на выполнение боевой задачи по сопровождению штурмовиков 224-й шад 10 июня четко указаны маршруты полета к цели и обратно: Сухиничи-Старь-Меркульево-Цель и Цель-Козельск. Личной договоренностью ведущих групп истребителей и штурмовиков разрешалось определить порядок взлета и сбора, боевой порядок на маршруте и взаимодействие групп при отражении атак истребителей противника. То есть истребители должны были сопровождать штурмовиков до цели и обратно. Однако как следует из отчетов истребительных авиаполков, у ведущих групп штурмовиков и истребителей перед вылетом имелась договоренность о том, что истребители доводят штурмовиков до р. Десна западнее Орджоникидзеград, а затем уходят в район ст. Батогово для встречи Ил-2 после атаки. При этом документами 571-го и 566-го штурмовых авиаполков и штаба 224-й шад эта информация не подтверждается. 

Кроме того, прикрытие четырех групп штурмовиков отдельными группами истребителей, которые не имели единого управления и в бою могли действовать лишь обособленно друг от друга, только усугубило ситуацию. Несомненно, выбор подобного способа сопровождения Ил-2 в сложившейся обстановке является серьезной ошибкой командира 303-й иад генерал-майора Г. Н. Захарова и его штаба. Поскольку именно командир 303-й иад лично отвечал за организацию взаимодействия истребителей и штурмовиков. Назначение же за час до вылета старшим всех групп истребителей дивизии командира 168-го иап подполковника К. А. Пильщикова эту ошибку не устраняло, поскольку у того совершенно не было времени для исправления ситуации. Частично вину необходимо возложить и на командира 224-й шад полковника [284] М. В. Котельникова и его штаб. Причастна к этому и оперативная группа штаба 1-й ВА во главе с заместителем командующего армией генералом А. Г. Богородецким, которая принимала непосредственное участие в организации боевого вылета. 

Именно эти выводы легли в основу доклада комиссии штаба ВВС КА прибывшему в армию для разбора полетов заместителю командующего ВВС генералу Г. А. Ворожейкину. 

По воспоминаниям командира 303-й иад генерала Г. Н. Захарова, поначалу всю вину за общую неудачу в операции комиссия ВВС КА хотела возложить на него лично. Но после того как в штабе 1-й ВА вспомнили, что накануне от Захарова поступила телеграмма, в которой он предлагал отложить налет на аэродромы противника ввиду сложившейся крайне неблагоприятной обстановки (перенос сроков, потеря разведчиков и т.д.), вина с него была снята. 

В то же время наказывать командование 1-й ВА как недавно назначенного на должность командующего армией генерал-лейтенанта М. М. Громова, так и начальника штаба армии генерал-майора А. С. Пронина было не с руки. 

Возможно, по этим причинам, а также, возможно, и в воспитательных целях (в назидание другим командирам и всему летному составу) виновным был «назначен» командир 168-го иап подполковник К. А. Пильщиков. «...За отсутствие воли командира в воздухе» и оставление прикрывающих штурмовиков Пильщиков приказом генерала Громова был отстранен от командования полком и предан суду Военного трибунала. 

Конечно же, подполковник К. А. Пильщиков со своим штабом защищался, объясняя случившееся большим количеством немецких истребителей, с которыми [285] летчикам полка пришлось вести воздушный бой: «...истребителей противника было до 27, только тех, с которыми вели воздушный бой летчики 168 иап». По их мнению, печальный исход воздушного боя был предопределен имевшими место серьезными недостатками боевого порядка групп штурмовиков, в чем были виноваты как ведущие групп штурмовиков, так и ведущие групп истребителей. У пилотов люфтваффе в этом бою было одно главное преимущество — «свободный маневр ...и то, что противник вступил в бой четверками против наших изолированных пар». Именно по этим причинам почти всем истребителям прикрытия — группам сопровождения и ударной группе — пришлось вступить в воздушный бой, оставив штурмовиков одних. 

Командир 18-го гиап подполковник А. Е. Голубов обосновывал неудачные действия своих подчиненных несколько иначе, четко перекладывая большую часть вины на штаб 1-й ВА: «...отсутствие боевой работы и систематической тренировки вследствие отсутствия горючего приводит к тому, что летный состав не только не совершенствует свою выучку, но даже несколько деквалифицируется. Поэтому необходимо дать такой лимит, чтобы хотя бы через два дня на третий, но давать тренировочный полет». При этом Голубов особо указывал, что «...при подготовке непосредственных налетов на тот или иной объект нужно строго хранить военную тайну, все делать без шума, строго выдерживать указанное время в плановой таблице». 

Мнение командира 303-й иад генерал-майора Г. Н. Захарова и штаба дивизии было ближе к официальной точке зрения штаба 1-й ВА. В качестве основных причин больших потерь штурмовиков при сопровождении их истребителями дивизии в директиве [286] генерала Захарова от 18 июня 1943 г. указывались следующие: «...невнимательность и слабая осмотрительность истребителей в воздухе, пассивность и ротозейство при отражении атак истребителей противника. ...Зная, что штурмовики после атаки цели будут возвращаться на малой высоте, находясь в зоне ожидания, патрулировали на высоте 1000–1500 м и не могли видеть возвращавшиеся штурмовики. ...Командиры групп при встрече с противником, как правило, не руководят боем и своими подчиненными, воздушная обстановка не учитывается, и в бой иногда вступают все группы истребителей, оставляя без прикрытия штурмовики и бомбардировщики. ...Летчики, допустившие при сопровождении потери бомбардировщиков и штурмовиков от истребителей противника, не наказываются, привыкли к этому, ослабили дисциплину и не болеют душой за сохранение прикрываемых ими групп». 

Генерал Захаров потребовал от командного состава полков «все случаи невыполнения боевой задачи (потеря штурмовиков или бомбардировщиков, отрыв ведомого от ведущего, возвращение поодиночке и т.д.) тщательно разбирать со всем летным составом, а виновных строго наказывать вплоть до отдачи под суд». В тех случаях, когда на выполнение боевой задачи вылетала основная масса полка, командиры полков обязывались вылетать в качестве ведущего одной из групп, а своим заместителем назначать одного из командиров эскадрильи. 

В выводах отчета по боевым действиям 1-й ВА за июнь 1943 г. отмечалось, что «...в операции по удару по аэродромам противника мы понесли чрезвычайно большие потери, особенно 10.06, которых можно было бы избежать при лучшей организации боевой работы. ...Необходимо под страхом самого сурового [287] наказания потребовать от истребителей честного выполнения своего воинского долга. Ни при каких обстоятельствах не бросать штурмовиков и бомбардировщиков, а всюду следовать за ними в установленном боевом порядке от взлета до посадки. Надо отказаться от района встречи истребителей со штурмовиками после их атаки.... Когда штурмовики атакуют, истребители должны быть также над целью». 

По результатам работы комиссии штаба ВВС КА 20 июня 1943 г. был издан приказ командующего ВВС, в котором была поставлена задача обучения штабов подготовке и проведению массированных ударов с привлечением нескольких соединений. Таким образом, если до сих пор штурманское обеспечение боевых действий проводилось в масштабе авиачасти и отдельного соединения, то теперь оно принимало оперативный характер. 

Что касается дальнейшей судьбы командира 168-го иап подполковника К. А. Пильщикова, то можно сказать следующее. 11 июля 1943 г. Пильщиков «...командование полком сдал и убыл в распоряжение командира 303-й иад». Вместо него приказом командующего 1-й ВА № 0366 от 6 июля 1943 г. командиром полка был назначен подполковник А. С. Данилов. 

«Ходил» ли подполковник Пильщиков в штрафниках, из документов не ясно. Однако достоверно известно, что Пильщиков в последующие три месяца без работы не сидел и водил группы истребителей на боевые задания. В частности, 14 сентября он в качестве ведущего ударной группы Ла-5 от 523-го иап 303-й иад выполнял задачу по блокированию аэродромов Шаталово и Боровское и в воздушном бою сбил один «фокке-вульф». В дальнейшем 19 ноября 1943 г. подполковник К. А. Пильщиков был назначен на должность командира 523-го иап. По воспоминаниям [288] Ф. С. Гнездилова, в то время начальника штаба 168-го иап, Пильщиков с июля по ноябрь находился в резерве командующего 1-й воздушной армией. 

Отметим, что действия командира 522-го иап майора Грибка и его группы, которые бросили девятку Пе-2 от 6-го бап и она вся погибла, должного отражения и должной оценки в документах штаба армии, 2-го иак и 215-й иад не получили. Как будто 27 авиаторов и 9 самолетов Пе-2 — потери незначительные. 

Обобщенные данные штаба ВВС Красной Армии действий нашей авиации по немецким аэродромам 8–10 июня выглядят вполне внушительно. В течение трех суток экипажами фронтовой и авиации дальнего действия было выполнено 1805 самолето-вылетов, в которых уничтожено и повреждено 249 самолетов противника. 

К сожалению, это не совсем так. Общий итог воздушной операции по уничтожению немецкой бомбардировочной авиации оказался все же не в пользу ВВС КА: при собственных безвозвратных потерях в 76 самолетов реальный урон, нанесенный противнику на аэродромах, можно оценить лишь в 10–15 уничтоженных самолетов. Кроме них, по докладам наших летчиков, люфтваффе лишились еще 36 самолетов, сбитых в воздушных боях. 

Ощутимые потери противник понес главным образом в материальных средствах специально-технического обеспечения и противовоздушной обороны. Серьезно пострадала и инфраструктура аэродромов. 

Как следует из оперативных документов частей и соединений воздушных армий, штурмовики, бомбардировщики и истребители в течение 8 и 10 июня выполнили 560 самолето-вылетов для ударов по аэродромам противника, в том числе: Ил-2–127, бомбардировщики [289] Пе-2–69 и истребители — 380 самолетовылетов. Безвозвратные потери воздушных армий составили 33 самолета Ил-2, 15 Пе-2 и 28 истребителей. 

Примерно в 87% боевых вылетов штурмовики и бомбардировщики вели воздушные бои с немецкими истребителями, и каждый их боевой вылет сопровождался обстрелом зенитной артиллерии противника. 

При этом из 33 потерянных самолетов Ил-2 31 был сбит истребителями люфтваффе, а остальные два штурмовика — зенитным огнем. То есть потери от истребителей оказались почти в 15 раз выше, чем от зенитной артиллерии. В среднем одна боевая потеря самолета Ил-2 пришлась на 3,9 самолето-вылета. 

Для сравнения: одна безвозвратная потеря бомбардировщиков и истребителей в среднем приходилась соответственно на 4,6 и 13,6 самолето-вылета. Истребителями противника было сбито 12 Пе-2 и только 3 бомбардировщика — немецкими зенитчиками. 

Эффективность работы истребителей по сопровождению штурмовиков и бомбардировщиков характеризуется следующими цифрами. 

Потери каждой атакованной немецкими истребителями группы штурмовиков и бомбардировщиков в среднем составили: 8 июня — 2,3, а 10 июня — 2,5 самолета. И это при условии, что 8 июня на каждый вылет Ил-2 и Пе-2 прикрывающие их истребители выполнили три самолето-вылета, а двумя днями позже — 1,6 самолето-вылета. То есть 8 июня истребители своей задачи не выполнили вовсе, а 10 июня — лишь отчасти. 

В общей сложности с боевого задания не возвратились 33 летчика-штурмовика и 28 воздушных [290] стрелков. При этом основная масса боевых потерь — 58% — пришлась на летчиков с хорошей и выше летно-боевой подготовкой: 45% — на командный состав полков (командиры полков, штурманы полков, командиры эскадрилий и звеньев), то есть на очень опытных летчиков, и 13% — на старших летчиков, имеющих вполне достаточный боевой опыт. Остальные 42% потерь составили молодые летчики. 

Бомбардировщики потеряли 14 летчиков, 12 штурманов и 13 воздушных стрелков-радистов. Из этого числа опытные экипажи составляли около 40%. 

Указанное обстоятельство с учетом потерь в командном составе в мае месяце имело негативные последствия для ряда наших авиаполков (например, 41-го, 571-го, 614-го и 566-го шап, а также 79-го и 58-го гшап). Дело в том, что на место погибших командиров пришли летчики, которым требовалось время для ввода в строй как командиров подразделений (наработать инструкторскую и методическую базу, навыки командования подразделениями и т.д.). К началу июля 1943 г. этими качествами они еще не обладали. Более того, некоторые авиаполки пришлось в очередной раз фактически заново готовить к бою и сколачивать как боевую единицу. 

С учетом сказанного следует признать: воздушная операция советских ВВС по разгрому бомбардировочной авиации люфтваффе на аэродромах базирования 8–10 июня 1943 г. завершилась неудачно. В последующие десять суток противник крупными силами бомбил промышленные объекты Горького, Ярославля и Саратова. [291] 

«Основной ошибкой является.....

Анализ действий ВВС КА в воздушных операциях 6–8 мая и 8–10 июня показывает, что одной из главных причин наших неудач является недостаточная подготовка авиационных штабов всех уровней. Судя по их практическим решениям, штабы оказались не в состоянии должным образом планировать и организовывать массированные действия, проявляя при этом «широкую инициативу и военную хитрость» применительно к сложившейся обстановке. Вместо того чтобы беспристрастно, невзирая на лица и звания, оценить действительные результаты налетов на аэродромы люфтваффе и выявить причины их низкой эффективности, штабные офицеры «на разборах полетов» старались переложить вину за большие потери на нижестоящих командиров и летчиков. 

Основываясь на неверной оценке действий нашей авиации ввиду отсутствия системы объективного контроля результатов ударов, офицеры штабов не смогли разработать действенные меры по преодолению системы противовоздушной обороны немецких аэродромов и повышения эффективности ударов штурмовиков и бомбардировщиков. Принимаемые решения на боевое применение авиации во многом повторяли предыдущие удары, что давало противнику возможность разрабатывать эффективные меры противодействия. В итоге «ожидаемый результат не [292] достигается, а наша авиация несет значительные потери...» При этом реальные потери противника не имели ничего общего с цифрами уничтоженных и поврежденных самолетов, которыми оперировали в штабах воздушных армий и соединений. Убаюканные завышенными успехами, штабные офицеры, что называется, почивали на лаврах. В результате никто из них не только не задумывался, но даже и не видел необходимости внесения каких-либо изменений в сложившийся порядок работы штабов и организации боевых действий. 

Несомненно, на результативности действий воздушных армий отрицательно сказались и имевшие место серьезные недостатки в системе боевой подготовки летчиков. Большинство штурмовых, бомбардировочных и истребительных авиаполков, выделенных для удара по аэродромам, оказались совершенно не готовыми к выполнению столь сложной боевой задачи. 

Действительно, летно-боевая подготовка большей части полков авиадивизий всех без исключения воздушных армий оставляла желать много лучшего. В полках имелось много молодого летного состава, еще не овладевшего в должной мере боевым применением, особенно в составе группы. Отсутствие устойчивых навыков боевого применения приводило к тому, что в условиях массированного применения противником истребительной авиации и зенитной артиллерии часть летчиков терялась и действовала неуверенно, забывая многое из того, что хорошо знала и чем хорошо овладела в период учебно-боевой подготовки. 

Подготовка летчиков истребительных авиаполков также не отличалась в лучшую сторону. Летчики-истребители [293] в своей массе имели небольшую практику сопровождения штурмовиков и бомбардировщиков и недостаточный боевой опыт. 

Ведущие групп в силу неопытности фактически не командовали своими подчиненными в воздушном бою. Получалось так, что каждый летчик в группе действовал в бою по своему усмотрению. «После выхода из боя ведущего» группы истребителей, как правило, «рассыпаются и прекращают выполнять поставленную боевую задачу, уходят на свой аэродром, бросая прикрываемую группу». Очень плохо был отработан такой важный элемент воздушного боя, как осмотрительность. Взаимовыручка в бою также требовала дополнительной отработки. 

Все это приводило к тому, что истребителям противника довольно часто удавалось связать боем сразу всю сопровождающую штурмовиков и бомбардировщиков группу наших истребителей. Последние, ввязавшись в бой, теряли прикрываемые экипажи, которые затем сбивались истребителями люфтваффе. 

Серьезным недостатком в боевой подготовке советских истребителей являлось практическое «неумение маневрировать в зоне зенитного огня». Попав под обстрел немецких зенитчиков, истребители обычно уходили выше или в сторону от штурмовиков, теряя их на фоне земли. 

В отчетных документах истребительных авиаполков отмечалось, что летчики в своем большинстве имеют совершенно незначительную практику «в стрельбе по воздушной цели». Недостаточно отработан высший пилотаж. Самолета не чувствуют, в бою не могут выжать все, что способен дать самолет. 

Весьма плохо решались штабами вопросы организации взаимодействия штурмовиков и истребителей [294] и управления ими в бою, а также практической отработки действий экипажей в составе своих групп. Тогда как именно от этих элементов боя во многом зависела боеспособность групп и жизнь самих летчиков. 

Помощник командующего 17-й ВА по воздушно-стрелковой службе майор Скаржинский в своем отчете на имя помощника командующего ВВС КА по воздушно-стрелковой службе генерал-майора А. М. Рафаловича о боевых действиях армии в мае 1943 г. указывал, что основными причинами больших потерь в штурмовиках являются: «... 1. Плохая организация вылетов, группы между собой не слетаны. 2. Истребители прикрытия из-за плохой организации теряют штурмовики над целью и не умеют хорошо прикрывать Ил-2. 3. Не отработана тактика обороны строя. У молодого летного состава плохо отработана техника пилотирования — не могут держаться в строю». 

По мнению летчиков-истребителей, штурмовики повсеместно «не выполняют режим полета к цели, действия у цели, уход от цели, сбор после атаки и возвращения на свои аэродромы». Вместо того чтобы вести оборонительный бой при нападении немецких истребителей, «имея отличное вооружение и хороший маневр», штурмовики стараются на скорости оторваться от противника. Как следствие, при уходе от цели группы Ил-2 растягиваются, одиночные самолеты отстают, «настигаются противником и сбиваются». Обеспечить защиту растянутых боевых порядков от атак истребителей люфтваффе практически оказывалось совершенно невозможным. Истребителям сопровождения приходилось «вести воздушный бой в невыгодных для себя условиях рассредоточения [295] по фронту, в глубину и по высоте» и нести потери в единоборстве с пилотами люфтваффе. 

Осознавая всю важность и необходимость скорейшего решения именно вопросов управления и организации боевых действий штурмовиков и истребителей, командир 1-го шак генерал-лейтенант В. Г. Рязанов в июне 1943 г. докладывал командующему 2-й ВА: «...Действительное и реальное взаимодействие между штурмовиками и истребителями возможно лишь тогда, когда организация и руководство этим взаимодействием находится в одних руках — командира штурмового авиакорпуса, ...Штурмовой авиакорпус может дать максимум напряжения в боевой работе при должной организации боевого вылета и минимальных потерях только тогда, когда вопросы взаимодействия с истребителями не будут являться проблемой и задача организации взаимодействия не будет поглощать основного времени, имеющегося для организации удара, то есть когда в штатах штурмового авиакорпуса будет дивизия истребителей 4 полкового состава». 

Организация взаимодействия бомбардировщиков и истребителей находилась на таком же весьма низком уровне. 

К сожалению, эти вопросы не нашли не только необходимого решения, но и должного отражения в отчетных документах штабов воздушных армий, соединений и частей. По понятным причинам составители отчетов постарались умолчать об ошибках, допускавшихся штабами, обращая внимание главным образом на вполне понятные «стандартные» причины — недостаток выделяемого на учебно-боевую подготовку лимита горючего, отсутствие в необходимом количестве учебно-методических материалов и т.д. [296] 

Как следует из документов, авиационные штабы, в основном полков и дивизий, оказались не в состоянии грамотно организовать учебно-боевую работу в частях и подразделениях, так как испытывали острую нужду в опытных и хорошо подготовленных командных кадрах. В некоторых дивизиях некомплект командного состава штабов доходил до 40% штата. Прибывающие же на пополнение полки в своем большинстве также не были укомплектованы до штата, главным образом помощниками командиров полков по воздушно-стрелковой службе и штурманами. В итоге методическая основа боевой подготовки частей находилась в крайне неудовлетворительном состоянии. 

Положение усугублялось еще и тем обстоятельством, что командный летный состав полков (командиры эскадрилий и звеньев) также не обладал необходимой методической подготовкой и специальными знаниями. Дело в том, что после назначения на должности командиров звеньев или эскадрилий «старые» летчики в методическом плане оставались все теми же «молодыми» пилотами без должного инструкторско-методического опыта и навыка в руководстве подразделениями. По этим причинам командиры эскадрилий самоустранялись от процесса подготовки подчиненных им рядовых летчиков, переложив эту работу на штабы. 

Как показала практика, находясь «вне прочной основы, личная подготовка штабного командира» легко «сводилась к простому натаскиванию в технике штабной работы». По мнению командира 1-го шак генерала Рязанова, именно таких офицеров штаба выпускали учебные заведения ВВС КА (например, Харьковское военно-авиационное училище штабных командиров, [297] дислоцированное в г. Алма-Ата) — «натасканных, но не подготовленных». 

Проведенная в период с 16 по 23 июня проверка 266-й шад — одного из лучших соединений в ВВС КА — показала, что командный состав штаба дивизии «не знает навыков в выполнении своих функциональных обязанностей, ...мало уделяют внимания наставлениям по полевой службе штабов Красной Армии и по боевым действиям штурмовой авиации, ...регулярные занятия командиров штабов частей отсутствуют». 

Все это приводило к «низкому качеству организации занятий с офицерским и сержантским составом, неумению совместить боевую подготовку параллельно с боевыми действиями в сложных условиях боевой обстановки». 

Как следствие, шаблон в тактике боевого применения авиации, «при котором командиры не ищут новых тактических форм борьбы с противником, а действуют по раз установленной форме ...независимо от воздушной и наземной обстановки, без учета характера цели, системы ПВО противника, условий местности и погоды». 

Более того, при существующей практике организации боевых вылетов в воздушных армиях, когда вышестоящие штабы серьезно ограничивали полномочия штабов дивизий и полков почти во всех вопросах планирования и организации боевых действий, командный состав частей утрачивал инициативу и чувство ответственности за результаты боевой работы, фактически превращаясь в простые передаточные инстанции. Последнее обстоятельство неоднократно становилось причиной срывов ударов и тяжелых потерь. [298] 

«Действия групп самолетов ограничиваются 5–10 минутами, а для этого задействованы большие материальные средства... Следовательно, сама логика убеждает нас в том, что финалу бомбоштурмового удара должны предшествовать все наши наличные ресурсы офицерского состава штабов и командования. Между тем весь этот огромный и работоспособный аппарат занят диспетчерской службой, воображая, что он управляет своими войсками, если передает распоряжения старшего командира по телефону на аэродром и дальше ограничивается наблюдением из окна хаты за взлетающими самолетами. При такой системе управления штабы не могут помогать своему командиру и не могут учить свои подразделения потому, что они сами ничего не видят и ничего определенного не знают, так как не видят работу своих летчиков», — писал по этому поводу в одном из докладов заместитель командира 225-й шад полковник Тимофеев. 

Необходимо также остановиться и на таком приметном вопросе, как отсутствие в то время в ВВС КА стройной системы психологической закалки и психолого-педагогической подготовки летного и командного состава. Получалось так, что этими обязательными элементами боевой подготовки фактически никто не занимался. Не занимались и вопросами снятия психологической напряженности и накопившейся усталости летчиков в ходе боевой работы. Организация с лета 1943 г. при лазаретах РАБ и при каждом БАО воздушных армий небольших домов отдыха на 10–30 коек все же не решала проблемы предупреждения нервных срывов, восстановления и поддержания психологической устойчивости летного состава в напряженной боевой обстановке. Положение отчасти [299] спасало лишь отменное здоровье воевавшего в то время поколения молодых людей. 

Судя по документам полков и соединений, а также по воспоминаниям ветеранов, проблема снятия стресса решалась просто: к наркомовским «ста граммам» добавляли еще — что могли найти или «изобрести» во фронтовых условиях. В свою очередь, командный состав частей и соединений вместо того чтобы проявить должное понимание и такт, зачастую подвергали провинившихся летчиков незаслуженным упрекам, причем нередко в присутствии их же товарищей по оружию. В итоге ситуация быстро выходила за рамки дозволенного дисциплинарным уставом — командир и подчиненный переставали уважать друг друга, возникало противостояние. Принцип осознанной подчиненности военнослужащих — основа устойчивости любой армии — «рушился». Очевидно, такое положение дел не сулило ничего хорошего, и вскоре это проявлялось тяжелыми последствиями. 

В качестве характерного примера можно привести судьбу майора Глуховцева из 571-го шап, у которого после вылета для удара по аэродрому Брянск 6 мая, где его эскадрилья понесла тяжелые потери, произошел нервный срыв. Тяжелое психологическое состояние летчика командованием полка и дивизии не было учтено и принято во внимание. Перед вылетом на аэродром Брянск 7 мая на командном пункте полка между Глуховцевым и командованием полка и дивизии возникла словесная перепалка, которая в донесении замполита полка капитана Генералова классифицировалась как «нетактичное поведение с командирами». Дело в том, что накануне вечером поминали погибших, разошлись поздно. В результате командир дивизии полковник Котельников отстранил [300] Глуховцева от боевого вылета. Вместо него ведущим первой группы штурмовиков вылетел старший лейтенант Зацепа. 

Здесь следует сказать, что майор Глуховцев был одним из самых опытных летчиков в полку. В боях с немцами с первых дней войны. У Глуховцева было чему поучиться. В силу этого он позволял себе вступить в спор с любым командиром. По этим причинам между Глуховцевым и командованием полка еще до этого дня сложились весьма непростые отношения. Особенно Глуховцев не любил замполитов. Тем не менее его терпели — должен же кто-то водить в бой «молодых». 

Надо полагать, отстранение майора Глуховцева от боевого вылета только усугубило и без того тяжелое моральное состояние воевавшего без перерыва почти два года летчика. Как следует из документов, перед боевым вылетом для удара по аэродрому Брянск 10 июня майор Глуховцев в очередной раз повздорил с командованием. Виной тому — лишний «добавок» к законным «ста граммам», употребленный накануне вечером. Командир полка майор Макаров отстранил его от вылета. Вместо него группу повел капитан Выхор. Вскоре Глуховцев был снят с занимаемой должности и на него подготовлен необходимый материал для направления в Военный трибунал. Как указывал замполит полка капитан Генералов в своем донесении начальнику политотдела 224-й штурмовой авиадивизии полковнику Осиновскому: «Для пользы дела майора Глуховцева необходимо изъять из полка...» 

К великому сожалению, подобные случаи были не единичными. 

Следует признать: результаты налетов советской авиации на немецкие аэродромы 6–8 мая и 8–10 июня [301] явились своего рода первым звонком для командования ВВС КА и воздушных армий, предвещавшим большие потери летного состава и матчасти в условиях массированного применения противником зенитной артиллерии и истребительной авиации. К подобной войне советские командиры и летчики оказались еще не готовыми, главным образом в организационном плане. Приобретенный большой кровью боевой опыт фактически никем не учитывался и не использовался. 

Так, в ходе авиационных ударов по аэродромам и войскам противника, организованных в 17-й воздушной армии 31 мая и во 2-й воздушной армии 3 июня, проявились все те же недостатки системы боевой подготовки летного и командного состава ВВС Красной Армии, показанные ранее при налетах на немецкие аэродромы в мае месяце. 

Из документов частей и соединений 17-й ВА следует, что 31 мая 290-я шад понесла серьезные потери при проведении ударов по аэродромам Краматорская и Барвенково именно из-за отсутствия должного взаимодействия штурмовиков и истребителей прикрытия над целью и на отходе от нее. 

Несмотря на то, что истребительное сопровождение почти вдвое превышало состав групп штурмовиков — каждая из двух групп по 12 Ил-2 прикрывалась 20 истребителями, безвозвратные потери 299-го и 775-го шап составили восемь самолетов, семь летчиков и шесть воздушных стрелков. 

Воздушный стрелок сержант Мочалов и кинооператор капитан Пасенко, вылетавший за воздушного стрелка, из 775-го шап в воздушном бою с немецкими истребителями получили ранения. 

Тяжелые ранения головы и обеих рук получил командир [302] 299-го шап майор Ананьин, но все же сумел на подбитом самолете перетянуть линию фронта и совершить вынужденную посадку. Вынужденную посадку совершил и младший лейтенант Клюев из 775-го шап. Экипаж цел. Оба самолета требовали серьезного ремонта ПАРМ. 

Кроме этого, из числа возвратившихся на свои аэродромы штурмовиков 7 Ил-2 имели большие и малые повреждения и требовали ремонта ПАРМ. 

С боевого задания не вернулись: от 299-го шап — командир эскадрильи капитан Мальцев (воздушный стрелок старший сержант Беляков), летчик младший лейтенант Хандриков (воздушный стрелок старшина Кунак), летчик младший лейтенант Михайловский, от 775-го шап — командир полка майор Самарин (воздушный стрелок сержант Моляров), летчик младший лейтенант Черноваев (воздушный стрелок сержант Макшанов), летчик младший лейтенант Рыжов (сержант Чумак), летчик младший лейтенант Баранчиков (воздушный стрелок сержант Скляров). 

Расследование показало, что при атаке экипажами 299-го шап аэродрома Краматорская истребители прикрытия от 5-го гиап и 814-го иап находились выше Ил-2 с превышением 1200–1500 м. Это обеспечивало им некоторую безопасность от огня зенитных средств противника. Однако находясь на большой высоте, истребителей противника (около 8 Fw190 и 7 Bf109), которые атаковали штурмовиков на выходе из первой атаки, они не видели и в воздушном бою не участвовали. Старший всей группы истребителей майор Киянченко от 5-го гиап наблюдал только пару Bf109 вдали, которые в бой не вступали. Экипажам 299-го шап пришлось отбиваться от «мессершмиттов» и «фоккеров» самостоятельно. Отражая [303] атаку четверки Bf109 на самолет ведущего группы — командира полка майора Ананьева, летчик младший лейтенант Новиков пулеметно-пушечным огнем сбил один «мессершмитт», после чего вел бой с тремя истребителями противника. В ходе боя воздушный стрелок сержант Феоктистов подбил один Bf109, который со снижением и дымным следом вышел из боя. Воздушный стрелок сержант Дубинец точной очередью сбил еще один «мессершмитт». Немецкий истребитель загорелся и упал в районе аэродрома. Пару «фоккеров» сбил лично комполка майор Ананьев при отражении атаки четверки Fw190 на самолет младшего лейтенанта Михайловского. 

Из всей группы истребителей прикрытия (16 Ла-5 от 5-го гиап и 4 Як-1б от 814-го иап) только два летчика участвовали в воздушном бою штурмовиков с истребителями люфтваффе. Несмотря на численный перевес противника, эта пара самоотверженно защищала Ил-2 от атак немецких истребителей. В неравном бою оба летчика погибли, «но не оставили штурмовиков и не вышли из боя». 

При ударе 12 Ил-2 от 775-го шап по аэродрому Барвенково истребители прикрытия (14 Як-1б от 867-го иап и 6 Як-1б от 814-го иап) действовали несколько лучше. В воздушном бою с 10 «фокке-вульфами», атаковавшими Ил-2 на выходе из атаки, участвовали 8 Як-1б из группы непосредственного сопровождения от 867-го иап. Ударная группа истребителей (12 Як-1б) во главе с майором Свиридовым находилась выше штурмовиков на 1200–1500 м, поэтому «противника внизу и воздушного боя не видела...» 

В обоих случаях имела место одна и та же ошибка. Командир группы истребителей прикрытия находился в составе ударной группы, которая при интенсивном [304] зенитном обстреле уходила на большие высоты. Командир терял прикрываемых штурмовиков из виду, истребителей противника не видел и «потому влиять в какой-либо мере на исход боя не мог». Начальник штаба 290-й шад полковник Березовский справедливо указывал, что во всех случаях «командир группы истребителей должен быть в группе непосредственного прикрытия, то есть там, где решается главная задача, а не в составе ударной группы». 

У наших авиаторов существует горькая шутка: «Там, где начинается авиация, там кончается порядок». Во многих случаях это, к сожалению, действительно было так. 

Вот как происходили события при выполнении авиацией 2-й воздушной армии ударов по аэродромам и войскам противника 3 июня 1943 г. 

Первоначально планом боевого использования авиации 2-й воздушной армии предполагалось в период 4.15–4.20 силами 1-го бак нанести одновременные удары по скоплению войск противника в районе Томаровка, Борисовка и аэродромам Основа, Харьков-Сокольники и Рогань и двумя группами от 291-й шад — по штабу танкового корпуса соединения в Зиборовке и аэродрому Рогань. Прикрытие штурмовиков и бомбардировщиков обеспечивалось силами 4-го иак, а блокировка передовых аэродромов базирования истребительной авиации противника Томаровка, Микояновка, Казачья Лопань — силами 5-го иак. Однако по ряду причин, прежде всего ввиду неготовности экипажей 1-го бак к ударам по аэродромам, 2 июня планы изменили. По аэродромам должны были действовать штурмовики 1-го шак, а по штабу и скоплению войск противника — бомбардировщики 1-го бак. Предполагалось, что при таком [305] распределении целей для экипажей 1-го бак будут созданы более простые условия для работы над целью. Дело в том, что в 1-м бак было много молодого летного состава, который к концу мая еще не был введен в строй, и при ударах по аэродромам корпус мог понести значительные потери. В общей сложности для удара выделялось 203 боевых самолета. 

Из-за организационных неурядиц с поставленной задачей воздушная армия не справилась. Время удара не выдержали, намеченное количество самолетов не подняли, по всем намеченным целям удара не нанесли. 

Полки 1-го бомбардировочного авиакорпуса полковника И. С. Полбина свою боевую задачу не выполнили. В воздух должны были уйти 45 бомбардировщиков Пе-2, а сумели взлететь только 39 «пешек». Группа в составе 8 Пе-2 от 81-го гбап в воздухе потеряла ориентировку, к цели не вышла, возвратилась обратно. Группа 16 Пе-2 от 854-го бап, не встретившись с истребителями прикрытия от 4-го иак над аэродромом встречи Велико-Михайловка, возвратилась обратно, не выполнив боевой задачи. 

Штурмовики также не смогли выполнить боевую задачу в полном объеме. Точно по плану отработали только 12 Ил-2 от 800-го шап 292-й шад, которые под прикрытием 12 Як-1 от 240-го иап нанесли бомбоштурмовой удар по аэродрому Харьков-Сокольники. Из 24 экипажей от 673-го шап 266-й шад, вылетавших для удара по аэродромам Основа и Рогань, 15 боевое задание не выполнили: 12 — не встретились с истребителями прикрытия и возвратились, три — оторвались при перестроении от основной группы и атаковали зенитные точки в районе Тарановка. [306] 

По поводу случившегося офицер Генерального штаба майор Кузьмичев в докладе на имя маршала Василевского писал: «В этом срыве массированного удара, как в зеркале, отразились организационные недочеты во 2-й воздушной армии». 

Как показало расследование, начальник штаба 2-й ВА генерал-майор Ф. И. Качев вызвал к 15.00 2 июня на свой командный пункт начальников штабов авиакорпусов и авиадивизий для вручения плана действий и боевого приказа, а также для согласования всех вопросов, связанных с проведением массированного удара. Начальник штаба 1-го бак полковник Кузнецов не прибыл, его заместитель подполковник Шевченко, не долетев 15 км до штаба 2-й ВА, сел на ближайший аэродром из-за неисправности самолета. Вместо принятия решительных мер к доставке боевого приказа в штаб 1-го бак ответственным офицером штаба армии боевой приказ для 1-го бак был передан начальнику штаба 4-го иак, в штаб которого должен был прибыть начштаба бомбардировочного корпуса. 

Безответственная доставка боевого приказа в штаб 1-го бак привела к тому, что полковник Кузнецов получил боевой приказ на командном пункте 4-го иак только в 20.20 2 июня, соответственно командир 1-го бак полковник И. С. Полбин — лишь в 21.45 этого дня, то есть за 5 ч 30 мин до вылета. Ограниченность во времени привела к существенным недочетам и в организации боевого вылета бомбардировочного корпуса. 

Фактически штаб 2-й ВА самоустранился от организации взаимодействия между родами авиации, возложив это дело на «договоренность» между собой в корпусах, что привело к срыву взаимодействия. [307] 

В то же время наставления и приказы требуют, что за организацию взаимодействия родов авиации несет ответственность высший штаб. Хорошо зная о неустойчивой проводной и ненадежной радиосвязи, штаб 2-й ВА не выслал своих офицеров на места для оказания помощи и контроля хода подготовки к вылету, а ограничился переписками, докладами и донесениями. 

Дело в том, что 4-й иак, прикрывавший штурмовики 1-го шак и бомбардировщики 1-го бак, не имел с ними прямой проводной связи: «Все переговоры и договоренности о взаимодействии ведутся через два промежуточных пункта, что совершенно не удовлетворяет требованиям взаимодействия». 

По этим причинам командир 1-го бак полковник И. С. Полбин в период с 20.30 2 июня до 2.00 3 июня шесть раз пытался связаться по рации со штабом 4-го иак с целью уточнить вопросы взаимодействия, но рация истребителей не отвечала. Пришлось воспользоваться «окольными путями» — с 0.30 до 3.30 3 июня передача телеграмм дублировалась через узел связи 2-й ВА. Однако все отосланные телеграммы были переданы в 4-й иак только в 3.53 3 июня, когда истребители и бомбардировщики уже находились в воздухе, «не имея полной ясности о взаимодействии». 

Помимо этого, при планировании удара штабисты 2-й ВА не проработали должным образом и вопросы материально-технического обеспечения. На поверку оказалось, что в 1-м бак просто нет горючего для заправки всех самолетов, запланированных штабом армии к вылету. Когда И. С. Полбин получил приказ и заслушал доклад начальника штаба о реальных возможностях корпуса по выполнению поставленной [308] боевой задачи, он незамедлительно (в 22.30) отправил командующему 2-й ВА генералу С. А. Красовскому шифровку, в которой доносил: «68 Пе-2 стоят небоеспособными из-за отсутствия горючего Б-78, прошу принять меры». Очевидно, что принимать какие-либо меры было уже поздно. Поэтому штаб армии ограничился разрешением поднять в воздух только то количество самолетов, для которых имеется в наличии горючее. 

В свою очередь, нижестоящие штабы также продемонстрировали свою полную несостоятельность как «организующих органов в осуществлении принятого решения командира», а ряд штабных офицеров показали «преступную безответственность и воинскую расхлябанность». 

Так, командир 4-го иак генерал-майор И. Д. Подгорный приказал к исходу дня перебазировать 297-й иап на аэродром Велико-Михайловка. На рассвете следующего дня полк должен был встретиться с бомбардировщиками от 293-й бад и обеспечить их действия в районе целей. Однако штаб 297-го иап с поставленной задачей не справился, а командир 302-й истребительной авиадивизии полковник Б. И. Литвинов и его штаб не приняли решительных мер к выполнению приказа. В результате полк перелетел на аэродром Велико-Михайловка лишь утром 3 июня. Когда летчики стали производить посадку на аэродром для дозаправки горючим, подошли бомбардировщики — 16 Пе-2 от 854-го бал, которые опоздали для встречи на 30 минут. Покружив около получаса над аэродромом и не дождавшись взлета истребителей, «пешки» возвратились на свой аэродром, не выполнив боевой задачи. 

В частях 1-го бак «наблюдался» еще больший бардак. [309] Вот как происходили события в 854-м бап корпуса. Несмотря на то, что начальник штаба 293-й бад полковник Кочетков в 21.00 2 июня отдал предварительное распоряжение начальнику штаба 854-го бап майору Дурнову о предстоящей боевой работе, последний абсолютно ничего не сделал. Энергичные меры начали предприниматься лишь после 23.30, когда командование полка и дивизии встали перед фактом срыва боевого задания. До расчетного времени вылета полка оставалось 3 ч 45 мин. Официально боевая задача получена полком лишь в 0.30 3 июня. 

Сбор летного и технического состава по «боевой тревоге» занял 3,5 (!) часа (и это в условиях фронта). Ко времени взлета в 3.45 на аэродром не явились: два инженера эскадрилий, девять первых механиков самолета и два техника звена. 

Вся подготовка к боевому вылету шла «в суете и без всякой системы». Технического состава не хватало для обслуживания всех самолетов одновременно. При этом приходилось сливать горючее с одного самолета и переливать его в другой. По этим причинам с опозданием на 30 минут к боевому вылету удалось подготовить только 16 самолетов Пе-2 вместо 18 по плану. 

Помещение для проработки полетного задания оказалось неподготовленным. Прибывший для инструктажа летный состав не смог вместиться. Поэтому задание прорабатывали только командиры звеньев и штурманы, а остальные изучали и проигрывали маршрут второпях уже в эскадрильях. 

Команду «заводить моторы» летчики получили, когда еще не все экипажи полностью собрались и добежали до своих самолетов. Поэтому два экипажа [310] оказались «сборными»: командир эскадрильи капитан Степанченко летал со штурманом звена, а его штурман, опоздавший к вылету, вылетел с другим экипажем. Летчик младший лейтенант Малеев и штурман эскадрильи лейтенант Протоцкий прибыли на командный пункт полка перед самым вылетом. Второпях узнав о боевом задании, они взлетели с опозданием на 4 минуты от основной группы и только благодаря опытности летчика сумели пристроиться к основной группе, за что тот получил благодарность командования. 

Подобным образом обстояли дела и в 81-м гвардейском бомбардировочном авиаполку корпуса, также выделенного для выполнения поставленной боевой задачи. 

Командир полка майор Анискин в течение двух часов трижды менял варианты бомбовой загрузки самолетов «без всякой на то необходимости, чем создавал дерганье личного состава и отнимал у них все время, необходимое для летной подготовки к боевому вылету». 

К подбору ведущих групп командир полка и начальник штаба отнеслись безответственно. Ведущим всей группы был назначен командир эскадрильи старший лейтенант Старобогатов, который до этого не имел боевых вылетов на Воронежском фронте. И хотя штурмана ему назначили опытного, но вместе они никогда ранее не летали. 

Со всей очевидностью, экипажи 854-го бап и 81-го гбап поднялись в воздух малоподготовленными. Ведущие групп плохо знали боевую задачу и маршрут следования к цели. Ведомые же экипажи вообще слабо ориентировались в обстановке. [311] 

Положение усугублялось еще и тем обстоятельством, что штурманский отдел армии не позаботился о земных средствах обеспечения полета бомбардировщиков. Дымовые посты не были поставлены ни по маршруту полета, ни в районе линии боевого соприкосновения, где начинался перелет линии фронта. 

Все это вместе взятое привело к тому, что, например, в 81-м гбап ведущий экипаж потерял ориентировку, на цель не вышел и привел группу на свой аэродром совершенно случайно, не выполнив боевой задачи. Фактический маршрут на полетных картах у ведомых экипажей оказался разный, хотя все летели в одном строю. 

Офицер Генерального штаба майор Кузьмичев в своем докладе вполне объективно делал вывод, что при существующей системе управления во 2-й ВА и уровне подготовки штабов армии, соединений и частей, а также и летных экипажей «организация массированных ударов авиации в условиях маневренных действий будет чрезвычайно сложна и в ряде случаев будет мало осуществима». 

Как следует из документов, командующий 2-й ВА генерал С. А. Красовский в своем приказе № 0109 от 5 июня 1943 г. всю вину за неудачу свалил на командиров корпусов, что было справедливо лишь отчасти. 

Командиру 4-го иак генерал-майору И. Д. Подгорному, как «не обеспечившему сопровождение истребителями даже запоздавшей группы 16 Пе-2 от 293-й бад», было объявлено замечание, а командир 1-го бак полковник И. С. Полбин «за неточное выполнение боевого распоряжения (вместо 45 экипажей выделено 39), за несвоевременный вылет групп, за слабую штурманскую подготовку» получил выговор. 

Начальник связи армии подполковник Хрусталев [312] обязывался «в ближайшие 5 дней добиться устойчивой связи между 1-м бак и 4-м иак по радио и проводной», а главный штурман армии подполковник Бришполь — «впредь при выполнении боевых заданий бомбардировщиками вблизи переднего края организовать через наземные армии ориентиры переднего края наземных войск дымовыми шашками красного и белого дыма». 

Раздав своим подчиненным по «заслугам», генерал С. А. Красовский в докладе начальнику штаба ВВС генералу С. А. Худякову от 15 июня 1943 г. помимо изложения своего варианта развития событий 3 июня, естественно, отличавшегося от варианта майора Кузьмичева, считал «необходимым просить ...указать офицеру ГШКА майору Кузьмичеву более подробно изучать материалы и объективно судить о боевой работе авиации». По мнению командующего воздушной армией, «основная ошибка майора Кузьмичева состоит том, что он ...недостаточно ознакомился с истинным положением вещей...» 

Разбирательство конфликта между генералом Красовским и майором Кузьмичевым, а также оперативно проведенная проверка работы групп офицеров Генштаба на других фронтах закончились выходом в свет приказа маршала А. М. Василевского № 0391 от 22 июня 1943 г. «О недочетах в работе офицеров Генерального штаба и мерах по ее улучшению». 

Как следует из текста приказа, Генштаб фактически принял сторону майора Кузьмичева, указав на имевшую место в действующей армии тенденцию «сращивания» офицеров Генерального штаба со штабом, при котором они состояли. Это приводило к тому, что офицеры Генштаба, «присмотревшись к недостаткам, переставали их замечать и в ряде случаев [313] просто не доносили об этих недостатках из-за опасения испортить отношения с командованием». С другой стороны, вполне справедливо указывалось, что генштабисты, работая по общему плану командования группы, находящегося зачастую в стороне от текущей оперативной обстановки и задач данного момента, нередко занимались второстепенными вопросами, упуская главное. 

В результате порядок службы фронтовых офицеров Генерального штаба был кардинальным образом изменен. Весь личный состав фронтовых групп офицеров-генштабистов был передан в состав Оперативного управления Генерального штаба. От постоянного закрепления офицеров за штабами армий и ниже отказались, оставив их только в отдельных и воздушных армиях. Группа выделенных на тот или иной фронт офицеров Генштаба возглавлялась старшим фронтовым офицером и, находясь при штабе фронта, должна была руководствоваться в своей работе только планом, утвержденным начальником Оперативного управления Генерального штаба, и выполнять его отдельные поручения исходя из конкретной обстановки. Подчинялись старшие фронтовые офицеры Генштаба непосредственно начальникам соответствующих направлений Оперативного управления, которые ими и руководили в повседневной деятельности. Список старших офицеров фронта утверждался лично начальником Генерального штаба. 

Как показали дальнейшие события, несмотря на вышедшие директивы и приказы Генерального штаба Красной Армии, командующего ВВС КА и его штаба, посвященные вопросам улучшения боевого применения авиации по опыту проведенных воздушных операций, должных выводов наши командиры все же [314] не сделали. Урока, оплаченного жизнью многих летчиков, воздушных стрелков и штурманов, оказалось недостаточно, чтобы приступить к действительно реальному решению проблем, связанных с планированием и организацией боевых действий авиации. Мероприятия по совершенствованию системы управления и организации боевых действий авиации в целом и взаимодействия истребителей, бомбардировщиков и штурмовиков не были выделены в особо важные задачи учебно-боевой подготовки частей и соединений, вследствие чего проходили в мае-июне в «штатном» режиме, то есть как обычно — ни шатко ни валко. В результате в основном именно по этим причинам воздушные армии курского направления в июле-августе понесут значительные потери в летном составе и материальной части, а наземные войска должной авиационной поддержки не получат. 

Всесторонняя оценка действий нашей авиации и штабов была дана лишь в июле месяце, а решительные шаги по улучшению ситуации последовали уже после Курской битвы. [315] 
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Герой Советского Союза А. Н. Ефимов, будущий маршал авиации 
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Командующий ВВС КА Главный маршал авиации А. А. Новиков 
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Заместитель командующего ВВС КА маршал авиации Г. А. Ворожейкин 
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Командующий 1-й воздушной армией (май 1943 г.) генерал-полковник авиации С. А. Худяков 
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Полковник М. М. Громов, будущий генерал и командующий 1-й воздушной армией 
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Командующий 2-й воздушной армией генерал-полковник авиации С. А. Красовский 
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Командующий 8-й воздушной армией генерал Т. Т. Хрюкин 
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Командующий 15-й воздушной армией (май 1943 г.) генерал-лейтенант авиации И. Г. Пятыхин 
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Командующий 15-й воздушной армией (июнь 1943 г.) генерал-полковник авиации Н. Ф. Науменко 
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Командующий 16-й воздушной армией маршал авиации С. И. Руденко 
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Командующий 17-й воздушной армией генерал-полковник авиации В. А. Судец 
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Командир 1-го шак генерал-лейтенант авиации В. Г. Рязанов 
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Командир 1-го бак генерал-майор авиации И. С. Полбин 
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Командир 283-й иад генерал-лейтенант авиации С. П. Денисов 
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Герой Советского Союза генерал Н. К. Спириденко, ранее — капитан 49-го иап 

[image: image16.png]



Дважды Герой Советского Союза В. М. Голубев (ранее — капитан 58-го гшап) 

[image: image17.png]



Дважды Герой Советского Союза генерал-лейтенант авиации М. П. Одинцов (ранее — лейтенант 800-го шап) 
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Герой Советского Союза А. Я. Суворов (ранее — лейтенант 775-го шап) 
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Дважды Герой Советского Союза М. З. Бондаренко (ранее — майор 198-го шап) 
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Самолет Ил-2 майора М. З. Бондаренко из 198-го шап на месте вынужденной посадки 8 июня 1943 г. 
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Боевые друзья. Слева направо: А. Н. Ефимов, М. Н. Бабкин и фронтовой корреспондент газеты «Крылья Советов» И. Н. Местер 
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Ил-2 (зав. № 301740) лейтенанта Острова из 820-го шап 6 мая получил серьезные повреждения в результате прямого попадания малокалиберного зенитного снаряда 
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Ил-2 сержанта Захарова из 820-го шап после боевого вылета 6 мая 
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Вынужденная посадка Ил-2. Орел, 1943 г. 
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Ил-2 в боевом строю 
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Вынужденная посадка Ил-2 
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Полет Ил-2 в боевом порядке 
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Воздушный стрелок сержант Анисимов делится с товарищами своими впечатлениями о боевом вылете 
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Подготовка к боевому вылету. 62-й шап 233-й шад 
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Политинформация в штурмовом авиаполку 
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Ил-2 в полете над аэродромом 
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Подготовка к боевому вылету самолета Ил-2 
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Защитники Ил-2 — воздушные стрелки 
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Защитники Ил-2 — воздушные стрелки 

[image: image35.png]



Снаряжение пулемета УБТ на самолете Ил-2 
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Аэродром штурмовиков перед боевым вылетом 
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Ил-2 на старте перед боевым вылетом 
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Взлет Ил-2 на боевое задание 
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Ил-2 на выходе из атаки 
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Группа Ил-2 в полете 
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А. Н. Ефимов принимает рапорт о готовности самолета к вылету 
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Подготовка к вылету А-20В «Бостон» 
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Подготовка к боевому вылету экипажей А-20В «Бостон» 
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«Бостоны» в полете 
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«Бостоны» в полете 
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Бомбардировщики Пе-2 на полевом аэродроме 
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Командирская «пешка» 
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Звено Пе-2 в полете 
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Останки сбитого Ил-2 
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Истребители Ла-5 на полевом аэродроме 
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Истребители Ла-5 перед взлетом на боевое задание 
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Истребители Ла-5 на полевом аэродроме 
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Постановка боевой задачи 
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Ночной труженик — легкий бомбардировщик У-2 
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Подготовка к боевому вылету бомбардировщика У-2 
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Подвеска ФАБ-100 на Пе-2 
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Подвеска бомб на У-2 
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Сброс бомб 
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Сброс бомб 
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Сброс бомб 

