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Аннотация издательства: В популярном военно-историческом очерке рассказывается о боевом пути 1-го гвардейского истребительного авиационного Минского Краснознаменного корпуса в годы Великой Отечественной войны. Автор книги — один из ветеранов корпуса, генерал-майор авиации в отставке — на основе архивных документов и воспоминаний участников событий повествует о беспримерном мужестве и героизме летчиков и авиационных специалистов, об их верности воинскому долгу, советскому народу, Коммунистической партии. 
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Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией - откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. Информацию по архивам см. в разделе Militera: архивы и другия полезныя диски (militera.lib.ru/cd). 

Основой для написания настоящего очерка послужили документальные материалы, хранящиеся в Архиве Министерства обороны СССР, формуляры частей, фронтовые записи и воспоминания ветеранов корпуса. 

Большую помощь в работе над рукописью автору оказали бывший командир корпуса генерал-лейтенант авиации в отставке Е. М. Белецкий, бывший старший инженер 64-го гвардейского истребительного Оршанского Краснознаменного, ордена Александра Невского авиационного полка, ныне первый заместитель Министра народной обороны Народной Республики Болгарии генерал-полковник А. X. Кабакчиев, а также А. А. Кореннов, Б. С. Петров, В. А. Годунов, Н. И. Токарев, Г. Д. Кудленко, П. С. Сладков, В. В. Грасс, В. М. Битков, А. Н. Чаленко. 

Автор выражает искреннюю благодарность всем товарищам, которые помогли в создании этой книги. [3] 

Глава первая. 
На подмосковных аэродромах
Шел второй год Великой Отечественной войны. Красная Армия продолжала одна сражаться против объединенных сил фашистского блока. 

Гитлеровское командование, пользуясь тем, что США и Англия не выполнили своих союзнических обязательств по открытию второго фронта, весной 1942 г. перебросило из Германии, Франции, Румынии, Венгрии и Югославии на советско-германский фронт до 40 свежих дивизий. 

Летом развернулись активные боевые действия с обеих сторон. Наша армия стремилась развить успех, достигнутый зимой 1941/42 г., противник же надеялся вернуть утраченную им стратегическую инициативу. 

Ценою огромных усилий противнику удалось добиться успеха. Фашистские войска прорвались к Воронежу, вышли к Волге у Сталинграда и овладели рядом перевалов Главного Кавказского хребта. 

В этот напряженный для нашей Родины период Центральный Комитет ВКП(б), Советское правительство и Верховное Главнокомандование принимали все меры к тому, чтобы остановить, а затем отбросить и разгромить зарвавшегося врага. Благодаря гигантской организаторской работе партийных, советских и хозяйственных органов, самоотверженному труду рабочего класса и колхозного крестьянства увеличился выпуск промышленной и сельскохозяйственной продукции для обеспечения Красной Армии вооружением, снаряжением и продовольствием. На вооружение войск непрерывно поступала новая, совершенная боевая техника, создавались необходимые резервы. [4] 

В апреле 1942 г. стало возможным формирование танковых корпусов, а в мае — танковых армий. Началась реорганизация в других родах войск. 

Большая работа по улучшению организационной структуры проводилась и в авиации. В мае — июне военно-воздушные силы семи фронтов были реорганизованы в воздушные армии. Отдельные авиационные части дальнего действия объединились в Дальнюю авиацию. Формировались однородные авиационные дивизии. В сентябре Ставка приняла решение приступить к формированию авиационных корпусов резерва Ставки Верховного Главнокомандования. 

В числе первых трех авиационных корпусов резерва Ставки ВГК формировался 1-й истребительный авиационный корпус, командиром которого был назначен умелый организатор и воспитатель генерал-майор авиации Евгений Михайлович Белецкий. 

С 1936 г. Е. М. Белецкий командовал штурмовой и истребительной авиационными бригадами в Белорусском Особом военном округе. В декабре 1939 г. он назначается командующим 1-й авиационной армией особого назначения. Армия принимала активное участие в войне с белофиннами. Затем Е. М. Белецкий работал заместителем командующего ВВС Ленинградского военного округа. 

Перед войной генерал Белецкий возглавлял отдел боевой подготовки истребительной авиации в управлении Военно-Воздушных Сил Красной Армии. Войну начал в должности командующего ВВС 19-й армии на Западном направлении, а позднее командовал ВВС 51-й армии, ВВС Крыма и 1-й авиационной армией Ставки Верховного Главнокомандования. 

В начале сентября 1942 г. генерала Е. М. Белецкого вызвали в Москву. Из окошка самолета, летевшего на малой высоте, были хорошо видны следы ожесточенной битвы, бушевавшей на земле Подмосковья зимой 1941 г. Поля, как шрамами, изрытые окопами, траншеями и противотанковыми рвами, разбитые артиллерией леса и рощи, черные остовы сожженных танков и автомашин медленно проплывали под крылом. 

В самой Москве на площадях и перекрестках улиц громоздились оборонительные сооружения, по мостовым в разных направлениях маршировали воинские подразделения. Над городом висели аэростаты воздушного заграждения. [6] Москва по-прежнему находилась в состоянии боевой готовности. 

В штабе Военно-Воздушных Сил Е. М. Белецкого принял первый заместитель командующего ВВС Красной Армии генерал Г. А. Ворожейкин. Он попросил доложить, как прошло доукомплектование, переучивание и передача авиационных дивизий вновь формируемой воздушной армии, все ли они убыли в район Сталинграда, где складывалась тяжелая обстановка. 

Генерал Е. М. Белецкий доложил, что все дивизии доукомплектованы, летный состав удалось хорошо подготовить, на вооружение частей поступили новые типы самолетов, имеющие хорошую маневренность, мощное вооружение и большую по сравнению со старыми типами самолетов скорость полета. 

В заключение Евгений Михайлович выразил уверенность в том, что отправленные в район Сталинграда части располагают всем необходимым для успешного выполнения поставленной задачи. 

Заместитель командующего ВВС Красной Армии остался доволен докладом. 

— А теперь объясню цель вашего вызова, — сказал генерал Ворожейкин. — Ставка Верховного Главнокомандования приказала нам сформировать три авиационных корпуса: бомбардировочный, штурмовой и истребительный. Вам, Евгений Михайлович, предстоит сформировать истребительный корпус. В его состав войдут двести семьдесят четвертая и двести восемьдесят вторая авиадивизии. Сейчас они базируются на подмосковных аэродромах, где перевооружаются. В части поступают новые типы самолетов. Срок окончания формирования корпуса Верховным Главнокомандующим установлен 15 октября. Все вопросы, которые возникнут в процессе формирования и перевооружения частей корпуса, вы будете решать с начальником управления формирования ВВС генералом Никитиным и начальниками других управлений. 

От первого заместителя командующего ВВС Красной Армии генерал Белецкий направился к члену Военного совета ВВС комдиву Л. Г. Руденко, с которым обсудил вопросы укомплектования частей и соединений корпуса политработниками и организации партийно-политической работы с личным составом. 

В последующие дни генерал Е. М. Белецкий побывал у [7] начальников других управлений. 10 сентября 1942 г. командира корпуса ознакомили с директивой Верховного Главнокомандующего о формировании частей корпуса. 

В сентябре приступил к выполнению обязанностей назначенный на должность начальника штаба корпуса комбриг Петр Петрович Беличенко. Хлопот у него было очень много. Начальник штаба уточнял штаты и табели формируемых истребительных авиационных полков, дивизий и управления корпуса, следил за своевременным прибытием личного состава и боевой техники. В оперативном управлении штаба ВВС комбриг П. П. Беличенко получил задачу корпусу на период формирования. Необходимо было также разработать планы подъема частей корпуса по боевой тревоге и организации оперативно-тактической подготовки. 

Вскоре на должность заместителя командира корпуса по политической части прибыл бригадный комиссар Иван Ильич Юхимчук. Побывав у члена Военного совета ВВС комдива Л. Г. Руденко и получив от него указания по организации партийно-политической работы в частях, он горячо взялся за дело. Политработник И. И. Юхимчук был опытный, умел и любил работать с людьми. 

С 11 сентября 1942 г. в подмосковный дом отдыха в районе назначенного аэродрома начали съезжаться первые группы командиров и политработников. Майор Н. М. Шапошников прибыл на должность летчика-инспектора корпуса по технике пилотирования, майор Г. Я. Станпаков — на должность помощника командира корпуса по воздушно-стрелковой службе, подполковник Н. Н. Островский — на должность начальника оперативного отдела штаба корпуса. Прибывали командиры и политработники на другие должности в различные отделы штаба корпуса, среди них майор И. Н. Майоров, капитаны А. И. Буробин, И. И. Чернышев, И. М. Морковин, А. В. Берестенев, старший политрук А. С. Зверев, инженер-капитан А. А. Савченко и другие. 

Из дачных домиков в разные стороны побежали телефонные провода. Сновали легковые машины, конные и пешие вестовые. У многих десятков военных людей началась напряженная жизнь. 

Вскоре состоялось первое служебное совещание руководящего состава управления корпуса. Генерал Е. М. Белецкий кратко рассказал о себе, затем представил присутствующим [8] своих заместителей. Бригадный комиссар И. И. Юхимчук рассказал свою биографию. 

Война застала комиссара у самой границы в городе Белосток. Работал он заместителем командира по политической части 9-й смешанной авиационной дивизии. В августе 1941 г. И. И. Юхимчук назначается комиссаром 1-й резервной авиационной группы Ставки Верховного Главнокомандования на Юго-Западном фронте. В ноябре 1941 г. группа преобразуется в ВВС Калининского фронта. Бригадный комиссар И. И. Юхимчук назначается комиссаром ВВС фронта. Затем служба в особой ударной авиационной группе Ставки Верховного Главнокомандования на Северном, Ленинградском и Волховском фронтах. 

Перед участниками совещания выступил и комбриг П. П. Беличенко. У него тоже была боевая биография. 

В 1939 г. во время войны с белофиннами он являлся начальником штаба 1-й авиационной армии особого назначения. Отечественную войну начал в должности начальника оперативного отдела управления Дальней авиации. В начале 1942 г. был начальником штаба ВВС Сталинградского военного округа. Затем возглавлял оперативную бомбардировочно-штурмовую группу. 

Командование информировало участников совещания о том, что в состав корпуса войдут две истребительные авиационные дивизии. 

274-я истребительная авиадивизия вооружалась самолетами Як-1 и Як-7б. Один полк из ее состава находился на переучивании в глубоком тылу. Остальные два полка дивизии располагались на подмосковных аэродромах. 282–~я истребительная авиадивизия в составе трех полков имела на вооружении самолеты Як-7б и базировалась неподалеку от 274-й иад. 

Ранее полки обеих дивизий принимали участие в боях с немецко-фашистскими захватчиками. Штаб 282-й дивизии имел опыт работы в боевых условиях. Штаб 274-й иад формировался заново. 

На совещании конкретные указания по форсированию боевой учебы в частях получили все начальники отделов и служб. 

Здесь же генерал Е. М. Белецкий поставил задачу на подготовку к учению, которое командующий ВВС Красной Армии планировал провести в конце формирования корпуса. [9] 

20 сентября 1942 г. распоряжением командующего ВВС Красной Армии 282-я истребительная авиадивизия была выведена из состава корпуса. Вместо нее прибыла 235-я иад под командованием подполковника Ивана Дмитриевича Подгорного (ныне генерал-полковник авиации, заместитель главнокомандующего Войсками ПВО страны). Его заместителем по политической части был старший батальонный комиссар Александр Иванович Шведов, начальником штаба дивизии — подполковник Николай Дмитриевич Чолок. В состав дивизии входили 3-й гвардейский, 181-й и 239-й авиаполки, на вооружении которых находились истребители Ла-5. 

3-м гвардейским истребительным авиаполком командовал гвардии подполковник Даниил Савельевич Шпак. Заместителем командира полка по политической части был гвардии старший батальонный комиссар Габиб Ибрагимович Аллахвердов, начальником штаба — гвардии майор Петр Фомич Вержибицкий. 

181-м истребительным авиаполком командовал подполковник Николай Дмитриевич Горев, заместителем по политической части был старший политрук Николай Васильевич Петухов и начальником штаба полка — майор Виктор Васильевич Осадько. 

239-й истребительный авиаполк возглавлял майор Алексей Иннокентьевич Курочкин. Его заместителем по политической части был майор Иван Андреевич Зуб, начальником штаба — майор Алексей Юрьевич Хоценко. 

274-й истребительной авиадивизией командовал опытный летчик, участник боев на Северо-Западном фронте подполковник Пимен Корнеевич Московец. За умелое руководство полком и личную храбрость в боях он был награжден орденом Ленина. Старший батальонный комиссар Алексей Артемович Ионин и начальник штаба дивизии полковник Виктор Антонович Музюкин были хорошими помощниками командира дивизии. Должность заместителя начальника штаба дивизии по политической части занимал батальонный комиссар Николай Иванович Токарев. 

В состав 274-й истребительной авиадивизии вошли 271, 653 и 875-й полки, вооруженные истребителями Як-1 и Як-7б. 

271-м истребительным авиаполком командовал майор Арсений Михайлович Разсудков. Его заместителем по политической части был батальонный комиссар Александр [10] Кузьмич Морозов, начальником штаба — майор Поликарп Никитович Кириченко. 

653-м истребительным авиаполком командовал подполковник Михаил Никифорович Зворыгин. Обязанности заместителя по политической части исполнял батальонный комиссар Григорий Прокофьевич Прокофьев, штабом руководил капитан Александр Иванович Макаров. 

Капитан Алексей Родионович Ковалев командовал 875-м истребительным авиационным полком. Заместителем по политической части был батальонный комиссар Иван Михайлович Исаев, начальником штаба — капитан Алексей Александрович Кореннов. 

Руководящий состав до командиров звеньев всех полков имел боевой опыт. 

Конец сентября 1942 г. проходил в напряженной боевой учебе. Летчики-истребители овладевали новой авиационной техникой. Главное внимание уделялось подготовке молодого летного состава, который составлял 60 процентов [12] численности корпуса. Большинство молодых летчиков только что окончили авиационные школы и имели незначительное количество полетов на самолетах новых типов. Недостаточно хорошо знали они и устройство самолетов, особенности их эксплуатации. 

Командиры подразделений и частей, инженеры и техники, возглавляемые главным инженером корпуса бригадным инженером П. И. Осипенко, старались, чтобы каждый летчик, механик и моторист в совершенстве овладел боевым истребителем. 

В ходе боевой подготовки большое внимание уделялось качеству проводимых занятий и учебных полетов. Летный состав истребительных авиаполков в учебных полетах отрабатывал приемы быстрого одиночного и группового взлета и сбора в воздухе, методы ведения одиночных и групповых воздушных боев, овладевал искусством воздушной стрельбы. 

Полеты не прекращались и в плохую погоду. Молодые пилоты учились у летчиков, побывавших на фронте и хорошо знавших, какой ценой приходилось расплачиваться тем, кто не был подготовлен к действиям в сложных метеоусловиях. 

Авторитетными учителями и наставниками молодежи были летчики-фронтовики А. А. Сурков, П. И. Муравьев, Г. Д. Кудленко, В. Н. Кубарев, М. С. Гордеев, В. Я. Хассин, К. В. Маношин, Н. П. Воротилов, И. И. Старков, грудь которых украшали боевые награды. 

В частях корпуса развернулось соревнование за отличное освоение боевой техники и оружия. Лучших результатов добились летчики 875-го авиаполка. 

Командиры полков подполковники Д. С. Шпак, М. Н. Зворыгин, Н. Д. Горев, майоры А. И. Курочкин, А. М. Разсудков, капитан А. Р. Ковалев не жалели сил и труда, чтобы научить молодых летчиков хорошо летать, стрелять, вести воздушный бой. 

Командиры дивизий подполковники И. Д. Подгорный и П. К. Московец лично руководили летной подготовкой, нередко сами летали с молодыми летчиками в качестве инструкторов, ведущих пар и звеньев и проводили показательные воздушные бои на новых типах самолетов. 

Командование уделяло большое внимание физической закалке летного состава, памятуя о том, что в воздушных боях летчики будут выполнять энергичные вертикальные [13] и горизонтальные маневры, связанные с большими перегрузками. 

Командир корпуса генерал-майор авиации Е. М. Белецкий много бывал в частях, помогал командирам полков и дивизий лучше организовать обучение летчиков, особенно молодых. За короткое время летчики хорошо узнали и полюбили своего командира корпуса. 

Неоценимую помощь командирам оказывали коммунисты и комсомольцы. Они всегда находились среди летчиков, механиков и других авиационных специалистов, знали их трудности, помогали преодолевать их, призывали к отличному овладению новой авиационной техникой, являлись застрельщиками социалистического соревнования. 

Политработники корпуса бригадный комиссар И. И. Юхимчук, старшие батальонные комиссары А. А. Ионин, А. И. Шведов, батальонные комиссары Н. И. Токарев, И. М. Исаев, Г. П. Прокофьев, А. К. Морозов и др. постоянно заботились о том, чтобы партийно-политическая работа проводилась в тесной связи с теми задачами, которые решали части. [14] 

Многие политработники в числе первых отлично овладели новыми самолетами и летали наравне со всеми летчиками, показывая образцы техники пилотирования. 

Хорошо продуманными планированием, организацией и всесторонним обеспечением занятий и полетов вносили свой вклад в дело подготовки частей к боевым действиям штабы. Штабные специалисты повседневно заботились об улучшении организации управления авиачастями на земле и в воздухе, добивались внедрения двусторонней радиосвязи самолетов с землей и внутри групп истребителей, постоянно изучали с летным составом тактику действий авиации противника и способы боевого использования своей авиации. 

С большим напряжением трудились инженеры, техники и младшие авиационные специалисты, одновременно изучая и обслуживая материальную часть на практических полетах. Много времени приходилось затрачивать на содержание всей материальной части в исправном состоянии, а также на сборку и подготовку к облету поступающих самолетов. 

Так изо дня в день авиаторы корпуса готовились к вступлению в жаркие схватки с врагом. 

Приближалось время учений, на которых весь личный состав должен был держать экзамен на боевую зрелость перед командующим ВВС Красной Армии. 

Учения с участием нескольких вновь сформированных авиакорпусов проходили в два этапа — 5 и 15 октября. За действиями больших масс истребителей, штурмовиков и бомбардировщиков с командного пункта наблюдали Маршал Советского Союза К. Е. Ворошилов, генерал армии Г. К. Жуков, генерал-полковник А. М. Василевский, генерал-лейтенанты авиации Г. А. Ворожейкин и Ф. Я. Фалалеев, представители Генерального штаба, большая группа генералов и офицеров. 

Обе дивизии корпуса на учениях действовали слаженно, умело и инициативно. Летчики-истребители продемонстрировали высокую боевую готовность и летное мастерство. Особенно отличились летчики 875-го истребительного авиаполка. За умелые, решительные действия по отражению авиации условного противника личному составу одной из эскадрилий полка и командиру эскадрильи капитану Н. П. Воротилову командующий Военно-Воздушными Силами Красной Армии объявил благодарность. [16] 

Представители Ставки Верховного Главнокомандования и Генерального штаба дали высокую оценку действиям летчиков-истребителей и сделали вывод, что 1-й истребительный авиационный корпус готов к выполнению боевых задач. 

16 октября 1942 г. командиры, формировавшие авиационные корпуса, были приняты Верховным Главнокомандующим И. В. Сталиным. 

Руководитель учений доложил об итогах большого двустороннего авиационного учения. Отчитались командиры сформированных авиакорпусов генералы Е. М. Белецкий, В. А. Судец и В. Г. Рязанов. 

И. В. Сталин дал указания об использовании авиационных корпусов резерва Ставки Верховного Главнокомандования, а в заключение сказал: 

— Оправдайте доверие Родины. Кто оправдает — того Родина не забудет. 

Ответственный экзамен был выдержан. В частях корпуса царил высокий патриотический подъем. Авиаторы с нетерпением ждали команды на перебазирование к фронту. [17] 

Глава вторая. 
На великолукском направлении
Не достигнув в ходе летнего наступления намеченных целей, немецко-фашистская армия была вынуждена в середине октября 1942 г. перейти к обороне почти на всем советско-германском фронте. 

Красная Армия, изматывая и уничтожая наступающие войска противника, стремилась окончательно захватить стратегическую инициативу, добиться решительного перелома в ходе войны и начать массовое изгнание врага из пределов нашей Родины. В интересах подготовки к решению намеченных задач еще летом и осенью 1942 г. был проведен ряд крупных мероприятий по созданию резервов, а также разработан план действий на зиму 1942/43 г. 

Войска Калининского и Западного фронтов должны были в конце ноября 1942 г. начать наступление на великолукском и ржевско-сычевском направлениях с целью ликвидации плацдармов и узлов сопротивления в районах Великих Лук, Ржева, Сычевки, а также сковать силы противника на центральном участке фронта и не допустить их переброски на юго-западное направление, где Красная Армия вела кровопролитные оборонительные бои. 

Для усиления 3-й воздушной армии, обеспечивавшей предстоявшее наступление войск Калининского фронта, закончивший формирование 1-й истребительный авиакорпус резерва Ставки Верховного Главнокомандования был передан в ее оперативное подчинение. 

Полки и дивизии корпуса стали готовиться к перебазированию. Командир корпуса генерал Е. М. Белецкий дал необходимые указания на перебазирование и с оперативной [18] группой вылетел в район предстоящих боевых действий. 

Доложив командующему 3-й воздушной армией генералу М. М. Громову свои соображения по базированию, сведения о боевом составе и уровне подготовки летного состава корпуса, генерал Е. М. Белецкий организовал рекогносцировку выделенных аэродромов и подготовку к приему частей корпуса в новом районе. 

Войска Калининского фронта вели боевые действия на территории Калининской, Новгородской и Великолукской областей, изобилующих лесными массивами, большим количеством озер и рек. Погода в этих районах в октябре — ноябре установилась плохая. Сутками висела сплошная низкая облачность, шли моросящие осенние дожди. Утром, как правило, стояли густые туманы. Поэтому перебазирование летных эшелонов частей корпуса в этих условиях значительно усложнялось. И все же благодаря усилиям всего личного состава, большой организаторской работе командира корпуса, командиров дивизий подполковников П. К. Московца и И. Д. Подгорного, их штабов, партийно-политического аппарата и инженерно-технического состава перебазирование прошло в сжатые сроки и без происшествий. 

Части корпуса заняли полевые аэродромы Калининского фронта. Штаб корпуса расположился в деревне Новая в 2 км севернее железнодорожной станции Старая Торопа. Удаление от линии фронта аэродромов 274-й иад не превышало 40 км. Полки 235-й иад базировались на удалении 50–70 км от фронта. Кроме того, для 235-й иад в районе населенных пунктов Сесино, Гряды было подготовлено два передовых аэродрома, занять которые предусматривалось непосредственно перед началом наступления войск фронта. 

На аэродромах сразу же развернулась подготовка к предстоящим боевым действиям. В первую очередь приводилась в боевую готовность авиационная техника. Особое внимание обращалось на вооружение. Авиаспециалисты-вооруженцы хорошо понимали, что отказ оружия в бою может привести к невыполнению боевого задания и поставить летчика-истребителя в тяжелое положение. Одновременно маскировались стоянки самолетов, развертывались пункты ремонта авиационной техники в зимних условиях, готовилось жилье для личного состава. [19] 

Штабы организовали управление, оборону и охрану аэродромов, занятия и полеты с летным составом. 

Не затихала и партийно-политическая работа. Во всех эскадрильях и полках прошли партийные и комсомольские собрания, решения которых обязывали коммунистов и комсомольцев везде и всегда быть впереди. 

Командование корпуса установило связь с общевойсковыми армиями и соседними авиационными соединениями. Для поддержания взаимодействия с наземными войсками корпус выделил представителей со средствами связи. На КП 41-й армии, действовавшей в направлении главного удара фронта, был выделен начальник оперативного отдела штаба корпуса подполковник Н. Н. Островский. На великолукском направлении начальник оперативного отделения 210-й иад майор Л. Я. Пинский был представителем при штабе 2-го механизированного корпуса. 

* * * 

К концу октября 1942 г. на Калининском фронте повысилась активность вражеской авиации. Она усиленно вела разведку и систематически наносила бомбовые удары по железнодорожным станциям, перегонам и районам сосредоточения наших войск. Поэтому командующий 3-й воздушной армией, не ожидая полной готовности частей корпуса, был вынужден ввести его в бой для прикрытия войск и коммуникаций фронта. 

Исходя из оценки воздушной обстановки было принято решение эту задачу выполнять способом дежурства групп истребителей на аэродромах с последующим вылетом их по вызову с командных пунктов; при сосредоточении механизированных корпусов их прикрытие осуществлять способом непрерывного патрулирования групп истребителей над маршрутами движения и районами сосредоточения войск. Для наращивания сил в бою каждая истребительная авиадивизия на одном из аэродромов должна была постоянно иметь дежурные группы истребителей в готовности к немедленному вылету. Кроме того, предусматривалось в отдельные периоды на маршруты движения механизированных войск высылать группы наведения истребителей со средствами связи, которые наводили бы патрулирующие истребители на бомбардировщики противника. 

На рассвете 23 октября 1942 г. дивизии корпуса приступили к выполнению боевой задачи. [20] 

В первые же дни боевых действий было несколько встреч и воздушных боев с противником, большинство из которых, к сожалению, окончилось для наших летчиков неудачно. 

26 октября группа из 4 Як-7б 875-го иап под командованием капитана Н. П. Воротилова прикрывала железнодорожный перегон на участке Старая Торопа — Жарковский — Ломоносово. На высоте 3500 м в районе станции Жарковский группа встретила 20 фашистских бомбардировщиков под прикрытием 6 истребителей Ме-109. Капитан Воротилов, несмотря на численное превосходство противника, принял решение стремительной атакой преградить путь врагу, не дать ему прицельно сбросить бомбы на наши войска. 

По команде «Атакуем!» «яки» ринулись в бой. Атака достигла цели. Первой же пулеметно-пушечной очередью молодой летчик старший сержант И. Н. Мжачих сбил бомбардировщик Ю-88. 

Дерзость советских летчиков вызвала некоторое замешательство в стане врага. Гитлеровцы поспешили сбросить бомбы куда попало и стали уходить. Но после первой атаки наша четверка рассыпалась, и каждый летчик продолжал вести воздушный бой в одиночку. Эту оплошность использовали враги. В результате неравной ожесточенной схватки погибли командир эскадрильи капитан Н. П. Воротилов и его заместитель по политической части политрук И. И. Старков. 

Потерю двух летчиков тяжело переживал личный состав полка. Боевые друзья похоронили Николая Павловича Воротилова в районе станции Жарковский, а Ивана Ивановича Старкова у станции Откос Калининской области. 

В тот же день четверка Як-7б под командованием командира 271-го иап майора А. М. Разсудкова прикрывала наши войска в районе Великих Лук. Встретив три вражеских бомбардировщика, майор Разсудков атаковал их. При сближении ведомый старший лейтенант Н. Е. Васин отстал. Вторая пара, находившаяся выше, также отстала, и командир полка фактически атаковал один. Воздушные стрелки противника открыли сосредоточенный огонь, подбили самолет и ранили майора Разсудкова. При вынужденной посадке вне аэродрома Арсений Михайлович получил тяжелые травмы, которые надолго вывели его из строя. [21] 

Другая группа в составе четырех Як-7б того же полка во главе с младшим лейтенантом Артемьевым в том же районе на высоте 2500 м встретила разведчик противника Ю-88. Летчики всем звеном устремились на врага, атакуя его поочередно. Но атаки были безрезультатными. Сказалось отсутствие опыта. Разведчик противника ушел на свою территорию. 

30 октября четыре Як-7б 271-го авиаполка (ведущий младший лейтенант А. С. Макаров) в районе железнодорожной станции Ломоносово на высоте 4000 м встретили восемь бомбардировщиков Ю-88 под прикрытием истребителей Ме-109. Ведущий группы принял правильное решение атаковать бомбардировщиков, но враг оказался опытнее и хитрее. Вражеские истребители прикрытия связали всю четверку боем. И хотя младший лейтенант Макаров сбил один «мессер», бомбардировщики противника выполнили свою задачу и безнаказанно ушли. 

В середине дня 6 ноября над аэродромом Кочегарово появились четыре бомбардировщика Ю-88. На перехват противника были подняты четыре Як-7б 271-го авиаполка во главе со старшим лейтенантом К. В. Маношиным. После нескольких атак сержант Калинин сбил один Ю-88, а остальные ушли невредимыми. 

Поскольку противодействие наших истребителей было малоэффективным, бомбардировочная авиация противника продолжала наносить удары по наземным войскам. Основную задачу — уничтожение бомбардировщиков противника — летный состав корпуса выполнял пока слабо. 

В подготовительный период к наступательной операции части корпуса в воздушных боях понесли значительные потери. Только одна 274-я иад потеряла 13 самолетов и 11 летчиков{1}. 

Основной причиной такого положения было то, что противник, имея хорошо обученные кадры летчиков, опытных, обстрелянных воздушных асов и мастеров воздушной стрельбы, перехватывал инициативу, т. е. вел наступательные воздушные бои. Наши же летчики в основном вели оборонительные бои, и, как правило, в горизонтальной плоскости. Только в отдельных случаях, когда удавалось захватить инициативу, они добивались успеха. [22] 

Командование проанализировало проведенные воздушные бои и выявило еще целый ряд недостатков в организации боевых действий, в подготовке летного и технического состава. Так, был сделан вывод о том, что выделяемый патруль (обычно из четырех самолетов) явно мал. Звено истребителей не могло противодействовать бомбардировщикам противника и одновременно вести бой с вражеским прикрытием. 

Одной из причин временных неудач была слабая групповая слетанность пар и звеньев, вследствие чего после первой же атаки группы разделялись и летчикам приходилось вести бой в одиночку без взаимной поддержки и выручки. 

Многие летчики редко и робко использовали тактические преимущества, которые создавались в процессе боя: не маскировались облачностью для достижения внезапности атаки, не вели атак со стороны солнца, когда противник ослеплен его ярким светом. Огонь по противнику нередко открывался с больших расстояний и, по существу, был бесприцельным. 

На результатах воздушных боев сказывалось также большое число отказов вооружения самолетов из-за неудовлетворительной его подготовки и неграмотного использования в бою. Некоторые летчики не могли выжать из самолета все то, что позволяли сделать при грамотной эксплуатации его тактико-технические данные. 

Ведущими групп часто назначались малоопытные летчики. Командиры полков, их заместители, а зачастую и командиры эскадрилий в воздухе бывали редко, в воздушном бою подчиненных контролировали и учили мало, ограничиваясь в большинстве случаев разбором ошибок на основе докладов экипажей, участвовавших в бою. 

Командование корпуса и дивизий, серьезно озабоченное первыми неудачами боевых действий, принимало решительные меры. 

Командир корпуса в приказе от 12 ноября 1942 г. потребовал от командиров дивизий и полков продолжить подготовку молодых пилотов, на боевое задание посылать только тех из них, кто полностью закончил программу подготовки на новых типах самолетов, имеет хорошую технику пилотирования и групповую слетанность. В группу из 8–10 экипажей, вылетающих на боевое задание, разрешалось включать не более двух молодых летчиков. [23] 

Ведущими групп при вылете на боевое задание составом более звена предусматривалось назначать командиров эскадрилий, полков и их заместителей. 

Летный состав частей корпуса изучил несколько приказов Народного комиссара обороны СССР, командующего ВВС Красной Армии, обобщавших опыт ведения боевых действий авиацией на фронтах Великой Отечественной войны. 

В повседневную практику вошло проведение подробных разборов каждого воздушного боя. Командиры и штабы использовали любую возможность для того, чтобы научить летчиков грамотно эксплуатировать в полете самолетные радиостанции. 

На фронтовых аэродромах развернулась напряженная учеба. В полетах отрабатывались индивидуальная техника пилотирования, одиночные и групповые бои, групповая слетанность. 

Как и в период формирования корпуса, боевой подготовкой молодого летного состава руководили инспектор по технике пилотирования корпуса майор Н. М. Шапошников, помощник командира корпуса по воздушно-стрелковой службе майор Г. Я. Станпаков, старший штурман корпуса майор Н. Н. Егоров, заместитель командира 274-й иад подполковник В. Л. Бобрик, инспектор по технике пилотирования дивизии капитан А. Т. Шевченко, командиры полков подполковник М. Н. Зворыгин и капитан А. Р. Ковалев. Все они были опытными летчиками, хорошими методистами, в совершенстве владели имевшимися на вооружении самолетами. 

Обучением и тренировкой молодых пилотов, как и раньше, занимались опытные летчики А. А. Сурков, М. С. Гордеев, Г. Д. Кудленко, А. И. Самохвалов, А. В. Кривушин, В. Н. Кубарев, В. Я. Хассин, П. И. Муравьев, К. А. Кирьянов и А. А. Головин. В учебных воздушных боях они не раз показывали молодым летчикам, на что способны наши самолеты Як-1 и Як-7б. 

В помощь командирам и штабам политработники умело организовывали и проводили партийно-политическую работу. Они вникали в трудности, знали настроения молодых летчиков, словом и дружеским советом помогали им в напряженной работе. 

Летчики глубоко изучали тактику действий противника, и в первую очередь тактику действий истребителей. [24] 

Было установлено, что, прикрывая своих бомбардировщиков, истребители противника обычно находились выше, сзади и немного в стороне. Благодаря этому обеспечивался хороший обзор и преимущество в высоте, что позволяло им быстро отражать атаки наших истребителей и занимать выгодное положение для последующих атак. 

При выполнении задач по прикрытию своих наземных войск истребители противника действовали обычно небольшими группами, а нередко и парами, имея хорошую связь между собой и со станциями наведения. Атаковали немецкие летчики внезапно, со стороны солнца или из-за облаков, на больших скоростях. Если атака успеха не приносила, фашисты в затяжной бой не вступали, а уходили в сторону с набором высоты. 

Многое было сделано в частях корпуса за короткий период времени. Проделанная работа давала свои положительные плоды. С каждым днем у молодых летчиков заметно улучшались техника пилотирования, ведения воздушных боев, эксплуатации материальной части. Они становились увереннее в себе и рвались в бой. 

* * * 

Приближалось время начала наступления войск Калининского фронта. Штабы заканчивали планирование боевых действий, организацию управления и взаимодействия. Но неожиданно распоряжением командующего ВВС Красной Армии из состава корпуса была выведена 235-я истребительная авиадивизия. Таким образом, штабам корпуса и оставшейся 274-й истребительной авиадивизии пришлось в разработанные планы предстоящих боевых действий вносить серьезные изменения. 

Теперь прикрытие ударных группировок на обоих направлениях возлагалось на 274-ю истребительную авиадивизию во взаимодействии с 12-м истребительным авиаполком 2-го истребительного авиакорпуса. Генерал Е. М. Белецкий решил войска 41-й армии, наступавшие в направлении города Белый, прикрыть силами 653-го и одной эскадрильи 271-го истребительных авиаполков 274-й иад во взаимодействии с 12-м истребительным авиаполком 2-го иак. 

Войска 3-й ударной армии, действовавшие на великолукском направлении, прикрывались остальными силами 274-й иад. Прикрытие планировалось осуществлять непрерывным [25] патрулированием над полем боя групп истребителей по 4–8 самолетов. 

Перед истребителями ставилась задача решительным уничтожением авиации противника завоевать господство в воздухе, не допустить бомбардировочных и штурмовых ударов по боевым порядкам войск фронта, особенно механизированных. 

Уход из состава корпуса 235-й истребительной авиадивизии не только ухудшил боевые возможности корпуса, но и создал дополнительную работу штабам корпуса и 274-й иад. Им пришлось заново отрабатывать плановые таблицы взаимодействия с 41-й и 3-й ударной армиями, организовывать взаимодействие с 12-м истребительным авиаполком 2-го иак, заново производить расчеты своих боевых возможностей, разрабатывать новые графики вылетов. Но время еще было, и штабы работали без суеты. 

Генерал Е. М. Белецкий, всегда любивший точность в расчетах, с карандашом в руках еще и еще раз проверял возможности ограниченных сил корпуса по прикрытию наступающих войск. Он потребовал от командира дивизии лично проверить подготовку полков к боевым действиям. 

Командир дивизии подполковник П. К. Московец бывал в каждом из полков дивизии, знал в деталях уровень подготовки каждого подразделения. И все же снова, как требовал командир корпуса, проверял в каждом полку знание летным составом наземной и воздушной обстановки, тактики действий авиации противника, вопросов взаимодействия, готовность КП полков к управлению. П. К. Московец провел с летным составом занятия, на которых поделился своим боевым опытом. 

Большую работу проделали политорганы, партийные и комсомольские организации. Накануне наступления во всех подразделениях состоялись партийные и комсомольские собрания, на которых обсуждались задачи коммунистов и комсомольцев в предстоящей наступательной операции. 

Вечером 23 ноября 1942 г. генерал Е. М. Белецкий доложил командующему 3-й воздушной армией о готовности корпуса к боевым действиям. 

В 11.00 24 ноября 1942 г. на великолукском направлении перешел в наступление 5-й гвардейский стрелковый корпус 3-й ударной армии, действовавший на направлении ее главного удара. [26] 

Основные силы ударных группировок войск Калининского фронта на обоих направлениях перешли в наступление 25 ноября. Противник, опираясь на сильную, глубоко эшелонированную оборону, оказывал яростное сопротивление. Развернулись ожесточенные бои. 

Войска 41-й армии, действовавшие в направлении города Белый, преодолевая упорное сопротивление, к 27 ноября завершили прорыв тактической обороны противника и успешно развивали наступление в глубину. 

На великолукском направлении войска 3-й ударной армии, отбивая неоднократные контратаки, за три дня наступления прорвали тактическую оборону противника и к исходу дня 28 ноября перерезали железную дорогу в районе станции Остриань. Передовые части армии подошли к Новосокольникам, при этом была окружена ширипенская группировка противника. Успешные действия правофланговых частей армии создали угрозу окружения Великих Лук. 

3-я воздушная армия (командующий генерал-майор авиации М. М. Громов, член Военного совета полковник Н. П. Бабак, начальник штаба генерал-майор авиации Н. П. Дагаев) всеми силами армии и переданных ей в оперативное подчинение пяти авиационных корпусов резерва Ставки Верховного Главнокомандования (1-й бомбардировочный — командир генерал-майор авиации В. А. Судец, 1-й штурмовой — командир генерал-майор авиации В. Г. Рязанов, 2-й штурмовой — командир полковник В. В. Степичев, 1-й истребительный — командир генерал-майор авиации Е. М. Белецкий, 2-й истребительный — командир генерал-майор авиации А. С. Благовещенский) поддерживала наступавшие войска фронта на обоих направлениях, сосредоточивая основные усилия на поддержке войск 41-й армии. 

Немецко-фашистское командование принимало срочные меры к деблокированию гарнизона, окруженного в Великих Луках. 3 декабря 1942 г. гитлеровцы силами до двух полков пехоты при поддержке 45–50 танков с рубежа Алхимово, Кучино снова перешли в контрнаступление в направлении города Великие Луки. 

3-я воздушная армия приняла активное участие в отражении контрнаступления противника. 

Штурмовики 1-го шак наносили эшелонированные удары по живой силе, танкам, артиллерийским и минометным [27] батареям врага. 1-й истребительный авиационный корпус одной дивизией (274-й) прикрывал войска 3-й ударной армии, отражавшие контрнаступление, и боевые действия Штурмовиков, наносивших удары в этом районе. 

Первым на прикрытие войск 3-й ударной армии вылетел 271-й истребительный авиаполк. 

Воодушевленные началом наступления, горя ненавистью к врагу, летчики атаковали противника первыми, смело используя тактические приемы для внезапности атак. В бою поддерживалась строгая дисциплина и организованность. Ведомые постоянно сохраняли свое место в боевом порядке, предоставляя ведущим свободу действий. Все это обеспечило нашим летчикам успех. 

Так, группа «яков» под командованием заместителя командира эскадрильи старшего лейтенанта В. Я. Хассина в районе прикрытия войск встретила 6 бомбардировщиков Ю-88 в сопровождении истребителей Ме-109, пытавшихся бомбить боевые порядки наступающих войск 3-й ударной армии. Хассин умелым маневром вывел свою группу в сторону солнца, а затем внезапно атаковал бомбардировщиков противника. В результате атаки Хассин сбил один бомбардировщик Ю-88. Остальные вражеские самолеты, сбросив бомбы куда попало, развернулись и ушли на свою территорию. 

Через несколько минут появился немецкий бомбардировщик «Дорнье-217». Велико было удивление наших летчиков, впервые увидевших эту двухкилевую машину. Такие самолеты противника редко появлялись на фронте. Но разглядывать его было некогда. Одно мгновение — и «Дорнье-217» задымил и пошел со снижением к земле. 

Группу В. Я. Хассина сменило звено 653-го истребительного авиаполка под командованием лейтенанта С. М. Семенова. Звено завязало бой с бомбардировщиками Ю-88. В результате был сбит один «юнкерс». И в этой группе воздушный бой проходил организованно. Боевой порядок звена в воздушном бою не нарушался. Потерь в обеих группах не было. Первые успехи радовали всех. 

Во второй половине дня еще больших успехов добились летчики 875-го истребительного авиаполка. Группа из шести самолетов, возглавляемая старшим лейтенантом Александром Кривушиным, в районе Новосокольников на высоте 3500 м встретила до 35 бомбардировщиков Ю-88 и Ю-87 под прикрытием истребителей Ме-109. Вражеские бомбардировщики [28] шли звеньями по три самолета, эшелонированно в глубину и по высоте. Шесть против тридцати пяти! Но наши славные пилоты твердо помнили данный им приказ: «Не допустить ударов бомбардировщиков противника по наземным войскам». 

Кривушин повел свое звено в лобовую атаку на головное звено «юнкерсов». Самолеты понеслись навстречу друг другу сквозь огненные трассы. Атака оказалась безрезультатной. Кривушин упрекнул себя: «Первый блин комом». 

Бой продолжался, атаки следовали одна за другой. Пары «Яковлевых» действовали слаженно, ведомые надежно прикрывали ведущих, смело и настойчиво атаковавших противника. В результате воздушного боя 6 наших «яков» против 35 самолетов противника было сбито 4 вражеских самолета. Советские истребители потерь не имели. Это был уже значительный успех. 

В конце дня подводились итоги боевой работы. Штаб 274-й истребительной авиадивизии доложил в штаб корпуса: «За день дивизией произведено 110 боевых самолетовылетов, проведено 19 групповых воздушных боев. Сбито 12 вражеских самолетов. Своих потерь нет». В выводах командир дивизии писал: «Победа наших летчиков в сегодняшних воздушных боях окрылила их, укрепила в них веру в свои способности. В боях отличились майор Г. П. Прокофьев, капитаны Г. Д. Кудленко, В. Н. Кубарев, старшие лейтенанты А. В. Кривушин, П. И. Муравьев, В. Я. Хассин, М. Г. Волченков, лейтенанты И. Ф. Якубов, А. П. Чернобай, младший лейтенант С. В. Сыромятников». 

Командующий 3-й воздушной армией высоко оценил боевые успехи летчиков 1-го истребительного авиакорпуса. В телеграмме на имя генерала Белецкого он отмечал: «Сегодня, выполняя задачу по прикрытию боевых порядков наших войск и боевых действий штурмовиков и бомбардировщиков, летчики сбили в воздушных боях 12 самолетов противника. С большим удовлетворением отмечаю воздушную победу, боевой успех летчиков. Этот успех является результатом большой работы по подготовке и воспитанию летчиков-истребителей, проведенной командирами. Объявляю благодарность генералу Е. М. Белецкому и подполковнику П. К. Московцу за воспитание своих летчиков. Благодарю и ставлю в пример всех летчиков 274-й истребительной авиационной дивизии, участвующих в воздушных боях. Выражаю уверенность в том, что 274-я истребительная [29] авиационная дивизия в борьбе за разгром врага будет в первых рядах нашей боевой авиации»{2}. 

Телеграмма командующего воздушной армией была зачитана в каждом полку. 

Вечером командиры полков произвели тщательный разбор воздушных боев, состоявшихся 3 декабря. Особое внимание было обращено при этом на ошибки отдельных летчиков. Командиры предостерегали их от зазнайства и требовали более решительно и тактически грамотно вести каждый бой. Политработники призывали следовать примеру тех, кто добился победы в первом бою. 

День 3 декабря в боевой деятельности корпуса стал поворотным в борьбе с вражеской авиацией. После первой большой победы летчики день ото дня уверенно умножали свои успехи в боях. 6 декабря 1942 г. в воздушных боях они уничтожили еще 7 самолетов противника, не потеряв ни одного своего. 

В начале декабря 1942 г. в состав корпуса вместо убывшей 235-й иад вошла 210-я истребительная авиадивизия, состоявшая из двух полков (32-го гвардейского и 169-го). Соединение имело опыт боевых действий. Управление дивизии было сформировано в июне 1942 г. и начало боевую деятельность в составе 3-й воздушной армии Калининского фронта. 

Командир дивизии полковник В. П. Ухов, грудь которого украшали ордена Ленина и Красного Знамени, полученные им за героизм и отвагу в небе Испании, с первых дней Великой Отечественной войны принял активное участие в боях с немецко-фашистскими захватчиками, командуя смешанной авиационной дивизией. Мастер высшего пилотажа и воздушного боя, он умело руководил боевыми действиями полков, много летал на задания, учил подчиненных личным примером. Его заместителем по политической части был полковник А. И. Яньков. Штаб дивизии возглавлял полковник А. И. Скляр. 

32-й гвардейский истребительный авиаполк состоял из трех эскадрилий: 32 экипажа на самолетах Як-1. Командиром полка был Герой Советского Союза гвардии майор В. П. Бабков, его заместителем по политической части гвардии майор В. Г. Стельмащук, начальником штаба майор Г. А. Зубков. [30] 

Это был, пожалуй, лучший в корпусе полк. Он участвовал в боях с 24 августа 1941 г. За полтора года летчики полка произвели 3109 боевых вылетов, в воздушных боях сбили 201 самолет противника, штурмовыми действиями уничтожили 350 автомашин, 4 танка и много живой силы врага{3}. 

Особенно больших успехов полк добился в небе Сталинграда. После пополнения летчиками и самолетами он возвращался под Сталинград. В боях за город-герой родилась боевая слава этой части. Полк был преобразован в гвардейский. За мужество и отвагу, проявленные в ожесточенных боях под Сталинградом, почти все летчики были награждены орденами Советского Союза. Среди них А. Г. Котов, М. А. Гарам, А. П. Шишкин, В. А. Луцкий, А. И. Хользунов, Н. Ф. Горшков, А. С. Макаров, В. А. Савельев, В. А. Орехов, Ф. Ф. Прокопенко и другие. Гвардии майор В. П. Бабков и капитан А. Я. Баклан были удостоены звания Героя Советского Союза. 

169-й истребительный авиаполк имел три эскадрильи — 32 экипажа на самолетах Ла-5. Командовал полком майор Н. П. Иванов, его заместителем по политической части был майор Н. Я. Сидоров, начальником штаба — майор И. Г. Черепов. Полк принимал активное участие в боях с немецко-фашистскими захватчиками на Западном, Волховском и Северо-Западном фронтах. Летчики полка произвели 1914 боевых вылетов, в воздушных боях сбили 23 вражеских самолета, штурмовыми действиями уничтожили до 100 автомашин, 20 артиллерийских батарей и много живой силы противника. 

* * * 

Зима была в самом разгаре. Аэродромы заносило снегом, морозы достигали 25 градусов, но суровая стужа не застала врасплох части дивизии на новом месте базирования. Личный состав подразделений и частей быстро подготовил все необходимое для обеспечения боевой работы. 

Ознакомившись с районом боевых действий, 4 декабря 1942 г. 210-я истребительная авиадивизия начала прикрывать наземные войска, наступавшие в направлении города Белый. Здесь продолжались ожесточенные бои. Противник непрерывно контратаковал. Его бомбардировщики, поддерживая [32] контратакующие части, наносили удары по войскам 41-й армии. Истребители препятствовали боевым действиям наших бомбардировщиков и штурмовиков. 

Перед 210-й истребительной авиадивизией стояла задача надежного прикрытия войск 41-й армии. Кроме того, она должна была обеспечить боевые действия своей бомбардировочной и штурмовой авиации. 

274-я истребительная авиадивизия теперь всем составом прикрывала войска 3-й ударной армии на великолукском направлении и обеспечивала боевые действия своей авиации. 

С приходом 210-й иад боевые возможности корпуса возросли. Началась решительная борьба за завоевание господства в воздухе. Летчики обеих дивизий дрались смело и решительно. 

Наиболее напряженным днем боевых действий для летчиков 210-й истребительной авиадивизии был день 8 декабря. Прикрывая наступающие войска 41-й армии, они провели первые воздушные бои, в которых сбили 11 самолетов противника, 10 из них сбили летчики 169-го полка. Особенно отважно дрался лейтенант П. А. Гражданинов. [33] 

В первом своем воздушном бою он сбил два самолета противника: сначала «Мессершмитт-109», а затем немецкую новинку «Фокке-Вульф-190». В последующем воздушном бою в этот же день Гражданинов уничтожил еще один самолет противника. 

Несколькими днями позже в воздушном бою героизм и отвагу проявил летчик 169-го иап старший сержант С. П. Левша. Оторвавшись во время барражирования от своей группы, он встретился с двумя бомбардировщиками противника и вступил с ними в бой. С первой атаки с дистанции 50–70 м Левша сбил Ю-88. Разделавшись с одним «юнкерсом», он атаковал второго. Стрелок-радист вражеского бомбардировщика вел сильный ответный огонь. Старший сержант Левша, пренебрегая опасностью, продолжал атаку. Одной из очередей вражеского стрелка Левша был смертельно ранен. Собрав остаток сил, советский летчик сделал последнюю попытку настичь врага, когда тот резким снижением пытался уйти. Меткая очередь старшего сержанта вогнала «юнкерс» в землю. Но не вышел из пикирования и самолет Левши. Он геройски погиб, уничтожив два фашистских бомбардировщика Ю-88. 

К 10 декабря 1942 г. стало очевидно, что наступавшие в направлении города Белый войска фронта успеха не достигнут. Зато успешно развивалось наступление на великолукском направлении. В связи с этим командующий Калининским фронтом перенацелил усилия войск фронта на великолукское направление с целью закрепления и расширения успеха наступления. 

3-я воздушная армия произвела перегруппировку своей авиации. На великолукское направление было передислоцировано пять авиационных дивизий (две штурмовые, две истребительные и одна бомбардировочная){4}. 

1-й истребительный авиакорпус теперь всем составом был сосредоточен на великолукском направлении. 

Противник предпринимал одно контрнаступление за другим с целью деблокирования гарнизона, окруженного в городе Великие Луки. 

Усиливала свою группировку и вражеская авиация, перебрасывая сюда новые авиационные части. В числе других прибыла 4-я группа 51-й истребительной эскадры [34] «Мельдерс», которая была укомплектована имевшими большой боевой опыт летчиками. 

Таким образом, с середины декабря 1942 г. на великолукском направлении на земле и в воздухе развернулись ожесточенные бои. Авиация 3-й воздушной армии теперь одновременно решала две важные задачи — содействовала войскам фронта в ликвидации окруженной фашистской группировки и в отражении многократных контрударов врага, которые он предпринимал с целью деблокирования окруженного гарнизона. 

Истребительная авиация противника, пополненная свежими частями, резко усилила сопротивление нашей авиации. Опытные фашистские летчики быстро приспособились к тактике действий наших штурмовиков и стали применять специальные группы, которые на малых высотах подкарауливали штурмовиков на выходе их из пикирования. 

В этих условиях пришлось изменять способ обеспечения штурмовиков. Значительно увеличился наряд истребителей сопровождения; кроме того, стали выделяться специальные группы для отсечения вражеских истребителей при уходе штурмовиков от цели. 

Положение окруженных в Великих Луках войск в декабре значительно ухудшилось, и немецко-фашистское командование пыталось организовать снабжение их продовольствием, боеприпасами, горючим и медикаментами по воздуху. Для этого вначале использовались транспортные самолеты Ю-52, но они несли большие потери от наших истребителей. Враг вынужден был применять в качестве транспортных боевые бомбардировщики Ю-88, Хе-111 и самолеты ФВ-189 с планерами на буксире. 

Перед частями корпуса встала задача надежно блокировать район Великих Лук, изолировать окруженную группировку противника и сорвать снабжение ее по воздуху. Эта задача нашими истребителями выполнялась одновременно с задачей прикрытия наземных войск. 

С 10 по 15 декабря 1942 г. 3-я ударная армия вела напряженные сдерживающие бои. Погода по-прежнему почти не давала возможности авиации поддерживать свои войска. И только 16 декабря, когда погода улучшилась, 3-я воздушная армия смогла обрушить всю свою мощь на врага. 

В этот день газета корпуса «Советский патриот», призывая летчиков к решительному уничтожению авиации [35] противника, писала: «Сделаем районы прикрытия недоступными для врага!» Вверху газетной полосы крупным шрифтом были выделены слова Владимира Ильича Ленина: «Бейтесь до последней капли крови, товарищи!» 

* * * 

С утра 16 декабря группы самолетов одна за другой взлетали на прикрытие войск 3-й ударной армии. Над полем боя завязывались ожесточенные воздушные бои. То тут, то там с надрывным ревом моторов проносились истребители. Советские летчики сразу убедились в том, что противник поднял в воздух асов. 

Стоило ведущему группы 875-го иап старшему лейтенанту А. В. Кривушину ненадолго ослабить осмотрительность, как он тут же был атакован и подбит. Истребитель плохо слушался рулей. Высотомер фиксировал резкое снижение. Фашистский летчик, заметив, что «як» поврежден, попытался добить его. Но Александр Кривушин не собирался погибать. Когда фашист на предельной скорости настигал наш самолет, Кривушин мгновенно убрал газ. Враг не ожидал такой хитрости и проскочил вперед. Секунды оказалось достаточно Александру Кривушину, чтобы поймать «мессер» в прицел. Предвкушавший легкую победу фашист сам оказался жертвой. Кривушин, передав руководство группой своему заместителю, вышел из боя и на поврежденной машине благополучно дотянул до своего аэродрома. 

В это же время в другом районе вел бой 653-й истребительный авиаполк. Восьмерка Як-1 под командованием капитана Г. Д. Кудленко встретила 26 самолетов противника: 16 10–88 и 10 Ме-109, направлявшихся к Великим Лукам. Восемь против двадцати шести! Мгновенно оценив обстановку, капитан Кудленко решил атаковать врага. Властно и решительно прозвучала его команда: «Атакуем!» И наши смельчаки пара за парой ринулись на бомбардировщиков противника. Умело организованное взаимодействие обеспечило успех воздушного боя с превосходящими силами гитлеровцев. Советские летчики сбили 4 вражеских самолета и, выполнив боевое задание, без потерь вернулись на свой аэродром. 

Этот воздушный бой наблюдали с земли наши пехотинцы, артиллеристы, танкисты, громогласным «ура» выражавшие [36] свое восхищение решительными действиями собратьев по оружию. 

Всего летчики корпуса 16 декабря произвели 192 боевых самолето-вылета. В воздушных боях сбили 18 и повредили 6 самолетов противника{5}. 

Благодаря активным и решительным действиям авиации над полем боя войска 3-й ударной армии не только остановили наступающего противника, но и выбили его из ряда населенных пунктов. 

А на земле кипела напряженная работа. Инженерно-технический состав мобилизовал все силы для того, чтобы своевременно подготовить самолеты и вооружение к повторным вылетам. Неисправные и поврежденные в бою машины быстро ремонтировались и вводились в строй. 

В штабах частей и соединений корпуса работа не прекращалась ни днем, ни ночью. Им приходилось получать боевые задачи из штаба воздушной армии, готовить командованию необходимые данные для принятия решения, доводить задачи до подчиненных частей, контролировать своевременность вылетов по специальному графику, поддерживать взаимодействие с сухопутными войсками и соседними авиационными соединениями, докладывать в штаб армии итоги выполнения боевой задачи, решать многие другие вопросы, обеспечивающие четкое и непрерывное управление. Всей этой сложной и кропотливой работой руководили начальники штабов комбриг П. П. Беличенко, полковники А. И. Скляр, В. А. Музюкин, майоры Г. А. Зубков, П. Н. Кириченко, И. Г. Черепов, А. А. Кореннов, А. И. Макаров. 

Командир корпуса генерал Е. М. Белецкий, командиры дивизий полковник В. П. Ухов и подполковник П. К. Московец на основе анализа воздушных боев требовали, чтобы вылетающие на барражирование группы истребителей строили свои боевые порядки расчлененными по фронту и эшелонированными по высоте. От летчиков требовалось летать на повышенных скоростях и смелее использовать в бою вертикальный маневр. Командиры полков подполковник М. Н. Зворыгин, майоры В. П. Бабков, Н. П. Иванов, А. Р. Ковалев лично возглавляли группы истребителей. Так, командир 169-го истребительного авиаполка майор Николай Павлович Иванов по нескольку раз в день [37] летал на боевые задания. В воздушных боях командир полка демонстрировал мастерство, смелость и отвагу. Однополчане учились у Н. П. Иванова искусству побеждать хитрого и опытного врага. Полк, несмотря на то что имел в своем составе более половины молодых летчиков, изо дня в день добивался боевых успехов. 

* * * 

После двухдневной перегруппировки, подтянув свежие силы, противник 19 декабря возобновил контрнаступление. Авиация 3-й воздушной армии из-за плохой погоды не могла поддержать наши обороняющиеся войска. 

И только 25 декабря штурмовики 1-го шак под прикрытием истребителей обрушили свои удары по контрнаступающим войскам противника и поддержали штурмующие городскую крепость войска 3-й ударной армии. 

Несмотря на большие потери в живой силе и боевой технике, враг продолжал рваться к Великим Лукам. Фашистская авиация значительно повысила активность, поддерживая наступающие войска и противодействуя нашим штурмовикам и бомбардировщикам. 

1-му иак пришлось усилить наряд патруля. По 20–30 самолетов одновременно находились над полем боя с утра до наступления сумерек. Особенно напряженным для летчиков обеих дивизий корпуса был день 29 декабря 1942 г. В воздушном пространстве шли непрерывные ожесточенные бои. 

Счет сбитым вражеским самолетам открыли летчики 271-го истребительного авиаполка. Группа Як-7б под командованием командира эскадрильи капитана И. М. Глухих вылетела на сопровождение штурмовиков. В районе цели наши истребители заметили большую группу фашистских бомбардировщиков, приближавшихся к полю боя. В задачу истребителей сопровождения борьба с бомбардировщиками противника не входила. Но коммунист Глухих, оценив сложившуюся обстановку, пошел на сознательный риск. Он решил частью сил атаковать бомбардировщики противника. Напуганные решительной атакой советских истребителей, вражеские бомбовозы сбросили бомбы куда попало и повернули на свою территорию. Два фашистских самолета чадящими факелами рухнули на землю. 

Ни истребители, ни штурмовики потерь не понесли. [38] 

За день было произведено 178 самолето-вылетов. В 24 групповых воздушных боях сбито 35 самолетов противника{6}. Наибольших же успехов 29 декабря добились летчики 169-го истребительного авиаполка. В течение дня они уничтожили 21 вражеский самолет, из которых 12 сбили за один вылет{7}. 

Заместитель командира эскадрильи лейтенант П. А. Гражданинов совершил первый в корпусе таран, а после тарана продолжал вести воздушный бой и сбил еще один Ю-87. Произошло это так. 

До полудня две группы самолетов полка, вылетавшие на прикрытие наших штурмовиков и бомбардировщиков в районе Великих Лук, вели бой с бомбардировщиками и истребителями противника и сбили 9 самолетов. На следующий вылет командир полка майор Иванов назначил лучших летчиков, чтобы нанести врагу решительное поражение в воздухе. В состав группы вошли майор Н. П. Иванов, командиры эскадрилий капитаны А. А. Федотов, М. Д. Бочаров, старший лейтенант А. М. Числов, заместитель командира эскадрильи лейтенант П. А. Гражданинов, командиры звеньев лейтенанты И. Ф. Романов и П. Б. Косяков и летчик младший лейтенант П. Т. Баландин. Это были настоящие мастера своего дела. В 11 час. 50 мин. группа взлетела и направилась в район Великих Лук. 

Во время патрулирования летчики майора Иванова провели три воздушных боя и сбили 12 самолетов противника. Особенно успешно дрался сам командир полка. Он сбил 3 вражеских самолета. По три победы одержали также капитан А. А. Федотов и младший лейтенант П. Т. Баландин. Капитан М. Д. Бочаров, лейтенанты И. Ф. Романов и П. Б. Косяков уничтожили по 2 самолета противника. 

Успеху, достигнутому летчиками 169-го истребительного авиаполка, способствовало неожиданное для врага применение новых истребителей Ла-5. 

Но эта победа нашим летчикам далась нелегко. Большинство из них совершили по 3–4 и более вылетов, и каждый из них с воздушным боем. 

В боях 29 декабря 1942 г. были ранены командир эскадрильи [39] капитан М. Д. Бочаров, заместители командиров эскадрилий старший лейтенант Н. Н. Гаврилов, лейтенант П. А. Гражданинов, летчик лейтенант Ю. Я. Келейников, пилот старший сержант А. Д. Иванов. Корпус потерял 12 истребителей. 

В результате мощных массированных ударов бомбардировщиков и штурмовиков, решительных атак войск 3-й ударной армии наступательный порыв вражеских войск был сломлен. 

Значительно поколебленным оказалось и моральное состояние фашистских летчиков, после того как истребители 1-го иак в воздушных боях нанесли им серьезное поражение. 

Вечером командир корпуса генерал Е. М. Белецкий объявил благодарность всем летчикам, принимавшим участие в воздушных боях. 

Партийные и комсомольские организации подразделений помогли командирам и штабам обобщить положительный опыт воздушных боев 29 декабря 1942 г. и широко развернули пропаганду этого опыта. Во всех эскадрильях были выпущены стенные газеты и боевые листки, рассказывавшие о героизме и отваге летчиков в бою. Одновременно резко критиковались даже мелкие недостатки и упущения, выявленные в процессе боевых действий. 

30 декабря 3-я ударная армия продолжала штурмовать крепость в центре города. Авиация воздушной армии фронта поддерживала ее боевые действия. 

В течение дня части корпуса провели 18 воздушных боев, в результате которых уничтожили 20 самолетов противника. 

Командующий 3-й воздушной армией в приказе от 31 декабря 1942 г. отмечал: 

«Части 1-го истребительного авиационного корпуса, имея задачу в течение дня 30 декабря 1942 года прикрыть боевые порядки своих войск, обеспечить действия штурмовой и бомбардировочной авиации и не допустить сбрасывания грузов блокированным частям противника в районе Великие Луки, выполнили свою задачу отлично.

Истребители корпуса не позволили авиации противника действовать по нашим войскам, ведущим наступление в городе Великие Луки, сорвали попытку врага сбрасывать окруженным войскам грузы, в течение дня удерживали тактическое господство в воздухе. [40]
Все это наблюдал командующий войсками фронта генерал М. А. Пуркаев, присутствуя в районе боевых действий.

Военный совет фронта объявляет благодарность всем летчикам-истребителям, участвовавшим в воздушных боях 30 декабря 1942 года, и выражает уверенность в том, что летчики 1-го истребительного авиационного корпуса с честью выполнят до конца задачу борьбы с авиацией противника.

Поздравляю командира 1-го истребительного авиационного корпуса генерал-майора авиации Е. М. Белецкого и летчиков авиакорпуса с успехом, достигнутым 30 декабря»{8}.

* * * 

Наступил новый, 1943 год. В истребительных авиационных полках корпуса подводились итоги минувших сражений, обобщался боевой опыт. 

В статье «Умножим свои успехи» командир 32-го гвардейского истребительного авиаполка Герой Советского Союза гвардии майор В. П. Бабков писал: 

«Смело и мужественно дрались наши летчики в 1942 году. В ожесточенных воздушных сражениях мы уничтожили десятки вражеских самолетов. В жарких боях с гитлеровскими пиратами летчики-гвардейцы показали высокое мастерство ведения воздушного боя, умение побеждать врага даже при численном его превосходстве. Летчики И. И. Избинский, И. М. Холодов, Кошелев, Ф. Ф. Прокопенко, М. А. Гарам, А. Г. Котов, А. П. Шишкин, В. А. Луцкий и другие имеют на своем счету пять и более сбитых вражеских самолетов. Все они — мастера воздушного боя.

Боевая работа летчиков высоко оценена Родиной. Нашему полку присвоено гвардейское звание. Родина нам доверила достойно нести гвардейское Знамя сквозь грозные сражения к победе. И это доверие мы оправдаем. Будем беспощадно истреблять немецко-фашистских захватчиков, очищать советское небо от фашистских пиратов. В 1943 году враг ощутит новые сокрушительные удары. В новом году с новой силой будем громить врага!»{9}. [41]
2 января 1943 г. Совинформбюро сообщило об освобождении Великих Лук. Но в городской крепости, окруженной со всех сторон, продолжали обороняться довольно крупные силы противника. 

Командующий 3-й ударной армией направил начальнику окруженного гарнизона крепости ультиматум с требованием прекратить сопротивление и сдаться в плен. Ответа от немецкого командования не последовало. Тогда генерал-лейтенант К. Н. Галицкий, перегруппировав силы армии, 2 января 1943 г. приказал приступить к ликвидации окруженных гитлеровских войск. 

Однако немецко-фашистское командование не оставляло попыток разорвать кольцо окружения и снова овладеть городом Великие Луки. Для этого противник подтянул свежие силы, привел в порядок сильно потрепанные части и 5 января 1943 г. после мощной артиллерийской подготовки перешел в наступление. Войска 3-й ударной армии оказывали упорное сопротивление, но все же были вынуждены отходить. 

Вражеская авиация резко активизировала свои действия, поддерживая наступающие войска и противодействуя нашим штурмовикам и бомбардировщикам. 

Создалась исключительно напряженная обстановка. Нужно было во что бы то ни стало остановить наступающего противника. Сделать это своими силами 3-я ударная армия не могла. Ей требовалась активная поддержка авиации. 

6 января бомбардировщики и штурмовики Калининского фронта обрушили мощные удары по наступавшим с юго-запада вражеским войскам. 

В середине дня 62 бомбардировщика Пе-2 1-го бомбардировочного авиакорпуса нанесли эшелонированные удары по войскам и технике противника в районе Бурцево, Алексеево, Борщевка, а также в районе железнодорожной станции Опухлики. 

210-я и 274-я истребительные авиадивизии по-прежнему прикрывали войска 3-й ударной армии и обеспечивали боевые действия бомбардировщиков и штурмовиков, одновременно блокируя с воздуха окруженную в Великих Луках группировку противника. 

6 января в район населенного пункта Сахны, озера Искусственное и станции Чернозем группы истребителей водили И. М. Холодов, А. Я. Баклан, И. И. Избинский, [42] И. М. Глухих, А. М. Числов, С. Ф. Долгушин, П. И. Муравьев, А. А. Сурков, Г. П. Прокофьев, Н. П. Иванов, В. Н. Кубарев, М. С. Гордеев и другие. Почти каждый вылет сопровождался воздушными боями. Летчики корпуса за день провели 20 групповых воздушных боев, в результате которых сбили 17 бомбардировщиков и 21 истребитель противника{10}. 

Особенно большого успеха в этот день добились летчики 32-го гвардейского истребительного авиаполка. Они уничтожили 17 вражеских самолетов. Героями дня стали летчики И. М. Холодов, М. А. Гарам, А. С. Макаров, А. Д. Анискин, Ф. Ф. Прокопенко, А. П. Шишкин, Н. И. Почечуев, А. И. Хользунов, П. П. Неймышев. 

На следующий день корпусная газета «Советский патриот» писала: «В течение дня 6 января наши летчики вели напряженные воздушные бои, в которых сбили более трех десятков вражеских самолетов. Отлично выполнили задачу по прикрытию наземных войск и сопровождению штурмовиков и бомбардировщиков. За успешные боевые действия командир корпуса всем участникам воздушных сражений объявил благодарность. Слава летчикам! Выше наступательный порыв! Помните слова великого русского полководца А. В. Суворова: «Натиск и удар решают битву!» {11} 

Неимоверными усилиями войск 3-й ударной армии при активной поддержке бомбардировочной, штурмовой и истребительной авиации наступление врага на Великие Луки было остановлено. 

После 6 января погода стала ухудшаться. Но даже и в сложных метеоусловиях боевая работа не прекращалась. Части корпуса за 7 и 8 января произвели около 170 боевых самолето-вылетов и сбили 9 самолетов противника. 

Затем наступили совершенно нелетные дни. На аэродромах затих гул моторов. Инженеры и техники получили возможность провести профилактический осмотр, ремонт самолетов, моторов, вооружения, заменить выслужившие установленные сроки агрегаты. 

Инженеры дивизий и корпуса обобщили опыт эксплуатации и ремонта самолетов Ла-5 в зимних условиях. 

Главное внимание инженерно-технического состава [43] было уделено вводу в строй неисправных самолетов. Командир корпуса потребовал от инженеров организовать ремонт машин в полках, минуя тыловые авиаремонтные мастерские и заводы. 

Решить эту задачу было непросто. Помещений для работы не было, не хватало запасных частей. Не было опыта ремонта новой материальной части. Особенно сложной и трудоемкой оказалась работа на самолетах смешанной конструкции, т. е. тех, у которых для обшивки фюзеляжа применялась фанера. Пробоины на поврежденном самолете заделывались фанерой, скрепляемой только казеиновым клеем. До полного высыхания клея нужно было в течение суток держать самолет в жарко натопленном помещении. 

Инженерно-технический состав корпуса успешно преодолел все трудности и справился с поставленной задачей. За время пребывания на Калининском фронте техники и механики отремонтировали 1025 самолетов, значительная часть которых требовала ремонта в стационарных условиях. Кроме того, 51 самолет пришлось эвакуировать с мест вынужденных посадок{12}. 

Непосредственными организаторами ремонта авиационной техники были главный инженер корпуса инженер-полковник П. И. Осипенко, инженер-майоры П. М. Купавкин, А. А. Большаков, П. С. Сладков, А. X. Кабакчиев. 

Партийно-политическая работа в нелетные дни также заметно активизировалась. Во всех подразделениях состоялись партийные и комсомольские собрания, на которых обсуждались вопросы обеспечения успешного выполнения боевых задач. Коммунисты принимали в свои ряды лучших авиаторов, решивших связать свою судьбу с Коммунистической партией. 

Командиры, политработники, партийные и комсомольские активисты мобилизовали личный состав на отличное выполнение своего воинского долга, воспитывали жгучую ненависть к врагу, беспредельную преданность делу партии, Советскому правительству, народу. Большим авторитетом у воинов пользовались заместители командиров полков по политчасти майоры Г. П. Прокофьев, А. К. Морозов, И. М. Исаев, которые в воздушных боях показывали пример мужества и отваги. Особенно отважным воздушным [44] бойцом зарекомендовал себя Григорий Прокофьевич Прокофьев — заместитель командира 653-го иап. Он часто водил группы истребителей в бой, умело руководил летчиками в воздухе, метко разил врага. Не было случая, чтобы в воздушном бою он не одержал победы. Случалось, что за один боевой вылет майор Прокофьев сбивал по нескольку самолетов противника. 

Так, 15 января 1943 г. группа из шести Як-1 под командованием майора Г. П. Прокофьева сопровождала штурмовиков. В районе цели три истребителя противника Ме-109 пытались атаковать штурмовиков. Майор Прокофьев первым вступил в бой с врагом. Энергичным маневром он зашел в хвост одному «мессеру» и с короткой дистанции сбил его. Выходя из боевого разворота, он встретил второй «мессершмитт» и погнался за ним. Вражеский летчик, стремясь уклониться от огня, допустил ошибку, сорвался в штопор и врезался в землю. Третий самолет противника был сбит одним из летчиков группы майора Прокофьева. 

Наряду с политической и воспитательной работой политработники повседневно заботились о личном составе. [45] 

Они внимательно следили за тем, чтобы авиаторы вовремя и хорошо были накормлены, регулярно получали газеты и журналы, имели необходимые условия для отдыха. 

На фронте усилился приток летчиков, техников, воинов других специальностей в ряды Коммунистической партии. Пожалуй, не проходило дня, чтобы бригадный комиссар И. И. Юхимчук, полковники Н. Д. Лебедев, А. И. Яньков, подполковник А. А. Ионин не вручали партийных билетов молодым коммунистам. 

Стало массовым такое явление, когда летчики перед вылетом на боевое задание подавали заявление о приеме в партию. 

В дни напряженных боев в декабре 1942 г. и январе 1943 г. в партию вступили лучшие воздушные бойцы. Среди них замечательные летчики П. А. Гражданинов, С. В. Сыромятников, П. Т. Баландин, А. В. Буркин, Н. И. Ковенцов, И. Ф. Романов, Г. И. Запорожченко и многие другие. 

Принятый в партию лейтенант С. В. Сыромятников, который в числе первых летчиков корпуса удостоился звания Героя Советского Союза, принимая партийный билет, сказал: «Большая честь быть коммунистом. Я приложу все силы, чтобы оправдать оказанное мне доверие». Спустя несколько дней Сергей Сыромятников, на счету которого было уже пять сбитых самолетов, уничтожил еще два самолета противника. 

На одном из партийных собраний слушалось заявление о приеме в партию молодого летчика комсомольца Н. И. Ковенцова. Внезапно была объявлена тревога. Ковенцов бросился к своему самолету и улетел на задание в составе шестерки «яков». Подлетая к линии фронта, Ковенцов первым заметил четверку Ме-109. По приказу командира группы он атаковал противника. В ходе боя по неопытности он оторвался от своей группы и оказался один на один с врагами. Выйти из боя? Нет, коммунисты так не поступают. Он дрался до тех пор, пока не разогнал «мессершмиттов». Продолжая полет, Ковенцов разыскивал свою группу. На пути ему пришлось еще раз вести воздушный бой. И опять одному. Он увидел, как нашему «илу» заходит в хвост Ме-109. Штурмовику грозила смертельная опасность. «Надо спасти товарища», — решил Ковенцов и ринулся на врага. Дистанция быстро сокращалась. Пилот приблизился к «мессеру» вплотную, поймал [46] его в прицел и дал очередь. Фашистский истребитель камнем рухнул на землю. 

Спустя несколько дней Ковенцов снова дрался один с шестью «мессерами». В этом бою он проявил исключительное воинское мастерство и боевую зрелость и вышел из схватки победителем. 

Большая заслуга в обеспечении успешных боевых действий частей корпуса принадлежала личному составу аэродромно-технических частей. Они постоянно содержали аэродромы в боевой готовности, бесперебойно обеспечивали полки горюче-смазочными материалами, боеприпасами и продовольствием, заботились о размещении личного состава и штабов, охраняли стоянки самолетов, командные пункты и общежития летного состава. 

Неоценимую помощь авиаторам корпуса в районах базирования оказывали местные власти и население. Они охотно и оперативно откликались на нужды и просьбы командиров аэродромно-технических батальонов, истребительных авиаполков и дивизий, делились с воинами всем, чем располагали сами. 

* * * 

Сражение за Великие Луки продолжалось. Враг не терял надежды выручить свою окруженную группировку и вернуть этот важный в стратегическом отношении город. 

11 января 1943 г. противник возобновил контрнаступление. Его войска с большими потерями в живой силе и технике узким клином медленно продвигались на восток. Вражеская авиация также усилила активность. 

Генерал Е. М. Белецкий, посоветовавшись с командирами дивизий, решил сосредоточить основные усилия обеих дивизий корпуса на прикрытии войск, бомбардировщиков и штурмовиков над полем боя. Он приказал, чтобы поле боя прикрывалось непрерывно группами истребителей по 16–20 самолетов. 

Для быстрого наращивания сил в бою в каждой дивизии на аэродромах дежурили группы истребителей в готовности к немедленному вылету. 

В полках по указанию командиров дивизий тщательно подбирали состав групп, вылетающих на прикрытие войск и сопровождение штурмовиков и бомбардировщиков, устанавливали надежную связь с дежурными группами истребителей, так как противник стал сокращать время пребывания [47] бомбардировщиков над целью, сбрасывая бомбы за один заход. 

От всех летчиков командование требовало в каждом вылете соблюдать четкую организованность, дисциплину и осмотрительность. Авиаторы нацеливались на использование всех возможностей для решительного уничтожения врага и удержания за собой господства в воздухе. 

В течение нескольких дней войска 3-й ударной армии вели ожесточенные бои и завершали уничтожение окруженной группировки гитлеровцев. Авиация 3-й воздушной армии, используя малейшее улучшение погоды, наносила удары по вражеским войскам. 

Истребители противника группами по 10–20 самолетов Ме-109 и ФВ-190, прикрывая свои войска, пытались не допустить ударов наших штурмовиков и бомбардировщиков. Но решительность и отвага советских летчиков в воздушных схватках свели на нет усилия фашистских асов. 

В середине дня 14 января шестерка Як-1 653-го истребительного авиаполка, ведомая командиром эскадрильи капитаном Г. Д. Кудленко, над полем боя встретила 10 истребителей Ме-109 и ФВ-190. 

Кудленко, опытный воздушный боец, понимал, что при численном превосходстве противника необходимы хорошая осмотрительность и слаженность действий группы. Он скомандовал по радио: «Всем внимание! Ведомым не отрываться, бой вести на максимальных скоростях и на вертикали!» В воздухе закружилась ревущая моторами карусель. После первой атаки стала очевидной несогласованность в действиях Ме-109 и ФВ-190. Этим немедленно воспользовался Кудленко. Он атаковал оторвавшуюся пару «мессеров», а четыре «Яковлева» удачно сманеврировали [48] и зашли в хвост «фокке-вульфам». Инициатива сохранялась за нашими летчиками. Бой закончился успешно. Пять из десяти фашистских самолетов были сбиты. Наша группа потерь не имела. 

Об успехе летчиков группы капитана Кудленко стало немедленно известно летному составу всех полков 274-й иад. 

В этот же день 16 Як-1 32-го гвардейского истребительного авиаполка 210-й иад, сопровождая большую группу штурмовиков, встретили 14 истребителей Ме-109. Гитлеровцы намеревались напасть на штурмовиков, помешать им нанести удар. Ведущий группы Герой Советского Союза гвардии капитан И. М. Холодов не стал ждать и решил атаковать противника первым. Он приказал восьмерке «яков» оставаться возле штурмовиков, а сам во главе другой восьмерки атаковал и связал боем истребителей противника. После решительной и дерзкой атаки капитана Холодова один Ме-109, вспыхнув, рухнул на землю. Второй сбил летчик Федор Прокопенко. 

В продолжение дня воздушные бои следовали один за другим. Истребители противника наращивали усилия, пытаясь перехватить инициативу. Но наши летчики по-прежнему удерживали господство в воздухе. За 14 января части корпуса произвели 131 боевой вылет, провели 10 групповых воздушных боев, в которых сбили 24 самолета противника{13}. 

Боевой день закончился. Наступили ранние зимние сумерки, крепчал январский мороз. Летчики, возбужденные напряженными, но успешными боями, не ощущали холода. В эскадрильях шел оживленный обмен впечатлениями. [49] 

Говорили все, даже самые молчаливые, тем более что не все в полетах было гладко, случались досадные промахи, которые могли дорого обойтись. А ведь завтра снова в бой. Поэтому в жарко натопленных землянках происходил, по существу, разбор воздушных боев, который заканчивался выработкой новых тактических приемов и способов ведения боя. 

В эти дни корпусная газета писала: 

«Истребительная авиация врага не в силах вырвать у наших летчиков инициативу боя, не в силах воспрепятствовать действиям штурмовиков и бомбардировщиков по их наземным войскам; не в силах также и сохранить свои «юнкерсы». Немцы понесли чувствительные потери от ударов наших летчиков. Наши богатыри беспощадно уничтожают вражескую авиацию, выходят победителями из больших и малых сражений.

Но было бы ошибочно думать, что враг разбит и не в силах оказать существенного сопротивления.

Враг еще силен, и мы должны удвоить, утроить удары по врагу, окончательно сломить его сопротивление» {14}.

15 января успешный бой провели летчики 32-го гвардейского авиаполка. Группа из 18 Як-1 под командованием командира эскадрильи гвардии капитана И. И. Избинского прикрывала бомбардировщики Пе-2 1-го бомбардировочного авиакорпуса, наносившие удар по окруженным в крепости немецко-фашистским войскам. 

Едва бомбардировщики сделали два захода по крепости, как с запада появились две группы истребителей противника — около 20 Ме-109 и ФВ-190. Ведущий головной десятки наших истребителей прикрытия вовремя заметил противника и атаковал его на подходе к крепости. 

Стремясь не допустить врага к району действий бомбардировщиков, гвардейцы начали решительный бой. В результате смелых и согласованных атак советские летчики уничтожили 8 фашистских самолетов{15}. 

Наши бомбардировщики без помех отбомбились и без потерь возвратились домой. Из истребителей сопровождения не вернулся с боевого задания гвардии старший сержант П. П. Неймышев. [50] 

Понесенные в воздушных боях подери не образумили немецко-фашистское авиационное командование. Враг продолжал наращивать силы в воздухе и усиливать противодействие нашей авиации. Особенно активным атакам подвергались бомбардировщики и штурмовики. Зная, что Штурмовики заходят на цель, как правило, с одного и того же направления и пикируют с одной излюбленной высоты, истребители противника использовали шаблон в нашей тактике. «Мессеры» обычно встречали штурмовиков на высоте подхода к цели, а часть истребителей, подготовленных к боевым действиям на малых высотах, парами ходила внизу и набрасывалась на штурмовиков на выходе из пикирования. 

Это мешало нашим истребителям надежно прикрывать штурмовиков. Они были вынуждены пикировать на цель вместе с «илами». Не имея броневой защиты, истребители нередко несли потери от огня зенитных средств противника. 

Всего за 15 января 1943 г. летчики корпуса провели 16 воздушных боев, в которых уничтожили 32 самолета противника{16}. 

Особенно отличились в этот день летчики 653-го иап лейтенант И. Ф. Якубов и 169-го иап лейтенант И. Ф. Романов и младший лейтенант А. В. Буркин. 

В одном из воздушных боев Якубов, увлекшись преследованием противника, оторвался от группы. На пути к аэродрому он обнаружил пару Ме-109. Якубов шел со стороны солнца, он мог не вступать в бой и незамеченным уйти. Но долг советского бойца требовал: «Не проходи мимо врага, бей его, пока руки твои держат штурвал!» Подвернув вправо, лейтенант Якубов зашел в хвост ведомому «мессеру». Короткая очередь из пушки и крупнокалиберных пулеметов — и Ме-109 врезался в землю. Сбив ведомого, Якубов устремился за ведущим. Фашист не успел даже развернуться. Лейтенант настиг его и с дистанции 50–100 м расстрелял в упор. 

Две победы в одном бою! За день — четыре сбитых фашистских самолета! (Лейтенант Якубов в другой схватке сбил еще два самолета противника.) Но это не было случайностью. Отличный летчик Илья Якубов владел самолетом в совершенстве. Смелый и решительный, он бил [51] фашистов с коротких дистанций, наверняка. Вот почему счет сбитых самолетов у Ильи Якубова быстро рос. В боях на Калининском фронте он имел уже 13 сбитых самолетов противника. За героизм и отвагу, проявленные в боях с немецко-фашистскими захватчиками, старшему лейтенанту Илье Фомичу Якубову 22 февраля 1943 г. в числе первых пяти летчиков корпуса было присвоено звание Героя Советского Союза. 

Лейтенант И. Ф. Романов вел бой с тремя «мессершмиттами». Одного из них он сбил, второго повредил, а третий трусливо вышел из боя. Сбитый фашистский летчик оказался асом. Он имел на своем счету 36 самолетов, уничтоженных над Европой. Разбойничья карьера фашистского аса прекратилась под Великими Луками уже на втором боевом вылете. 

Младший лейтенант Александр Буркин в этот день также в одном бою сбил два самолета противника. 

Звено майора А. А. Федотова, вторую пару в котором возглавлял младший лейтенант Буркин, входило в группу прикрытия. Неожиданно со стороны солнца последовала атака «фокке-вульфов». Федотов принял бой, о чем доложил командиру полка майору Иванову. 

«Фокке-вульфы», которых было значительно больше, спешили расправиться с нашими летчиками до подхода группы Иванова. Атаковали гитлеровцы стремительно. «По всему чувствовалось, — рассказывал после боя Федотов, — что действуют опытные и хорошо подготовленные немецкие летчики». 

Наши истребители тоже держали повышенную скорость, что позволило им навязать противнику бой на вертикалях. 

Буркин, отлично владевший своим самолетом и имевший опыт боев с «фокке-вульфами», быстро овладел инициативой. В первые же минуты боя ему удалось сбить одного «фокке-вульфа». Выбрав удачный момент, он стал преследовать второй истребитель противника и вскоре нагнал его. Прежде чем прицелиться, младший лейтенант оглянулся на своего ведомого — в бою он никогда не забывал этого делать. Ведомый был здесь, только немного отстал и спешил занять свое место. 

Буркин снова перевел взгляд на вражеский истребитель, прицелился и открыл огонь. Две-три короткие очереди — и противник закувыркался к земле. [52] 

Майор Федотов одобрительно заметил! 

— Молодец, Саша! Ты, кажется, уже второго сбил. 

Буркин уже хотел было ответить, но прежде, по укоренившейся привычке, снова оглянулся на ведомого. И в следующее мгновение сердце летчика сжалось от тоскливого предчувствия: вместо «лавочкина» в хвосте висел «Фокке-Вульф-190», внешне очень похожий, особенно в полете, на самолет Ла-5. 

Александр попытался разворотом в сторону противника выйти из-под атаки. Он резко переложил свой самолет в правый вираж. Но было поздно — фашист уже открыл прицельный огонь. Очередь пришлась по кабине и мотору советского истребителя. 

Летчик был тяжело ранен: оказались перебитыми ноги и руки. Истекая кровью, теряя сознание, младший лейтенант все же нашел в себе силы посадить поврежденный самолет на фюзеляж. 

Больше года Буркин пролежал в госпитале, пока не затянулись раны. Медицинская комиссия признала летчика негодным к военной службе, и он мог теперь ехать в тыл и заниматься мирным трудом. 

Но Александр твердо решил возвратиться в полк и продолжать летать, бить фашистов. Его не смущало отсутствие ампутированной правой ноги. Он знал, что в их же полку летчик Алексей Петрович Маресьев без обеих ног успешно сражается на боевом истребителе. 

Однополчане тепло приняли Александра Буркина. Командование полка предложило ему должность адъютанта эскадрильи. Но младший лейтенант наотрез отказался от этого предложения. Он горячо доказывал, что летчик, несмотря ни на что, должен летать; и пока видят глаза, руки держат штурвал и бьется сердце, он может и должен летать. А что касается ног, то теперь уже доказано, что летать можно и без них. Он сказал командиру полка Герою Советского Союза гвардии майору Е. М. Горбатюку: 

— Товарищ командир, вы хорошо знаете, что Алексей Петрович Маресьев без обеих ног успешно летает, и вы с ним не один раз участвовали в воздушном бою, знаете, как он смело, тактически грамотно ведет бой, как он виртуозно пилотирует современный истребитель Ла-5. Обещаю, что я с одной ногой буду летать не хуже моих боевых друзей. К тому же я прошу дать мне возможность [53] отомстить немецко-фашистским захватчикам за пролитую кровь. 

Александр Буркин все же добился разрешения летать. Правда, не на боевом истребителе, а на самолете По-2. И летал он на нем до конца войны, удовлетворившись тем, что и он вкладывает свою лепту в окончательный разгром немецко-фашистских захватчиков. 

В конце дня от командования 1-го бомбардировочного и 1-го штурмового авиационных корпусов поступили телеграммы. «По донесениям экипажей, — указывалось в них, — летчики 1-го истребительного авиационного корпуса 15 января 1943 года отлично обеспечили работу штурмовиков и бомбардировщиков в районе целей. Штурмовики и бомбардировщики от авиации противника потерь не имели»{17}. 

17 января 1943 г. войска Калининского фронта окончательно разгромили окруженный вражеский гарнизон в Великих Луках. Наши войска пленили около 4 тыс. солдат и 80 офицеров, захватили 113 орудий, 29 шестиствольных и 59 обычных минометов, 20 танков и штурмовых орудий, тысячи винтовок и автоматов, 155 автомашин, 6 складов, 456 вагонов, 40 паровозов и много других трофеев. Гитлеровцы потеряли более 5 тыс. человек убитыми и ранеными{18}. Большое поражение было нанесено и авиации противника. Так завершились активные действия войск Калининского фронта, которыми они в значительной степени содействовали успешному контрнаступлению наших войск под Сталинградом. 

Важную роль в достижении успеха войсками фронта сыграла 3-я воздушная армия. В ходе боевых действий на великолукском направлении она сосредоточила свои усилия на отражении неоднократных попыток противника деблокировать окруженную в Великих Луках группировку, уничтожении окруженных вражеских сил и разгроме прорвавшегося к городу противника. 

1-й истребительный авиационный корпус резерва Верховного Главнокомандования сломил сопротивление отборных сил немецко-фашистской авиации, в ожесточенных воздушных боях нанес ей решительное поражение, уничтожив [54] 282 самолета, потеряй при этом 40 летчиков и 60 самолетов. 

Завоеванное в декабре 1942 г. господство в воздухе летчики 1-го истребительного авиакорпуса удерживали до конца боевых действии на великолукском направлении. 

В воздушных боях подавляющее большинство летчиков корпуса хорошо освоили вертикальный маневр, новые тактические приемы для достижения внезапной атаки, всегда были готовы прийти на выручку товарищу. 

Борясь с сильным и хорошо оснащенным врагом, летчики 1-го истребительного авиакорпуса проявили беззаветную преданность ленинской партии и Советскому правительству, продемонстрировали высокое летное мастерство, стойкость и отвагу. В то же время выявилось бесспорное преимущество новых отечественных самолетов-истребителей конструкции С. А. Лавочкина и А. С. Яковлева перед вражескими истребителями. 

Командиры дивизий и полков, авиационные штабы, инженерно-технический состав, политорганы в ходе напряженных сражений получили боевую закалку, приобрели опыт организации и обеспечения боевых действий частей и соединений. 

Но наряду с успехами в боях на великолукском направлении выявились и недостатки. 

Централизованное управление истребителями с выносного пункта управления командующего воздушной армией не обеспечивало четкого руководства действиями всех групп самолетов, находящихся над полем боя. Очень часто, особенно в условиях ограниченной видимости, отсутствовало наведение истребителей на самолеты противника. 

Не находило еще широкого применения сосредоточение усилий истребителей на решающем разгроме авиации противника. Из-за различных причин дежурившие на аэродромах группы истребителей при вызове их опаздывали со взлетом. Поэтому очень часто нашим истребителям, патрулировавшим над полем боя, приходилось сражаться в невыгодных условиях. 

Удары по авиации противника на ее аэродромах наносились редко и, как правило, ограниченными силами. Молодые необстрелянные летчики на первых порах допускали серьезные ошибки: нарушение боевых порядков (отрыв [55] ведомых), плохую осмотрительность, огонь с больших дистанций. 

Все эти недостатки в какой-то степени снижали общие успехи корпуса. Тем не менее в боях на Калининском фронте летчиками корпуса было нанесено серьезное поражение вражеской авиации. 

Военный совет фронта ходатайствовал перед Верховным Главнокомандованием о преобразовании 1-го истребительного авиационного корпуса в гвардейский. 

Партия и Советское правительство высоко оценили боевые заслуги личного состава 1-го истребительного авиакорпуса. За проявленную отвагу в боях с немецко-фашистскими захватчиками, за стойкость, решительность и мужество большая группа летчиков, техников, политработников и штабных офицеров была награждена правительственными наградами. И среди них В. П. Бабков, В. А. Годунов, Н. П. Иванов, М. Н. Зворыгин, А. А. Федотов, М. С. Гордеев, П. И. Муравьев, А. М. Числов, В. Я. Хассин, А. В. Кривушин, М. Д. Бочаров, К. В. Маношин, A. П. Чернобай, И. Ф. Якубов, П. А. Гражданинов, Г. И. Запорожченко, И. Ф. Романов, А. П. Кондрашов, B. В. Ковенцов, С. В. Сыромятников, А. П. Шишкин, Н. П. Коваль, И. М. Березуцкий, Н. М. Алексеев, И. Е. Комаров, К. М. Блинова, А. В. Лебедева и многие другие. [56] 

Глава третья. 
В боях над демянским плацдармом
Зимой 1942 г. войска Северо-Западного фронта окружили в районе Демянска основные силы 16-й немецкой армии. Окруженные гитлеровцы отчаянно сопротивлялись. Борьба приняла затяжной характер. В ходе последующих боев противнику удалось контрударами извне деблокировать окруженную группировку и удержать в своих руках важный в оперативном отношении демянский плацдарм. С плацдарма можно было ожидать удара во фланг и тыл войскам Калининского фронта. 

Летом 1942 г. советские войска предпринимали несколько попыток прорвать так называемый рамушевский коридор в его восточной части. Но по ряду причин достичь этой цели не удалось. Немцы же сумели расширить коридор до 12 км в наиболее узкой его части. Противник использовал летние и осенние месяцы для создания прочной обороны и усиления своей группировки. 

С воздуха демянская группировка противника поддерживалась авиацией общей численностью около 175 самолетов (до 30 истребителей, 100 бомбардировщиков и 45 разведчиков), базировавшихся на аэродромы Сальцы, Гривочки, Крестцы{19}. 

Во второй половине февраля 1943 г. противник усилил авиационную группировку за счет перебазирования группы так называемых «вольных охотников», которой командовал отъявленный нацист, один из личных друзей Геринга. Группа эта большей частью состояла из летчиков-штрафников [57] — они прибыли на Восточный фронт искупить проступки, совершенные в германской армии. Базировалась группа на аэродром Сальцы. 

В целях ликвидации демянской группировки противника Ставка Верховного Главнокомандования приняла решение подготовить к середине февраля 1943 г. наступательную операцию. Замыслом этой операции предусматривалось прорвать фронт на наиболее слабом участке — к северу и югу от западного входа в горловину демянского мешка, окружить и уничтожить демянскую группировку противника. Войска Северо-Западного фронта пополнились пехотой, артиллерией, танками и другой боевой техникой. 

С воздуха войска фронта обеспечивала 6-я воздушная армия, имевшая в боевом составе 560 самолетов (209 истребителей, 221 штурмовик, 130 бомбардировщиков). Кроме того, 6-я воздушная армия была усилена тремя авиационными корпусами резерва Ставки Верховного Главнокомандования (1-й бак, 1-й шак и 1-й иак){20}. 

1-й истребительный авиакорпус продолжал прикрывать войска Калининского фронта на великолукском направлении. Одновременно полки корпуса приступили к подготовке молодых пилотов, прибывших из авиационных училищ и школ. Но в первых числах февраля стало известно, что корпусу предстоит принять участие в ликвидации демянского плацдарма противника. 

210-я истребительная авиадивизия усиливалась одним сводным истребительным авиаполком из состава 274-й иад. Она должна была принять участие в боевых действиях на Северо-Западном фронте. 

271-й и 653-й авиаполки 274-й истребительной авиадивизии должны были оставаться на старом месте базирования и заниматься подготовкой молодого летного состава. 

С 8 по 11 февраля 1943 г. 210-я истребительная авиадивизия в составе 73 экипажей перебазировалась на аэродромы Северо-Западного фронта. Незадолго до перебазирования в 32-й гвардейский авиаполк прибыл летчик гвардии капитан Степан Анастасович Микоян, ранее принимавший активное участие в боевых действиях под Сталинградом в составе этого же полка. После долгой разлуки авиаторы радушно встретили своего друга-однополчанина. [58] 

Для координации действий нашей авиации в район предстоящих боевых действий прибыл командующий ВВС Красной Армии генерал-полковник авиации А. А. Новиков. Вскоре он ознакомил командующего 6-й воздушной армией и командиров авиационных корпусов РВГК с решением командующего Северо-Западным фронтом. 

Для ликвидации укрепленного плацдарма противника в районе Демянска и развития наступления против его старорусской группировки предусматривалось нанесение ряда последовательных охватывающих ударов. Первый — силами 53-й и 11-й армий, второй — силами 1-й ударной и 27-й армий. Для развития успеха намечалось ввести в действие подвижную группу на внешнем фронте окружения. Авиация 6-й воздушной армии и приданные ей авиакорпуса РВГК должны были сосредоточить свои усилия на главном направлении и содействовать наступлению войск фронта. Для лучшего взаимодействия с наземными войсками генерал А. А. Новиков распорядился разделить авиацию фронта на две группы: северную — в составе частей 6-й воздушной армии для решения задач в интересах 11-й и 27-й армий и южную — в составе 1-го шак и 1-го иак для решения задач в интересах 53-й и 1-й ударной армий{21}. 1-й бак составлял ударную группу фронта. 

При постановке боевых задач А. А. Новиков напомнил командиру 1-го истребительного авиакорпуса: 

— Основная задача вашего корпуса на первом этапе операции — надежно прикрывать войска пятьдесят третьей армии в исходном положении, в ходе наступления, а также обеспечить боевые действия штурмовиков первого штурмового авиакорпуса, поддерживающих наступление этой армии. На втором этапе операции, с переходом в наступление фланговых армий, корпус должен надежно прикрыть наступление первой ударной армии и обеспечить боевые действия штурмовиков, поддерживающих ее. На третьем этапе операции надлежит прикрыть наступление шестьдесят восьмой армии, а также обеспечить поддерживающих ее штурмовиков. 

Обсудив с авиационными командирами вопросы взаимодействия по этапам операции, генерал Новиков в заключение сказал: [59] 

— Корпуса резерва Ставки являются новой оперативно-тактической единицей. Ставка возлагает на них большие надежды. — Обращаясь снова к генералу Е. М. Белецкому, он подчеркнул: — В боях на Калининском фронте ваш корпус оправдал эти надежды, нанес серьезное поражение авиации противника. Ставка полагает, что и здесь, на Северо-Западном фронте, ваши летчики одержат победу над немецко-фашистскими летчиками. 

Прибыв на свой командный пункт, генерал Е. М. Белецкий собрал руководящий состав оперативной группы штаба корпуса, а также командование 210-й истребительной авиационной дивизии, ознакомил их с обстановкой и полученной боевой задачей. Тут же штабы корпуса и дивизии получили задачу на подготовку и организацию боевых действий. 

Оперативная группа штаба корпуса сразу же приступила к организации управления и взаимодействия с армиями, которые корпусу предстояло прикрывать, и с соседними авиационными соединениями. Разрабатывался четкий график всех видов обеспечения. 

Основное внимание командира и оперативной группы штаба корпуса было уделено тому, чтобы улучшить управление боевыми действиями своих истребителей на поле боя. 

Генерал Белецкий добивался разрешения командующего воздушной армией на организацию своего корпусного пункта наведения. И такое разрешение было получено. Командир и начальник штаба корпуса принялись за подбор и подготовку людей, средств связи в группу, которая должна была управлять истребителями на поле боя. Старшим группы назначался начальник штаба корпуса генерал-майор авиации П. П. Беличенко. В состав группы вошли заместитель командира 210-й истребительной авиадивизии подполковник А. М. Андреев, начальник оперативного отделения штаба 274-й иад майор В. А. Годунов, бывший летчик-истребитель, получивший боевой опыт в Испании, а также офицеры штаба корпуса капитаны И. И. Чернышев, И. М. Морковин, А. И. Буробин и другие. 

Командир и штаб 210-й иад наряду с организацией управления, взаимодействия, тылового и аэродромного обеспечения, отработки боевой документации уделяли много внимания подготовке летного состава и авиационной техники. [60] 

И на этот раз летчикам пришлось много заниматься изучением района полетов, так как летать здесь было куда сложнее, чем на великолукском направлении. «Летишь на высоте 1000 метров, — говорили летчики, — куда ни посмотришь — везде одинаковый пейзаж: черные с бурым оттенком массивы леса и белые пятна присыпанных снегом озер и болот. Ни одного характерного ориентира. Нет также и крупных населенных пунктов». 

Учитывая сложность ведения ориентировки в районе полетов, штурман корпуса майор Н. Н. Егоров и штурман 210-й дивизии майор В. В. Торшин лично проводили занятия с летчиками и принимали от них зачеты по знанию правил ориентировки в районе предстоящих боевых действий. 

Немало пришлось потрудиться инженерно-техническому составу, чтобы все самолеты были в боевой готовности. 

Техники, механики и другие авиационные специалисты под руководством старших инженеров полков и постоянным контролем инженеров дивизий и корпуса от темна до темна, а подчас и ночью проводили на механизмах и агрегатах профилактические работы, заменяли моторы, оборудовали и маскировали стоянки самолетов, приспосабливали помещения для ремонта материальной части. 

Офицеры-политработники, партийные и комсомольские организации с первых дней пребывания в новом районе боевых действий развернули большую работу по оказанию помощи командирам, штабам и инженерно-техническому составу. Внимание сосредоточивалось главным образом на подготовке летчиков и авиационной техники. В подразделениях состоялись партийные и комсомольские собрания, на которых обсуждались задачи коммунистов и комсомольцев в предстоящих боях. 

К исходу 14 февраля 1943 г. подготовка частей корпуса была завершена. 

* * * 

Утром 15 февраля 1943 г. войска Северо-Западного фронта перешли в наступление. 53-я армия наносила удар с юга на север, двигаясь навстречу 11-й армии с целью окружения демянской группировки противника. 

Гитлеровцы, опираясь на сильную и глубоко эшелонированную оборону, оказывали упорное сопротивление. [61] 

Авиация 6-й воздушной армии из-за плохой погоды не смогла помочь наступающим войскам взломать оборону врага. 

После двухдневных наступательных боев 53-я армия вклинилась в оборону противника в районе Залучье и создала угрозу окружения демянской группировки противника. 

11-я армия, перешедшая в наступление также 15 февраля, встретила сильное сопротивление и успеха не имела. 

Напуганный окружением под Сталинградом, противник 19 февраля начал поспешно выводить части 2-го армейского корпуса 16-й армии из района Демянска на запад. Одновременно контратаками, поддержанными артиллерийским огнем большой концентрации, враг пытался задержать наступление 53-й и 11-й армий, обеспечивая тем самым пути отхода своих частей за реку Ловать. До 22 февраля все попытки наших войск продвинуться вперед встречали упорное сопротивление. Фашисты прочно удерживали оборонительные рубежи. 

18 февраля к полудню погода улучшилась, и полки корпуса начали вылетать на прикрытие боевых порядков наступающих войск и обеспечение боевых действий штурмовиков. 

Авиация противника также использовала улучшение погоды. Его бомбардировщики мелкими группами наносили удары по нашим наступающим войскам. Истребители прикрывали обороняющиеся войска, свои бомбардировщики и противодействовали нашим штурмовикам и бомбардировщикам. 

Произошли первые встречи в воздухе, вылившиеся в жаркие схватки. 

18 февраля группа из семи самолетов Як-1 32-го гвардейского иап под командованием Героя Советского Союза капитана И. М. Холодова вылетела на сопровождение штурмовиков. Холодов, опасаясь внезапных атак противника, оставил четверку истребителей для непосредственного прикрытия штурмовиков, а тройка «яков» шла сзади и выше основной группы. В районе цели восемь ФВ-190 и четыре Ме-109 из-под облаков попарно атаковали наших штурмовиков и истребителей непосредственного сопровождения. Произошло несколько коротких, но безрезультатных схваток. Фашистские летчики попарно ушли в облака, намереваясь повторить внезапную атаку. Однако этот нехитрый [62] замысел наши летчики легко разгадали. 

Холодов предупредил по радио летчиков о том, что противник не ушел, а только маневрирует для повторной атаки, и приказал усилить осмотрительность. Вскоре пара Ме-109 снова бросилась на штурмовиков. Ведущий тройки «яков» гвардии лейтенант Н. Н. Шульженко своевременно заметил врага и атаковал его. Резким доворотом своего самолета он оказался в хвосте у одного Ме-109 и с дистанции 50–60 м открыл огонь. После второй очереди самолет противника загорелся и упал в районе Залучье. 

При отражении последующих атак гвардии капитан Холодов сбил один ФВ-190. Но в этот момент из-за облаков неожиданно вывалились два «мессера». Они снизились до высоты 50–60 м и атаковал в хвост самолет ведомого Холодова гвардии младшего лейтенанта А. В. Барановского. Внезапная атака оказалась роковой для нашего пилота. 

Истребители противника, имея численное превосходство, повторяли атаки одну за другой, пытаясь прорваться к штурмовикам и помешать им произвести прицельное бомбометание. Но летчики 32-го гвардейского истребительного авиаполка, искусно маневрируя и поддерживая друг друга, отразили все атаки противника. 

Штурмовики нанесли удар по заданным целям, не понеся потерь от вражеских истребителей. 

За 18 февраля 1943 г. летчики корпуса произвели 51 боевой вылет, в воздушном бою сбили два самолета противника. 

19 февраля 1943 г. командование 6-й воздушной армии усилило авиационную поддержку войск 34-й армии, преследовавшей отступавших гитлеровцев. [63] 

С этого дня основные усилия бомбардировочной и штурмовой авиации 6-й воздушной армии были сосредоточены на уничтожении отходящего противника. 

В то же время заметно повысилась активность вражеской авиации, особенно истребителей, которые группами от 8 до 12 самолетов ФВ-190 и Ме-109 прикрывали свои отступающие войска и противодействовали нашим бомбардировщикам и штурмовикам. 

Части 1-го истребительного авиакорпуса продолжали прикрывать боевые порядки частей и соединений 53-й армии и поддерживающих ее штурмовиков. 

21 февраля погода значительно улучшилась, поэтому с утра над полем боя происходили жаркие схватки. Летчики 32-го гвардейского истребительного авиаполка в этот день поклялись отомстить за смерть своего боевого друга гвардии младшего лейтенанта А. В. Барановского. При встрече с противником они атаковали его первыми, бой вели решительно и отважно. За день им удалось уничтожить три самолета противника, не потеряв ни одного своего. 

Напряженный воздушный бой в этот день провел 169-й истребительный авиаполк. Шесть Ла-5 под командованием командира эскадрильи капитана А. М. Числова по вызову с ВПУ вылетели в район Залучье для прикрытия наземных войск. Над полем боя наша группа вступила в воздушные бои последовательно с тремя группами истребителей противника. В результате враг потерял шесть самолетов, из которых три сбил заместитель командира эскадрильи старший лейтенант П. А. Гражданинов. 

В одном из боев погиб смертью храбрых старший лейтенант М. Е. Воробьев и был тяжело ранен младший лейтенант П. Т. Баландин. 

Анализируя воздушный бой группы капитана А. М. Числова, командование полка пришло к выводу, что истребители противника воздушный бой вели тактически грамотно, широко используя внезапность и нарушение боевого порядка в группах наших истребителей. Так, после первой атаки советских истребителей группа «мессершмиттов» развернулась и стала уходить. Гражданинов преследовал врага. Но ведомый младший лейтенант П. Т. Баландин на развороте отстал и немедленно был атакован «мессершмиттом». Самолет Баландина вспыхнул, обгоревший летчик выбросился с парашютом. [64] 

В бою ведомый капитана Числова старший сержант А. М. Давыдов заметил, как противник атакует одного из наших летчиков. Давыдов решил отогнать врага. Капитан Числов остался без ведомого и тут же был внезапно атакован противником. С поврежденной плоскостью самолет капитана Числова вышел из боя. Так же был сбит и старший лейтенант М. Е. Воробьев. 

Командир полка подполковник Н. П. Иванов остался недоволен исходом боя второй эскадрильи. На разборе он подробно разъяснил летчикам, к чему приводит нарушение боевого порядка пары, и потребовал от всех пилотов строжайшего соблюдения боевого порядка в бою. 

* * * 

26 февраля 1943 г. войска Северо-Западного фронта нанесли второй удар по врагу. В 11 час. 40 мин. после артиллерийской подготовки перешла в наступление 1-я ударная армия. С этого дня в соответствии с планом боевого использования авиации 6-й воздушной армии 1-й истребительный авиакорпус прикрывал боевые порядки войск 1-й ударной армии и обеспечивал действия штурмовиков, поддерживающих ее наступление. 

Наступающие части 1-й ударной армии встретили исключительно упорное сопротивление, и в течение дня только 391-й стрелковой дивизии удалось вклиниться в оборону противника на глубину до 2 км. Остальные соединения ударной группировки армии успеха почти не имели. 

Погода по-прежнему была плохая, почти до самой земли висела сплошная облачность, поэтому части корпуса боевой работы не вели. 

27 февраля войска 34-й армии, преследуя отходящего противника, овладели главным опорным пунктом вражеской группировки — городом Демянск. Очевидцы, побывавшие в нем, рассказывали, что город почти полностью сожжен немцами. 

К полудню 27 февраля погода немного улучшилась, и обе стороны стали применять свою авиацию. Теперь и на земле и в воздухе шли напряженные бои. 

Штурмовики 266-й и 292-й авиационных дивизий 1-го шак, поддерживая наступление частей 1-й ударной армии, наносили эшелонированные удары по живой силе, артиллерии и танкам врага. 

Истребители были заняты привычной работой — сопровождали [65] штурмовиков до цели и обратно и прикрывали районы их боевых действий. 

Противник группами от 4 до 8 истребителей активно противодействовал штурмовикам. Поэтому в воздухе то и дело завязывались горячие схватки. 

Напряжение в этот день для наших летчиков было высоким. Большинство авиаторов сделало по 4–5 боевых вылетов. 

В течение дня летчики корпуса провели восемь воздушных боев и уничтожили 14 самолетов противника. Увеличили счет сбитых самолетов лейтенанты К. Д. Гудков, С. В. Сыромятников и сержант А. С. Лобутев, которые сбили по 2 самолета, гвардии старший лейтенант В. А. Луцкий, гвардии лейтенанты А. П. Шишкин, А. С. Макаров, Н. Н. Шульженко, старший лейтенант М. Г. Волченков, старший сержант И. Ф. Сычев и сержант А. И. Попов. 

В этот день совершил подвиг летчик 169-го истребительного авиаполка лейтенант Александр Иванович Исаев. Прикрывая штурмовиков, наши истребители вели бой с самолетами противника. Оказавшись один против шести «мессершмиттов», Александр не дрогнул, вступил с фашистами в бой. В первые же минуты боя Исаев сбил одного фашиста, но и сам получил смертельную рану. Собрав последние силы, он выровнял машину, начавшую уже падать, и направил ее во вражеский самолет. На большой скорости советский истребитель врезался стервятнику в лоб... 

Лейтенант А. И. Исаев был похоронен на окраине деревни Вешки, Маревского района, Новгородской области. Колхозники деревни Вешки и личный состав 169-го истребительного авиаполка похоронили героя с почестями. На траурном митинге прозвучали слова: «Летчик Александр [66] Исаев пал смертью храбрых. Даже умирая, он уничтожил ненавистного врага. На это способны только советские люди. Комсомолец, верный сын советского народа летчик лейтенант Исаев отдал свою молодую жизнь во имя нашей счастливой будущей жизни. Слава воздушному рыцарю!»{22} 

После Великой Отечественной войны останки Александра Исаева были захоронены в братской могиле, которая находится в селе Велилы Новгородской области. 

К 28 февраля 1943 г. противник, понеся значительные потери, отвел главные силы за реку Ловать, удерживая за собой небольшой плацдарм на ее восточном берегу. Ликвидация укрепленного демянского плацдарма, который немцы удерживали в течение полутора лет, была завершена. 

1-й истребительный авиакорпус, прикрывая наступающие войска и обеспечивая боевые действия штурмовиков, содействовал войскам 53-й и 1-й ударной армий в ликвидации демянского плацдарма. 

Части корпуса за пять неполных летних дней, проведенных с начала наступления войск фронта, произвели более 300 самолето-вылетов, в воздушных боях сбили 32 самолета противника{23}. 

Фашистское командование, выводя 16-ю армию из демянского мешка за реку Ловать, стремилось занять подготовленный оборонительный рубеж по западному берегу реки и остановить дальнейшее наступление войск Северо-Западного фронта. 

Наше командование имело своей задачей развивать наступление в северо-западном направлении с целью выхода в тыл ленинградско-волховской группировке врага. 

С первых дней марта 1943 г. резко увеличилась активность авиации противника. Истребители врага стали непрерывно прикрывать свои обороняющиеся войска. Гитлеровцы в каждом воздушном бою создавали численное превосходство, быстро наращивая свои силы. Очевидно, враг ввел в бой свежие силы истребителей и поставил своей целью завоевать господство в воздухе. 

Летчики корпуса крепко держали инициативу в своих руках и не допускали вражеские бомбардировщики к войскам [67] и переправам через Ловать. Борьба за господство в воздухе приняла ожесточенный характер. 

После перегруппировки войск и подхода свежих сил Северо-Западный фронт 5 марта 1943 г. возобновил наступление с задачей прорвать неприятельскую оборону и очистить левый берег реки Ловать с последующим развитием наступления в западном направлении{24}. 

В течение четырех дней шли ожесточенные бои. Противник, опираясь на хорошо подготовленную оборону, оказывал упорное сопротивление. Авиация обеих сторон активно использовала погожие дни для прикрытия и поддержки своих войск. 

5 марта 169-й и 875-й истребительный авиаполки прикрывали боевые порядки войск 1-й ударной армии. 32-й гвардейский истребительный авиаполк непосредственным сопровождением до цели и обратно обеспечивал действия штурмовиков 1-го шак, наносивших удары по войскам противника. 

Боевой день был напряженным: 216 боевых самолетовылетов совершили наши летчики, из них 129 вылетов на сопровождение штурмовиков и 60 — на прикрытие войск. В десяти групповых воздушных боях было уничтожено 12 вражеских самолетов. 

Летчики 32-го гвардейского истребительного авиаполка сбили несколько самолетов противника. Сопровождая «илы» в составе группы из шести Як-1, командир звена гвардии старший лейтенант В. А. Савельев в районе цели заметил группу Ме-109, пытавшихся атаковать штурмовиков. Используя преимущество в высоте, «Яковлевы» атаковали врага. Смелость атаки и меткость огня оказались решающими. Гвардии старший лейтенант В. А. Савельев сбил одного «мессера», другого зажег гвардии лейтенант М. П. Лепин, третьего — гвардии младший лейтенант С. Ф. Вишняков. Уцелевшие Ме-109 ушли на свою территорию. 

Тяжелый воздушный бой в этот день вели истребители 169-го истребительного авиаполка. В конце дня на исходе времени патрулирования группа из шести Ла-5, возглавляемая майором А. А. Федотовым, встретила шесть бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием четырех Ме-109 и атаковала их. Метким огнем майора А. А. Федотова, старшего [68] лейтенанта Г. И. Запорожченко и лейтенанта П. А. Гражданинова было сбито три «юнкерса». 

Не успела группа Федотова после боя собраться, как появилась вторая группа самолетов противника: восемь бомбардировщиков и восемь истребителей. Федотова не смутило явное неравенство сил. Он принимает решение парой лейтенанта Гражданинова связать боем вражеских истребителей сопровождения, а свое звено ведет в атаку на бомбардировщиков. 

И в этом бою атака Федотова оказалась роковой для врага: запылал один Ю-87. Завязался бой. Наши летчики не давали бомбардировщикам противника прицельно сбросить бомбы. Не выдержав натиска, фашисты сбросили куда попало бомбы, поспешно развернулись и ушли на свою территорию. 

Старший лейтенант Павел Гражданинов и его ведомый старший сержант Александр Давыдов из этого воздушного боя не вернулись. Так тяжело закончился для 169-го истребительного авиаполка напряженный боевой день 5 марта 1943 г. Однополчане погибших — люди, прошедшие большой боевой путь, не раз смотревшие смерти в лицо, — не могли удержать слез. 

Павел Андреевич Гражданинов оказался в полку необычным образом. В составе группы перегонщиков он пригнал в 169-й иап самолеты Ла-5 и попросил командира полка взять его к себе. Майору Иванову с первой встречи понравился этот невысокий хорошо сложенный летчик, и он добился разрешения оставить его в полку. Летчиком-истребителем Павел был незаурядным. Современным самолетом Ла-5 он владел виртуозно. Ему почти не составляло труда зайти в хвост любому немецкому асу. Стрелял он из оружия своего самолета исключительно точно, с любого положения. Поэтому без всякого ввода в боевой строй, как делали для других летчиков, не имевших боевого опыта, 8 декабря 1942 г. лейтенант Гражданинов вылетел в составе группы Ла-5 на прикрытие наземных войск и в первом же воздушном бою сбил два истребителя противника: вначале Ме-109, а затем немецкую новинку ФВ-190. В дальнейшем в каждом вылете Павел Гражданинов искал врага и уничтожал его. 29 декабря 1942 г. он совершил первый в корпусе таран. 

За короткий период пребывания на фронте в воздушных боях Павел Гражданинов уничтожил 13 самолетов [69] противника. За мужество и отвагу, проявленные в боях с немецко-фашистскими захватчиками, П. А. Гражданинову 1 мая 1943 г. было посмертно присвоено звание Героя Советского Союза. Жизнь Павла Андреевича Гражданинова будет всегда служить ярким примером отваги и героизма в борьбе за честь и независимость нашей Родины. 

875-й истребительный авиаполк 274-й иад, переданный на усиление 210-й иад, 5 марта провел три воздушных боя, в результате которых уничтожил три самолета гитлеровцев. 

1-я ударная армия, ломая сильное сопротивление обороняющегося противника, продолжала вести тяжелые бои. 

Летчики — штурмовики и истребители старались активнее помогать пехотинцам, танкистам и артиллеристам. 

6 марта 1943 г. погода была не совсем благоприятна для полетов авиации. Командующий ВВС Красной Армии генерал-полковник авиации А. А. Новиков лично поставил задачу 1-му иак — прикрыть войска 1-й ударной армии от ударов авиации противника и обеспечить боевые действия штурмовиков. 

Пришлось летать в сложных метеорологических условиях, но летчики с воодушевлением выполняли поставленную боевую задачу. Они понимали, как сильно нуждаются войска 1-й ударной армии в надежном прикрытии от ударов вражеской авиации. 

В течение дня полки корпуса выполнили 96 самолетовылетов, провели три воздушных боя, в которых сбили 11 самолетов противника. Особенно отличились летчики 32-го гвардейского истребительного авиаполка — они совершили два тарана в одном бою{25}. Вот как это было. 

Герой Советского Союза Иван Холодов в паре с Аркадием Макаровым и Герой Советского Союза Андрей Баклан в паре с Николаем Ковалем на Як-1 прикрывали боевые порядки 1-й ударной армии. В районе цели на высоте 500–700 м они встретили шесть Ме-109 и четыре ФВ-190, — очевидно, группу расчистки воздушного пространства. Значит, следовало ожидать скорого появления вражеских бомбардировщиков. Гвардейцы вступили в неравный бой. Используя численное превосходство, фашисты набрасывались на четверку отважных летчиков то с [70] одной, то с другой стороны. Одному фашисту удалось зайти в хвост «яку» Макарова. Холодов поспешил на выручку товарищу. Он быстро зашел немцу в хвост и открыл по нему огонь с дальней дистанции. Гитлеровец упорно продолжал атаковать Макарова, стремясь во что бы то ни стало уничтожить советский самолет. Чувство товарищества подсказало Холодову самое верное решение — таранить. Краснозвездный «як» прибавил скорость, сблизился вплотную с фашистом и ударил его левой плоскостью по хвосту. Протараненный самолет рухнул на землю. 

От удара у самолета Холодова отвалилась плоскость, и неуправляемая машина свалилась в штопор. Летчику грозила гибель. Нужно покинуть самолет. Но сделать это было непросто: центробежная сила крепко прижала тело летчика к сиденью. Последующие попытки покинуть кабину также не увенчались успехом. «Неужели все кончено?» — подумал Холодов. 

И вдруг он вспомнил, как, будучи начальником парашютно-десантной службы полка, учил молодых летчиков правилам вынужденного покидания самолета. Он им тогда говорил: «В критический момент, когда почему-либо невозможно нормально покинуть самолет, летчик обязан использовать последний шанс для спасения жизни — выброситься с парашютом методом срыва. Для этого нужно прямо в кабине выдергивать кольцо парашюта, который, раскрываясь, вырывает летчика из кабины». 

Холодов мгновенно рванул кольцо парашюта и через доли секунды почувствовал, как тело свободно повисло в воздухе. Оглядевшись вокруг, он заметил, как ФВ-190 заходит в атаку на него. Капитан Холодов, в прошлом спортсмен-парашютист, потянул часть строп на себя и быстро заскользил к земле. Это спасло его — очередь фашиста прошла мимо. 

В то время как Холодов дрался с «фокке-вульфами», капитан Баклан со своим напарником Николаем Ковалем вел бой с шестеркой «мессеров». Во время боя Коваль зашел одному Ме-109 в хвост и открыл огонь. Условия были исключительно удачными, и Коваль уже облегченно подумал о том, что теперь немцев останется пять, станет немного легче. Но вот досада — он ведет огонь, а немец не падает. В такой сложной воздушной обстановке продолжительность атаки должна исчисляться секундами, иначе самого атакуют. В воздушном бою между истребителями [71] много времени уходит на то, чтобы занять выгодную позицию для открытия огня. И в любой момент обстановка может измениться в пользу противника. Все это Коваль понимал и поэтому спешил. Дал две-три очереди, а противник не сбит. Нужны более решительные действия — таран! Коваль по примеру Холодова подошел вплотную к «мессершмитту» и винтом своего истребителя обрубил фашистскому самолету стабилизатор. Герой получил ранение и произвел вынужденную посадку. Тараненная машина развалилась в воздухе. Тут же капитан Баклан сбил еще одного стервятника. 

Вскоре подоспело звено, возглавляемое старшим лейтенантом В. А. Савельевым, и помогло капитану Баклану и лейтенанту Макарову. 

Успешный воздушный бой в этот день провели и летчики 875-го истребительного авиаполка. Шестерка Як-7б, ведомая лейтенантом В. В. Скоруком, вылетела на сопровождение штурмовиков, наносивших удар по войскам противника восточнее реки Ловать. «Илы» шли двумя звеньями с уступом вправо. Истребители сопровождения попарно расположились на флангах строя, а одна пара шла [72] сзади и чуть выше. Через 10–12 минут полета летчики заметили впереди черные шапки разрывов зенитных снарядов. Это значило, что группа подходила к цели. Искусно маневрируя, «илы» обрушили на заданный объект свой бомбовый груз. Истребители зорко следили за воздухом, стараясь как можно раньше обнаружить истребителей противника, в появлении которых сомнений не было. 

В момент отхода штурмовиков от цели появилась шестерка «Мессершмиттов-109г» и два «Фокке-Вульфа-190». 

Хотя «илы» уже уходили, без прикрытия их оставлять было все равно нельзя. Лейтенант Скорук принял решение частью сил атаковать и связать боем вражеские истребители. По его команде первым вступил в бой с фашистами старший сержант Г. Г. Гуськов в паре с сержантом А. И. Поповым (впоследствии они оба были удостоены звания Героя Советского Союза). Два Ме-109, отделившись от группы, одновременно атаковали Гуськова справа. Но старший сержант перехитрил врага — он резко убрал газ, и немцы проскочили мимо. Затем пилот круто развернул самолет на 180° и зашел «мессеру» следующей пары в хвост. С дистанции 50 м дал по нему очередь из всех своих огневых точек. Фашист, распустив шлейф темного дыма, камнем свалился вниз. 

Второй «мессершмитт» со снижением стал уходить. Гуськов бросился было его преследовать, но вовремя оглянулся назад и заметил, что третий Ме-109 заходит ему в хвост. Гуськов мгновенно оценил обстановку, резко развернулся на обратный курс и пошел в лобовую атаку. Ведя встречный огонь, противники проскочили мимо друг друга и стали в левый вираж, стараясь зайти один другому в хвост. 

Сержант Попов зорко следил за своим командиром. До сих пор он не вмешивался в бой, видя, что командир в помощи не нуждается. Но тут наступила минута, когда во время виража «мессершмитт» подставил ему свой живот. Сержант Попов длинной очередью расстрелял фашиста. 

Ведущий второй пары старшина М. С. Ворожейкин, потеряв своего ведомого, дрался один с тремя «мессершмиттами» и двух из них сбил. По одному фашистскому истребителю уничтожили сержант А. Г. Кулиев (впоследствии ставший Героем Советского Союза) и ведущий [73] группы лейтенант Скорук. Всего было уничтожено шесть из восьми самолетов противника. Ни штурмовики, ни группа истребителей потерь не имели. 

Следующий день был еще более напряженным. Авиация противника настойчиво продолжала наносить удары по наступающим войскам Северо-Западного фронта. 

Весь день над полем боя шли ожесточенные воздушные бои. Полки 1-го иак 7 марта 1943 г. провели 10 воздушных боев, в результате которых сбили 24 самолета гитлеровцев{26}. Понесли потери и части корпуса. 

На земле в эти дни также шла напряженная боевая работа. Офицеры штабов собирали, изучали данные о противнике, своевременно информировали об обстановке штабы подчиненных соединений и частей, вели постоянный контроль за выполнением боевых задач, организовывали всестороннее обеспечение боевых действий частей и соединений. Поддержание непрерывной связи с подчиненными и взаимодействующими частями и соединениями, передача боевых приказов и распоряжений, доклады по инстанции о результатах боев и много других вопросов, связанных с обеспечением управления боевыми действиями подчиненных частей и соединений, также входили в круг их задач. Особенно много приходилось работать заместителям начальников штабов истребительных авиаполков офицерам Д. И. Гордиенко, С. П. Терещенко и другим. Каждый раз они опрашивали летчиков о деталях и результатах боя, оформляли боевые донесения, схемы и описания воздушных боев. 

Как всегда, самоотверженно трудился инженерно-технический состав. 

Зимой подготовка самолета к боевому вылету не простое дело, особенно если учесть, что до применения разжиженного бензином масла запуск моторов приходилось производить после предварительного подогрева их специальными средствами. Это заметно увеличивало время на подготовку самолета, так как средств подогрева на все самолеты одновременно не хватало. 

В этих условиях многое зависело от организаторской работы старших инженеров полков. 

Не меньшими трудностями сопровождалась работа технического состава во время подготовки самолетов к [74] повторному вылету, так как времени для этого было крайне мало. Порой оно не превышало 20–25 минут. За эти минуты требовалось произвести послеполетный осмотр самолета, мотора, вооружения и специального оборудования. Кроме того, нужно было дозаправить самолет горючим, воздухом, пополнить боекомплект. Естественно, в течение 20–25 минут выполнить все это можно было только при отличной организации труда. 

Большую работу проделал технический состав по ремонту поврежденных в бою самолетов. Инженеры, техники, механики, мотористы проявляли поистине трудовой героизм. Вот лишь несколько примеров. 

В 32-м гвардейском истребительном авиаполку на двух самолетах вышли из строя валы редуктора. Замена их выполнялась обычно только в стационарных условиях. Нужно было снять моторы и отправить их в ремонтные мастерские. Но самолеты нужны были срочно: их ожидали боевые летчики. И вот гвардии старший сержант Новиков взялся произвести замену валов редуктора в полевых условиях. 

Подготовив рабочее место и нужный инструмент, Новиков принялся за работу. Кончился день, наступила ночь, а Новиков не покидал самолетной стоянки. Превозмогая усталость и сон, он работал бессменно трое суток. Через трое суток валы редукторов в обоих моторах были заменены — и два самолета вошли в боевой строй. 

В том же полку гвардии младший лейтенант А. А. Поляков после воздушного боя на подбитом самолете произвел вынужденную посадку на озеро, толщина льда на котором не превышала восьми сантиметров. К тому же наступила оттепель, прошел дождь. Лед под самолетом потрескался, и машина стала тонуть. Прибывший к самолету техник эвакуационной команды пришел к заключению, что спасти его невозможно. Но механик самолета гвардии старшина Б. К. Карабанов не согласился с таким выводом. Он понимал, что самолет — дорогостоящая машина, а в боевых условиях ему вообще нет цены. Нужно было найти возможность спасти самолет. 

Карабанов остался один возле машины. Осмотревшись кругом, он увидел неподалеку бревенчатый сарай. В голову пришла мысль: «А что, если под плоскости подложить бревна и попытаться эвакуировать самолет на берег?» Он быстро договорился с председателем сельского совета, [75] попросил разрешения разобрать сарай. Колхозники охотно помогли механику. Сарай быстро разобрали, бревна перенесли к самолету. Под руководством гвардии старшины Карабанова были сделаны проруби, в дно забиты из бревен сваи и уложены под каждую плоскость двери. Таким образом, самолет оказался на своеобразных козелках. После Б. К. Карабанов стал искусственно наращивать под самолетом лед, поливая на ночь водой настланную солому. 

И так несколько суток механик Карабанов боролся за спасение дорогостоящей машины. Работать ему приходилось в воде, в мокрой одежде и почти без сна. Когда снова приехала эвакуационная команда, толщина искусственного льда с соломой позволила поставить на деревянные щиты треногу с талями, поднять самолет на шасси и вытащить по бревенчатому настилу на берег. Самолет был доставлен в часть, восстановлен и введен в боевой строй. Молодой коммунист гвардии старшина Борис Ксенофонтович Карабанов за этот подвиг был награжден орденом Красной Звезды. 

Подобных примеров в полках корпуса было немало. 

9 марта 1943 г. войска Северо-Западного фронта усилили натиск на противника, непрерывно атакуя его. 

1-й штурмовой авиационный корпус в течение дня наносил удары по гитлеровским войскам, поддерживая наступающие войска 1-й ударной армии. 

32-й гвардейский, 169-й и 875-й истребительные авиаполки 1-го истребительного авиакорпуса в течение дня вели напряженные бои с авиацией противника. В воздушных боях советские летчики уничтожили 21 самолет. 

Успешный бой с бомбардировщиками на глазах у командующего ВВС Красной Армии генерал-полковника авиации А. А. Новикова провели летчики 32-го гвардейского истребительного авиаполка. 

У землянки командного пункта на аэродроме Заборовье собралась группа генералов и офицеров. В центре находился генерал-полковник авиации А. А. Новиков. Командир корпуса генерал-майор авиации Е. М. Белецкий докладывал ему об итогах дня. Временами он посматривал на запад, откуда с минуты на минуту должна была возвратиться последняя группа истребителей 32-го полка, прикрывавшая войска 1-й ударной армии. [76] 

Вдруг послышался гул моторов. Все сразу насторожились. 

— Это не наши, — сказал генерал Белецкий. — По звуку — «юнкерсы». 

Стоявший рядом командир 32-го гвардейского полка подал сигнал на взлет дежурного звена. Группа красноносых «яков» поднялась в воздух. Кроме того, подоспела возвращавшаяся с боевого задания группа во главе с Героем Советского Союза гвардии капитаном Долгушиным. 

Три «юнкерса», подходившие к аэродрому, были атакованы. 

Одного из трех «юнкерсов» мастерски атаковал Герой Советского Союза гвардии капитан С. Ф. Долгушин. С короткой дистанции он открыл по нему огонь. Бомбардировщик с ревом врезался в лес недалеко от аэродрома. Второго атаковал и сбил гвардии младший лейтенант С. Ф. Вишняков, третьего «юнкерса» зажег гвардии старший лейтенант В. А. Луцкий (впоследствии удостоенный звания Героя Советского Союза). 

Командующий ВВС Красной Армии высоко оценил боевую готовность полка, выучку летчиков, их смелость и отвагу. 

К исходу 9 марта 1943 г. в результате решительных атак наземных войск и массированных ударов авиации противник был отброшен на западный берег реки Ловать. 

11 марта был последним днем боевой работы корпуса в интересах 1-й ударной армии. С 12 марта он стал прикрывать наступающие войска 68-й армии и поддерживающих ее штурмовиков 1-го шак. 

Командование 1-й ударной армии высоко оценило боевую работу летчиков 1-го истребительного авиационного корпуса. В отзыве Военного совета армии говорилось: «Зафиксированы неоднократные случаи, когда истребители корпуса не только полностью срывали удары бомбардировщиков противника, но и заставляли их сбрасывать бомбы на боевые порядки своих же войск. Деятельность 1-го истребительного авиационного корпуса по прикрытию сосредоточения и перегруппировки наших войск позволила провести их с незначительными потерями от воздействия авиации противника». 

14 марта 1943 г. войска Северо-Западного фронта возобновили наступление. Прорвав оборону врага и обходя его фланги, они продвигались на запад и северо-запад. [77] 

Противник На некоторых направлениях стал отходить, оказывая упорное сопротивление. Понеся значительные потери в живой силе и технике, к исходу дня 16 марта враг отошел на рубеж реки Редея, где и закрепился. 

Вражеская авиация, поддерживая свои обороняющиеся войска, проявляла большую активность. Особенно усердствовала она 15 и 16 марта. Бомбардировщики Ю-88 и Ю-87 большими группами под прикрытием истребителей непрерывно производили налеты, пытаясь бомбить боевые порядки наступающих войск. Яростным атакам бомбардировщиков подвергались переправы через реку Ловать, по которым переправлялись войска фронта, подходили резервы, подвозились необходимые грузы, производилась эвакуация раненых. В эти дни главной задачей корпуса являлось надежное прикрытие переправы через реку Ловать. Задача была выполнена: несмотря на упорное стремление немцев разбомбить переправы, наши летчики не дали им этого сделать. 

15 марта 1943 г. части корпуса произвели 153 самолето-вылета, из них 131 на прикрытие переправ через Ловать; в 14 воздушных боях сбили 21 самолет противника, в том числе 17 истребителей{27}. 

Встречая сильное противодействие наших истребителей, особенно в районах переправ, гитлеровцы пытались широко применять способ так называемой расчистки воздуха. Перед нанесением ударов своих бомбардировщиков вперед высылалась группа от 6 до 12 истребителей ФВ-190 и Ме-109 с задачей связать боем наших истребителей, прикрывающих переправы, и тем самым обеспечить свободу действий бомбардировщикам. 

Наши летчики хорошо знали эту тактику противника и надежно прикрывали переправы. 15 марта восемь Як-7б 875-го истребительного авиаполка под командованием командира эскадрильи капитана М. С. Гордеева прикрывали переправы через Ловать. Около 18 час. появились истребители противника — четыре Ме-109 и четыре ФВ-190. Гордеев вступил с ними в бой, все время ожидая появления бомбардировщиков. И действительно, вскоре к переправам подошли две девятки Ю-87. Четверка «яков» продолжала вести бой с истребителями, которых осталось пять (три уже были сбиты), а звено во главе [78] с Гордеевым атаковало последовательно обе группы Ю-87. С первой же атаки капитан Гордеев сбил один бомбардировщик. Остальные, сбросив бомбы не доходя до переправы, развернулись и поспешили скрыться. 

Так грамотное решение командира, твердое управление группой в бою, смелые и решительные действия летчиков обеспечили надежное прикрытие переправ. Группа капитана Гордеева сбила четыре самолета противника, не имея потерь, и не допустила фашистских бомбардировщиков к прикрываемым переправам. 

Командир дивизии В. А. Китаев объявил благодарность летчикам группы капитана Гордеева. 

В это же время 32-й гвардейский истребительный авиаполк вел бой над переправами в другом районе. Восьмерка Як-1 под командованием командира эскадрильи Героя Советского Союза гвардии капитана С. Ф. Долгушина встретила 14 истребителей противника. 

Фашистские летчики, надеясь на численное превосходство, вступили в бой с нашей восьмеркой «яков», рассчитывая на легкую победу. Гвардии капитан Долгушин организовал бой так, что противнику не удалось использовать свое превосходство. Сбив 3 вражеских самолета, наша группа потерь не имела. Победителями оказались гвардии капитан С. Ф. Долгушин, гвардии старший лейтенант В. А. Орехов и гвардии лейтенант А. П. Шишкин. 

На следующий день борьба за господство в воздухе в районе переправ через Ловать разгорелась еще сильнее. С утра и до позднего вечера над переправами шли ожесточенные воздушные бои. Летчики корпуса уничтожили 27 самолетов противника, 18 из них — истребители. 

В воздушных боях 16 марта отличились летчики 875-го сводного истребительного авиационного полка. За день они провели шесть групповых напряженных воздушных боев. 

В середине дня восьмерка Як-7б под командованием штурмана полка майора А. А. Суркова встретила на подступах к переправам 20 бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием истребителей. В ожесточенном бою 7 «юнкерсов» рухнули пылающими кострами на землю. Переправы остались невредимыми. 

Особенно больших успехов добились летчики 271-го истребительного авиаполка, приданные на усиление 875-му иап. Они трижды за день вылетали на прикрытие [79] переправ. Группы возглавлял отважный воздушный боец старший лейтенант П. И. Муравьев. Славные соколы уничтожили 15 самолетов противника, 13 из них — истребители. 

В первом вылете шесть Як-7б под командованием старшего лейтенанта П. И. Муравьева, прикрывая переправы через Ловать в районе Рамушово, Кобылкино, встретили восемь ФВ-190 и вступили в бой. Благодаря решительности и мастерству летчиков, отличному взаимодействию между парами, четкому и непрерывному управлению командира группы было сбито шесть самолетов противника, и только два ушли от возмездия. Наша группа потерь не имела. В бою добились победы младший лейтенант П. М. Вострухин, старший лейтенант П. И. Муравьев, лейтенант И. Е. Комаров, сержанты И. Я. Горобец и Ноздрачев. 

В середине дня старший лейтенант П. И. Муравьев второй раз повел восьмерку Як-7б в тот же район. На высоте 2500–3000 м к переправам подходили 18 бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием 10 ФВ-190 и 4 Ме-109. Численное превосходство — на стороне противника, но это не страшило наших воздушных бойцов. Они свято выполняли боевой приказ — не допустить ударов авиации противника по переправам через Ловать. Завязался неравный, тяжелый бой, который закончился победой советских летчиков. Враг потерял 6 самолетов. Прикрываемые переправы продолжали действовать. И на этот раз победителями оказались старшие лейтенанты Ильченко и Галка (сбили по два самолета противника), младший лейтенант Вострухин, старший лейтенант Муравьев. 

Завершая боевой день, П. И. Муравьев в третий раз повел восьмерку «яков» на прикрытие переправ. Группа Муравьева вступила в бой с шестью ФВ-190 и три из них уничтожила. 

За 16 марта старший лейтенант П. И. Муравьев и лейтенант И. А. Ильченко уничтожили по три самолета противника; младший лейтенант П. М. Вострухин сжег четырех стервятников. 

Газета «Советский патриот» 19 марта 1943 г. в статье «Победа над врагом» писала: «За один день в воздушных боях сбито 27 вражеских самолетов. Мужество, отвагу и высокое мастерство проявили майор А. А. Сурков, сбивший в одном бою два Ю-87. Младший лейтенант П. М. Вострухин [80] уничтожил четыре фашистских самолета, старшина Н. М. Алексеев сбил два ФВ-190». 

Несмотря на стремление противника уничтожить переправы, 1-й истребительный авиационный корпус надежно прикрывал их, не допуская прицельных ударов, и тем самым обеспечил планомерную переправу войск фронта, резервов и подвоз всего необходимого для обеспечения боевых действий наступающих частей. 

В воздушных боях летчики корпуса показали высокое мастерство, стойкость и самоотверженность. 

18 марта 1943 г. московское радио принесло радостную весть. Передавался приказ Народного комиссара обороны СССР, в котором говорилось: 

«В боях за Советскую Родину против немецких захватчиков 1-й истребительный авиационный корпус, 210-я, 274-я... истребительные авиационные дивизии показали образцы мужества, отваги, дисциплины и организованности. Ведя непрерывные бои с немецкими захватчиками, авиакорпус и авиадивизии нанесли огромные потери фашистским войскам и своими сокрушительными ударами уничтожали живую силу и технику противника, беспощадно громили немецких захватчиков.

За проявленную отвагу в боях за Отечество с немецкими захватчиками, за стойкость, дисциплину и организованность, за героизм личного состава указанные корпус и дивизии преобразованы в гвардейские, а именно:

1) 1-й истребительный авиакорпус — в 1-й гвардейский истребительный авиакорпус. Командир корпуса генерал-майор авиации Белецкий Е. М.

2) 210-я истребительная авиадивизия — в 3-ю гвардейскую истребительную авиадивизию. Командир дивизии полковник Ухов В. П.

3) 274-я истребительная авиадивизия — в 4-ю гвардейскую истребительную авиадивизию. Командир дивизии полковник Китаев В. А....

Указанным авиакорпусу и авиадивизиям вручаются гвардейские Знамена»{28}.

Вышедшая в тот же день корпусная газета писала: «Слава советским богатырям воздуха! Мы законно гордимся именами Героев Советского Союза И. М. Холодова, М. А. Гарама, А. П. Чернобая, И. Ф. Якубова, А. Г. Котова, [81] А. Д. Анискина, именами бесстрашных летчиков Н. П. Иванова, В. Н. Кубарева, А. А. Суркова, А. А. Федотова, А. М. Числова, П. А. Гражданинова, Г. Д. Кудленко, П. М. Вострухина, В. А. Савельева, Н. П. Коваля, Г. Г. Гуськова и многих других. Это они своим бесстрашием в бою завоевали гвардейскую славу». 

К вечеру, когда вернулись с боевого задания последние группы самолетов, на всех аэродромах, в управлениях дивизий и корпуса состоялись митинги. Выступавшие благодарили партию и правительство за высокую оценку их ратного труда и клялись бить врага до полного изгнания его с родной земли. 

Во всех частях единодушно были одобрены письма Центральному Комитету партии и Советскому правительству, в которых личный состав 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса клялся бить врага до полного его уничтожения. 

18 марта 1943 г. командиру корпуса Евгению Михайловичу Белецкому было присвоено очередное воинское звание генерал-лейтенанта авиации. 

19 марта 1943 г. от имени Президиума Верховного Совета СССР за образцовое выполнение боевых заданий командования на фронте борьбы с немецкими захватчиками и проявленные при этом доблесть и мужество маршал авиации А. А. Новиков наградил большую группу летчиков корпуса. Орденом Александра Невского были награждены командир 875-го иап майор А. Р. Ковалев, командир эскадрильи 271-го иап капитан И. М. Глухих; ордена Отечественной войны I степени удостоился штурман 875-го иап майор А. А. Сурков; орденом Красного Знамени были награждены летчики капитан М. С. Гордеев, [82] старший лейтенант М. П. Лепин, лейтенанты И. Е. Комаров, В. В. Скоук, старшина М. В. Ворожейкин, сержанты И. А. Попов, А. С. Лобутев и многие другие. 

22 марта 1943 г. группа Як-1 65-го гвардейского истребительного авиаполка, в составе которой находился молодой пилот гвардии старший сержант А. Г. Кулиев, сопровождала штурмовиков Ил-2. В районе цели большая группа ФВ-190 яростно набросилась на наших штурмовиков и сопровождающих их истребителей. Молодому пилоту Кулиеву пришлось драться с четырьмя ФВ-190. Кулиев смело вступил в неравный бой. Вскоре он сбил один «фокке-вульф», но и его самолет подожгли. На горящей машине летчик дотянул до своей территории. Когда дальше лететь стало невозможно, он выбросился с парашютом. Но ветром парашют снесло на нейтральную полосу, и он приземлился между нашими окопами и окопами противника. Гитлеровцы стремились захватить Кулиева. Но наша пехота открыла ураганный огонь по переднему краю врага и помогла старшему сержанту избежать плена. 

Командир стрелковой дивизии, наблюдавший воздушный бой Кулиева, приказал привести летчика к нему. Когда Кулиев подошел к генералу, тот с удивлением сказал: 

— Я-то предполагал, что там дерется богатырь, а этот богатырь — юнец! 

Генерал расспросил Кулиева о самочувствии, угостил его обедом и приказал на машине доставить летчика на свой аэродром. Впоследствии Кулиев быстро прогрессировал как истребитель. В начале 1945 г. ему было присвоено звание Героя Советского Союза. 

В конце марта 1943 г. войска фронта приостановили наступление и прочно закрепились на достигнутых рубежах. В итоге наступательной операции, длившейся более месяца, войска Северо-Западного фронта нанесли противнику большие потери в живой силе и технике и вынудили его оставить значительную территорию, которую он удерживал в течение полутора лет. Немалая заслуга в достижении успеха советских войск принадлежит авиации. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус надежным прикрытием от ударов вражеской авиации войск [84] 53-й, 1-й ударной, 68-й армий на всех этапах наступательной операции и обеспечением успешных действий штурмовиков и бомбардировщиков, поддерживавших наступление этих армий, оказал большую помощь войскам при ликвидации демянского плацдарма и нанес ощутимый урон вражеской авиации. 

За период наступательных действий войск фронта летчики корпуса произвели 1720 боевых вылетов, провели 93 групповых воздушных боя, в которых уничтожили 167 вражеских самолетов, потеряв при этом 20 летчиков и 35 самолетов{29}. 

Во время боевых действий летчики корпуса продемонстрировали исключительную стойкость, отвагу и массовый героизм. Так, например, 27 февраля 1943 г. в воздушном бою, защищая своих штурмовиков, смертельно раненный летчик 169-го иап комсомолец лейтенант Александр Исаев таранил вражеский истребитель. Герой погиб, но не допустил врага к штурмовикам. 

6 марта 1943 г. в воздушном бою с превосходящими силами противника летчики 32-го гв. иап Иван Холодов и Николай Коваль совершили два тарана, но не допустили ударов авиации противника по своим войскам в районе прикрытия. 

Партия и правительство высоко оценили: боевые заслуги воинов-авиаторов 1-го гвардейского авиакорпуса. Большая группа личного состава была награждена боевыми орденами. Среди них полковники В. П. Ухов, А. И. Яньков, В. А. Музюкин, А. И. Скляр; подполковники [85] B. Л. Бобрик, А. А. Ионин; майоры А. Р. Ковалев, Г. П. Прокофьев, П. Н. Кириченко, А. А. Сурков, Н. Н. Егоров, А. И. Якимов; капитаны И. М. Холодов, Г. Д. Кудленко, И. М. Глухих, В. Н. Кубарев, М. С. Гордеев, В. М. Симагин; старшие лейтенанты В. И. Гаранин, М. П. Лепин, А. А. Головин, И. И. Сергатюк; лейтенанты А. И. Хользунов, В. В. Скорук; младшие лейтенанты C. И. Заикин, М. Л. Сидоренко, П. М. Вострухин; старшина М. В. Ворожейкин; старший сержант Г. Г. Гуськов; сержанты И. А. Попов, А. С. Лобутев. 

Пятерым лучшим воздушным бойцам — Александру Аиискину, Михаилу Гараму, Александру Котову, Андрею Чернобаю и Илье Якубову — было присвоено высокое звание Героя Советского Союза. 

По достоинству был оценен самоотверженный труд боевых помощниц летчиков — оружейниц, связисток, мотористок и др. Медаль «За боевые заслуги» получили А. А. Корестелева, А. В. Рыбакова, А. И. Берликова, а Е. Ф. Лытова была награждена медалями «За боевые заслуги» и «За отвагу». [86] 

Глава четвертая. 
Под гвардейскими знаменами
После ликвидации демянской группировки противника 1-й гвардейский истребительный авиационный корпус с 20 марта 1943 г. снова был выведен в резерв Ставки Верховного Главнокомандования и перебазировался на тыловые аэродромы. 

Позади остались пятимесячные бои. Корпусу представилась возможность принять летчиков и получить самолеты для восполнения понесенных потерь. 

Партия и правительство принимали все меры к тому, чтобы оснастить армию новейшей военной техникой и вооружением, обеспечить бесперебойное снабжение фронтовых частей боеприпасами. Это хорошо ощущали и воины 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса. 

Менее чем через полгода после получения самолетов Як-1 и Як-7б появилась возможность заменить их более совершенными самолетами Ла-5. 32-й гвардейский истребительный авиаполк начал подготовку к переучиванию с самолетов Як-1 на самолеты Ла-5. В остальных полках вводили в строй молодых летчиков. 

На аэродромах, куда перебазировались части корпуса, развернулась планомерная учеба. 

Процесс обучения молодых летчиков теперь строился на основе фронтового опыта, полученного в ожесточенных боях на Калининском и Северо-Западном фронтах. 

Наряду с боевой подготовкой был организован и отдых личного состава. Часть летчиков, офицеров штаба, политработников и инженерно-технического состава были отпущены в краткосрочные отпуска. Многие использовали [87] эту паузу в боевой работе для розыска своих родных и близких, о которых давно не имели сведений. 

Политработники проявляли большую заботу о быте солдат, сержантов и офицеров. Они следили за тем, чтобы личному составу своевременно доставлялись свежие газеты и журналы, чтобы люди регулярно слушали радио, смотрели кинофильмы, могли помыться в настоящей бане, заменить обмундирование, постричься, сфотографироваться, написать письма родным и близким. Авиаторы имели возможность хорошо отдохнуть, набраться сил к предстоящим боям. 

В первых числах апреля поступил приказ на перебазирование частей корпуса на подмосковные аэродромы. 

К 10 апреля 1943 г. перебазирование было закончено. 15 апреля в обеих дивизиях возобновились учебно-тренировочные полеты молодых летчиков. 

Личный состав готовился к получению гвардейских Знамен. В частях царил патриотический подъем. Все воины стремились показать высокую дисциплинированность, старались быть подтянутыми, опрятными. Ведь каждый авиатор уже чувствовал себя гвардейцем. 

Первыми 22 апреля 1943 г. получили гвардейское Знамя управление 4-й гвардейской истребительной авиационной дивизии и два ее полка — 64-й и 66-й. Вручал знамена командир корпуса гвардии генерал-лейтенант авиации Е. М. Белецкий. 

На краю аэродрома у боевых самолетов ровными квадратами выстроились летчики, офицеры штаба, политработники, инженеры и техники. На груди у многих воинов поблескивают ордена и медали. Все замерли в ожидании. 

Прибыл командир корпуса гвардии генерал-лейтенант авиации Е. М. Белецкий. Знаменосцы поднесли завернутые в чехлы гвардейские Знамена. Раздается команда «Смирно!». Люди подтягиваются, устремив сотни глаз на святыни, завоеванные ценою пролитой крови лучших сынов Родины. 

Командир дивизии гвардии полковник В. А. Китаев рапортует командиру корпуса. В ответ на приветствие генерала Е. М. Белецкого над полем звучит мощное дружное «ура». 

В воздухе плывут величественные звуки Гимна Советского Союза. Начинается торжественная церемония. [88] 

С гвардейских Знамен снимают чехлы. Пурпурные расшитые золотом полотнища с изображением портрета великого вождя пролетариата Владимира Ильича Ленина подхватываются легким ветром. 

Под шелест знамен командир корпуса зачитывает приказ Народного комиссара обороны о преобразовании 274-й истребительной авиационной дивизии, 271-го и 875-го истребительных авиационных полков в 4-ю гвардейскую истребительную авиационную дивизию, 64-й и 66-й гвардейские истребительные авиационные полки. 

Гвардии полковник В. А. Китаев, командиры 64-го и 66-го гвардейских истребительных авиационных полков получают из рук командира корпуса знамена. Вслед за командирами весь строй дивизии опускается на правое колено. Командир дивизии и командиры полков троекратно целуют шелк гвардейских Знамен и произносят слова клятвы: 

— В грозный час Великой Отечественной войны клянусь тебе, Родина, клянусь тебе, партия... 

Слова клятвы западают в сердце каждого воина, и люди вслед за командирами повторяют: 

— Драться до последней капли крови, до последнего вздоха, победить — таков закон гвардейцев! [89] 

И снова звучит величественная мелодия гимна. Командир корпуса обращается к гвардейцам с краткой речью. Он поздравляет их с высокой наградой, с гордостью произносит имена лучших летчиков: Чернобая, Вострухина, Глухих, Кирьянова, Хассина, Муравьева, Суркова, Кривушина и других. 

Генерал заканчивает свое выступление призывом: 

— Вперед, к новым победам! Партии Ленина — слава! 

Гремит троекратное «ура». Под звуки оркестра гвардейцы проходят торжественным маршем. 

24 апреля 1943 г. гвардейские Знамена были вручены 3-й гвардейской истребительной авиационной дивизии, 63-му и 65-му гвардейским истребительным авиационным полкам. 

Первомайский праздничный приказ Верховного Главнокомандующего командиры зачитали во всех полках и подразделениях корпуса. 

На состоявшихся митингах воины клялись совершенствовать боевое мастерство, упорнее готовиться к предстоящим сражениям. Требования приказа легли в основу политического и воинского воспитания личного состава. 

1 мая 1943 г. указом Президиума Верховного Совета СССР за образцовое выполнение боевых заданий командования на фронте борьбы с немецкими захватчиками и проявленные при этом мужество и отвагу было присвоено звание Героя Советского Союза одиннадцати бесстрашным летчикам корпуса. Вот их имена: гвардии лейтенант П. М. Вострухин, гвардии майор И. М. Глухих, гвардии старший лейтенант П. А. Гражданинов, гвардии капитан К. А. Кирьянов, гвардии капитан П. И. Муравьев, гвардии старший лейтенант В. А. Орехов, гвардии старший лейтенант В. А. Савельев, гвардии лейтенант С. В. Сыромятников, гвардии майор А. А. Федотов, гвардии капитан В. Я. Хассин, гвардии лейтенант А. И. Хользунов. 

Большая группа летчиков, штабных офицеров, инженерно-технического состава и политработников частей корпуса была награждена орденами и медалями Советского Союза. 

3 мая 1943 г. управлению корпуса было вручено гвардейское Знамя. На торжественный церемониал кроме делегаций от всех частей корпуса съехались многочисленные гости. Среди них представитель старой русской гвардии генерал-лейтенант А. А. Игнатьев, автор знакомых [91] многим мемуаров «Пятьдесят лет в строю», и известный советский писатель Владимир Ставский. 

Для вручения гвардейского Знамени прибыли член Военного совета генерал-лейтенант авиации Н. С. Шиманов и начальник управления формирований ВВС Красной Армии генерал-полковник авиации А. В. Никитин. 

Перед строем авиаторов генерал Никитин зачитал приказ Народного комиссара обороны от 18 марта 1943 г. о преобразовании 1-го истребительного авиационного корпуса в 1-й гвардейский истребительный авиационный корпус. Затем генерал-лейтенант авиации Н. С. Шиманов вручил командиру корпуса гвардейское Знамя. Генерал Е. М. Белецкий опустился перед строем на правое колено и трижды поцеловал шелковое полотнище. 

Стоящие в строю воины одновременно опустились на правое колено и вслед за командиром повторяли слова клятвы: 

— Клянемся тебе, Родина! Клянемся тебе, партия, блюсти и хранить традиции тобою созданной и воспитанной советской гвардии, клянемся не запятнать чести и славы нашей гвардии! 

Клянемся своим гвардейским Знаменем, своей гвардейской честью, что, пока видят наши глаза, пока бьются наши сердца, пока руки сжимают штурвал, будем беспощадно истреблять немецко-фашистских захватчиков!.. 

Знаменосец Герой Советского Союза гвардии капитан И. М. Холодов и его ассистенты Герои Советского Союза гвардии капитаны А. Я. Баклан и С. Ф. Долгушин, следуя за командиром корпуса, пронесли Знамя вдоль строя. Мощным «ура» встречает личный состав свое гвардейское Знамя, завоеванное в боях на Калининском и Северо-Западном фронтах. 

Член Военного совета ВВС Красной Армии генерал-лейтенант авиации Н. С. Шиманов выступил с приветственной речью, сказав в заключение: «Несите свое гвардейское Знамя высоко и смело до полной победы над врагом. Смерть немецким оккупантам!» 

* * * 

К середине марта 1943 г. на всем советско-германском фронте наступило относительное затишье. Линия фронта к этому времени переместилась далеко на запад и проходила почти прямо с севера на юг от Ленинграда до Таганрога. [93] И только в районе Курска советские войска глубоко вклинились в расположение противника, создав так называемый Курский выступ, который стал впоследствии одним из самых важных стратегических пунктов советско-германского фронта. 

Однако гитлеровцы удерживали плацдарм в районе Орла, на котором размещалась большая группировка войск. Эта группировка угрожала флангам и тылу наших войск. Поэтому ликвидация этого плацдарма для советского командования была насущной необходимостью. Оборонительные рубежи врага на орловском плацдарме проходили перед войсками Западного, Брянского и правым флангом Центрального фронтов. Их обороняли части и соединения 2-й танковой и 9-й полевой немецко-фашистских армий. 

Обороняющиеся войска противника поддерживались мощной авиационной группировкой 6-го воздушного флота, имевшего в своем составе около 900 самолетов: 500 бомбардировщиков (Ю-88, Хе-111, Ю-87), 250 истребителей (Ме-109, ФВ-190, Ме-110) и до 150 разведчиков (Ю-88, Хе-126, ФВ-190). 

Фашистские авиационные части и соединения базировались в основном на Орловский, Брянский и Сещенский аэроузлы. Орловский аэродромный узел включал до 20 аэродромов и посадочных площадок, удаленных от переднего края на 10–60 км. Тут базировалась почти вся истребительная авиация. Брянский аэродромный узел состоял в основном из стационарных аэродромов, на которые базировались бомбардировочная авиация и небольшое количество истребителей. 

Воздушная разведка установила, что противник проводил большую работу по расширению аэродромной сети на орловском плацдарме с целью переброски туда самолетов. Гитлеровское командование стягивало в этот район новые самолеты «Фокке-Вульф-190А» с двигателем воздушного охлаждения, рассчитывая на то, что этот истребитель будет менее уязвим от огня советских истребителей, а его мощное вооружение позволит немецким летчикам в воздушных боях нанести решительное поражение нашей авиации. 

Опасаясь налетов советских самолетов, противник постоянно маневрировал своей авиацией по аэродромам орловского плацдарма. [94] 

Разгром орловской группировки врага на плацдарме предстояло осуществить войскам трех фронтов: Западного под командованием генерала В. Д. Соколовского, Брянского под командованием генерала М. М. Попова и Центрального под командованием генерала К. К. Рокоссовского. 

Группировку нашей авиации на орловском направлении составляли 1-я воздушная армия Западного фронта, 15-я воздушная армия Брянского фронта и 16-я воздушная армия Центрального фронта. После усиления их авиационными соединениями из резерва Ставки Верховного Главнокомандования они имели 2435 самолетов (без учета ночных бомбардировщиков По-2). Кроме того, предполагалось привлечь к боевым действиям соединения дальней авиации. 

В первых числах апреля 1943 г. советские войска начали подготовку к наступлению. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус директивой Ставки Верховного Главнокомандования передавался на усиление авиации Брянского фронта. 

Во исполнение директивы дивизии корпуса в период 8–9 мая 1943 г. перебазировались на аэродромы 15-й воздушной армии вблизи Тулы и Плавска. 

Штаб корпуса расположился в окрестностях Плавска. 

Все полки после посадки на новые аэродромы рассредоточили свои самолеты и хорошо замаскировали их. В каждой дивизии было организовано боевое дежурство. 

Уже поздно вечером 9 мая 1943 г. дивизии получили боевые задачи. 

С первых дней базирования в новом районе все полки, кроме 32-го гвардейского, который завершал перевооружение на самолеты Ла-5, приступили к изучению и облету района боевых действий. Причем облет проводился с попутным выполнением воздушной разведки наземных войск и аэродромов противника. 

Новым для частей корпуса было требование командующего 15-й воздушной армией штурмовать скопления войск противника при обнаружении их во время облета. Отныне каждая группа, вылетавшая на задание, имела подвешенные мелкие бомбы. 

Так попутно с облетом района предстоящих боев полки корпуса вели воздушную разведку и наносили бомбоштурмовые [95] удары по вражеским войскам, оборонявшим орловский плацдарм. 

Кроме того, ежедневно проводились учебные полеты с молодыми летчиками. Командиры полков хорошо знали, что только учеба у ветеранов, мастеров своего дела позволит летчикам успешно решать боевые задачи. Поэтому в воздухе они с ними отрабатывали элементы наступательного воздушного боя, а на земле воспитывали на примерах героических подвигов бесстрашных летчиков корпуса Гражданинова, Исаева, Холодова, Коваля и многих других. 

Обучали молодежь асы корпуса Герои Советского Союза А. А. Федотов, И. М. Холодов, И. М. Глухих, П. И. Муравьев, В. А. Савельев, В. А. Орехов, К. А. Кирьянов и другие, одержавшие в воздушных боях более десяти личных побед. 

Со своей стороны молодые летчики проявляли большое упорство и настойчивость в овладении искусством побеждать. Большую помощь в изучении тактики действий противника, боевых возможностей своего самолета и самолетов врага оказывали политработники, партийные и комсомольские организации. На партийных и комсомольских собраниях критиковались недостатки в подготовке молодых пилотов, собрания мобилизовали коммунистов и комсомольцев на успешное решение стоящих задач. 

Командиры дивизий гвардии полковники В. П. Ухов и В. А. Китаев и их штабы особое внимание уделяли совершенствованию подготовки руководящего летного состава к управлению по радио группами истребителей в полете, так как управление над полем боя истребителями с земли оставалось слабым местом в боевой деятельности корпуса. 

В обеих дивизиях были подготовлены и проведены радиоучения, максимально приближенные к боевой обстановке. Учениями руководили лично командиры дивизий. 

С 22 мая 1943 г. в связи с усилением передвижения войск к линии фронта корпусу была поставлена задача прикрыть войска по дорогам на Плавск, Чернь, Пестово, железнодорожные перегоны Теплое — Горбачево — Белев, а также районы тактических учений, проводимых соединениями Брянского фронта. 

24 мая 1943 г. в центральных газетах был опубликован Указ Президиума Верховного Совета СССР о присвоении [98] одному из лучших летчиков 65-го гвардейского истребительного авиаполка гвардии младшему лейтенанту Гаврилу Гаврииловичу Гуськову звания Героя Советского Союза. Эту весть с радостью встретил не только личный состав 65-го гвардейского полка, но и все авиаторы 4-й гвардейской истребительной авиадивизии, так как героизм и отвага, проявленные Г. Г. Гуськовым в боях, были известны далеко за пределами полка. Г. Г. Гуськов одержал свою первую победу 3 января 1943 т. в районе Великих Лук, где в воздушном бою сбил истребитель Ме-109. К концу марта 1943 г. он имел на своем счету уже 11 лично сбитых самолетов противника. Теперь отважному летчику предстояло участвовать в боях за освобождение родных мест — города Орел и Орловской области. 

26 мая 1943 г. 3-я гвардейская истребительная авиадивизия приняла в свой состав третий полк — 160-й истребительный, вооруженный самолетами Ла-5 (командир полка майор В. А. Яманов, заместитель командира по политической части майор Я. П. Марков, начальник штаба майор А. А. Попов). Таким образом, вся дивизия теперь была вооружена самолетами-истребителями Ла-5. 

Полк ранее принимал участие в боях на Ленинградском и Волховском фронтах. Совершил за это время 3613 боевых вылетов. В воздушных боях уничтожил 77 вражеских самолетов, а также много живой силы и техники противника. Один из летчиков этого полка лейтенант А. И. Максименко летал на именном самолете. 

Как известно, в суровую пору осени 1942 г. по всей стране прокатился клич тружеников колхоза «Красный [99] доброволец» Тамбовской области, решивших передать свои личные сбережения на строительство колонны танков. 

Инициативу тамбовцев подхватила вся страна. Включились в это благородное дело пионеры и школьники. Они собирали и сдавали государству металлолом, а полученные средства откладывали на покупку самолетов. 

Семнадцать школ Арзамасского района в 1943 г. собрали 250 000 рублей и купили истребитель Ла-5. На фюзеляже самолета было написано «Арзамасский школьник», а под надписью помещались пять красных и одиннадцать голубых звездочек. Это означало, что школьники давали летчику пионерский наказ уничтожить в воздушных боях пять лично и одиннадцать в группе с товарищами фашистских самолетов. 

Принимая подаренный самолет, Алексей Иосифович Максименко пообещал пионерам выполнить их наказ. 

В ожесточенных боях на орловском направлении Максименко лично сбил пять вражеских самолетов, за что был удостоен ордена Красного Знамени. 

Некоторое время спустя группа летчиков 160-го иап сообщила арзамасским школьникам, что их друг полностью выполнил пионерский наказ, и благодарила школьников за их патриотический поступок{30}. 

С приближением сроков начала наступления войск Брянского фронта обе дивизии корпуса в период с 25 по 30 мая 1943 г. перебазировались на передовые аэродромы. Перебазирование летных эшелонов производилось скрытно, небольшими группами, на малой высоте, при полном радиомолчании. 

Передовые аэродромы, занятые частями корпуса, находились в зоне тактической разведки противника, поэтому самолеты после посадки рассредоточивались и тщательно маскировались. После дозаправки самолетов горючим на всех аэродромах было организовано боевое дежурство. Тактические разведчики и корректировщики противника перехватывались нашими истребителями, взлетавшими с аэродромов-засад. 

Как всегда при переходе в новый район базирования, штабы полков, дивизий и корпуса уделяли главное внимание организации управления, взаимодействия, аэродромно-технического [100] обеспечения, подготовки летчиков и материальной части и многим другим вопросам, связанным с подготовкой к предстоящим боям. 

В основу организации управления авиационными соединениями 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса была положена поставленная ему боевая задача. Основными силами корпус должен был вести борьбу за господство в воздухе, прикрывая боевые порядки ударных группировок 3-й и 63-й армий, наступавших на главном — орловском направлении; частью сил надлежало обеспечить штурмовиков, поддерживавших 61-ю армию фронта, наносившую удар во взаимодействии с 11-й гвардейской армией Западного фронта на болховском направлении. 

Для управления боевыми действиями корпуса было принято решение организовать два пункта управления. В районе наблюдательного пункта (НП) командующего 63-й армией должен был находиться командир корпуса с оперативной группой и средствами связи. 

На КП дивизий и полков развертывались радиостанции в сети наведения, которые слушали работу станции наведения командира корпуса и летчиков в воздухе. Все командные пункты частей и соединений корпуса располагали необходимыми радиосредствами, чтобы иметь сведения о складывающейся воздушной обстановке в полосе предстоящего наступления 3-й и 63-й армий Брянского фронта. 

Для скрытого управления войсками в штабах корпуса и дивизий на основании указаний штаба 15-й воздушной армии были разработаны радиосигнальные таблицы, переговорные коды, таблицы позывных, кодированные карты. 

При организации взаимодействия штабом корпуса подробно были согласованы со штабами 3-й и 63-й армий все вопросы, связанные с их надежным прикрытием. На первый день наступления был определен район прикрытия ударных группировок обеих армий: Евтухов, Черная Грязь, Ростниково, Лосиноостровское. Устанавливались единые сигналы: «Я — свой самолет», «Я — свой танк», а также сигналы для пехоты и артиллерии. 

Штаб 4-й гвардейской истребительной авиадивизии, которая частью своих сил обеспечивала штурмовиков 3-го шак и бомбардировщиков 113-й бад, подробно увязал со [101] штабами этих соединений все вопросы взаимодействия на первый день операции. 

Было также организовано взаимодействие между дивизиями корпуса и внутри каждой из них, а также с соседними истребительными соединениями. 

Подготовка тыла корпуса осуществлялась по плану тыла 15-й воздушной армии. Готовились передовые и ложные аэродромы, создавались положенные запасы горюче-смазочных материалов и боеприпасов. 

Инженерно-технический состав — генерал-майор итс П. И. Осипенко, инженер-подполковники А. А. Большаков, П. С. Сладков, инженер-майоры П. П. Марков, С. К. Губин, И. А. Петров, инженер-капитаны Ф. А. Клименко, С. К. Луганский и Ф. Т. Негриенко — много трудился над тем, чтобы все самолеты были в боевой готовности. Им приходилось обеспечивать вылеты на боевое задание, учебные полеты и восстанавливать поврежденные и неисправные самолеты. Технический состав со своими задачами справился успешно. 

Неоценимую помощь командирам и штабам полков, дивизий и корпуса в подготовке к предстоящим боям оказал партийно-политический аппарат во главе с генерал-майором авиации И. И. Юхимчуком, полковниками А. И. Яньковым и Н. Г. Волковым. Они много сделали для здорового товарищеского соперничества между эскадрильями и полками, пропагандирования передового опыта боев на Калининском и Северо-Западном фронтах. Использовались все формы и средства работы: беседы агитаторов, совещания, партийные и комсомольские собрания, выпуск боевых листков. 

Всю организационно-партийную и партийно-политическую работу направлял политотдел корпуса. 

С 1 июня 1943 г. противник резко усилил боевые действия по переднему краю, железнодорожным станциям и районам сосредоточения советских войск. Его ночная авиация, сосредоточенная к этому времени на аэродроме Орел, производила систематические налеты на тыловые объекты фронта. Разведывательная авиация врага вела усиленную разведку в полосе Брянского фронта на глубину до рубежа Волово, Ефремов. 

В целях более эффективной борьбы с авиацией противника, а также улучшения управления боевыми действиями истребителей при отражении налетов вражеской [102] авиации и повышения ответственности командиров истребительных авиационных соединений за прикрываемые с воздуха объекты командующий 15-й воздушной армией принял решение всю полосу Брянского фронта разделить на районы истребления авиации противника и закрепить их за истребительными авиационными соединениями армии{31}. 

За корпусом закреплялся район в границах: Слободка Арсеньево, иск. Плавск, иск. железнодорожные станции Горбачево, Верховье, Ольховец. С 5 июня 1943 г. район истребления для корпуса был разделен на две зоны. Северная закреплялась за 4-й гвардейской иад, южная — за 3-й гвардейской иад. 

В это же время для разгрома группировки бомбардировочной авиации врага, совершавшей ночные налеты на важные промышленные центры нашей страны, Ставка проводила воздушную операцию, в которой принимал участие и 1-й гвардейский истребительный авиакорпус. Задача корпуса заключалась в том, чтобы на период нанесения удара штурмовиками 3-го шак и 25-й шад по аэродрому Орел (военный) надежно блокировать аэродромы Орел (военный), Орел (гражданский), Мезенка, Леженки, Кулики, Хомуты. 

8 июня 1943 г. с 19 час. в течение 15 минут летчики 3-й гвардейской истребительной авиадивизии блокировали аэродромы Орел (военный), Кулики, Хомуты. Летчики 4-й гвардейской истребительной авиадивизии блокировали аэродромы Орел (гражданский), Мезенка, Леженки. 

При блокировании почти над всеми аэродромами наши летчики встречали патрулирующих истребителей или взлетавших для деблокирования с других аэродромов, которых с ходу атаковали. В результате воздушных боев было сбито шесть самолетов противника. Кроме того, группа гвардии старшего лейтенанта А. А. Головина штурмовыми действиями уничтожила на аэродроме Мезенка пять бомбардировщиков. 

Зенитная артиллерия, прикрывавшая аэродромы противника, вела сильный огонь. Но, несмотря ни на что, задача блокирования вражеских аэродромов была выполнена. Ни один фашистский самолет с блокируемых аэродромов не взлетел. [103] 

Начиная с 8 июня активность действий авиации обеих сторон постепенно возрастала. Наши истребители все чаще и чаще стали появляться над линией фронта, прикрывая свои войска. Туда же к этому времени переместилась корпусная станция наведения. Теперь она вызывала и наводила истребителей на самолеты противника. 

11 июня 1943 г. шестерка Як-1 65-го гвардейского иап под командованием гвардии капитана С. И. Пленкина вылетела на прикрытие наземных войск в район Будоговице. В составе группы было два молодых летчика — старшие сержанты С. Хитров и И. Несвяченный. В воздушном бою молодые пилоты сбили по одному истребителю противника. 

Вот что рассказывает С. С. Хитров об этом бое: 

«Мы прикрывали наземные войска, когда в конце патрулирования появилась четверка «фокке-вульфов». Мой ведущий гвардии капитан Кубарев пошел на них в атаку, я его прикрывал. Остальная наша группа заметила и атаковала еще одну группу самолетов противника. Завязался воздушный бой. Со станции наведения с земли руководил боем командир дивизии гвардии полковник Китаев. Мы с капитаном Кубаревым бой вели вначале на виражах, затем истребители противника разделились: одна пара продолжала с нами бой на виражах, а вторая попыталась набрать высоту и атаковать сверху. Кубарев эту тактику разгадал и пошел за набирающей высоту парой «фокке-вульфов». В результате бой перешел на вертикальный. 

Вскоре гвардии капитан Кубарев сбил один «фокке-вульф», за что командир дивизии по радио похвалил его и предупредил о подходе к нам еще четырех фашистских [104] истребителей. С подходом второй четверки противника бой принял ожесточенный характер. Немцы стремились уничтожить нас. 

В одной из атак капитан Кубарев был атакован парой «фокке-вульфов». Отбивая атаку, я сблизился с ведущим вражеской пары до предельно близкой дистанции и, ежесекундно ожидая столкновения, нажал на гашетку. Мои снаряды поразили цель. 

Не успел я дослушать похвалу своего командира, как мой самолет задрожал — это очередь второго «фокке-вульфа» прошлась по мне. Я сделал переворот и ушел из-под огня противника, но самолет перешел в штопор. Два фашиста стали меня преследовать, пытаясь добить. Кубарев в это время был связан боем. 

При попытке выйти из штопора я почувствовал, что мой самолет почти не слушается рулей управления. Вот тут меня, что называется, прошиб холодный пот. К счастью, немцы прекратили меня преследовать, решив, очевидно, что я и так не миную земли. Но мне все же удалось вывести самолет из штопора. Я отошел в сторону; не теряя «клубок» боя из виду, набрал высоту и пошел на помощь Кубареву. Тому было очень тяжело. Гитлеровцы не давали ему набрать высоту, поочередно атакуя сверху. 

Кубарев, поглощенный боем, все же заметил, в каком плачевном состоянии находится мой самолет, и передал мне: 

— Атакуем последний раз, потом переворотом уходим. 

Так мы и сделали. Только на перевороте мне пришлось удерживать ручку управления коленом, уперев ногу в борт кабины. Самолет стремился к вращению вокруг продольной оси, и стоило немалых трудов удержать его в нормальном положении. 

После посадки рассмотрели, что верхняя часть руля поворота, правая часть руля глубины и правый элерон у моего самолета были разбиты. Теперь стало ясно, почему он плохо слушался рулей управления. Техник самолета подошел ко мне и сказал: 

— Вас, товарищ командир, нужно поздравить. Считайте, что второй раз родились! 

Такой напряженный первый воздушный бой я постарался проанализировать. По неопытности вначале я этот бой почему-то воспринял как учебный. Даже гашетки не снял с предохранителя. Но когда увидел, как к моему ведущему [105] тянутся трассы немецких снарядов, мне пришла в голову заученная фраза: «Ведомый — щит ведущего» — и я сразу ощутил реальность происходящего. 

Вечером того же дня к нам на аэродром прилетел командир дивизии гвардии полковник Китаев и вручил мне и гвардии старшему сержанту Несвяченному орден Красной Звезды и погоны старшины». 

В последующих воздушных боях С. С. Хитров одержал несколько побед. За героизм и отвагу он удостоился двух орденов Красного Знамени, ордена Отечественной войны I степени, Красной Звезды и многих медалей. 

21 июня 1943 г. 3-я гвардейская истребительная авиадивизия отмечала годовщину своего формирования. Командир корпуса издал приказ, в котором поздравил личный состав дивизии, поблагодарив летчиков и техников за отличную службу, и пожелал им дальнейших боевых успехов. 

За короткий срок дивизия прошла славный боевой путь. В ней выросло немало замечательных воздушных бойцов, таких, как П. А. Гражданинов, А. И. Исаев, М. А. Гарам, А. Г. Котов, А. Д. Анискин, А. А. Федотов, А. М. Числов, В. А. Орехов, В. Я. Хользунов, В. А. Савельев, В. А. Луцкий, А. П. Шишкин, А. С. Макаров, Ф. Ф. Прокопенко, Г. И. Запорожченко и многие другие. 

Они не раз дрались с хитрым и коварным врагом и всегда выходили победителями. Каждый из них имел на своем счету от шести до семнадцати сбитых самолетов противника. 

В полках дивизии состоялись торжественные митинги. В одном из полков митинг открыл заместитель командира дивизии по политической части гвардии полковник А. И. Яньков. Под развернутым гвардейским Знаменем с горячими речами выступили лучшие летчики Герой Советского Союза гвардии капитан В. А. Савельев, гвардии старший лейтенант В. А. Луцкий, гвардии лейтенант А. С. Макаров, гвардии старший лейтенант Н. Шульженко и другие. Они дали клятву еще беспощаднее бить ненавистного врага. 

* * * 

Незадолго до начала наступления войск Брянского фронта дивизии корпуса получили летчиков с самолетами для доукомплектования и восполнения боевых потерь. [106] 

63-й гвардейский полк пополнился целой эскадрильей. Привел ее штурман полка Герой Советского Союза гвардии майор А. А. Федотов. 

Приземлившись, Федотов подошел к капитану А. М. Числову, руководившему посадкой, и спросил: 

— Какой самолет сел лучше других? 

Числов, не задумываясь, ответил: 

— Если не считать твоего, то лучшую посадку произвел самолет с бортовым номером сорок два. 

— Так это же летчик без ног — лейтенант Маресьев! — воскликнул Федотов. 

Числов сказанному не поверил, а Федотов загадочно улыбнулся. Через несколько минут к командному пункту подъехала грузовая машина. Она привезла прибывших летчиков. 

Федотов незаметно поманил Числова: 

— Смотри вон за тем летчиком, с черной шевелюрой. Обрати внимание, как он будет слезать с машины. 

Как только грузовик остановился, летчики быстро соскочили через борт, остался в машине только тот, на которого указал Федотов. Он медленно перебросил через борт одну ногу, осторожно поставил ее на колесо, затем перенес другую, затем поочередно опустил ноги на землю. Числову бросилось в глаза то, что все летчики были в сапогах, а черноволосый — в ботинках и брюках навыпуск. 

Так в полку познакомились с Алексеем Петровичем Маресьевым. В составе 63-го гвардейского иап он воевал почти до конца Великой Отечественной войны, стал Героем Советского Союза, штурманом полка. Первоклассный летчик, Алексей Петрович был грозой для немецких асов. В первых же воздушных боях он одержал несколько побед. А. П. Маресьев летал столько же, сколько все остальные летчики, не раз выручал из беды своих боевых друзей. 

5 июля 1943 г. началась грандиозная битва на огненной дуге. Одновременно с севера и юга враг перешел в наступление на Курск. Он бросил на позиции наших войск 50 дивизий, в том числе 16 танковых. Впереди огромной стальной армады двигались 60-тонные «тигры», «пантеры» и тяжелые самоходные орудия «фердинанд», увлекая за собой остальную бронированную лавину. 

Наступление фашистских сухопутных войск поддерживалось сильными ударами с воздуха больших масс авиации. [107] Почти в каждом налете участвовало до 100–150 бомбардировщиков и 60–80 истребителей. 

Гитлеровцы считали, что нет такой силы, которая могла бы остановить их. Но на пути фашистских дивизий встали войска Центрального и Воронежского фронтов. Опираясь на глубоко эшелонированную и хорошо подготовленную оборону, они в ожесточенной борьбе изматывали и уничтожали живую силу и технику врага. 

Брянский фронт, несмотря на то что враг в его полосе активности не проявлял, привел свои войска в готовность к отражению возможного удара. 15-я воздушная армия с рассвета 5 июля приступила к разведывательным полетам. Авиационные части и соединения находились в готовности к немедленному вылету. В каждом истребительном авиационном полку корпуса одна эскадрилья была в готовности номер один, остальные силы в готовности номер два. Были усилены наблюдение за воздухом, охрана штабов, линий связи и радиостанций; в полную боевую готовность приведены средства противовоздушной обороны аэродромов. 

Командир корпуса генерал Е. М. Белецкий, доложив командующему воздушной армией о готовности корпуса к выполнению боевой задачи, убыл с оперативной группой и средствами связи на свой передовой командный пункт, находившийся в районе КП командующего 63-й армией. 

Около полудня 5 июля корпусу была поставлена задача прикрыть обороняющиеся войска правого крыла Центрального фронта в районе Малоархангельск, Александровка, Протасово. Выполнение этой боевой задачи командиром корпуса было возложено на 3-ю гвардейскую иад, полки которой базировались ближе к району предстоящих боевых действий. Дивизия должна была в этот же день выполнить 150 самолето-вылетов. 

После уточнения штабом дивизии позывных станций наведения, сигналов «Я — свой самолет», «Мы — свои войска», установленных в полосе Центрального фронта, а также вопросов взаимодействия с прикрываемыми войсками и авиацией 16-й воздушной армии полки дивизии приступили к выполнению боевой задачи. 

Прикрытие войск осуществлялось непрерывным патрулированием групп по 8–12 истребителей над заданным районом. [109] 

4-я гвардейская иад находилась в готовности к немедленному вылету. 

В течение первых трех дней сражения полки 3-й гвардейской иад почти без боев прикрывали в заданном районе войска 48-й и 13-й армий Центрального фронта. 

С утра 8 июля мощная группировка противника, включавшая до 300 танков с автоматчиками, при поддержке артиллерии и авиации нанесла удар в стык 13-й и 70-й армий Центрального фронта. На земле и в воздухе разгорелись ожесточенные бои. 

О напряженности обстановки в воздухе 8 июля 1943 г. можно составить представление на примере одного из многих воздушных боев, проведенных летчиками 63-го гвардейского истребительного авиаполка. 

8 Ла-5 под командованием командира эскадрильи гвардии капитана П. Е. Бунделева, прикрывая наземные войска в районе Малоархангельск, Александровка, Протасово, встретили две группы бомбардировщиков противника из 16 Ю-87 под прикрытием 12 ФВ-190 и 4 Ме-109. Превосходство противника было четырехкратным. Но Бунделев твердо и властно подал команду «Атакуем!» и первым бросился на бомбардировщиков. Стремительная атака достигла цели — бомбардировщики изменили курс полета, заметались. 

Истребители прикрытия противника противодействовали прицельным атакам. Но наши летчики все же прорывались к «юнкерсам» и били вражеские бомбовозы. Удачные атаки гвардии старшего лейтенанта А. В. Пашкевича и гвардии старшего сержанта А. Н. Суханова завершились гибелью двух Ю-87. Через несколько минут гвардии старший сержант Суханов поджег еще одного «лапотника». Фашистские истребители, разъяренные тем, что сопровождаемые ими бомбардировщики один за другим падают на землю, неистово атаковали советские самолеты, Им удалось поджечь машину гвардии капитана Бунделева, тяжело ранить гвардии старшего сержанта В. С. Романова, а самолет гвардии старшего сержанта К. И. Короткова повредить. Но и фашисты получили отпор: первого «мессера» сбил Пашкевич, второго — гвардии старший сержант С. Ф. Петров, один «фокке-вульф» уничтожил гвардии лейтенант Кормышкин. Гвардейцы сразили шесть вражеских самолетов и не допустили бомбардировщиков к району прикрытия. [110] 

Итак, в течение 8 июля летчики 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса прилагали все усилия к тому, чтобы надежно прикрыть войска правого крыла Центрального фронта и помочь им не допустить прорыва противником их обороны. 

В последующие дни вражеский натиск на войска Центрального фронта стал заметно ослабевать. Значительно снизилась и активность фашистской авиации. 

К 11 июля немецкие войска, понеся огромные потери на земле и в воздухе и не добившись успеха, прекратили наступление и повсеместно перешли к обороне. А наши войска, обескровив противника в упорных боях, готовились к дальнейшему движению на запад. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус с началом наступления войск фронта должен был вести борьбу за господство в воздухе над полем боя и частью сил обеспечивать штурмовиков и бомбардировщиков. Исходя из этого дивизиям корпуса были поставлены конкретные задачи. 

3-я гвардейская истребительная авиадивизия в течение первого дня наступления должна была вести борьбу за господство в воздухе над полем боя на орловском направлении, одновременно непрерывным патрулированием в воздухе группами из 4–16 самолетов надежно прикрыть от ударов авиации противника наступающие войска 3-й и 63-й армий, обеспечить боевые действия штурмовиков и бомбардировщиков в районе Евтехов, Черная Грязь, Протасово, Лосиноостровский. Высота патрулирования устанавливалась 2500–3500 м. Высота более 4000 м отводилась для пар «охотников». 

4-й гвардейской истребительной авиадивизии непосредственным сопровождением надлежало обеспечить пять групп бомбардировщиков 113-й бад, наносивших удар в полосах наступления 3-й и 63-й армий. 

Один полк дивизии должен был обеспечить боевые действия 893-го шап на болховском направлении, а часть сил во взаимодействии с 3-й гвардейской иад — вести борьбу за господство в воздухе{32}. 

День и час начала наступления знал лишь узкий круг лиц, но все говорило о том, что наступление не за горами. Не успело зайти солнце за горизонт, как в воздухе раздался [111] знакомый гул наших ночных бомбардировщиков дальнего действия. Они шли на большой высоте, и по натужному рокоту их моторов можно было догадаться, что нагружены они до предела. 

Дальняя авиация наносила удары по вражеским позициям на участках намеченного прорыва войск Брянского фронта. В это же время ночные бомбардировщики 15-й воздушной армии наносили удары по узлам обороны в других районах. 

Летняя ночь минула быстро. В 5 часов утра 12 июля 1943 г. на всех аэродромах корпуса состоялись митинги, посвященные началу наступления войск Брянского фронта. На аэродромы были вынесены гвардейские Знамена. 

В 32-м гвардейском полку митинг открыл Герой Советского Союза гвардии майор И. Холодов. Он зачитал обращение к личному составу Военного совета фронта и сказал: 

— Сегодня начинается наступление войск нашего фронта. Наша задача — завоевать господство в воздухе на направлениях главного удара. Для этого мы должны драться с врагом смело и решительно, по-гвардейски! 

На митингах выступили лучшие летчики, техники и другие специалисты, которые призывали личный состав беспощадно громить немецко-фашистских захватчиков до полного изгнания их с нашей родной земли. 

После мощной артиллерийской и авиационной подготовки войска Брянского фронта перешли в наступление. 

Противник упорно оборонялся. Установив, что именно здесь, на орловском направлении, войска Брянского фронта наносят главный удар, немецко-фашистское командование перебросило сюда почти всю авиацию, обеспечивавшую наступление гитлеровских войск на орловско-курском направлении, стремясь удержать оборону. 

15-я воздушная армия всем составом включилась в ожесточенную борьбу с фашистскими захватчиками. С рассвета по разработанному плану штурмовики и бомбардировщики наносили непрерывные удары по живой силе и технике противника, помогая войскам фронта прорывать вражескую оборону. Истребители прикрывали поле боя и обеспечивали боевые действия штурмовиков и бомбардировщиков. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус вступил в борьбу за господство в воздухе. [112] 

24 истребителя от обеих дивизий с рассвета патрулировали над полем боя. 10 самолетов Ла-5 вел Герой Советского Союза гвардии капитан А. Мошин, 6 Як-7б возглавлял Герой Советского Союза гвардии капитан П. Муравьев, 8 Як-7б следовали за гвардии капитаном А. Кривушиным. Все группы с ходу вступили в бой с вражеской авиацией. 

Группа Кривушина в районе Евтехов, Черная Грязь встретила 18 Ме-110 и 8 Ме-109, пытавшихся штурмовать наши наступающие войска. Кривушин смело атаковал противника. Завязался ожесточенный бой, в результате которого было сбито 4 вражеских самолета. Их уничтожили А. В. Кривушин, В. М. Титов, А. П. Кондрашов и Ю. С. Захаров. 

Группа Муравьева в другом районе встретила 8 Ме-110 и 6 Ме-109 и так же решительно атаковала противника. В результате воздушного боя было сбито 5 самолетов врага. По 2 самолета уничтожили Герои Советского Союза П. Муравьев и П. Вострухин. Одного «мессера» сбил А. Кокарев. Группа Героя Советского Союза А. Мошина также сбила 3 фашистских самолета. 

Рев моторов, треск пулеметно-пушечных очередей сливались с наземной артиллерийской канонадой. То справа, то слева, то прямо перед командным пунктом, где находился командир корпуса, падали горящие самолеты. Командир корпуса приказал немедленно вызвать с аэродрома дежурную группу для наращивания сил, чтобы в самом начале сражения добиться победы. 

В эфире русская речь перемешалась с немецкой. Слышны команды, ругань, угрозы, проклятия... Офицер, поддерживающий связь с летчиками, докладывает: 

— Комаров подбит. Выходит из боя, просит прикрыть его. 

Через несколько минут следует второй доклад: 

— Руденко подбит, тоже выходит из боя. 

Оба из группы Муравьева. Бой продолжается. У командира корпуса нервы напряжены до предела. Он приказывает офицеру, поддерживающему связь с 3-й армией: 

— Уточните обстановку. Как прикрывают войска наши летчики? 

Через две-три минуты последовал доклад. По выражению лица направленца было видно, что ему сообщили хорошие вести. И он весело доложил: [113] 

— Наши летчики дерутся геройски. Немцев хотя и больше, но им не позволяют безнаказанно бомбить наши войска. На глазах у пехоты сбито уже пять самолетов противника. Но, кажется, и наших стало меньше... — добавил он дрогнувшим голосом. 

Генерал Белецкий вздохнул и, как будто оправдываясь, сказал: 

— В начале боевых действий развернулись ожесточенные воздушные бои. Задачи, поставленные корпусу, выполняются с большим трудом. Но хорошо то, что летчики дерутся отважно, и это замечают наступающие войска. 

Противник продолжал вводить в сражение большие группы бомбардировщиков, штурмовиков Ме-110 и истребителей, стремясь остановить продвижение советских войск. Однако успеха враг добивался не всегда даже при значительном перевесе сил в воздухе. 

Сменить своих товарищей пришли группы, возглавляемые гвардии подполковником Н. П. Ивановым, Героем Советского Союза гвардии капитаном В. И. Гараниным, гвардии капитаном К. Маношиным. Они тоже с ходу вступали в бой. [114] 

Вскоре командир 63-го гвардейского иап гвардии подполковник Н. П. Иванов доложил по радио командиру корпуса: «Веду бой с большой смешанной группой. Противник наращивает силы и стремится прорваться к прикрываемому нами району. Напряженные бои ведут группы 32-го и 64-го гвардейских полков. Прошу выслать помощь». 

Командир корпуса вызвал дежурную группу 160-го иап, которую возглавил капитан А. Д. Гопак. Подкрепление подоспело вовремя. Умело взаимодействуя между собой, летчики групп Иванова и Гопака преградили противнику путь к прикрываемому району. 

Вот так весь день 12 июля не прекращались воздушные бои с противником. 

Аэродромы работали словно конвейерные линии: не успевала одна группа самолетов произвести посадку, как очередная уже выруливала для взлета. 

Командиров и политработников восхищал патриотический боевой порыв своих питомцев. Несмотря на напряженные воздушные бои, все летчики рвались в воздух. Не было случая, чтобы кто-нибудь пожаловался на усталость или под каким-либо предлогом уклонился от полета на боевое задание. Каждый летчик беспокоился только о том, чтобы техники вовремя подготовили его самолет к повторному вылету. И нередко для ускорения подготовки самолета летчик засучивал рукава и вместе с механиком устранял неисправности. 

Первый день наступления не принес ощутимых успехов Брянскому фронту. Несмотря на мощную артиллерийскую и авиационную поддержку, ударные группировки фронта продвинулись 12 июля лишь на 5–8 км. Нелегко было преодолеть оборонительные сооружения, которые противник создавал на орловском плацдарме много месяцев. Танковые корпуса 12 июля в бой ввести не удалось. 

Встретив сильное и решительное сопротивление наших истребителей, противник 13 июля значительно усилил свою истребительную авиацию, рассчитывая завоевать господство в воздухе и тем самым обеспечить массированные удары своей бомбардировочной и штурмовой авиации по наступающим войскам 3-й и 63-й армий на орловском направлении. Кроме того, гитлеровцы изменили и тактику действий своих истребителей: стали широко [115] применять так называемый способ расчистки воздуха. Большие группы фашистских истребителей появлялись над полем боя за 5–10 минут до подхода бомбардировщиков, стремились связать боем наших истребителей и увести их в сторону. Но наши летчики раскусили хитрость врага — бой принимали, но из заданного для прикрытия района не уходили. 

Летчики корпуса тоже вносили изменения в тактику боевых действий. Наряду с патрулированием над полем боя стали практиковать полеты «свободных охотников». Для этого использовались главным образом самолеты Ла-5ФН. Основной задачей «охотников» было уничтожение отдельных самолетов и пар противника. По существу, это была борьба с вражескими «охотниками». В дальнейшем наши «охотники» стали действовать в глубине расположения противника. 

Как всегда, примеры отваги, героизма и самоотверженного служения Родине показывали прежде всего коммунисты и комсомольцы. 

Вечером 13 июля в воздушном бою самолет пилота 66-го гвардейского иап комсомольца гвардии старшего сержанта Г. Б. Рябкина был сильно поврежден. На одной плоскости был отбит полностью элерон, несколько пробоин зияло в хвостовок оперении. Сам Рябкин получил тяжелое ранение. Нужно было немедленно выбрасываться с парашютом или садиться, так как самолет в любую минуту мог свалиться в штопор, а тяжело раненный пилот — потерять сознание. 

Но комсомолец гвардии старший сержант Рябкин помнил одно: машину во что бы то ни стало нужно привести на свой аэродром. Рискуя жизнью, превозмогая острую боль, он продолжал полет на поврежденной машине, привел ее на свой аэродром и благополучно посадил. Командование высоко оценило этот мужественный поступок пилота Рябкина — он был награжден орденом Красного Знамени. Таких примеров было много. 

Для развития обозначившегося успеха командующий фронтом генерал-полковник М. М. Попов решил ввести в бой 1-й гвардейский танковый корпус. 

Гитлеровцы обнаружили выдвижение корпуса к рубежу ввода в бой и пытались подвергнуть его массированным бомбардировочным ударам. 

Летчики 3-й гвардейской иад, прикрывая танкистов, [116] стремились преградить путь вражеским бомбардировщикам. Над боевыми порядками танкового корпуса разыгрались воздушные бои. 

Во второй половине дня 13 июля группа из 8 Яа-5 32-го гвардейского истребительного авиаполка под командованием Героя Советского Союза гвардии капитана В. И. Гаранина, прикрывая боевые порядки 1-го танкового корпуса, встретила 36 бомбардировщиков Ю-87 и Ю-88 под прикрытием 20 ФВ-190. 

Гвардейцы врезались в строй бомбардировщиков, расстроили их боевой порядок. Но силы были слишком неравны. Потребовались героические усилия и неимоверное напряжение летчиков, чтобы сорвать прицельное бомбометание по походным колоннам 1-го танкового корпуса. 

В этом тяжелом бою наши славные гвардейцы сбили 7 вражеских самолетов, не потеряв ни одного своего. За день 13 июля летчики корпуса в воздушных боях сбили 68 самолетов из 128 уничтоженных за этот день всеми частями и соединениями 15-й воздушной армии. Наши потери составили 10 летчиков и 18 самолетов{33}. 

12 и 13 июля напряжение было исключительно большим. За эти дни части корпуса произвели 500 самолетовылетов, провели 60 групповых воздушных боев, уничтожили 122 самолета противника, из них 95 истребителей; свои потери — 29 летчиков и 45 самолетов{34}. 

В воздушных боях 12 и 13 июля 1943 г. отличились многие летчики корпуса, сбив по два-три вражеских самолета. [117] Вот имена героев: Н. П. Иванов, К. В. Маношин, A. К. Горелов, В. Н. Кубарев, И. Е. Комаров, В. В. Пономарев, И. Д. Корчаченко, Н. Ф. Горшков, А. М. Числов, B. П. Едунов, А. В. Пашкевич, А. Н. Суханов, П. И. Муравьев, Н. Ф. Денчик, Ф. Я. Пускин, А. В. Кривушин, И. П. Кузенов, А. И. Максименко и другие. 

С большим напряжением трудились в эти дни инженеры, техники и младшие авиационные специалисты корпуса — ведь в каждом воздушном бою самолеты получали повреждения. Например, полки 4-й гвардейской иад к началу наступления имели по 32 боеготовых самолета, а на 15 июля 1943 г. их осталось в 64-м гвардейском иап — 9, в 65-м гвардейском иап — 16 и в 66-м гвардейском иап — 8. 

Поэтому инженерно-технический состав корпуса днем и ночью восстанавливал неисправные и поврежденные самолеты. В любое время суток можно было встретить на аэродромах главного инженера 4-й гвардейской иад гвардии инженер-подполковника Павла Степановича Сладкова и главного инженера 3-й гвардейской иад гвардии инженер-подполковника Алексея Александровича Большакова. Они умели мобилизовать людей для поддержания самолетного парка полков в высокой боеготовности. Ближайшими их помощниками были инженеры А. X. Кабакчиев, В. С. Шибаев, С. В. Крауз, И. Н. Борисов, Г. Н. Палиев и другие. Непосредственными же исполнителями самой разнообразной работы являлись старшие техники эскадрилий и звеньев, механики самолетов. 

Политработники во главе с генералом И. И. Юхимчуком, полковниками А. И. Яньковым и Н. Г. Волковым вели повседневную воспитательную работу среди личного состава, пропагандировали опыт отличившихся в бою летчиков, поддерживали моральный дух тех, кого постигла неудача. 

* * * 

12 и 13 июля 1943 г. полного господства в воздухе корпус не завоевал, но, изрядно потрепав фашистскую авиацию, задачу по прикрытию наступающих войск и обеспечению бомбардировщиков и штурмовиков выполнил. Войска Брянского фронта продвинулись на участке главного удара на 15 км. Вражеская оборона была прорвана на всю тактическую глубину. [118] 

Командующий 15-й воздушной армией решил усилить корпус, передав ему в оперативное подчинение с 14 июля 234-ю истребительную авиадивизию (командир полковник Е. З. Татанашвили). 

Бросив к участкам прорыва 3-й и 63-й армий значительную часть своих резервов и применяя основную массу авиации, противник пытался остановить продвижение наших войск и выиграть время, необходимое для занятия рубежа обороны по западному берегу реки Олешня. 

Войска 3-й и 63-й армий, преодолевая упорное сопротивление и отбивая контратаки врага, медленно продвигались на запад. К 17 июля ударные группы обеих армий вышли к реке Олешня и завязали упорные бои на тыловой оборонительной полосе, которую успели занять свежие дивизии противника. 15-я воздушная армия, содействуя наступлению войск фронта, в течение четырех суток днем и ночью наносила удары по вражеским войскам. 

Дивизии 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса по мере продвижения войск 3-й и 63-й армий переносили зоны барражирования вперед и теперь прикрывали войска в районе Желябуга, Паниковец, Головинка и обеспечивали боевые действия штурмовиков и бомбардировщиков. 

С 14 июля 1943 г. активность авиации противника значительно снизилась. Но и в дни относительного затишья в небе разыгрывались драматические события. 

15 июля 1943 г. шестерка Як-1 65-го гвардейского иап сопровождала штурмовиков, громивших войска противника в районе Кузьминки, Корнилово на болховском направлении. 

Над целью четверка ФВ-190 вынырнула из облаков и внезапно атаковала штурмовиков. Один «фокке-вульф» устремился на ведущего группы командира полка подполковника Хромова. Дистанция между атакующим истребителем и самолетом командира штурмового полка быстро сокращалась. Фашист огня не открывал: он, очевидно, старался подойти поближе и расстрелять «ильюшина» в упор. Хромову угрожала неминуемая гибель. Это заметил молодой летчик гвардии младший лейтенант П. Е. Королев. Он, быстро оценив обстановку, принял героическое решение — идти на таран. Это была единственная возможность спасти командира полка. Королев резко развернулся и направил свой истребитель в лоб «фокке-вульфу». Через [119] мгновение сильный взрыв потряс воздух — вражеский самолет разлетелся на куски. Погиб и гвардии младший лейтенант П. Е. Королев. Герой-летчик ценой собственной жизни спас командира{35}. 

С 15 июля борьба за орловский плацдарм вступила в новую фазу. После артиллерийской и авиационной подготовки перешли в контрнаступление войска Центрального фронта. С этого момента орловский плацдарм оказался под комбинированными ударами советских войск, рассчитанными на раскол группировки противника и уничтожение ее по частям. 

Теперь и авиации врага пришлось поддерживать свои обороняющиеся войска одновременно на трех направлениях: на болховском — против успешно развивавших наступление 11-й армии Западного и 61-й армии Брянского фронтов, 3-й и 63-й армий Брянского фронта на орловском [120] направлении и против перешедших в контрнаступление войск Центрального фронта. 

Продолжая наступление, войска 3-й и 63-й армий при активной помощи 15-й воздушной армии сломили сильное сопротивление противника и за пять дней боев продвинулись на 25 км, форсировали реку Олешня, захватив плацдарм на ее левом берегу. Таким образом, были созданы условия для ввода в сражение подвижной ударной группировки. Командующий фронтом генерал М. М. Попов принял решение ввести в сражение на этом направлении 3-ю гвардейскую танковую армию. 

Командование 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса приняло все меры к надежному прикрытию 3-й гвардейской танковой армии. 17 и 18 июля в район сосредоточения танковых войск не было допущено ни одного вражеского самолета — 10 стервятников нашли себе могилу при подходе к этому району. 

Для обеспечения ввода в прорыв 3-й гвардейской танковой армии около 300 бомбардировщиков дальней авиации нанесли массированные удары по вражеским войскам. С утра 19 июля около 100 бомбардировщиков также подвергли ударам скопление войск и техники противника на станции Моховое. Бомбардировщики 15-й воздушной армии нанесли удар по артиллерийским позициям в районе Бортное, Титово, Олешня. В это же время артиллерия обрушила шквал огня на вражеские обороняющиеся войска. 

После мощной артиллерийской и авиационной подготовки при поддержке авиации части и соединения 3-й и 63-й армий прорвали тыловую оборонительную полосу противника по реке Олешня и продвинулись в глубину на 3–4 км, расширив прорыв по фронту до 8–10 км. 

В 10 час. 40 мин. 3-я гвардейская танковая армия покинула исходные районы и начала движение на фронте протяженностью 8–10 км. 

Это был самый ответственный момент обеспечения танковой армии с воздуха. Большие группы истребителей корпуса непрерывно патрулировали над районом ввода 3-й гвардейской танковой армии в прорыв. Вскоре противник обнаружил движение наших танков и бросил против них авиацию. 

Бомбардировщики врага группами по 8–35 самолетов Ю-88, Хе-111, Ю-87 под прикрытием истребителей ФВ-190 [121] и Ме-109 пытались наносить удары по выдвигающимся танковым колоннам. Снова разгорелись ожесточенные воздушные баталии. 

Летчики корпуса, воодушевленные успешным развитием наступления войск Брянского фронта, надежно прикрывали танковые колонны от ударов немецких бомбардировщиков. 

12 Як-7б 64-го гвардейского иап под командованием гвардии капитана К. В. Маношина вступили в бой с 30 ФВ-190, вылетевшими на расчистку воздушного пространства. Маношин и его летчики решительно устремились на противника. Запылал первый «фокке-вульф». Это сделал гвардии старший лейтенант Ф. Я. Пускин. Наши летчики усилили натиск на врага. Меткой очередью гвардии капитан Маношин отправил на землю второго «фоккера», а гвардии лейтенант Н. Ф. Денчик, умножая счет поверженных гитлеровцев, сбил одного за другим два фашистских истребителя. Добился победы и гвардии младший лейтенант И. Я. Горобец. 

В этом тяжелом неравном бою смертью героев пали два наших летчика. 

Группы И. М. Холодова, А. А. Федотова, В. А. Оводова и другие в это время вели бои с бомбардировщиками Ю-88, Хе-111 и Ю-87. [122] 

За день истребители корпуса произвели 268 боевых вылетов, провели 15 групповых воздушных боев. В результате было уничтожено 32 немецких самолета{36}. 

Не считаясь с большими потерями, противник бросал в бой одну за другой большие группы авиации, пытаясь приостановить или хотя бы замедлить движение 3-й танковой армии. Подчас нашим летчикам трудно было сдержать лавину немецких бомбардировщиков. Тогда врагу удавалось сбрасывать часть своего смертоносного груза на наши танковые колонны. 

Танковая армия, неся некоторые потери, все же продвигалась вперед. В полдень ее части обогнали пехоту на рубеже Арсеньево, Бортное и ускорили движение, уничтожая на своем пути очаги сопротивления противника на пути к Орлу. 

20 июля 10 Ла-5 под командованием Героя Советского Союза гвардии майора А. А. Федотова, прикрывая войска 3-й и 63-й армий, встретили 20 бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием 24 ФВ-190. Федотов, твердо памятуя приказ не допустить бомбардировочных ударов по наземным войскам, не задумываясь, повел своих товарищей на врага. Бой был исключительно напряженным. Гитлеровцы потеряли 13 самолетов. Их сбили летчики Н. П. Иванов, А. А. Федотов, В. Я. Шульга, В. И. Ярославский, А. Д. Иванов, Н. Ф. Суханов, М. И. Березуцкий и другие. А. П. Маресьев сбил 2 ФВ-190. 

В этом неравном бою понесла потери и группа Федотова: не вернулся на аэродром летчик В. П. Едунов. 

Завидное мужество и боевую зрелость проявил летчик 66-го гвардейского иап гвардии младший лейтенант Д. Г. Трушкин. 

Четверка советских истребителей во главе с гвардии лейтенантом М. Л. Сидоренко, прикрывая войска в районе Зыбино, Спасское, встретила бомбардировщики Ю-88 и Хе-111 под прикрытием девяти Ме-109. Сидоренко всем звеном атаковал первую группу вражеских бомбардировщиков. 

Отбивая атаку, пара Ме-109 подбила самолет Сидоренко. Летчик под прикрытием своего ведомого Д. Г. Трушкина вышел из боя. Но фашистам хотелось добить Сидоренко, и они продолжали преследовать его. Трушкин [123] кружил вокруг самолета командира, отражая атаки «мессеров». Появилось еще два ФВ-190, и теперь стало четверо против одного советского летчика. Но это не испугало Трушкина. Он не оборонялся, а нападал, атакуя то одного, то другого фашиста. После нескольких атак ему удалось сбить один «мессершмитт». 

Пара ФВ-190 ушла так же внезапно, как и появилась. Оставшегося Ме-109 Трушкин продолжал атаковать. Летчика охватила жгучая ненависть. «Не уйдешь, гад!» — крикнул он и резко бросил свой самолет на фашистский истребитель. Когда перекрестье прицела остановилось на черном силуэте «мессера», Трушкин подал себе команду: «Огонь!» «Мессершмитт» задымил и развернулся на свою территорию. И тут у советского летчика возникло дерзкое желание посадить подбитого фашиста на нашей территории, и он заградительными очередями отрезал ему путь на запад. Фашисту ничего не оставалось делать, как выброситься с парашютом над нашей территорией. Трушкин решил взять гитлеровца в плен. Быстро выбрав подходящую площадку, он произвел посадку в поле. Тем временем бойцы 235-й стрелковой дивизии 3-й армии пленили немецкого летчика. Трушкин увидел уже немолодого человека. Заискивающе улыбаясь, он снял с себя шелковый шарф и протянул его Трушкину. Советский летчик, стоя в окружении бойцов, презрительно посмотрел фашисту в глаза и отвернулся. 

Командующий ВВС Красной Армии маршал авиации А. А. Новиков за мужество в бою и находчивость наградил гвардии младшего лейтенанта Дмитрия Трушкина орденом Красного Знамени и присвоил ему очередное звание гвардии лейтенанта. Вскоре весь фронт узнал о героических действиях летчика Трушкина, самоотверженно защищавшего своего командира в бою. 

В этот же день отличились летчики-истребители 32-го гвардейского иап, которым с 17 июля 1943 г. командовал Герой Советского Союза гвардии подполковник В. И. Давидков. 

10 Ла-5, ведомые штурманом полка Героем Советского Союза гвардии майором И. М. Холодовым, прикрывали боевые порядки 3-й танковой армии. В районе Спасское, Сомово наша группа встретила 12 «фокке-вульфов» и вступила с ними в бой. Вскоре подоспела еще одна группа вражеских истребителей. [124] 

Гвардейцам пришлось нелегко. Враг, пользуясь значительным численным преимуществом, наседал. Но наши летчики не только выстояли, но и сумели уничтожить пять фашистских самолетов. Майор И. М. Холодов, старший лейтенант А. Я. Федоров и младший лейтенант В. К. Боровик сбили по одному, а лейтенант А. С. Макаров два самолета противника. 

Гитлеровцам удалось поджечь самолет старшего лейтенанта А. Я. Федорова. Летчик, тяжело раненный, спасся на парашюте. 

На другой день успех сопутствовал летчикам 160-го иап. 11 Ла-5 под командованием командира полка майора В. А. Яманова над полем боя встретили большую группу вражеских бомбардировщиков Ю-88, шедших в сопровождении 6 ФВ-190. Яманов смело атаковал противника. Командир полка в этом бою сбил 2 вражеских самолета, еще двух фашистов вогнали в землю его товарищи. 

23 июля в корпусе был совершен пятый таран. Произошло это так. 

Прикрывая войска в районе Золотарево, Федоровка, Моховое, шестерка Як-7б 64-го гвардейского иап во главе с Героем Советского Союза гвардии капитаном П. И. Муравьевым встретила десять бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием шести ФВ-190. Завязался воздушный бой, в котором наши летчики сбили три самолета противника. В процессе боя гвардейцы видели, как у одного из наших «яков» оказалась отбитой плоскость. Летчик выбросился с парашютом. На аэродром не вернулся гвардии младший лейтенант И. Я. Горобец. 

Вечером Горобец прибыл в часть и рассказал, что произошло. В разгар воздушного боя у него кончились боеприпасы. В это время бомбардировщик Ю-87 прорвался через заслон наших истребителей и намеревался сбросить свой смертоносный груз. Гвардеец не мог допустить, чтобы фашист на его глазах обрушил бомбы на наши войска. Горобец переворотом бросил свой истребитель в пикирование, быстро догнал врага и ударил его плоскостью своего самолета. «Юнкерс» камнем рухнул на землю. Но и у самолета гвардии младшего лейтенанта Горобца отлетела плоскость. Самолет потерял управление. Пилот выпрыгнул с парашютом и благополучно приземлился в расположении наших войск; летчику была оказана необходимая помощь. [125] 

За героический подвиг командующий ВВС Красной Армии маршал авиации А. А. Новиков наградил гвардии младшего лейтенанта И. Я. Горобца орденом Красного Знамени. 

Хорошо дрались в этот день и летчики 234-й истребительной авиадивизии За день ее летчики сбили 21 вражеский самолет. Особенно отличились старший лейтенант Оводов, лейтенант Четвериков, младшие лейтенанты Кузнецов и Мороз. Все они сбили по два самолета противника. 

Во второй половине дня части 1-го гвардейского иак посетил командующий ВВС Красной Армии маршал авиации А. А. Новиков. 

За успешные боевые действия войск Брянского фронта Верховный Главнокомандующий 24 июля 1943 г. объявил всему личному составу фронта благодарность. 

С получением благодарственного приказа Верховного Главнокомандующего на всех аэродромах состоялись митинги. Были вынесены гвардейские Знамена. В торжественной обстановке командиры дивизий гвардии полковники В. П. Ухов и В. А. Китаев зачитали приказ. Радость и гордость светились в глазах воинов. После зачтения приказа начались выступления, в которых гвардейцы горячо благодарили партию и правительство и клялись неустанно бить врага до полного его изгнания из пределов нашей Родины. 

В этот и последующие дни командующий 15-й воздушной армией генерал Н. Ф. Науменко и командующий ВВС Красной Армии маршал авиации А. А. Новиков наградили многих летчиков и техников орденами и медалями Советского Союза. 

Вот лишь некоторые имена славных воинов, которые [126] в числе первых удостоились высоких наград в период Курской битвы. Орден Красного Знамени получили И. А. Ильченко, А. И. Попов, В. Семиколенков, Г. Б. Рябкин, И. И. Ветров, Н. И. Ковенцов, Н. И. Почечуев, А. Д. Иванов, И. П. Кузенов, Н. Ф. Горшков, А. В. Пашкевич, А. Н. Суханов. Орденом Отечественной войны I степени были награждены А. Н. Уцин, Герой Советского Союза М. А. Гарам и многие другие. 

Но всеобщую радость омрачали потери боевых друзей, хотя по сравнению с противником наши потери были значительно меньшими. Очень часто наши летчики, сбитые в воздушных боях, благополучно приземлялись или выбрасывались с парашютом над расположением своих войск. Но многие из славных соколов не вернулись в боевой строй. 

В воздушных боях на орловском направлении смертью храбрых пали заместитель командира по политической части 65-го гвардейского истребительного авиаполка отважный летчик и пламенный патриот-коммунист гвардии майор Григорий Прокофьевич Прокофьев, Герои Советского Союза Александр Мошин, Петр Вострухин, Гаврил Гуськов, Николай Алексеев, бесстрашные летчики Сергей Пленкин, Михаил Гордеев, Иван Аброскин, Федор Пускин, Петр Королев, Антонина Лебедева, Валентин Ярославский, Василий Едунов, Константин Малзин и другие. 

В напряженных воздушных боях на орловском направлении коммунисты были всегда впереди. Они подавали пример молодым воинам, которые стремились быть достойными старших товарищей. Перед боевым вылетом пилоты приходили к секретарям партийных организаций и оставляли им заявления с просьбой о приеме в ряды ленинской партии. 

Вот один из многих примеров. Молодой летчик 63-го гвардейского истребительного авиаполка старший сержант А. Н. Суханов перед вылетом на боевое задание подал секретарю партийной организации заявление: «Я иду в бой. Чувствуя большую ответственность, прошу партийную организацию принять меня кандидатом в члены нашей великой партии большевиков. Если я погибну в этом бою, прошу считать меня коммунистом». В битве под Орлом вновь принятые в ряды нашей партии летчики Ю. Я. Келейников, И. И. Батов, А. И. Марков, Е. В. Михайлов, [127] В. Е. Тукин, А. Н. Уцин, В. Т. Терехов, А. Н. Суханов, М. Л. Сидоренко, Д. Г. Трушкин, И. П. Кузенов, В. С. Захаров, Г. Б. Рябкин показали образцы самоотверженного служения своей Родине. 

Михаил Иванович Калинин говорил: «Коммунист никогда не уклоняется от боя с врагами. Он, конечно, ищет лучшей тактической обстановки, стремится занять лучшие тактические позиции, но, когда начался бой, коммунист дерется упорно, бесстрашно, дерется до последней возможности». 

Наши коммунисты-летчики именно так и дрались с врагом — упорно, бесстрашно, до последней возможности. Примером отваги и героизма они воодушевляли беспартийных и комсомольцев. 

К 25 июля завершился очередной этап борьбы за орловский плацдарм. За две недели наступления советские войска, взломав вражескую оборону и нанеся противнику большие потери, создали необходимые условия для последующих ударов и непосредственного штурма Орла. Наступил [128] решающий день борьбы на орловском плацдарме — 25 июля 1943 г. 

Перегруппировав свои силы и подготовив мощные удары, соединения Брянского и Центрального фронтов 25 июля перешли в решающее наступление на трех направлениях. Войска Брянского фронта обходили Орел с севера, северо-запада, юга и юго-запада. Войска Центрального фронта глубоко обходили Орел с юго-запада. 

Части корпуса патрулированием прикрывали наступающие войска. После напряженных воздушных боев, проведенных с 12 по 23 июля, сопротивление авиации противника было окончательно сломлено. 

В последних трех воздушных боях 24 июля нашими летчиками было сбито 3 вражеских самолета. 25 июля летчики корпуса произвели 93 самолето-вылета, но ни одной встречи с противником не имели. 

Войска 3-й и 63-й армий Брянского фронта, преодолевая упорное сопротивление, продолжали продвигаться вперед. Чтобы избежать лобовых атак на подступах к Орлу, советское командование 30 июля решило нанести два комбинированных удара на Орел с севера и северо-востока вдоль реки Ока и с юго-востока вдоль реки Рыбница. 

С утра 31 июля началось наступление ударных группировок советских войск на этих направлениях. 

По мере продвижения наших войск к городу противник усиливал сопротивление, но все же вечером 31 июля начал отход. Фашистская авиация, главным образом истребительная, несколько активизировала свои действия. 

За 31 июля летчики корпуса встретили восемь мелких групп и отдельных пар истребителей противника, в воздушных боях сбили пять вражеских самолетов. 

Наша бомбардировочная и штурмовая авиация резко усилила удары по отступающим фашистским войскам. Только за 3 августа свыше тысячи наших самолетов нанесли удары по дорогам и переправам на пути отступления гитлеровцев. 

Истребители противника периодически противодействовали нашим бомбардировщикам и штурмовикам. Они появлялись над полем боя группами по 8–10, а иногда и более самолетов ФВ-190, и дрались упорно. 

4 августа с 14 до 15 час. группа из 8 Як-1 65-го гвардейского истребительного авиаполка под командованием командира эскадрильи гвардии капитана А. И. Самохвалова [129] сопровождала штурмовиков, наносивших удар по отступающим войскам противника в районе Орел, Нарышкино. Группа встретила 14 ФВ-190, эшелонированных по высоте. Четверка шла на высоте 1500 м, остальные на высоте 3000 м. Гитлеровцы предприняли попытку атаковать штурмовиков. Самохвалов приказал гвардии старшему лейтенанту Н. И. Ковенцову связать боем истребителей, а своей четверкой прикрывал штурмовиков. 

Самохвалов понимал, что перед Ковенцовым и его летчиками поставлена сложная боевая задача — четверкой связать боем значительно превосходящего противника. Это, несомненно, было связано с большим риском. Но иначе поступить он не мог. Он должен был обеспечить штурмовикам нанесение удара по отступающему противнику. Это была главная задача. 

Завязался тяжелый воздушный бой. Четверка Ковенцова старалась втянуть в огненную карусель все истребители противника, оттянуть их в сторону и тем обеспечить основной группе необходимые условия для выполнения боевой задачи. 

После первых же атак нашим пилотам удалось связать боем основную группу «фокке-вульфов». Остальные все же пытались атаковать наших штурмовиков, но группа А. И. Самохвалова успешно отбивала атаки. 

Противник, обладая численным превосходством, расколол звено Ковенцова, и наши летчики продолжали вести бой двумя парами. В воздушной схватке гвардии лейтенант И. Ф. Сычев сбил один ФВ-190, но силы были слишком неравны. Фашисты подожгли самолет гвардии старшего лейтенанта Н. И. Ковенцова, затем были сбиты гвардии младшие лейтенанты У. У. Доев и К. М. Блинова. Клавдия Блинова через несколько месяцев вернулась в полк и подробно рассказала про памятный бой, в котором ценой больших жертв летчики 65-го полка обеспечили штурмовикам выполнение боевой задачи. 

Ранним утром 4 августа войска Брянского фронта ворвались на восточную, а затем и южную окраину Орла. К 6 часам советские танки были уже у Московского вокзала. Завязались ожесточенные уличные бои. К утру 5 августа наши войска полностью очистили город от немецко-фашистских оккупантов. 

Перед отступлением гитлеровцы развесили в городе приказ такого содержания: «Орел объявляется боевой зоной. [130] Гражданское население должно немедленно покинуть город в западном направлении. Покидание города в другом направлении будет воспрепятствовано силой оружия. Мужчины в возрасте от 15 до 55 лет, способные носить оружие, будут, как и раньше, задерживаться. Они избегнут задержания только тогда, если немедленно явятся в лагерь военнопленных на Казарменной улице. Каждое гражданское лицо, которое после наступления темноты будет встречено на улице, будет расстреляно. Военный комендант генерал-майор Гаман» {37}. 

Огромные разрушения причинили гитлеровцы древнему русскому городу. В секретном отчете фашистский генерал-полковник Модель указывал: «5 августа 2-я танковая армия оставила Орел, разрушила мосты и важнейшие сооружения, отправила 53 000 тонн захваченного имущества, эвакуировала (угнала) 180 000 человек гражданского населения, 30 000 голов скота, а всего за время отступления отправила 200 эшелонов захваченных грузов, разрушила 400 км железнодорожного полотна, 40 вокзалов, 7 больших железнодорожных мостов, много других мостов и туннелей». 

Красная Армия достойно отплатила захватчикам. Как указано в том же отчете генерал-полковника Моделя, только за двое суток — с 3 по 5 августа — непосредственно из Орла было эвакуировано свыше 20 000 раненых немецких солдат и офицеров. О безвозвратных же потерях гитлеровский генерал предпочел умолчать. 

Части корпуса также нанесли немецко-фашистским оккупантам весьма ощутимый урон. В воздушных боях в районе Орла наши летчики уничтожили 494 самолета противника{38}. 

Ни с чем не сравнимую радость испытывали воины Брянского фронта, а вместе с ними и авиаторы, освободившие город Орел. 

Верховный Главнокомандующий в своем приказе отмечал в числе отличившихся и части 1-го гвардейского истребительного авиационного корпуса. 

Нанося сокрушительные удары с трех сторон, советские войска громили остатки орловской группировки гитлеровцев и стремительно продвигались вперед. Планы [131] организованного отхода врага были сорваны. В районах Хотынца и Карачева, где были подготовлены сильные узлы обороны, враг предпринимал последние попытки удержаться, но и узлы обороны не помогли. Советские войска обошли Карачев, блокировали его гарнизон и 15 августа штурмом овладели городом. 

В связи с перемещением линии фронта на запад радиус действия наших истребителей оказался недостаточным. Поэтому 5 и 6 августа 4-я гвардейская иад, имевшая на вооружении самолеты с меньшим запасом горючего, чем самолеты 3-й гвардейской иад, перебазировалась на аэроузел Карпово. 64-й и 66-й гвардейские иап заняли аэродром Хитрово. 65-й гвардейский иап базировался на [132] аэродром Высокое (25 км северо-восточнее Орла). Штаб 4-й гвардейской иад разместился в Карпово. 

Истребители противника ослабили противодействие. Они действовали мелкими группами, старались в бой не вступать, но внезапными атаками все же пытались препятствовать боевым действиям штурмовиков. Иногда и бомбардировщики противника небольшими группами наносили удары по нашим наступающим войскам. 

Вот в такой несложной воздушной обстановке, после того как жаркие, напряженные бои остались позади, 7 августа 1943 г. погиб командир 63-го гвардейского истребительного авиаполка замечательный летчик гвардии подполковник Николай Павлович Иванов. Увлекшись в бою атакой, он был сам атакован и сбит. 

2 сентября Указом Президиума Верховного Совета СССР славному соколу, верному сыну Родины Н. П. Иванову было посмертно присвоено звание Героя Советского Союза. 

Такие досадные потери понуждали старших авиационных командиров к личному изучению тактики действия противника, чтобы впоследствии дать правильные рекомендации по борьбе с фашистской авиацией командирам полков и всему летному составу. 

8 августа командир 4-й гвардейской иад гвардии полковник В. А. Китаев возглавил шестерку истребителей, вылетевших на прикрытие наземных войск. В районе населенного пункта Нарышкино группа встретила 12 бомбардировщиков Хе-111 под прикрытием 14 истребителей ФВ-190. Командир дивизии понимал, что за его действиями кроме противника наблюдают пять своих летчиков и ждут от него решения. Гвардии полковник Китаев подал в эфир команду «Атакуем!» и первым ринулся на бомбардировщиков, чтобы не дать им прицельно сбросить бомбы. Все летчики дружно последовали его примеру. Напуганные слаженностью и решительностью атаки, бомбардировщики, сбросив куда попало бомбы, развернулись и поспешно ушли на запад. 

Истребители противника, имея численное превосходство, вступили в бой с нашей шестеркой. Гвардии полковник Китаев приказал ведущим и всем ведомым выдерживать боевой порядок в группе, да и сами летчики хорошо понимали свою ответственность — ведь командир дивизии руководит боем. Группа организованно вступила в бой с [133] вражескими истребителями. Китаев знал, что в групповом бою управляет действиями подчиненных ведущий группы, поэтому он избрал целью головной самолет в группе противника и атаковал его. Гитлеровец, искусно пилотируя свой ФВ-190, пытался уйти из-под атаки. Но не так-то легко было оторваться от Китаева, мастера своего дела. Быстро настигнув врага, Китаев со второй очереди сбил его. Замысел его оправдался. Потеряв своего ведущего, «фокке-вульфы», кто со снижением, а кто резкой горкой с разворотом на свою территорию, поспешили выйти из боя. Наша группа, выполнив боевое задание, без потерь вернулась на аэродром. 

Личный пример, отвага, тактически грамотные действия, отличная техника пилотирования и меткая стрельба командира дивизии сыграли важную роль в достижении успеха в неравном бою. Наши летчики, следуя примеру командира, дрались смело и уверенно. 

Полковнику Китаеву было приятно видеть в своих подчиненных зрелых и отважных воздушных бойцов. Участники этого боя в свою очередь рассказывали всем летчикам об отваге, решительности и превосходных летных качествах командира дивизии. Авторитет командира дивизии среди личного состава, особенно среди летчиков, неизмеримо возрос. У них укрепилась безграничная вера в его командирский талант. 

С 7 августа 1943 г. распоряжением командующего 15-й воздушной армией 234-я истребительная авиадивизия была выведена из оперативного подчинения командира 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса. За время боевых действий в составе корпуса 234-я иад совершила 1021 боевой вылет. В воздушных боях летчики дивизии уничтожили более 160 вражеских самолетов. С этого времени корпус снова действовал в составе двух дивизий. 

10 августа одновременно с выполнением боевой задачи по прикрытию наземных войск полки 4-й гвардейской иад снова перебазировались. 64-й и 65-й гвардейские иап заняли аэродром Лаврове, 66-й гвардейский иап — аэродром Кнубрь. Штаб дивизии расположился в Ольшанах, в 16 км юго-западнее Орла. 

Тремя днями позже перебазировалась и 3-я гвардейская иад. 32-й гвардейский иап разместился на аэродроме Орел (гражданский), 63-й гвардейский и 160-й иап — [134] на аэродроме Орел (военный). Штаб дивизии и штаб 1-го гвардейского иак расположились в Орле. 

Вскоре случилась крупная неприятность. Некоторые командиры уверовали в то, что противник уже не в состоянии вести борьбу с нашей авиацией путем уничтожения ее на аэродромах, и поэтому должных мер, как требуется в боевых условиях, по прикрытию аэродромов не принимали. И вот на аэродроме Орел (военный) на второй день после перебазирования политработники организовали концерт, который давала ленинградская труппа артистов. Личный состав 63-го гвардейского, 160-го иап и частей обслуживания собрался в районе расположения самолетов 63-го гвардейского полка. В разгар концерта перед наступлением темноты противник предпринял мощную бомбардировку аэродрома, которая длилась до рассвета. 27 человек летного и инженерно-технического состава было ранено, летчик 63-го гвардейского иап младший лейтенант Н. Г. Крылов убит. Сгорело несколько самолетов, а часть получила различные повреждения. Это была расплата за недооценку противника. 

17–18 августа советские войска подошли к вражескому оборонительному рубежу «Хаген», который противник создал восточнее Брянска еще до начала своего наступления под Курском. 

Тридцать семь дней — с 12 июля по 18 августа — продолжалось контрнаступление советских войск на орловском плацдарме. Враг откатился на 150 км к западу; тем самым был ликвидирован орловский выступ советско-германского фронта. Созданная для наступления на Курск с севера сильная группировка вражеских войск потерпела тяжелое поражение. Обстановка в центре советско-германского фронта резко изменилась в пользу Красной Армии. Перед советскими войсками открылись широкие возможности для дальнейшего наступления. 

В ходе контрнаступления войск Брянского фронта на орловском направлении большую поддержку наземным войскам оказала авиация 15-й воздушной армии. 

В ожесточенных боях усилиями авиации всех фронтов были разгромлены основные силы немецко-фашистских люфтваффе. В ходе Курской битвы советской авиацией было завоевано стратегическое господство в воздухе, которое в последующем удерживалось до конца войны. Только части 1-го гвардейского истребительного авиационного [135] корпуса за период участия в контрнаступлении на орловском направлении произвели 5480 боевых вылетов, провели 355 групповых воздушных боев, сбили 498 самолетов противника. Свои потери составили 112 летчиков и 168 самолетов{39}. 

Осуществляя прикрытие наземных войск и обеспечивая штурмовиков и бомбардировщиков, летчики 1-го гвардейского иак применяли наиболее эффективные боевые порядки, состоявшие, как правило, из двух-трех групп истребителей, эшелонированных по высоте, имеющих между собой радио — и зрительную связь. 

Большое значение для завоевания господства в воздухе имело устойчивое управление истребителями в бою. Широкое применение радиостанций наведения обеспечило постоянную и своевременную информацию всех групп истребителей о воздушной обстановке и наведение их на самолеты противника. Командиры корпуса, дивизий и [138] полков, их штабы умело управляли боевыми действиями частей и соединений. 

1-й гвардейский истребительный авиационный корпус поставленную боевую задачу выполнил успешно. Обеспечил надежное прикрытие войск, боевые действия бомбардировочной и штурмовой авиации и тем содействовал фронту в ликвидации орловского плацдарма, удерживавшегося противником в продолжение многих месяцев. 

1 сентября 1943 г. войска Брянского фронта опять перешли в наступление на брянском направлении. В период с 1 по 18 сентября они нанесли мощный фланговый удар на правом крыле и в результате разгромили дивизии 9-й полевок немецко-фашистской армии. В тесном взаимодействии с соединениями Западного и Центрального фронтов войска Брянского фронта не дали возможности врагу закрепиться на рубеже реки Десна и отбросили его в западном направлении на 60–100 км. С 20 сентября 1943 г. началось преследование противника по всему фронту. 

Большую помощь войскам в преследовании врага оказала авиация 15-й воздушной армии. Она наносила удары по отступающим войскам, разрушала мосты, переправы на путях отступления фашистов и тем самым не давала им возможности закрепляться на промежуточных рубежах. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус вел разведку войск противника, прикрывал поле боя, ввод в прорыв и форсирование Десны 2-м гвардейским кавалерийским корпусом и обеспечивал боевые действия штурмовиков и бомбардировщиков. Авиация противника оказывала незначительное противодействие войскам фронта и авиации 15-й воздушной армии. 

В результате успешных действий войск Брянского фронта, преследовавших противника, они за 11–12 дней продвинулись в западном направлении от 190 до 230 км и вышли на реку Сож. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус, прикрывая войска фронта и обеспечивая боевые действия своих штурмовиков и бомбардировщиков, за сентябрь 1943 г. произвел 655 боевых вылетов. В 17 схватках с противником было уничтожено 12 вражеских самолетов. 

Коммунистическая партия и Советское правительство высоко оценили боевые заслуги частей и соединений корпуса. За отличное выполнение заданий командования и проявленные при этом героизм и отвагу в боях по ликвидации [139] орловского плацдарма, освобождение городов Болхов, Орел, Хотынец, Брянск, Бежица, Карачев и многих населенных пунктов были награждены: 32-й гвардейский истребительный авиаполк — орденом Ленина, 64-й и 65-й гвардейские истребительные авиаполки — орденом Красного Знамени. 3-й гвардейской истребительной авиадивизии было присвоено почетное наименование Брянской. 149 летчиков, 219 инженеров и техников, 100 офицеров штаба и других служб награждены орденами и медалями Советского Союза. Одиннадцати лучшим летчикам Указами Президиума Верховного Совета СССР было присвоено звание Героя Советского Союза. 

Вот имена этих славных сынов Родины: гвардии подполковник Николай Павлович Иванов — командир 63-го гвардейского иап, гвардии старший лейтенант Алексей Петрович Маресьев — заместитель командира эскадрильи 63-го гвардейского иап, гвардии капитан Владимир Александрович Луцкий — командир эскадрильи 32-го гвардейского иап, гвардии капитан Александр Яковлевич Федоров — командир звена 32-го гвардейского иап, гвардии майор Василий Николаевич Кубарев — командир эскадрильи 65-го гвардейского иап, гвардии майор Александр Михайлович Числов — командир эскадрильи 63-го гвардейского иап, гвардии капитан Александр Павлович Шишкин — заместитель командира эскадрильи 32-го гвардейского иап, гвардии старший лейтенант Марк Лукьянович Сидоренко — командир звена 66-го гвардейского иап, гвардии старший лейтенант Аркадий Сергеевич Макаров — командир звена 32-го гвардейского иап, гвардии лейтенант Николай Михайлович Алексеев — командир звена 64-го гвардейского иап, гвардии младший лейтенант Иван Петрович Кузенов — летчик 66-го гвардейского иап. [140] 

Глава пятая. 
Снова на северо-западном направлении
После разгрома немецко-фашистских войск под Орлом и Курском и успешного наступления в августе и сентябре 1943 г. Красная Армия добилась крупных успехов. На южном участке фронта советские войска форсировали в ряде мест Днепр и захватили на его правом берегу плацдармы. 

Хотя противник и понес тяжелые потери, все же имел возможность быстро произвести перегруппировку, перебросить резервы и снятые с других участков фронта войска и занять прочную оборону на Днепре и реке Молочная. 

В создавшейся обстановке важнейшая задача наших войск заключалась в том, чтобы не дать противнику укрепиться. Предстояло расширить плацдармы, захваченные на правом берегу Днепра, сосредоточить на них крупные группировки войск и развернуть дальнейшее наступление. На западном направлении тоже должно было начаться наступление. Для усиления западного направления в стыке между Западным и Калининским фронтами был развернут Прибалтийский фронт, созданный на базе полевого управления расформированного Брянского фронта. 15-я воздушная армия, в составе которой 1-й гвардейский истребительный корпус вел боевые действия в Орловской и Брянской наступательных операциях, вошла в состав войск Прибалтийского фронта. 

В первых числах октября 1943 г. корпус был выведен из оперативного подчинения 15-й воздушной армии и отведен [141] в тыл для доукомплектования личным составом и материальной частою. 

К 6 октября части корпуса перебазировались на аэродромный узел далеко от фронта. В октябре же в обе дивизии прибыли 50 молодых летчиков и поступило 145 самолетов. 

С первых же дней пребывания на тыловых аэродромах личный состав занялся привычной работой. Техники и механики принимали вновь поступающие самолеты, командиры подразделений приступили к подготовке молодых летчиков. В каждом полку уже не первый раз занимались вводом в строй молодого пополнения, но всякий раз приходилось встречаться с определенными трудностями. Не было учебных самолетов, на которых можно было бы проверить технику пилотирования молодых пилотов и организовать провозные полеты. Отсутствовала необходимая учебная база. Руководящий состав полков имел большой боевой опыт, но этого в данном случае оказывалось недостаточно. У большинства командиров были утрачены методические навыки в обучении молодого летного состава. Все это снижало качество подготовки пополнения, увеличивало сроки подготовки и нередко приводило к излишним летным происшествиям. 

Преодолевая все трудности, полки форсировали подготовку молодых пилотов. Командир корпуса, командиры дивизий и полков, летая с молодыми летчиками, учили их грамотно использовать вертикальный маневр, обеспечивать себя в бою преимуществом над врагом в высоте и скорости, уметь быстро и скрытно занимать выгодное положение для внезапной атаки. 

На примерах героических действий летчиков-фронтовиков политработники воспитывали у молодежи высокие морально-боевые качества. 

Большая работа проводилась инженерно-техническим составом. Они ремонтировали самолеты, получившие повреждения в боях, передавали часть самолетов в другие соединения, изучали и готовили к предстоящим боям новые боевые машины. 

Наряду с подготовкой молодых летчиков в дивизиях тщательно обобщался боевой опыт, накопленный в ожесточенных воздушных схватках. В полках, а затем в дивизиях состоялись конференции летного и инженерно-технического [142] состава, на которых шел широкий обмен мнениями по организации и ведению боевых действий. 

На конференциях отмечалось, что все летчики корпуса вели воздушные бои активно, в наступательном духе. Широкое применение вертикального маневра позволяло им максимально использовать боевые возможности своих самолетов. 

Опытные летчики Герои Советского Союза А. А. Федотов, П. И. Муравьев, В. Н. Кубарев, В. А. Луцкий, В. А. Орехов и другие особо подчеркивали, что эшелонирование боевых порядков истребителей в два-три яруса, наличие отличной связи в группах и четкое управление с земли обеспечивали нашим истребителям хороший обзор воздушного пространства, необходимое взаимодействие между группами в общем боевом порядке. В этих условиях при встрече с противником ударная группа всегда имела возможность успешно наносить удары по вражеским бомбардировщикам. 

В других выступлениях признавалось, что прикрытие штурмовиков и бомбардировщиков непосредственным сопровождением до цели и обратно являлось самым надежным способом действий. Этот способ применялся часто. В то же время для самих истребителей непосредственного сопровождения этот способ боевых действий был наиболее сложным, так как истребители, находясь в общем боевом порядке, не имели возможности вести активный наступательный бой. 

На конференциях рекомендовалось при сопровождении штурмовиков и бомбардировщиков шире применять эшелонированные боевые порядки истребителей непосредственного сопровождения, всегда иметь хорошую осмотрительность, слаженность и взаимную выручку; для срыва прицельной атаки истребителей противника огонь вести, как правило, заградительный, с больших дистанций, поддерживать тесное взаимодействие с группами сопровождаемых штурмовиков и бомбардировщиков. 

Все выступающие отмечали важную роль корпусной станции наведения, которая оказывала летчикам большую помощь. 

В предстоящих боях рекомендовалось шире использовать внезапность и решительность первой атаки, постоянно поддерживать четкое взаимодействие и взаимную выручку, соблюдать железную дисциплину боя. [143] 

Обобщенные материалы конференций и выработанные на них рекомендации тщательно изучались летным и инженерно-техническим составом, проверялись и закреплялись в ходе боевой подготовки. 

В конце октября распоряжением командующего ВВС Красной Армии 1-й гвардейский истребительный авиакорпус передавался из резерва Ставки ВГК на усиление 15-й воздушной армии 2-го Прибалтийского фронта{40}. 

Не закончив полностью подготовку молодых летчиков, дивизии корпуса к исходу 8 ноября 1943 г. перебазировались на аэродромы Равонь, Кочегарово, Люткино, Маршники. Штаб корпуса расположился в Кривицах (30 км юго-западнее Старой Торопы). 

Корпус имел в своем составе 262 боевых самолета (123 Ла-5 и 139 Як-9) и 233 летчика, из которых только 135 были подготовлены к ведению боевых действий{41}. [144] 

Процент молодых пилотов в корпусе по-прежнему был велик. Однако много летчиков имели большой боевой опыт. На счету большинства фронтовиков было десять и более сбитых самолетов противника. 

Все командиры полков, эскадрилий, звеньев, часть рядовых летчиков имели правительственные награды. В каждом полку было по нескольку Героев Советского Союза. Из общего числа подготовленных летчиков более 25% по праву считались асами 1-го гвардейского истребительного авиационного корпуса. Среди них Герои Советского Союза И. М. Холодов, А. А. Федотов, П. И. Муравьев, В. А. Луцкий, В. А. Савельев, В. А. Орехов, В. Н. Кубарев, А. П. Маресьев, А. М. Числов, А. Я. Федоров, А. П. Шишкин, А. С. Макаров, И. П. Кузенов, а также бесстрашные воздушные бойцы, летчики высокой подготовки, имевшие по десяти и более сбитых самолетов противника: Ф. Ф. Прокопенко, Ю. Я. Келейников, А. В. Кривушин, Г. Д. Кудленко, А. Н. Уцин, А. Н. Килоберидзе, А. Д. Гопак, А. З. Лисица, А. И. Максименко, Н. Н. Шульженко и многие другие. Это были смелые и отважные летчики, в совершенстве владеющие современными самолетами. Огонь они вели точно, с любого положения самолета, на больших скоростях, с предельно коротких дистанций; хорошо знали тактику противника, его сильные и слабые стороны и били наверняка. 

Прошел всего год с момента формирования корпуса. А его дивизии принимали участие уже в четырех наступательных операциях на Калининском, Северо-Западном и Брянском фронтах. За это время было произведено 11 380 боевых вылетов, проведен 701 групповой воздушный бой, сбито 943 самолета противника{42}. 

* * * 

Закончив перебазирование, корпус сразу же приступил к выполнению боевой задачи по прикрытию войск фронта, действий своих штурмовиков и ведению воздушной разведки. Одновременно все полки корпуса продолжали подготовку молодого летного состава. 

10 ноября 1943 г. летчики 66-го гвардейского иап произвели первый вылет на прикрытие наступающих войск фронта, провели первый воздушный бой и открыли счет [145] сбитым фашистским самолетам на 2-м Прибалтийском фронте. 

Восьмерка Як-9, ведомая командиром эскадрильи гвардии старшим лейтенантом И. А. Ильченко, прикрывая войска, патрулировала над полем боя на 200 м ниже облаков. В это же время в район патрулирования пришла шестерка ФВ-190. Вражеские истребители, маскируясь, шли под самой кромкой облаков. Заметив нашу восьмерку, враг немедленно использовал свое тактическое преимущество и атаковал парами с разных направлений звено гвардии старшего лейтенанта Ильченко. Командир эскадрильи разгадал замысел фашистов. Он попарно развернул свою группу навстречу врагу и пошел в лобовую атаку. Гитлеровцы лобовой атаки не приняли, отвернули в разные стороны и повторили атаку на звено гвардии старшего лейтенанта И. П. Витковского. Завязался воздушный бой. Ведущий второй пары этого звена гвардии младший лейтенант В. Г. Шмагайло в паре с ведомым атаковал двух ФВ-190. Зайдя одному «фокке-вульфу» в хвост, пилот с короткой дистанции сбил его. Увлекшись атакой, Шмагайло и его ведомый не заметили, как вторая пара ФВ-190 атаковала их. Самолет Шмагайло получил повреждения, летчик вынужден был выйти из боя. Остальные пилоты этого звена продолжали бой. Гвардии старший лейтенант Витковский сбил одного «фокке-вульфа», но и сам был подбит и произвел вынужденную посадку на своей территории. 

В итоге боя наши летчики сбили два ФВ-190. С этого боевого задания не вернулся гвардии младший лейтенант Г. А. Орехов, и два наших самолета были повреждены. 

Первый воздушный бой, проведенный после некоторого перерыва, был организован не лучшим образом. Были допущены две серьезные тактические ошибки. Во-первых, нахождение наших самолетов ниже облаков на 200–300 м давало возможность противнику иметь преимущество в высоте и использовать облачность для маскировки. Во-вторых, боевой порядок нашей группы из двух звеньев, следующих на одной высоте друг за другом, не обеспечивал свободы маневра для взаимной выручки при внезапной атаке противника. 

В последующие дни части корпуса из-за плохих метеорологических условий вели ограниченные боевые действия. Мелкими группами прикрывали войска в районе [146] населенных пунктов Красовщина, Заболотье, Шиловл, Коробаново и обеспечивали боевые действия штурмовиков. По тем же причинам вражеская авиация активности не проявляла, и поэтому встреч с противником почти не было. 

С 24 ноября 1943 г. по личному указанию командующего ВВС Красной Армии корпус передавался в оперативное подчинение 3-й воздушной армии 1-го Прибалтийского фронта. Дивизии корпуса перебазировались на аэродромы Рудня, Березка, Стервинево, Ходатково и сразу включились в боевую работу. После облета района предстоящих действий полки корпуса прикрывали боевые порядки, сосредоточение и перегруппировку войск 11-й гвардейской армии, сопровождали штурмовиков и вели воздушную разведку. 

Погода и в новом районе базирования была сложной, поэтому полки вели ограниченные боевые действия. Так, за ноябрь было произведено всего 130 боевых самолетовылетов, проведено 3 воздушных боя, в которых сбито лишь 3 самолета противника. 

В декабре погода улучшилась и действия авиации сторон заметно активизировались. 

13 декабря 1943 г. в 11 часов утра после двухчасовой артиллерийской подготовки дивизии первого эшелона ударной группировки 11-й гвардейской армии (командующий генерал-лейтенант К. Н. Галицкий) перешли в наступление. 

13 и 14 декабря сплошные низкие облака, нависшие над районом боевых действий, не давали возможности ни противнику, ни нам использовать авиацию. И только с утра 15 декабря, когда погода улучшилась, авиация 3-й воздушной армии приступила к выполнению плана поддержки наступающих войск 11-й гвардейской армии. 

1-му гвардейскому истребительному авиакорпусу в этом наступлении предстояло выполнить две задачи — прикрыть поле боя и сопровождать штурмовиков. 

Решением командира корпуса прикрытие войск возлагалось на 3-ю гвардейскую иад, на вооружении которой были самолеты Ла-5, а сопровождение штурмовиков — на 4-ю гвардейскую иад, вооруженную самолетами Як-9т и Як-9д. 

Авиация противника тоже с самого утра 15 декабря начала боевые действия. Бомбардировщики группами по [147] 18–30 Ю-87 (реже Хе-111 и Ю-88) под прикрытием истребителей ФВ-190 наносили удары по наступающим войскам 11-й гвардейской армии. Кроме того, истребители врага группами по 8–12 самолетов прикрывали свои обороняющиеся войска, противодействуя нашим бомбардировщикам и штурмовикам. 

Полки 1-го гвардейского иак развернули решительную борьбу за господство в воздухе в районе начавшегося наступления наших войск. Советские летчики встречали бомбардировщиков противника на подступах к прикрываемому району, в бои вступали смело, вели их решительно и тактически грамотно. 

Первым по плану начал боевые действия 63-й гвардейский иап. 8 Ла-5 этого полка под командованием гвардии капитана И. М. Березуцкого, прикрывая с высоты 2500–3000 м войска в районе Езерище, Городок, встретили до 25 бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием 6 ФВ-190, шедших на высоте 1500–2000 м. Наши летчики хорошо знали, что бомбардировщики Ю-87 над целью обычно образуют круг и поочередно пикируют, прикрывая друг друга. Помешать им прицельно бомбить в таком строю, как показал опыт, было нелегко. Поэтому группа Березуцкого, используя преимущество в высоте, поспешила навстречу противнику, чтобы еще на подходах к цели сбить врага с курса и заставить сбросить бомбы бесприцельно. 

Оценив воздушную обстановку, Березуцкий решил парой гвардии старшего лейтенанта Г. П. Бурлакина связать боем истребителей прикрытия, а оставшейся шестеркой атаковать бомбардировщики. Бурлакин на большой скорости атаковал одну, затем другую пару истребителей противника и завязал с ним бой. Тем временем шестерка во главе с Березуцким устремилась на «юнкерсы». В небе закружилась огненная карусель. Рев моторов, хлесткие пушечные и пулеметные очереди слились в невообразимый гул. 

Со второй атаки гвардии капитан Березуцкий сбил одного «юнкерса», другого поджег Герой Советского Союза гвардии старший лейтенант А. П. Маресьев. В момент, когда Маресьев добивал «юнкерса», его ведомого К. И. Короткова атаковали два ФВ-190. Обладая удивительной осмотрительностью в бою, Маресьев заметил раньше самого Короткова, что тому грозит опасность. Предупредив своего [148] напарника, Маресьев послал последнюю длинную очередь вдогонку «юнкерсу» и поспешил на выручку боевому товарищу. 

В одной из лобовых атак самолет Маресьева получил пробоину в левой верхней части мотора. Гвардии старший лейтенант искусно сманеврировал, вышел из боя и произвел посадку на своем аэродроме. 

Удар бомбардировщиков противника по наступающим войскам 11-й гвардейской армии не состоялся. Враг, потеряв два самолета, убрался с поля боя. Для советских летчиков это была первая победа дня. 

Группу Березуцкого сменили 8 Ла-5 32-го гвардейского иап под командованием Героя Советского Союза гвардии капитана В. И. Гаранина. «Лавочкины» также встретили над полем боя до 20 бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием 6 ФВ-190. Гвардейцы дружно атаковали вражеские бомбардировщики с двух сторон. После первой же атаки гвардии лейтенант В. А. Мордвиненко сбил одного Ю-87, а гвардии лейтенант В. К. Боровик — ФВ-190. И эта группа бомбардировщиков противника не была допущена к прикрываемому району. «Юнкерсы» беспорядочно сбросили свой бомбовый груз и поспешили уйти. 

Враг бросал в бой все новые и новые группы бомбардировщиков, не считаясь с потерями. Стало ясно, что применением больших групп авиации он стремился задержать наступление войск 11-й гвардейской армии. 

Командир 1-го гвардейского иак потребовал от командира 3-й гвардейской иад усилить патрулирующие над полем боя группы истребителей и более надежно прикрыть с воздуха наступающие войска. 

Гвардии полковник В. П. Ухов приказал командирам полков патрулировать над полем боя эскадрильями не менее 12 самолетов. Командир дивизии потребовал от летчиков усиления бдительности и решительности в бою. 

Группы истребителей, вылетавшие в течение дня, возглавляли Герои Советского Союза А. А. Федотов, И. М. Холодов, А. М. Числов, В. А. Орехов, А. П. Шишкин, В. А. Луцкий, В. Н. Кубарев, В. И. Гаранин, опытные летчики и хорошие командиры А. А. Сурков, В. А. Яманов, И. М. Березуцкий, И. В. Поляков, А. Н. Уцин и другие. Летчики всех полков корпуса под руководством этих командиров в воздушных боях проявляли [149] героизм и отвагу, не жалели ни своих сил, ни самой жизни. 

В одном из воздушных боев погиб смертью храбрых командир 63-го гвардейского истребительного авиаполка Герой Советского Союза гвардии майор Андрей Андреевич Федотов. Прикрывая группой из 11 Ла-5 наступающие войска 11-й гвардейской армии в районе Езерище, озеро Немцово, озеро Синица, Кошелево, Федотов встретил 18 бомбардировщиков Ю-88 под прикрытием 6 ФВ-190. Андрей Андреевич хорошо понимал, что бомбардировщики противника обрушат свой смертоносный груз на наши наступающие войска, если допустить их к прикрываемому району. Федотов развернул группу навстречу врагу, чтобы еще до его подхода к намеченному для удара району расстроить вражеский боевой порядок. Командир полка подал команду: «Всем бить бомбардировщиков, с истребителями в затяжной бой не ввязываться!» Федотов первым пошел в атаку, поймав в прицел ведущего группы фашистских бомбардировщиков. После двух-трех коротких очередей гитлеровец был сбит. Потеряв командира, группа противника в замешательстве стала уходить на свою территорию. При маневре для второй атаки самолет Федотова неожиданно перешел в крутое пикирование и почти отвесно врезался в землю. 

Однополчане тяжело переживали гибель командира. Андрей Андреевич принадлежал к числу таких командиров, которых подчиненные не только уважают, но и любят искренней сыновней любовью. С первых дней Великой Отечественной войны он находился в боевом строю. Участвовал в десятках воздушных боев, в которых уничтожил 22 самолета противника, за что был удостоен звания Героя Советского Союза, двух орденов Ленина, ордена Красного Знамени и других наград. В полку он был для всех примером. Ему подражали, стремились хотя бы немного быть похожим на него. В нем сочетались лучшие качества советского человека, бойца-командира, любящего свою Родину и отдающего всего себя ее защите в тяжелые годы войны. 

Требовательный и в то же время тактичный, он никогда не допускал в разговоре с подчиненным грубость, даже при разборе какого-либо серьезного проступка. Летчиков он учил, а не поучал. При этом основным его методом был личный пример. Командуя полком, он редко [150] оставался на земле, а искал встречи с врагом в воздухе. Он никогда не спрашивал, сколько врагов. У него всегда был один вопрос: где враг? Он смело вступал в бой и выходил победителем. Исключительно скромный и душевный, майор Федотов был любим не только летчиками своей части, дивизии, корпуса. Андрей Андреевич был большим другом танкистов, артиллеристов и пехотинцев. Они знали: если прикрывают их истребители под командованием Федотова, то можно быть спокойными. 

Память об Андрее Андреевиче Федотове, о его героических делах сохраняется и в наши дни. Приказом Министра обороны СССР от 18 июня 1968 г. он навечно зачислен в списки одной из войсковых частей. Каждый день на вечерней перекличке первой называется фамилия Героя Советского Союза гвардии майора А. А. Федотова. В приказе сказано, что его беззаветная преданность социалистической Родине и верность военной присяге должны служить примером для всех военнослужащих Вооруженных Сил СССР. В комнате боевой славы части оборудован уголок Героя Советского Союза гвардии майора А. А. Федотова, где рассказывается о его славном боевом пути и заслугах перед Отчизной. На родине Андрея Андреевича, в поселке Нижние Серги, улица, на которой он жил и рос, названа его именем. 

Весь день 15 декабря в воздухе не прекращались упорные бои. Управление и наведение истребителей над полем боя осуществлялось со станции наведения корпуса, на которой находился командир 3-й гвардейской иад гвардии полковник В. П. Ухов. 

Все группы истребителей, вылетавшие на прикрытие наземных войск, при подходе к полю боя связывались со станцией наведения, получали от нее информацию об обстановке и указания командира дивизии. В процессе воздушного боя командир дивизии руководил действиями своих истребителей. Такая система управления и наведения истребителей, прикрывающих поле боя, к этому времени была уже апробирована и во многом способствовала успешному отражению налетов авиации противника. 

Полки 4-й гвардейской истребительной авиадивизии 15 декабря тоже вели напряженную боевую деятельность. Они непосредственным сопровождением до цели и обратно обеспечивали штурмовиков 3-го штурмового авиакорпуса, поддерживавших наступающие войска фронта. [151] 

Штурмовики наносили удары по врагу небольшими группами по 6–8 самолетов. Поэтому летчикам 4-й гвардейской иад в течение дня пришлось сопровождать большое количество таких групп. Легко представить, какое напряжение испытывали гвардейцы-истребители. Им пришлось в течение дня сделать по 3–4 вылета, и почти все с воздушными боями. 

Вражеские истребители, противодействуя нашим штурмовикам, как правило, имели эшелонированный по высоте боевой порядок звеньев. Первой атаковала верхняя пара, отвлекая на себя огонь стрелков «илов». Вторая пара в это время снизу сзади с коротких дистанций атаковала выходящие из пикирования советские штурмовики. Кроме того, противник широко применял полеты «свободных охотников», которые ходили на малой высоте или под облаками, выискивая одиночек. 

Естественно, летчикам 4-й гвардейской истребительной авиадивизии приходилось нелегко. Нужно было зорко следить за действиями истребителей противника, своевременно отражать их атаки. И надо сказать, что летчики 64, 65 и 66-го гвардейских истребительных авиаполков успешно справились с задачей обеспечения штурмовиков. Штурмовики выполняли боевые задания без потерь от огня истребителей противника, а наши летчики нередко наносили фашистам ощутимый урон. Так, 17 декабря пара Як-9 65-го гвардейского Краснознаменного истребительного авиаполка — гвардии старший лейтенант А. Килоберидзе и гвардии лейтенант А. Попов — вылетела на сопровождение четырех штурмовиков Ил-2, наносивших удар по войскам противника в районе Тетерино, Видусово, Жары. В районе цели высота нижней кромки облаков не превышала 100 м, поэтому нашим истребителям не разрешалось перелетать линию фронта. Проводив штурмовиков до линии фронта, Килоберидзе с Поповым остались патрулировать над своей территорией. Через некоторое время Килоберидзе и Попов одновременно заметили возвращающихся штурмовиков. И тот и другой летчик подсчитали самолеты и успокоились: все четыре «ила» плотным строем шли на высоте 50–80 м. Когда штурмовики подошли поближе, Килоберидзе неожиданно заметил, что за ними на высоте 30–50 м следуют четыре ФВ-190 и вот-вот сблизятся на дистанцию открытия огня. А штурмовики, очевидно, их не замечали. Беда, казалось, неминуема. [152] 

Килоберидзе скомандовал Попову: «Атакуем сзади сверху!». Оба истребителя, идя под самой кромкой облаков и маскируясь ими, быстро развернулись вправо и оказались в хвосте задней пары «фоккеров», которая немного отстала от головной пары. Ведущий «фокке-вульф» заметил наших истребителей, прекратил погоню за штурмовиками и с разворотом вправо стал уходить из-под атаки, набирая высоту. Килоберидзе воспользовался удобным моментом: на развороте скорость «фоккера» уменьшилась, самолет стал хорошей мишенью. С короткой дистанции советский летчик сбил его. 

Одновременно гвардии лейтенант Попов, оказавшись в хвосте второго «фокке-вульфа», также использовал выгодное положение, выпустил по фашисту очередь из 37-мм пушки и крупнокалиберных пулеметов. Попадание было точным. «Фокке-вульф» свалился на крыло, врезался в землю и взорвался. 

Развернувшись после удачной атаки вправо, Попов увидел еще одного «фоккера». Лейтенант немного довернул [153] свой самолет, открыл по врагу огонь и одержал вторую победу. Только одному ФВ-190 из вражеской четверки удалось уйти невредимым. Смелость, решительность и отличная техника пилотирования на малой высоте — вот что помогло летчикам Килоберидзе и Попову одержать блестящую победу над превосходящими силами противника. 

При активной поддержке авиации войска 11-й гвардейской армии, преодолевая упорное сопротивление врага, медленно продвигались в направлении города Городок. К исходу 21 декабря 1943 г. передовые части вышли к окраинам Городка и начали ожесточенные бои за его овладение. К утру 24 декабря Городок полностью был освобожден. Преследуя отходящего противника, 11-я гвардейская армия развивала наступление на витебском направлении. Вечером 31 декабря, выполнив задачу по разгрому группировки противника в районе Городка, армия прекратила наступление и закрепилась на достигнутых рубежах. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус, прикрывая наступающие войска и обеспечивая штурмовиков, поддерживавших наступление войск, содействовал 11-й гвардейской армии в успешном завершении разгрома вражеской группировки и освобождении города Городок. 

За декабрь 1943 г. дивизии корпуса произвели 796 боевых самолето-вылетов, провели 24 групповых воздушных боя, сбили 37 самолетов противника{43}. 

С начала января 1944 г. враг предпринимал отчаянные попытки восстановить утраченное положение. Его авиация активно поддерживала свои войска, пытавшиеся перейти в наступление. Поэтому в воздухе не прекращались жаркие бои. В отдельные январские дни напряжение достигало таких размеров, когда в воздухе одновременно патрулировало над полем боя до 30–40 наших истребителей. Здесь, на подступах к Витебску, в начале 1944 г. нашла широкое применение имевшаяся в корпусе радиолокационная станция «Редут». Она стала уверенно выдавать данные о полетах авиации противника. 

8 января радиолокационная станция обнаружила приближение к линии фронта самолетов врага. Командир [154] дивизии гвардии полковник Ухов немедленно дал сигнал на вылет дежурной группы. Дежурная группа из восьми Ла-5 32-го гвардейского иап во главе с Героем Советского Союза гвардии майором И. М. Холодовым быстро взлетела и была наведена на бомбардировщики противника. Имея точную информацию о месте и боевом порядке вражеских самолетов, Холодов сумел набрать большую высоту и незаметно атаковать неприятеля. Завязался скоротечный бой, в результате которого нашими летчиками было сбито четыре фашистских самолета. Два Ю-87 сбил Холодов; Герои Советского Союза А. П. Шишкин и А. С. Макаров сбили по одному «юнкерсу». 

Немногим позже в район поля боя была вызвана восьмерка истребителей этого же полка под командованием Героя Советского Союза гвардии капитана В. А. Орехова. Группа Орехова была наведена на целую армаду из 25 Хе-111 под прикрытием 6 истребителей, шедших к расположению наших войск. 

Орехов приказал одной четверке связать боем истребителей сопровождения противника, а своим звеном атаковал головную девятку «хейнкелей». У вражеских бомбардировщиков был хорошо организован огонь. Но смелые и решительные атаки четверки Орехова подавили его и раскололи группу бомбардировщиков. Теперь гвардейцы стремились во что бы то ни стало не допустить врага в прикрываемый район. Меткой очередью из пушек Орехов поджег один Хе-111. У второго «хейнкеля» гвардии младший лейтенант С. А. Романов с первой атаки вывел из строя левый мотор. «Хейнкель» резко развернулся и со снижением стал уходить на запад. Романов не дал врагу уйти. Он повторил атаку, и горящий «хейнкель» врезался в землю. Вражеские бомбардировщики сбросили бомбы, не дойдя до цели, развернулись и ушли на свою территорию. Наши летчики потерь не имели. 

Примерно в 12.00 была вызвана и наведена на бомбардировщики противника эскадрилья 63-го гвардейского иап под командованием Героя Советского Союза гвардии майора А. М. Числова. В районе Городка Числов встретил 18 Ю-87 под прикрытием истребителей ФВ-190. Завязался ожесточенный воздушный бой. Действуя смело и решительно, наши летчики сбили 7 самолетов противника, не потеряв ни одного своего. Командир 3-й гвардейской иад по радио объявил благодарность летчикам за успешные и [155] решительные действия и приказал Числову вести группу на свой аэродром. 

Так летчики корпуса в десяти воздушных боях, проведенных 8 января, сбили 19 самолетов противника, из которых 16 были уничтожены истребителями, вылетавшими по вызову станции наведения. 

Бои, проведенные при вылетах по вызову станции наведения, явились убедительным доказательством того, что при хорошей организации управления, высокой боевой готовности летчиков и четкой работе расчета станции «Редут» можно успешно отражать налеты авиации противника из положения дежурства истребителей на аэродроме. 

3 февраля 1944 г., закончив подготовку, войска фронта перешли в наступление на витебском направлении. Враг опирался на сильную и глубоко эшелонированную оборону. Гитлеровцы ввели в бой значительную часть своих резервов и авиации. 

Авиация 3-й воздушной армии непрерывными бомбардировочными и штурмовыми ударами по противнику на поле боя содействовала 11-й гвардейской и 4-й ударной армиям в преодолении упорного сопротивления противника. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус вел решительную борьбу за господство в воздухе над полем боя. Командир корпуса не стал менять ранее принятого им решения. Он подтвердил задачу командира 3-й гвардейской иад прикрывать войска фронта, а 4-й гвардейской иад сопровождать штурмовиков. В наступлении наземные войска прикрывались полками 3-й гвардейской иад наиболее надежным способом — непрерывным патрулированием групп из 6–8, а в отдельные периоды из 12 и более самолетов. 

Штурмовики обеспечивались непосредственным сопровождением до цели и обратно. Соотношение сил при сопровождении, как правило, не превышало одного к двум, т. е. на группу из 8–12 штурмовиков выделялось 4–6 истребителей. Кроме того, истребители, прикрывающие боевые порядки наступающих войск, имели задачу прикрывать штурмовиков над полем боя. 

Управление истребителями над полем боя осуществлялось с корпусной станции наведения, на которой почти бессменно находился командир 3-й гвардейской иад гвардии генерал-майор авиации В. П. Ухов. [156] 

Войска 11-й гвардейской и 4-й ударной армий с напряжением преодолевали упорное сопротивление фашистских войск. Авиация же из-за плохой погоды не имела возможности ежедневно поддерживать наступающие войска. В феврале выдалось только несколько погожих дней. 

Всего за месяц дивизии корпуса произвели 876 боевых вылетов, провели 23 воздушных боя, в результате которых было сбито 22 самолета противника{44}. 

4 февраля 1944 г. пополнился список героев корпуса. Указом Президиума Верховного Совета СССР заместителю командира эскадрильи 64-го гвардейского иап старшему лейтенанту Н. Ф. Денчику было присвоено звание Героя Советского Союза. 

Вражеская авиация в феврале проявляла большую активность. Фашистские истребители оказывали сильное противодействие нашим штурмовикам и прикрывающим их истребителям. Поэтому при каждой встрече с истребителями противника летчикам 4-й гвардейской иад приходилось вести ожесточенные воздушные бои. 

12 февраля 1944 г. вступили в тяжелый бой летчики 66-го гвардейского иап. Шестерка Як-9 под командованием командира эскадрильи гвардии майора А. А. Прокофьева сопровождала штурмовиков, наносивших удар по войскам противника в районе Старого Села. Штурмовики шли к цели двумя звеньями по четыре самолета на высоте 800 м. Боевой порядок истребителей сопровождения состоял из трех пар. Две пары шли по бокам строя «илов», причем одна пара на 200 м ниже штурмовиков, и третья пара следовала сзади на высоте 1000–1200 м. Такой боевой порядок истребителей обеспечивал обзор воздушного пространства вокруг штурмовиков и исключал внезапное нападение противника с любого направления. 

При подходе к линии фронта корпусная станция наведения предупредила: «Слева и выше вас — самолеты противника. Будьте внимательны». Вскоре наша группа подверглась ожесточенным атакам вражеских истребителей. Около 12 ФВ-190 последовательно звено за звеном с разных направлений набрасывались на штурмовиков и истребителей прикрытия. [157] 

В самом начале схватки два наших самолета вышли из боя: машина гвардии майора Прокофьева из-за неравномерной выработки горючего, а самолет гвардии лейтенанта П. П. Андреева был подбит. Бой продолжало звено наших истребителей под командованием гвардии лейтенанта В. Зотова. 

Зотов и вторая пара гвардии лейтенанта А. И. Яковлева отбивали одну за другой атаки противника. Удачная очередь Зотова — и один «фокке-вульф» загорелся. Но силы противника все увеличивались. Еще четверка ФВ-190 свалилась сверху на штурмовиков. Одновременно четыре ФВ-190 попытались атаковать штурмовиков снизу. Гвардии лейтенант Яковлев своевременно разгадал замысел противника и отразил атаку. Но вражеские истребители продолжали яростные наскоки. Сказалось численное превосходство врага. Группа Зотова понесла потери. Только два наших пилота — гвардии лейтенанты В. Г. Зотов и Н. Ф. Жучкин — продолжали самоотверженно защищать штурмовиков. 

Этот неравный бой служит наглядным примером мужества, стойкости и боевого товарищества летчиков 1-го гвардейского иак. Гвардейцы выполнили боевую задачу, обеспечили боевую работу штурмовиков без потерь, но три истребителя не вернулись на свой аэродром. 

Советские летчики твердо выполняли завет великого русского полководца А. В. Суворова: «Сам погибай, а товарища выручай». На свой лад истребители говорили: «Лучше погибнуть самому, чем дать сбить штурмовика». В этом выражалось высокое понимание летчиками-истребителями своего боевого долга. 

Во второй половине февраля с целью приближения истребителей к прикрываемым наземным войскам 3-я гвардейская Брянская истребительная авиадивизия была перебазирована на Невельский аэродромный узел. 32-й гвардейский ордена Ленина истребительный авиаполк перелетел на аэродром Заловчи, 63-й гвардейский истребительный авиаполк — на аэродром Столбово. Этими полками с конца февраля командовали Герой Советского Союза подполковник Александр Федорович Семенов и майор Евгений Михайлович Горбатюк. 160-й истребительный авиаполк занял аэродром Акулино. Штаб дивизии расположился в деревне Тельцы, в 6 км южнее Невеля. Теперь полки 3-й гвардейской иад имели возможность увеличить [158] время пребывания над полем боя. 

Командир корпуса свой КП тоже приблизил к полю боя. 4-я гвардейская истребительная авиадивизия, имевшая на вооружении в основном самолеты Як-9д, которые по запасу топлива обеспечивали сопровождение штурмовиков с занимаемых аэродромов, оставалась на прежних местах базирования. 

В марте 1944 г. улучшения погоды не произошло. Дивизии корпуса по-прежнему вели ограниченные боевые действия. Вражеские бомбардировщики, понеся в январе и феврале большие потери от наших истребителей, прибегли к хитрости, которую не сразу удалось разгадать. 

Так, 2 марта летчики 3-й гвардейской иад, несколько раз вылетали на прикрытие наземных войск, и каждый раз после возвращения ведущие групп докладывали о том, что встреч в воздухе с противником не было. Однако наземные войска упрекали авиаторов в том, что бомбардировщики врага безнаказанно бомбят их, в то время как наших истребителей не видно. 

Командир 3-й гвардейской истребительной авиадивизии гвардии генерал-майор авиации В. П. Ухов приказал командиру 32-го гвардейского истребительного авиаполка разобраться в причинах таких серьезных обвинений в адрес наших истребителей. 

Командир полка Герой Советского Союза гвардии подполковник А. Ф. Семенов, посоветовавшись со своими заместителями, решил послать в войска опытного летчика, который сумел бы разобраться в хитрой тактике противника. По предложению заместителя командира полка по политической части гвардии майора П. Ф. Соловья выбор пал на одного из опытнейших летчиков Героя Советского Союза гвардии майора В. И. Гаранина. Гаранин по возвращении с передовой доложил результаты [159] своих наблюдений. Оказалось, немцы применяли совсем нехитрую тактику. Как только патрулирующие группы советских истребителей покидали заданный район, там сразу же появлялись вражеские самолеты. Они с ходу наносили бомбовый удар и быстро уходили. Очередной наш воздушный патруль их уже не заставал. 

Майор Гаранин высказал предположение, что немцы имеют наблюдательные пункты, с которых следят за нашими патрулирующими истребителями. В промежуток между сменами групп, когда на какое-то время войска остаются без прикрытия, фашисты по радио вызывают свои бомбардировщики, находящиеся в зонах ожидания недалеко от линии фронта. 

На следующий день опять несколько групп истребителей, вылетавших на прикрытие наземных войск, доложили, что встреч с противником не было. Тогда Семенов решил проверить предположение майора Гаранина и лично слетать, но не в район патрулирования, а несколько дальше, за линию фронта. Он взял в группу своего заместителя Героя Советского Союза гвардии майора В. А. Луцкого, Героя Советского Союза А. С. Макарова и гвардии старшего лейтенанта Ю. Я. Келейникова. 

Истребители углубились за линию фронта километров на сорок — пятьдесят и стали ходить параллельно линии фронта на повышенной скорости. Через несколько минут гвардии майор Луцкий доложил о замеченном скоплении вражеских самолетов. Семенов повел свою четверку с набором высоты на сближение с «юнкерсами», которых было около двух десятков. Бомбардировщики шли без истребителей прикрытия. Семенов принял решение немедленно атаковать врага. После первой атаки запылали два «Юнкерса-87». Остальные, нарушив строй, расползлись в разные стороны. Группа Семенова использовала замешательство противника. Еще два Ю-87 рухнули на землю. В это время с запада показалась группа истребителей противника, но наши истребители со снижением ушли на свою территорию. 

После посадки Семенов доложил командиру дивизии о разгаданном тактическом приеме врага. Через несколько дней летчики всего корпуса стали гораздо результативнее вести борьбу с немецкой бомбардировочной авиацией. Смена патрулей стала производиться над районом нахождения [160] войск, которые не оставались без прикрытия даже самое непродолжительное время. 

Командир корпуса потребовал полнее использовать данные радиолокационной станции для вызова дежурных групп истребителей на отражение ударов бомбардировщиков противника. 

18 марта 1944 г. примерно в 13 час. радиолокационная станция «Редут» обнаружила в районе Полоцка, на удалении от линии фронта около 70 км, на высоте 2000–2500 м большую смешанную группу самолетов противника. Об этом было сообщено на станцию наведения и на КП дивизии и полка. 

По команде корпусной станции наведения взлетела из готовности номер один группа истребителей гвардии старшего лейтенанта С. Ф. Вишнякова. Группа капитана Шульженко перешла в готовность номер один. 

Через несколько минут звено Вишнякова приблизилось к станции наведения, которая передала: «По данным радиолокационной станции «Редут», в 10–15 километрах западнее вас на высоте 2000–2500 метров большая группа бомбардировщиков противника. Следуйте навстречу». 

В указанном районе Вишняков обнаружил две группы бомбардировщиков. В одной насчитывалось до 25 Ю-87, во второй — 10 Ю-87, шедших в кильватерном строю. Дистанция между группами составляла 500–600 м. Вишняков доложил о противнике на станцию наведения и с ходу атаковал первую группу бомбардировщиков. Завязался нелегкий воздушный бой. Через семь минут после вылета звена Вишнякова командир 32-го гвардейского ордена Ленина истребительного авиаполка Герой Советского Союза гвардии подполковник А. Ф. Семенов (ныне генерал-лейтенант авиации) выслал в район воздушного боя звено гвардии капитана Шульженко. 

Шульженко после взлета и набора высоты связался с Вишняковым, уточнил обстановку и доложил на станцию наведения о том, что идет на усиление группы Вишнякова. 

Шульженко решил, что выгоднее свежими силами связать боем истребителей противника и тем самым дать возможность звену Вишнякова без помех уничтожать бомбардировщиков. Летчики группы Шульженко стремительно атаковали четверку ФВ-190, которая пыталась напасть на звено Вишнякова. 

Ошеломленные решительными действиями советских [161] истребителей, бомбардировщики противника изменили курс полета, сбросили бомбы вне цели и повернули на запад. Наши летчики сбили четыре вражеских самолета. Гвардии капитан Н. Н. Шульженко и гвардии старший лейтенант Вишняков уничтожили по одному ФВ-190, гвардии младшие лейтенанты С. М. Перовский и В. Р. Коверзнев вогнали в землю два «юнкерса». 

В этот же день радиолокационная станция «Редут» обнаружила вторую большую смешанную группу самолетов противника, о чем сообщила на корпусную станцию наведения. Первым поднялось в воздух звено Ла-5 32-го гвардейского истребительного авиаполка под командованием гвардии старшего лейтенанта Ю. Я. Келейникова. 

В районе населенного пункта Высокая Гора на высоте 2000 м Келейников встретил до 25 бомбардировщиков Ю-87 под прикрытием истребителей ФВ-190, о чем доложил на станцию наведения. 

Противник не замечал четверки наших гвардейцев, и Келейников этим воспользовался. Набрав высоту, «лавочкины» со стороны солнца внезапно атаковали врага в хвост. От неожиданной атаки в строю вражеских бомбардировщиков произошло замешательство. Не поняв, откуда и сколько на них свалилось советских истребителей, «юнкерсы» стали беспорядочно и бесприцельно сбрасывать бомбы и уходить на свою территорию. 

Группа Келейникова использовала и эту оплошность противника. Гвардейцы вновь атаковали, в результате гвардии лейтенанты А. И. Марков и П. И. Юшинков сбили по одному Ю-87. Келейников своей парой связал боем фашистских истребителей. Так наши летчики помешали большой группе самолетов противника нанести прицельный бомбовый удар по нашим войскам и уничтожили два вражеских бомбардировщика. 

Состоялся и третий вылет по данным радиолокационной станции «Редут». Восьмерка Ла-5 160-го истребительного авиаполка, ведомая командиром полка майором В. П. Ямановым, вылетела по вызову с выносного пункта управления. При подходе к назначенному району майору Яманову сообщили, что в воздухе находятся бомбардировщики противника, следующие курсом 120 градусов на высоте 2500 м. Яманов, набрав высоту 3500 м, пошел на сближение с врагом. Еще издали он заметил шесть Ю-87 и решил атаковать их с двух сторон. Майор подал команду [162] и первым устремился в атаку. Противник не выдержал стремительной атаки наших истребителей. Все «юнкерсы» резко спикировали с разворотом в сторону своей территории и стали поспешно уходить. Но одному уйти не удалось: его догнал старший лейтенант И. В. Брейтман и с дистанции 50–70 м несколькими очередями сбил. Остальные, не сбросив бомб, на бреющем полете ушли на запад. 

Летный состав корпуса убедился в том, что радиолокационная станция «Редут» устойчиво обнаруживает группы бомбардировщиков противника на средних высотах на удалении 170–100 км. При хорошей связи станции с аэродромами корпуса и высокой боевой готовности дежурных групп истребителей практически стал возможен переход к более экономному способу ведения боевых действий. Тем не менее в описываемый период некоторые командиры и штабы еще недоверчиво относились к данным радиолокационной станции «Редут» и поэтому робко поднимали и высылали истребителей на перехват воздушного противника. Причем, как правило, поднимали мелкие группы, а затем уж наращивали силы в бою, в большинстве случаев с опозданием. Поэтому своевременно полученные данные о воздушном противнике не всегда использовались для нанесения ему решительного поражения. 

18 марта 1944 г. исполнилась годовщина со дня преобразования корпуса и дивизий в гвардейские. Газета 1-го Прибалтийского фронта «Вперед, на врага» с удовлетворением отмечала, что летчики, давшие клятву при получении гвардейского Знамени беспощадно громить врага, выполняют ее с честью. За год боевых действий летчики уничтожили 634 самолета противника. За мужество, отвагу и героизм, проявленные в боях с немецко-фашистскими захватчиками, 24 лучшим авиаторам присвоено звание Героя Советского Союза{45}. 

24 марта газета поместила статью о подвиге летчика 32-го гвардейского ордена Ленина истребительного авиаполка гвардии лейтенанта Евгения Витальевича Михайлова. 

17 марта 1944 г. в 13 час. 50 мин. гвардии лейтенант Е. В. Михайлов в составе звена вылетел на прикрытие [163] наземных войск. В районе прикрытия погода была очень плохая. Нижняя кромка сплошной облачности поднималась над землей на 100–150 м. В таких условиях трудно было ориентироваться и удерживать место в строю. По истечении времени патрулирования Михайлов со своим напарником гвардии лейтенантом В. С. Титовым направились на свой аэродром. Самолеты вышли на железнодорожную станцию Идрица, еще занятую противником. Оттуда по железной дороге было легче в сложных метеоусловиях выйти на аэродром. 

Над станцией Михайлов и Титов внезапно попали в зону сильного огня зенитной артиллерии противника. И тут случилось непоправимое — прямым попаданием зенитного снаряда самолет Михайлова был серьезно поврежден. Пилот отчетливо сознавал, что в воздухе он может продержаться еще одну-две минуты. До своей территории дотянуть не удастся. Он имеет возможность выпрыгнуть с парашютом и сохранить жизнь, но при этом неизбежен плен. 

Гвардеец, коммунист, патриот своей Родины, он предпочел плену смерть храбрых. Михайлов бросил взгляд на пути, забитые эшелонами. В центре станции стоял длинный состав с цистернами. В этот состав и направил лейтенант Михайлов свой горящий самолет. Огромной силы взрыв потряс окрестности. К небу взвились гигантские сполохи пламени. Горящий бензин охватил огненным кольцом несколько эшелонов. Через несколько минут на станции бушевал неистовый пожар. 

Так погиб молодой офицер-гвардеец Евгений Михайлов, повторив бессмертный подвиг капитана Гастелло. 

Фронтовые газеты тогда писали: «Настанет время, когда железнодорожная станция, над которой Евгений Михайлов совершил свой героический подвиг, залечит раны, нанесенные немецко-фашистскими захватчиками, и тогда благодарные советские люди воздвигнут на площади станции среди цветов памятник мужественному и честному летчику Евгению Михайлову. Проезжающие мимо люди будут вглядываться в бронзовые строгие черты лица героя. Они услышат о бессмертном подвиге, совершенном этим человеком». 

Указом Президиума Верховного Совета СССР 26 октября 1944 г. гвардии лейтенанту Е. В. Михайлову посмертно присвоено звание Героя Советского Союза. [165] 

Жители станции и поселка Идрица свято чтут память героя-летчика Евгения Михайлова. Секретарь исполкома Псковского областного Совета депутатов трудящихся К. Барышникова сообщила автору, что героический подвиг, совершенный лейтенантом Евгением Витальевичем Михайловым 17 марта 1944 г. в районе станции Идрица, трудящимся области хорошо известен. На привокзальной площади станции Идрица Е. В. Михайлову установлен памятник, и площадь названа именем героя. Одна из улиц в поселке Идрица также носит его имя. У памятника всегда лежат живые цветы — знак уважения народа, свидетельство его нетленной памяти. 

* * * 

В течение двух месяцев наступления войска 1-го Прибалтийского фронта при активной поддержке авиации, в том числе и 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса, нанесли ряд серьезных поражений витебской группировке противника и заставили гитлеровцев использовать значительную часть своих резервов для усиления группировки, оборонявшейся на витебском направлении. 1-й гвардейский истребительный авиакорпус за этот период произвел 1575 боевых самолето-вылетов, провел 45 групповых воздушных боев, в которых уничтожил 69 самолетов противника{46}. 

В воздушных боях летчики корпуса неизменно проявляли храбрость и беззаветную преданность Коммунистической партии и социалистической Родине. Они успешно выполняли боевые задачи в сложных зимних условиях и в период весенней распутицы. Технический состав также внес большой вклад в успешное выполнение боевых задач. Особенно самоотверженно трудились техники в период бездорожья, когда ежедневно приходилось ремонтировать большое количество самолетов при подготовке их к повторному вылету. 

Боевые действия корпуса были высоко оценены Верховным Главнокомандованием. За проявленные героизм и отвагу в боях с немецко-фашистскими захватчиками 262 воина корпуса были удостоены правительственных наград. В числе их было 97 летчиков. Двум лучшим летчикам [166] — гвардии капитану Николаю Федоровичу Денчику и гвардии лейтенанту Андрею Ивановичу Попову — было присвоено звание Героя Советского Союза. 

За отличное выполнение боевых заданий, высокую дисциплину и организованность, отвагу и героизм личного состава 160-й иап был преобразован в 137-й гвардейский истребительный авиационный полк. 

25 марта 1944 г. 1-й гвардейский истребительный авиакорпус был выведен из оперативного подчинения командующего 3-й воздушной армией 1-го Прибалтийского фронта и к 5 апреля перебазировался на тыловой аэродром для доукомплектования личным составом и боевой техникой. [167] 

Глава шестая. 
В небе Белоруссии
Подходил к концу третий год Великой Отечественной войны. Красная Армия, продолжая один на один сражаться с главными силами фашистской Германии и ее союзников, к лету 1944 г. нанесла им тяжелое поражение, отбросив далеко на запад. В результате сокрушительных ударов советских войск была полностью снята блокада Ленинграда, освобождены Ленинградская и Калининская области, часть Белоруссии, Молдавии, почти вся Украина и Крым. 

Однако на оккупированной фашистами территории томились еще миллионы советских людей. Гитлеровцы грабили и уничтожали общественное достояние нашего народа, опустошали города. Только из одной Белоруссии они угнали на каторжные работы в Германию 380 тыс. человек, зверски замучили свыше 220 тыс. мирных жителей и военнопленных, в селах сожгли 1 200 тыс. строений, превратили в развалины 7 тыс. школ{47}. 

Красная Армия в тесном взаимодействии с партизанами спешила освободить народы Советского Союза, страдающие под пятой немецких оккупантов. 

После всесторонней и тщательной оценки общей обстановки Верховным Главнокомандованием было принято решение о проведении стратегической наступательной операции по освобождению Белоруссии под условным наименованием «Багратион». 

Для разгрома фашистской группы армий «Центр» привлекались войска 1-го Прибалтийского фронта (командующий [168] генерал армии И. X. Баграмян), 3-го Белорусского фронта (командующий генерал-полковник И. Д. Черняховский), 2-го Белорусского фронта (командующий генерал-полковник Г. Ф. Захаров), 1-го Белорусского фронта (командующий генерал армии К. К. Рокоссовский), Днепровская военная флотилия (командующий капитан 1 ранга В. В. Григорьев), крупные силы партизан, активно действовавших на территории Белоруссии. 

Чтобы всемерно ослабить авиационную группировку противника в Белоруссии, авиация дальнего действия за шесть суток до начала наступления провела воздушную операцию по уничтожению самолетов на его аэродромах. В течение четырех ночей (в ночь на 13, 14, 15 и 18 июня) ударам подверглись восемь основных аэродромов, на которых базировалось до 60 процентов самолетов 6-го воздушного флота. Особенно эффективно дальние бомбардировщики действовали по Минскому и Барановичскому аэродромам. В общей сложности было совершено около 1500 самолето-вылетов{48}. 

3-му Белорусскому фронту противостояли: 53-й и 6-й армейские корпуса 3-й танковой и 27-й армейский корпус 4-й полевой немецких армий. Эти армии входили в группу армий «Центр». С воздуха их обеспечивали части и соединения 6-го воздушного флота. К началу наступления перед 3-м Белорусским фронтом противник имел около 360 самолетов, в том числе на передовых аэродромах Борисов, Докудово, Балбасово, Могилев до 200 самолетов{49}. 

1-я воздушная армия (командующий Герой Советского Союза генерал-полковник авиации Т. Т. Хрюкин) имела семь авиационных дивизий, в том числе 303-ю истребительную авиадивизию, в которую входил полк «Нормандия», укомплектованный французскими летчиками, и несколько отдельных авиационных полков. 

К началу операции 1-я воздушная армия была усилена пятью авиационными корпусами резерва Ставки Верховного Главнокомандования. В воздушную армию влились 1-й гвардейский бак (командир гвардии генерал-лейтенант авиации С. Ф. Ушаков), 3-й шак (командир генерал-майор авиации М. И. Горлаченко), 1-й гвардейский [169] иак (командир гвардии генерал-лейтенант авиации Е. М. Белецкий), 2-й иак (командир гвардии генерал-лейтенант авиации А. С. Благовещенский), 3-й иак (командир гвардии генерал-лейтенант авиации Е. Я. Савицкий). 

После усиления 1-я воздушная армия имела 1881 боеготовый экипаж, в том числе бомбардировщиков 459, штурмовиков 528, истребителей 840, разведчиков 54{50}. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус по указанию Ставки Верховного Главнокомандования к 20 июня 1944 г. перебазировался на аэродромы 3-го Белорусского фронта. Полки 3-й гвардейской истребительной Брянской авиадивизии расположились на аэродромах Изубри и Жваненки, 4-я гвардейская истребительная авиадивизия заняла аэродромы Большие Орловичи, Коробки, Хлыстовка. Управление корпуса разместилось в деревне Герасименки. Корпус имел 246 исправных самолетов (125 Ла-5, 121 Як-9) и 235 летчиков, подготовленных к ведению боевых действий. 

На организацию управления, взаимодействия и решение других вопросов, связанных с обеспечением боевых действий, корпусу было отведено всего лишь двое суток. Это очень жесткий срок. Обычно корпус после перебазирования в прифронтовую зону имел достаточно времени для всесторонней подготовки к боевым действиям. Тем не менее работа велась спокойно и плодотворно. Из штабных офицеров особенно много трудились майоры А. И. Буробин, И. И. Чернышев, Я. Н. Соломин, П. Н. Воробьев, Н. М. Коробков, капитаны В. Г. Чертищев, Л. И. Савилов, В. А. Лаврентьев, И. П. Панков и другие. Офицеры штабов за 21 и 22 июня сумели сделать все необходимое. Всей подготовкой руководил назначенный на должность начальника штаба корпуса в июне 1944 г. гвардии полковник Н. М. Лобахин. Он обладал организаторскими способностями, оперативно-тактическими знаниями и умением руководить в боевой обстановке штабом крупного авиационного соединения. 

Несмотря на ограниченное время, тщательно организовывалось управление силами. Для наведения истребителей на самолеты противника были выделены три оперативные группы со средствами связи. На главной станции [170] наведения находился командир корпуса. Вспомогательные радиостанции наведения имели право наводить самолеты на противника только в тех случаях, когда воздушный бой выходил за пределы поля зрения главной станции наведения. 

Кроме того, в боевых порядках наземных войск находилась еще одна радиостанция наведения. Возглавлял ее заместитель командира 4-й гвардейской истребительной авиадивизии подполковник В. Л. Бобрик. 

В связи с тем что 3-й Белорусский фронт готовил два самостоятельных удара на богушевском и оршанском направлениях, удаленных друг от друга до 200 км, авиация воздушной армии была разделена на две части. На оршанское направление выделялись 1-й гвардейский бак, 3-й шак, 1-й гвардейский иак и 2-й иак. Для управления и осуществления взаимодействия с наземными войсками и между соединениями была создана оперативная группа. Возглавил ее командир 1-го гвардейского бак гвардии генерал-лейтенант авиации С. Ф. Ушаков. Начальником штаба группы был назначен заместитель начальника штаба 1-й воздушной армии полковник Жильцов. 

На богушевское направление выделялись 3-я гвардейская бад, 213-й нбад, 311-й шад и 3-й иак. Оперативную группу возглавлял заместитель командующего воздушной армией генерал-майор авиации Богородицкий. Штаб группы возглавлял старший помощник начальника оперативного отдела штаба армии подполковник Чернухин. 

Общее руководство боевыми действиями всех авиационных соединений осуществлял командующий 1-й воздушной армией, постоянно находившийся в районе КП фронта. 

Боевая задача, поставленная корпусу на первый день операции — 23 июня, — заключалась в следующем. Во-первых, в течение дня летчики корпуса должны были активно блокировать вражеские аэродромы Балбасово, Соколка, Докудово, уничтожать авиацию противника в воздухе и на аэродромах; завоевать и удержать за собой господство в воздухе в полосе наступления 11-й гвардейской и 31-й армий. Во-вторых, эскадрильям истребителей надлежало уничтожить бомбардировщики противника в районе озеро Зеленское, Остров Юрьев, Жабьтки, Горяны. В-третьих, непрерывным патрулированием группами из 6–8 самолетов обеспечить ввод в прорыв и действия в [171] глубине танковых соединений. В-четвертых, «охотниками» из 2–4 отлично подготовленных экипажей на самолетах, вооруженных 37-мм пушками, наносить удары по отходящему противнику на железнодорожных перегонах Хлюстино — Орша, Орша — Толочин. 

Таким образом, дивизиям корпуса предстояло выполнять новые задачи — блокирование аэродромов противника и ведение «свободной охоты». Советская авиация готова была навязать противнику многообразную наступательную тактику. 

Боевые действия корпусу предстояло вести во взаимодействии с частями и соединениями 1-го бак, 3-го шак и 2-го иак. 

Штаб 1-й воздушной армии разработал план боевого использования авиации армии на первые три дня операции. 

23 июня 1944 г. вслед за артиллерийской подготовкой началась авиационная обработка вражеских позиций. В воздухе появились одновременно сотни самолетов. На оршанском направлении 162 бомбардировщика нанесли сосредоточенный удар по позициям гитлеровцев. 

После удара бомбардировщиков стали действовать штурмовики. Вначале они штурмовали позиции врага парами и звеньями, а когда погода улучшилась, стали вылетать более крупными группами. 

В 9 часов утра 23 июня 1944 г. после мощной артиллерийской и авиационной подготовки ударные группировки 3-го Белорусского фронта перешли в наступление. В целом наступление развивалось успешно. Но на левом крыле фронта, на направлении главного удара 11-й гвардейской и 31-й армий, противник, опираясь на хорошо развитую, глубоко эшелонированную оборону, оказывал упорное сопротивление. 

Штурмовики и бомбардировщики, поддерживая наступающие войска, непрерывно наносили мощные бомбовые удары по живой силе, боевой технике и узлам сопротивления гитлеровцев в полосах наступления обеих армий. 

Перед передним краем наступающих войск 11-й гвардейской и 31-й армий поднимались клубы дыма и огня. Казалось, нет ни одного квадратного метра площади на местности, удерживаемой врагом, который не был бы перепахан бомбами, сброшенными штурмовиками и бомбардировщиками. [172] 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус группами по 4–12 самолетов блокировал вражеские аэродромы, прикрывал наступающие войска фронта на оршанском направлении и вел воздушную разведку. 

Летчики, возвращавшиеся с боевого задания, возбужденно докладывали о результатах успешных действий наших штурмовиков и бомбардировщиков. Авиаторы с удовлетворением восклицали: «Вот и на нашу улицу пришел праздник!» 

За 23 июня частями корпуса было произведено 267 боевых вылетов, в том числе 40 самолето-вылетов на блокирование аэродромов, 142 — на прикрытие боевых порядков войск 11-й гвардейской армии и 48 вылетов на разведку. В восьми воздушных боях было сбито семь самолетов противника (пять ФВ-190, один Ме-109 и один Хш-126). Вот как это произошло. 

Утром шесть Як-9 65-го гвардейского истребительного авиаполка во главе с гвардии старшим лейтенантом А. Г. Кулиевым вылетели по вызову с КП корпуса в район Хлюстино, Селище. В районе цели они встретили четыре ФВ-190 и два Ме-109. Гвардейцы вступили в бой, в результате которого старший лейтенант Кулиев и лейтенант И. А. Несвяченный сбили по одному «фокке-вульфу». 

Немного позже четыре Ла-5 137-го гвардейского истребительного авиаполка с ведущим гвардии капитаном З. В. Банчуковым, прикрывая наземные войска в районе Лобаны, встретили четыре Ме-109. Завязался короткий воздушный бой, в котором гвардии младший лейтенант А. П. Заваденко сбил один «мессершмитт», а остальные самолеты противника ушли на свою территорию. 

В 16 час. 30 мин. четыре Ла-5 63-го гвардейского истребительного авиаполка во главе с гвардии майором А. В. Пашкевичем производили разведку войск противника на оршанском направлении. На маршруте гвардии старший лейтенант Н. Ф. Черноусов заметил пролетавшего в стороне немецкого разведчика Хш-126. Лейтенант довернул свой самолет в сторону «хеншеля», атаковал и сбил противника. 

За день упорных боев соединения 11-й гвардейской армии продвинулись вперед от 2 до 8 км. Ввиду незавершенности прорыва вражеской обороны в первый день наступления намеченный планом ввод в сражение на оршанском [173] направлении 2-го гвардейского Тацинского танкового корпуса не состоялся. Ударная группировка 31-й армии продвинулись и того меньше — от 1 до 2 км. 24 июня 1944 г. в полосах наступления 11-й гвардейской и 31-й армий больших изменений не произошло. Предполагаемого прорыва тактической зоны обороны противника на оршанском направлении достигнуть не удалось. Не были созданы и условия для ввода в сражение на этом направлении 5-й гвардейской танковой армии, как это предусматривалось замыслом операции. 

1-я воздушная армия сосредоточивала свои усилия на поддержке наступающих войск правого крыла фронта. 1-й гвардейский бак, 3-я гвардейская бад и 3-й шак силами 90 бомбардировщиков Пе-2 и 180 Ил-2 под прикрытием истребителей нанесли массированные удары по богушевскому узлу сопротивления гитлеровцев. Удары были настолько эффективными, что вслед за ними войска фронта овладели населенным пунктом Богушевск. Командир 72-го стрелкового корпуса генерал-майор Кондратюк признавал, что исход боя решила авиация. 

В небе господствовала авиация 1-й воздушной армии. В течение дня авиаторы корпуса произвели 154 боевых вылета, из которых 107 — на прикрытие боевых порядков наступающих соединений 11-й гвардейской и 31-й армий. Было проведено 10 воздушных боев, сбито 10 самолетов противника. 

Советское Верховное Главнокомандование высоко оценило первые успехи войск 3-го Белорусского фронта. В приказе Верховного Главнокомандующего говорилось: «Войска 3-го Белорусского фронта при поддержке массированных ударов артиллерии и авиации прорвали сильно укрепленную и развитую в глубину оборону витебского укрепленного района немцев южнее города Витебск на участке протяженностью 30 км, продвинулись в глубину за два дня наступательных боев до 25 км и расширили прорыв до 80 км по фронту, освободив более 300 населенных пунктов». 

Одновременно на оршанском направлении войска фронта прорвали сильную, глубоко эшелонированную оборону противника севернее Днепра на фронте протяжением 20 км и продвинулись вперед до 15 км, обойдя Оршу. 

Поздним вечером 24 июня Москва от имени Родины [174] салютовала войскам фронта двадцатью артиллерийскими залпами. 

Поздравительный приказ личный состав 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса воспринял с большим воодушевлением. В частях прошли короткие митинги, на которых выступали летчики, техники, механики. Авиаторы клялись еще беспощаднее бить врага до полного изгнания с родной земли. Среди летного и инженерно-технического состава царил высокий патриотический подъем, наступательный дух. 

25 июня в полосе 11-й гвардейской армии намечался ввод в прорыв 2-го гвардейского танкового корпуса с задачей обойти Оршу с запада и выйти в район Коханово, Лисуны, Погост и тем самым закрыть пути отхода оршанской группировке противника. 

Прикрытие с воздуха 2-го гвардейского танкового корпуса было возложено на части 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса. 

Кроме того, корпусу была поставлена задача на ведение воздушной разведки. Командованию фронта требовалось установить скопление войск противника, особенно танковых и мотомеханизированных, пути их отхода и подхода резервов. Воздушная разведка выполнялась с особой четкостью и точностью. 

К этому времени в каждом полку имелись хорошо подготовленные, имевшие большой опыт ведения воздушной разведки летчики. Это Герой Советского Союза гвардии майор В. И. Гаранин, гвардии капитаны И. Е. Комаров, В. М. Шкуренко, А. Н. Килоберидзе, И. С. Козловский, гвардии старшие лейтенанты П. Л. Смыков, С. С. Хитров, И. Д. Корчаченко и другие. Они в любую погоду, в любой воздушной обстановке добывали нужные войскам разведывательные данные. 

25 июня 1944 г. в штаб корпуса поступили две заявки на разведку. Штаб 1-й воздушной армии интересовался аэродромами противника Борисов, Докудово, Орша. Штаб 5-й гвардейской танковой армии просил разведать движение войск на главных коммуникациях противника. 

На выполнение этой ответственной задачи с аэродрома Коробки вылетело звено Як-9 под командованием гвардии лейтенанта А. И. Борисова. Разведчики обнаружили на аэродроме Борисов свыше сорока бомбардировщиков и до [175] десяти истребителей. На летном поле Докудово стояло восемь двухмоторных и шесть одномоторных самолетов. Один «мессершмитт» заходил на посадку. Разведчикам не рекомендовалось ввязываться в бой с противником, но на этот раз гвардии лейтенант решил не упускать удобного случая. Он спикировал и атаковал заходившего на посадку фашиста. После первой же очереди «мессер» вспыхнул и врезался в землю. 

Передав по радио данные о результатах разведки аэродромов, гвардейцы продолжали обследовать дороги в тылу противника. Только выполнив полностью задание, четверка Борисова вернулась на свой аэродром. 

За 25 июня дивизии корпуса произвели 134 самолетовылета. Два воздушных боя закончились победами советских летчиков. Враг потерял три истребителя Ме-109. Бомбардировщики противника почти не появлялись над полем боя. Истребители по-прежнему действовали мелкими группами. Господство в воздухе в этот день принадлежало нашим летчикам. 

25 и 26 июня на оршанском направлении наступление развивалось успешно. 2-й гвардейский танковый корпус, введенный 25 июня в прорыв, преодолевая упорное сопротивление противника, продвигался вперед и обходил Оршу с запада. К исходу 26 июня корпус овладел станцией Коханово и населенным пунктом Лисуны в 30 км западнее Орши. 11-я гвардейская армия подошла к городу. Ночью войска армии втянулись в уличные бои и к утру 27 июня во взаимодействии с войсками 31-й армии полностью очистили город и железнодорожный узел Орша. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус 26 и 27 июня надежно прикрывал 2-й гвардейский танковый корпус, войска 11-й гвардейской и 31-й армий, вел воздушную разведку войск противника в районе Орша, Шклов, Толочин и прикрывал боевые действия штурмовиков и бомбардировщиков. С целью подавления авиации противника 26 июня силами 32 бомбардировщиков был нанесен удар по аэродрому Борисов. 

Для непосредственного сопровождения «пешек» было выделено 18 Як-9 64-го гвардейского иап 4-й гвардейской авиадивизии под командованием Героя Советского Союза гвардии майора П. И. Муравьева. В назначенное время три девятки и одна пятерка пикировщиков Пе-2 стали в круг над аэродромом истребителей. «Яковлевы» организованно [176] взлетели парами и быстро заняли свои места в общем боевом порядке. 

Противник не ожидал налета нашей авиации на аэродромы, расположенные на значительном удалении от линии фронта. Поэтому бомбардировщики не встретили серьезного сопротивления ни со стороны зенитной артиллерии, ни со стороны истребительной авиации противника. «Пешки» прицельно нанесли бомбовый удар по вражеским самолетам, складам и аэродромным постройкам. 

Летчики наблюдали огромной силы взрыв, много очагов пожара. Противнику был нанесен значительный урон. 

На обратном маршруте бомбардировщиков атаковали восемь истребителей ФВ-190. «Фокке-вульфы» атаками сверху пытались нарушить строй бомбардировщиков, чтобы затем уничтожить часть из них без особого труда. Но наши истребители отразили все атаки и не допустили приближения вражеских самолетов к бомбардировщикам. Бой был нелегким. Гвардейцы самоотверженно защищали бомбардировщиков. В этой схватке были сбиты два наших истребителя — гвардии старший лейтенант В. В. Споров и гвардии младший лейтенант С. И. Руднев. Бомбардировщики задание выполнили без потерь. 

Вечером 27 июня 1944 г. личный состав частей корпуса собрался у репродукторов. Передавался приказ Верховного Главнокомандующего о присвоении соединениям и частям, отличившимся при освобождении Орши, почетных наименований. Воины 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса с гордостью восприняли сообщение о том, что 4-я гвардейская иад, 64-й и 65-й гвардейские истребительные авиаполки стали называться Оршанскими. 

В связи с успешным продвижением советских войск корпус 27 июня 1944 г. начал перебазирование на отбитые у врага аэродромы. 

Во второй половине дня 66-й гвардейский истребительный авиаполк перелетел на аэродром Янковщина, 32-й и 137-й гвардейские истребительные авиаполки — на аэродром Соколки. 

Вечером того же дня противник нанес штурмовой удар по аэродрому Соколки. Вражеские истребители на бреющем полете внезапно подошли к аэродрому, обстреляли его из пулеметов и пушек и сбросили мелкие осколочные бомбы. [177] 

Во время этого налета было ранено несколько летчиков и техников. Так беспечность в организации боевого дежурства и зенитной обороны на новом аэродроме базирования обернулась серьезной неприятностью. 

Противник усиленно пытался задержать дальнейшее наступление советских войск. Силами одной танковой дивизии, выдвинутой из резерва, он попытался удержать оборону на реке Бобр. Одновременно вражеская авиация заметно активизировала свои действия на этом направлении. Фашистские бомбардировщики пытались бомбить боевые порядки частей 5-й гвардейской танковой армии. 

Пришлось и нашим летчикам увеличить напряжение, чтобы обеспечить непрерывное прикрытие 5-й гвардейской танковой армии и не дать вражеским бомбардировщикам наносить удары по наступающим танкистам. 

В 18 час. 50 мин. 28 июня в районе станции Приямино шестерка Як-9 66-го гвардейского иап под командованием штурмана полка гвардии майора И. К. Головатюка на высоте 2000 м обнаружила на пределе видимости две большие группы вражеских бомбардировщиков, шедших под прикрытием «фокке-вульфов». Силы были далеко не равны, но перед нашими летчиками стояла задача не допустить ударов бомбардировщиков противника по наступающим войскам 5-й гвардейской танковой армии, и они преградили путь фашистской армаде. 

Головатюк не стал делать сложного маневра для занятия выгодного положения, а лишь набрал высоту, развернул все три пары «яков» фронтом и решительно атаковал бомбардировщики противника сверху. Решительная атака вызвала панику среди «юнкерсов». Строй их нарушился. «Фокке-вульфы» ошалело метались вокруг своих бомбардировщиков, но не могли им помочь. Наши летчики продолжали разить врага метким огнем и закончили бой полной победой. Бомбардировщики противника не достигли цели, сбросили бомбы куда попало и поспешно ушли на свою территорию. Несмотря на более чем пятикратное численное превосходство фашистов, наши летчики сбили семь самолетов, не потеряв ни одного своего. В этом бою отличились гвардии майор Головатюк, сбивший три самолета противника, гвардии лейтенант А. П. Замула, уничтоживший два ФВ-190. Гвардии старший лейтенант Козлов и гвардии лейтенант В. А. Антонов [178] записали на свой боевой счет по одному «фокке-вульфу». 

Но радость одержанной победы омрачила гибель при выполнении боевого задания одного из лучших летчиков соединения командира эскадрильи 32-го гвардейского ордена Ленина истребительного авиаполка Героя Советского Союза гвардии майора Михаила Александровича Гарама. 

Весь личный состав тяжело переживал гибель Михаила Гарама. Героя знали и любили не только в своем полку и дивизии, но и во всех полках корпуса. Перед Великой Отечественной войной по личному разрешению Маршала Советского Союза К. Е. Ворошилова три брата — Николай, Михаил и Виктор Гарамы — были приняты в Одесскую авиационную школу летчиков. Успешно закончив ее, братья служили во 2-м истребительном авиаполку ВВС Киевского Особого военного округа. 

В 1941 г. братья Гарамы — три летчика и один механик, — как и сотни тысяч советских патриотов, ушли на фронт. Верные сыны Отчизны с полной отдачей своих сил и ратного умения защищали родную землю. С каждым днем пребывания на фронте братья Гарамы набирались опыта, пополняли боевой счет. 

Но война жестока. В сентябре 1941 г. не вернулся из полета Виктор. Через год в воздушном бою под Сталинградом погиб старший брат Николай, а в феврале 1943 г. сложил голову младший брат механик Павел. Михаил тяжело переживал свалившееся на него горе. И все же эти переживания не сломили волю советского летчика. Сильный духом, до конца верный своему воинскому долгу, беззаветно преданный Родине, Михаил поклялся отомстить немецко-фашистским захватчикам за гибель своих братьев, за страдания и слезы советских людей. 

Летчик сдержал свою клятву. В сентябре 1941 г. Михаил в воздушном бою сбил первый бомбардировщик противника Ю-88, экипаж которого нашел могилу на нашей земле. А спустя две недели произошел случай, который вошел в боевую историю советских Военно-Воздушных Сил как пример доблести и героизма. 

В памятный день Михаил Гарам в составе пятерки вылетел на боевое задание. Летчикам было приказано нанести штурмовой удар по аэродрому противника. Штурмуя аэродром, Гарам обстрелял из пушек и пулеметов [179] стоянку фашистских самолетов и поджег четыре машины. 

В другой раз он встретил девятку истребителей противника. Михаил не растерялся и один вступил в бой против девяти гитлеровских пилотов. 

Первым на него ринулся в атаку ведущий Ме-109. Михаил перевел свой самолет в набор высоты и принял лобовую атаку, а это не для нерешительных и малодушных — ее выдерживают люди с сильной волей и железными нервами. И фашистский летчик не выдержал, отвернул первым. Этим мгновением воспользовался Гарам. Оказалось достаточно одной прицельной очереди, и «мессершмитт» камнем пошел к земле. 

Два других вражеских истребителя пытались взять самолет Михаила в клещи, рассчитывая разом покончить с русским летчиком, но Гарам умело сманеврировал и вырвался из клещей, а те, кто уже предвкушал легкую победу, столкнулись и грудой обломков рухнули на землю. Но и Гарам был тяжело ранен, самолет получил повреждения, кончились боеприпасы. А враг продолжал наседать. Не подавая виду, что у него нет боеприпасов, Михаил попытался выйти из боя, но машина стала плохо слушаться рулей. Сказывались сильные повреждения и то, что силы покидали Михаила. А фашистов было еще шесть, и атаки их не прекращались. Михаил подумал: если он теперь и погибнет, то не напрасно, враг уже потерял три самолета: один сбит в воздушном бою, два сами столкнулись. Раненый летчик сделал несколько эволюции и, к своему удивлению, оторвался от противника. «Мессеры» прекратили его преследовать — то ли у них горючее было на исходе, то ли они убедились, что с советским летчиком им не сладить. Но для Михаила Гарама бой еще не кончился. Самое трудное испытание было впереди. 

Возвращаясь после этого тяжелого неравного боя на поврежденном самолете, временами впадая в полуобморочное состояние, Гарам встретил немецкого разведчика «Юнкерс-88». Михаил вновь ощутил прилив ненависти, руки налились силой. Он решил уничтожить воздушного лазутчика. Но как? Нет ни одного снаряда. И тут пришла мысль — таранить! Михаил собрал последние силы и бросил свой самолет на «юнкерс». Что произошло в следующую секунду, летчик не мог вспомнить. Он только [180] на минуту очнулся и увидел, как быстро приближается земля. Ему удалось вырвать самолет из пикирования и перевести в горизонтальный полет, но сознание опять померкло. Очнулся Михаил только в госпитале. Позже очевидцы рассказывали, что он винтом своего самолета отрубил хвост «юнкерсу». Обе машины стали падать, но у самой земли советский самолет вышел из пикирования и неуклюже приземлился. 

Так в одном боевом вылете Михаил Гарам уничтожил четыре самолета противника, при этом один таранным ударом. За этот выдающийся подвиг Михаил Гарам был награжден орденом Ленина. 

В дальнейшем мужественный летчик был еще несколько раз ранен, но, едва подлечившись, снова возвращался на фронт. С присущей ему стойкостью и отвагой он бил ненавистных врагов, мстил за своих братьев. К июню 1944 г. он довел счет сбитых немецко-фашистских самолетов до девятнадцати. В феврале 1943 г. одному из первых в корпусе старшему лейтенанту М. А. Гараму было присвоено звание Героя Советского Союза. Кроме Золотой Звезды его грудь украшали два ордена Ленина, ордена Красного Знамени, Отечественной войны I степени и многие медали. 

Командуя эскадрильей, Михаил Гарам личным примером учил своих подчиненных побеждать врага. 

На траурном митинге при похоронах героя прозвучали такие слова: «Пусть будет земля тебе пухом, дорогой Михаил. О подвигах, совершенных тобою во имя нашей победы, мы будем помнить вечно». В памяти воинов 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса Михаил Гарам навсегда остался верным сыном Коммунистической партии и советского народа. 

* * * 

29 июня 1944 г. 5-я гвардейская танковая армия, продолжая успешное наступление, к исходу дня вышла к реке Березина, но ворваться на плечах противника на противоположный берег не смогла из-за недостатка переправочных средств. Через Березину части и соединения армии переправлялись в течение трех суток. 

Находясь в районах сосредоточения для переправы, танковые части армии были заманчивыми объектами для ударов вражеской авиации. Летчики 1-го гвардейского [181] иак, понимая сложность положения своих боевых друзей, надежно прикрывали их с воздуха. Даже при ведении воздушной разведки они стремились не допускать ударов вражеских бомбардировщиков по частям 5-й гвардейской танковой армии. 

Так, 30 июня четверка истребителей 65-го гвардейского Краснознаменного истребительного авиаполка, возглавляемая гвардии капитаном А. Н. Килоберидзе, вела разведку войск противника в районе Борисов, Ручашковичи, Дукарь, Смиловичи. Летчики встретили девять Ю-87 под прикрытием четырех Ме-109, шедших к району переправ 5-й гвардейской танковой армии. Бой с бомбардировщиками противника не входил в задачу разведчиков, но разве могли гвардейцы допустить, чтобы вражеские самолеты бомбили наши войска! Килоберидзе принимает дерзкое решение атаковать врага. Подав короткую команду «Атакуем!», он повел свое звено в бой. 

С первой же атаки Килоберидзе сбил одного «юнкерса». Два «мессера» попытались атаковать летчика, но ведомый гвардии младший лейтенант Фомичев надежно прикрывал своего командира. Он чуть довернул свой самолет и выпустил длинную заградительную очередь. Первый «мессершмитт» левым полупереворотом вышел из атаки, второй тут же повторил маневр. Фомичев, убедившись, что командиру уже не угрожает опасность, решил атаковать ведомого «мессера». Он тоже произвел полупереворот и быстро догнал фашиста. Тот, очевидно, не замечал у себя в хвосте советского истребителя. Фомичев воспользовался оплошностью гитлеровца, произвел прицельную очередь и поджег его. 

Продолжая атаковать, гвардии лейтенант Г. А. Киселев тоже сбил одного Ю-87. В процессе боя два Ме-109 атаковали Киселева, но его напарник гвардии младший лейтенант А. И. Микишков внимательно следил за противником. Отбивая натиск, он с большой дистанции открыл огонь и поразил ближний «мессершмитт». 

Четверка гвардии капитана Килоберидзе, уничтожив четыре самолета противника, выполнила одновременно задание по разведке и без потерь вернулась на свой аэродром. 

1 июля 1944 г. войска 3-го Белорусского фронта освободили город Борисов и продолжали развивать успешное наступление на минском направлении. В этот день было проведено четыре воздушных боя, в результате которых [182] враг потерял три бомбардировщика Ю-87 и шесть истребителей ФВ-190. 

Победы в воздухе одержали гвардии капитан К. П. Донцов, гвардии старший лейтенант Гудаев, гвардии лейтенанты А. Д. Хохлов, А. М. Кобяков, Козлов, гвардии младшие лейтенанты Т. А. Бычков, М. П. Краснопевцев и Г. А. Лончаков. 

В конце дня все радиостанции Советского Союза передавали приказ Верховного Главнокомандующего, в котором говорилось: «Войска 3-го Белорусского фронта, развивая успешное наступление, форсировали реку Березина на фронте 110 км и сегодня, 1 июля, штурмом овладели городом и крупным узлом коммуникаций Борисовом — важным опорным пунктом обороны немцев, прикрывающим подступы к Минску». 

Диктор называл фамилии командиров, чьи летчики отличились в боях при форсировании Березины и овладении городом Борисов. В числе отмеченных приказом Верховного Главнокомандующего были и воины 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса. За отличные действия всему личному составу была объявлена благодарность. В этот же день одному из лучших летчиков 66-го гвардейского истребительного авиаполка гвардии капитану Александру Петровичу Кондрашову за 15 сбитых самолетов врага и проявленные при этом героизм и отвагу Указом Президиума Верховного Совета СССР было присвоено звание Героя Советского Союза. 

Александр Петрович Кондрашов родился в 1921 г. в деревне Андреевка, Подольского района, Московской области, в семье крестьянина. В 1940 г. окончил ФЗУ. Мечтая стать летчиком, поступил в аэроклуб, а в 1942 г. окончил Качинскую военную авиационную школу. В октябре 1942 г. старший сержант Кондрашов прибыл в 875-й иап и с тех пор принимал активное участие в боях против немецко-фашистских захватчиков. Счет сбитым самолетам Александр Петрович открыл в декабре 1942 г. в районе Великих Лук. Прикрывая наземные войска, группа, в составе которой он находился, встретила вражеские бомбардировщики, завязала с ними бой, в котором уничтожила четыре самолета. Один из них сбил старший сержант А. П. Кондрашов. Вскоре молодой пилот уже имел на своем счету пять сбитых лично и один в группе самолетов противника. [183] 

Там же, в районе Великих Лук, в одном из боев его самолет был подбит огнем вражеской зенитной артиллерии. Пришлось сажать неисправный самолет вне аэродрома на фюзеляж. Отличная техника пилотирования помогла произвести безукоризненную посадку. Самолет в короткий срок был восстановлен силами технического состава части. 

А. П. Кондрашов участвовал в воздушных боях на Северо-Западном, Брянском. 1-м и 2-м Прибалтийских, 1-м и 3-м Белорусских фронтах. За период Великой Отечественной войны Александр Петрович Кондрашов произвел около 300 боевых вылетов, участвовал в 70 групповых воздушных боях, в которых лично сбил 20 и в группе 3 вражеских самолета. Последнюю победу славный воздушный боец одержал весной 1945 г. над Берлином. 

Партия и правительство высоко оценили заслуги Александра Петровича Кондрашова. Золотая Звезда Героя, орден Ленина, три ордена Красного Знамени, орден Александра Невского, два ордена Отечественной войны, три ордена Красной Звезды и многие медали украсили его грудь. 

После демобилизации из армии подполковник запаса Герой Советского Союза А. П. Кондрашов трудился аппаратчиком в цехе № 4 Подольского химико-металлургического завода. Был одним из лучших рабочих на участке. За высокие показатели в труде Александр Петрович был занесен на цеховую Доску почета. 

...Утром 2 июля 1944 г. воздушной разведкой было установлено, что противник начал отводить свои основные силы из района Минска. Командующий фронтом генерал [184] армии И. Д. Черняховский поставил 1-й воздушной армии задачу воспрепятствовать отходу противника. 

Генерал Т. Т. Хрюкин приказал сосредоточить основные усилия бомбардировочной авиации воздушной армии на нанесении ударов по железнодорожным узлам Минска и Молодечно. По Минскому железнодорожному узлу был нанесен сосредоточенный удар 44 самолетами Ту-2, по железнодорожному узлу Молодечно — 53 самолетами Пе-2. Бомбардировщики Ту-2 сопровождал 66-й гвардейский истребительный авиаполк во главе с командиром полка подполковником Г. А. Пустовойтом. На маршруте к цели и обратно истребители противника неоднократно пытались атаковать бомбардировщиков, но благодаря умелым и решительным действиям советских истребителей эти попытки окончились безрезультатно. 

Штурмовики наносили непрерывные удары по артиллерии, танкам и пехоте гитлеровцев, содействуя успешному продвижению 5-й гвардейской танковой армии к Минску. 

Истребительная авиация 1-й воздушной армии почти полностью нейтрализовала авиацию противника над полем боя. Войска фронта при активной поддержке авиации преодолевали сопротивление врага и успешно продвигались вперед. К утру 3 июля передовые части 5-й гвардейской танковой армии вступили в Минск, а главные силы армии, обойдя город с севера и продвинувшись северо-западнее Минска, перерезали противнику пути отхода на Молодечно. 

В то же утро на восточную окраину города ворвались и завязали уличные бои части 2-го гвардейского Тацинского танкового корпуса. Вслед за передовыми частями танкистов подошли механизированные отряды 11-й гвардейской и 31-й армий. 

Четырьмя часами позже войска 1-го Белорусского фронта вступили на юго-восточную окраину Минска. Выходом войск 3-го и 1-го Белорусских фронтов в район Минска было завершено окружение 4-й немецкой армии. В котле к востоку от города оказалось свыше 100 тыс. немецко-фашистских солдат и офицеров. К исходу 3 июля 1944 г. столица Советской Белоруссии была полностью очищена от врага. 

Наибольших успехов в боях за освобождение Минска [185] добился 137-й гвардейский истребительный авиаполк под командованием гвардии подполковника В. А. Яманова. 

Москва вновь салютовала войскам 3-го и 1-го Белорусских фронтов. В приказе Верховного Главнокомандующего отмечалось, что войска 3-го Белорусского фронта при содействии войск 1-го Белорусского фронта в результате глубокого обходного маневра 3 июля 1944 г. штурмом овладели столицей Советской Белоруссии городом Минск — важнейшим стратегическим узлом обороны немцев на западном направлении. 

Среди авиационных соединений, отличившихся в боях за Минск, был назван и 1-й гвардейский истребительный авиакорпус, действовавший в составе 1-й воздушной армии. 

В ознаменование одержанной победы корпус и 137-й гвардейский истребительный авиаполк 3-й гвардейской Брянской истребительной авиационной дивизии были представлены к присвоению почетного наименования Минских. 

Используя отсутствие организованного фронта противника, Ставка решила одновременно с боями по уничтожению окруженной восточнее Минска группировки продолжать наступление. 4 июля 1944 г. 3-й Белорусский фронт получил новую задачу. Усиленный 33-й армией из состава 2-го Белорусского фронта, 3-й Белорусский фронт должен был частью сил завершить разгром окруженной группировки, а главными силами продолжать наступать в направлении Вильнюс, Каунас. 

Войска фронта без паузы продолжали успешно развивать наступление, несмотря на предпринимаемые противником отчаянные попытки задержать их. 

Части корпуса, не оставляя без прикрытия успешно продвигавшиеся наземные войска, вслед за ними перебазировались на запад. Уже на второй день после освобождения Минска 3-я гвардейская истребительная авиадивизия расположилась на аэродроме Слепянка. 4-я гвардейская истребительная авиадивизия заняла аэродром Лошица. Штаб корпуса обосновался поблизости от этого аэродрома. 

При перебазировании в район Минска воины корпуса наблюдали на всем протяжении от Толочина до Минска по обеим сторонам автомагистрали сожженные и разбитые немецкие машины, танки, орудия и другую боевую [186] технику, а рядом трупы немецких солдат и офицеров. По автомагистрали непрерывными колоннами двигались наши войска, прикрываемые истребителями. 

В первый же день базирования на новом месте авиаторам пришлось побывать в Минске. Город, наименование которого с гордостью носил корпус, был неузнаваем. На месте красивых прямых улиц тянулись пустыри и картофельные огороды. Центр был разрушен и походил на кладбище. На перекрестках улиц — доты и проволочные заграждения. Страшными бельмами выглядели замурованные и превращенные в бойницы окна кирпичных домов. 

Тяжело было на душе у солдат и офицеров, увидевших, во что превратили фашистские варвары большой и красивый город. Утешением для каждого было сознание, что Минск свободен и над уцелевшим зданием правительства Белорусской ССР развевается Красное знамя. 

Фронт откатился далеко на запад, а восточнее Минска бои продолжались. Днем оттуда доносились гул артиллерийской стрельбы и треск пулеметных очередей. Ночью канонада приближалась к городу, стрельба возникала в Минске и непосредственно на аэродромах корпуса. Особенно напряженная обстановка создавалась на подступах к городу с востока и юго-востока. Дело в том, что окруженная восточнее Минска группировка противника стремилась найти выход из котла. Гитлеровские офицеры обманывали своих солдат, заявляя им, что значительная часть Минска по-прежнему находится в руках немецкой армии. Поэтому голодные, озлобленные немецкие солдаты в течение дня скапливались на подступах к Минску, скрываясь в оврагах, лесах и посевах, а с наступлением темноты бросались напролом к городу. 

В ночь на 6 июля 1944 г. огнем из минометов и ручного оружия фашисты обстреляли аэродром Слепянка и попытались прорваться через него в город. Летчики, техники, младшие авиаспециалисты 3-й гвардейской истребительной авиадивизии под руководством штабных офицеров и политработников заняли в заранее подготовленных окопах оборону и ответным огнем из винтовок, автоматов, ручных пулеметов отбили атаку противника, заставив его залечь, а затем отойти на исходные позиции. 

Бой продолжался с 20 час. 30 мин. 5 июля до 10 час. 6 июля. Фашисты предпринимали одну атаку за другой. [187] Личный состав 3-й гвардейской истребительной авиадивизии проявил стойкость и храбрость, обороняя подступы к аэродрому. Особенно эффективным оказался огонь из самолетных пушек и пулеметов. У всех самолетов (а их было более сотни) были приподняты хвосты и подперты козлами. Летчики запустили моторы (пушка и пулемет истребителя стреляли в те времена через винт) и из кабин самолетов вели огонь по наседающим гитлеровцам. 

За ночь было уничтожено 250 вражеских солдат и офицеров и 120 взято в плен. 

С рассветом 6 июля полки дивизии использовали для уничтожения противника самолеты Ла-5. Летчики взлетали парами и четверками и с высоты 800–1000 м штурмовали вражеские боевые порядки. Всего был произведен 91 самолето-вылет. Впоследствии пленные немцы показывали, что штурмовка советских истребителей была весьма эффективной. Гитлеровцы понесли значительные потери. Потери же дивизии были незначительными: было ранено всего два человека. 

Трудно пришлось 4-й гвардейской истребительной авиадивизии. В эту ночь аэродром Лошица, на который базировались 64-й, 66-й гвардейские истребительные авиаполки и одна эскадрилья 65-го гвардейского истребительного авиаполка, а также полк штурмовиков Ил-2, подвергся мощному сосредоточенному удару бомбардировщиков противника. 

Бомбили они всю ночь, до рассвета. Под бомбами погибло 4 человека, 23 было ранено. Сгорело 6 самолетов, а 20 получили различные повреждения. 

Нелегко пришлось и офицерам управления корпуса. Здание, в котором размещался командный пункт корпуса, стояло на высоком берегу реки. Внизу струилась; Свислочь, а за домом, на обрыве, обсаженном старыми липами, были вырыты длинные извилистые траншеи, в которых стояли пушки артиллерийского полка, бившие прямой наводкой по подходившим фашистам. И как только день сменялся темнотой, немцы, верившие, что Минск еще оккупирован, открывали плотный огонь и большими и мелкими группами пытались прорваться в город. 

Офицеры штаба корпуса днем выполняли свои обязанности и группами по 3–5 человек прочесывали ближайшие лесные массивы, сады и поля, где укрывались [188] немцы. А ночью с автоматами, винтовками и ручными гранатами занимали оборону в траншеях. 

Всего за время базирования частей корпуса на аэродромы Минского аэродромного узла авиаторами было уничтожено 603 немецких солдата и офицера (без учета уничтоженных при штурмовке) и 1007 человек взято в плен{51}. 

Вот как отзывался об участии в этих боях личного состава корпуса начальник штаба 1964-го истребительно-противотанкового артиллерийского полка, который действовал по соседству с авиаторами: 

«Части 1-го гвардейского истребительного авиационного корпуса наряду с выполнением своих специфических авиационных задач во время обороны Минска и уничтожения окруженной группировки противника проявили стойкость и организованность, показали умение вести организованный наземный бой.

Кроме того, большую помощь нашим войскам при уничтожении окруженной группировки немцев восточнее Минска оказали летчики связи на своих фанерных самолетах По-2. Они на бреющем полете летали над расположением вражеских войск и корректировали огонь артиллерии. Немцы злились на наших летчиков и обстреливали их из всех видов оружия. Но бесстрашные летчики Г. А. Бербинец и Н. С. Запевалин, не обращая внимания на опасность, кружили над полями, выискивали скопления немцев и передавали их координаты артиллеристам. Причем связь с артиллеристами поддерживалась своеобразно. Летчик на высоте 200–300 м убирал полностью газ и, планируя, кричал: «Ориентир 5 — скопление немцев», «Ориентир 8 — немецкий обоз» и т. д. Артиллеристы принимали эти данные на слух, наносили на карту, после чего уничтожали фашистов».

Следует теперь рассказать о героических делах женщин и девушек — воинов корпуса. 

В частях 1-го гвардейского Минского истребительного авиакорпуса было много летчиц, мотористок, вооруженцев, укладчиц парашютов, радисток и телефонисток, делопроизводителей и машинисток, метеорологов и шифровальщиц. [189] 

Летчицы Клава Блинова и Тоня Лебедева наравне с мужчинами летали на боевые задания и не раз участвовали в воздушных боях. В декабре 1942 г. в воздушном бою в районе Великих Лук Тоня Лебедева оторвалась от своего ведущего. Вскоре к ней пристроился летчик другого полка. Тоня, выполняя функции ведущего, решительно атаковала противника. В этом бою Лебедева со своим незнакомым ведомым сбили вражеский самолет. 10 января 1943 г. в воздушном бою в том же районе Тоня Лебедева оказалась одна против двух истребителей противника. Девушка смело вступила с ними в бой и уничтожила один Ме-109. Самолет Тони тоже получил серьезные повреждения. Бесстрашная летчица на подбитой машине искусным маневром ушла из-под атаки и произвела вынужденную посадку на фюзеляж вне аэродрома на своей территории. 

В ожесточенных воздушных боях на орловском направлении отважные летчицы принимали самое активное участие, делая по два-три, а иногда и более вылетов в день. Тоня Лебедева погибла в неравном воздушном бою. Клава Блинова также была сбита над территорией противника, попала в плен, но через дыру в полу вагона бежала, возглавив группу пленных летчиков. 

Радистки и телефонистки обеспечивали устойчивой связью части и подразделения корпуса в самых различных условиях боевой обстановки. Многим из них приходилось работать на передовых командных пунктах непосредственно у линии фронта, под постоянным артиллерийским и минометным огнем и систематическими ударами авиации противника. И они свято выполняли свой боевой долг. 

Дежурная смена находилась на своем боевом посту независимо от обстановки. Била ли артиллерия, окружали ли автоматчики, рвались ли поблизости бомбы — ни одна из девушек-связисток без приказа не оставляла своего рабочего места. 

Во время ночного налета на аэродром Лошица личный состав частей укрылся в щелях, окопах и оврагах. Дежурные же связистки не покинули своих мест. В ту ночь погибли Таня Терешкина, Полина Павлова, Женя Зорикова. Получили тяжелые ранения Саша Колосова, Зоя Малышева, Нина Зорькина и другие связистки, но связь дивизии с корпусом не прекращалась ни на минуту. [190] 

Девушки-мотористки, вооруженцы, электрики днем и ночью, в суровых зимних условиях вместе с мужчинами готовили самолеты и вооружение, обеспечивая высокую боеготовность летных частей. Нелегко было девушкам на фронте, но они не отступали перед трудностями и выполняли свой долг честно и добросовестно. Летчики и техники с большим уважением относились к ним, помогали преодолевать все тяготы и неудобства фронтовой жизни. 

После перебазирования частей корпуса в район Минска образовалась небольшая пауза, которую использовали главным образом для приведения частей в порядок после непрерывных боев. Только 66-й гвардейский Оршанский Краснознаменный истребительный авиаполк получил приказ о перевооружении на новые самолеты Як-3 и теперь вел усиленную подготовку. Комплектовались группы летчиков, отлетавших в тыл на завод. Технический состав передавал оставшиеся самолеты в другие полки. Старший инженер полка гвардии капитан В. В. Грасс разрабатывал программу переучивания технического состава. 

5 июля 1944 г. войска 3-го Белорусского фронта возобновили наступление. Начался второй этап Белорусской операции. 

Продолжая преследование отступающего противника, наши войска стремительно продвигались на запад. К исходу 8 июля советские воины ворвались в город Вильнюс и завязали бои на его окраине, а 9 июля овладели городом и железнодорожным узлом Лида. 

Летчики корпуса занимались привычным, хорошо знакомым делом, прикрывая наземные части и соединений [191] и почти не встречая серьезного сопротивлений со стороны авиации противника. 

Гитлеровцы сильно укрепили Вильнюс, сосредоточили в нем большое количество войск и боевой техники. Бои за город приняли затяжной характер. Потребовалась целая неделя, чтобы уничтожить основные силы фашистов. Остатки вражеского гарнизона 13 июля капитулировали. 

Стремясь не отстать от быстро продвигающихся наземных войск фронта, части корпуса 13 июля 1944 г. перебазировались на отбитые у противника аэродромы. 3-я гвардейская Брянская истребительная авиационная дивизия перебазировалась полным составом на аэродром Чеховцы в 3 км севернее Лиды, 64-й и 65-й гвардейские истребительные авиаполки 4-й гвардейской Оршанской истребительной авиационной дивизии 13 и 14 июля перебазировались на аэродром Лида. 66-й гвардейский истребительный авиационный полк 11 июля убыл за получением самолетов Як-3. 

Самолет Як-3, о котором уже слышали фронтовики, был создан на базе широко применявшегося на фронтах Великой Отечественной войны самолета Як-1. 

В результате тщательной ревизии самолета Як-1, как об этом пишет в своей книге «Цель жизни» главный авиаконструктор Александр Сергеевич Яковлев, были изысканы возможности уменьшить полетный вес новой машины, что позволило увеличить максимальную скорость полета и установить более мощное вооружение, а также улучшить аэродинамические качества самолета, что делало его более маневренным. Новый самолет Як-3 был действительно самым легким из всех истребителей, состоявших на вооружении советских Военно-Воздушных Сил. Он обладал рядом преимуществ перед немецкими истребителями «Мессершмитт-109» и «Фокке-Вульф-190» всех существовавших в то время модификаций. 

16 июля штурмом был взят последний мощный опорный пункт врага в Белоруссии город Гродно — крупный железнодорожный узел и важный укрепленный район, прикрывавший подступы к границам Восточной Пруссии. И снова в приказе Верховного Главнокомандующего отмечались войска, отличившиеся при освобождении Гродно, в том числе и летчики генерала Е. М. Белецкого. 

На этом рубеже 1-й гвардейский истребительный авиакорпус закончил боевые действия в составе 1-й воздушной [192] армии 3-го Белорусского фронта. С 16 июля 1944 г. по решению Ставки Верховного Главнокомандования корпус передавался в оперативное подчинение 3-й воздушной армии 1-го Прибалтийского фронта. Снова нужно было перебазироваться. 

Перебазирование авиационного корпуса — дело весьма сложное. Штаб немедленно разработал необходимые указания и распоряжения по его обеспечению. Штабы соединений и частей по указаниям штаба корпуса тщательно разработали свои планы перебазирования, на основе которых осуществляли твердое руководство перелетом. Полки перелетели на новые аэродромы без происшествий. 

32, 63 и 137-й гвардейские истребительные авиаполки и штаб 3-й гвардейской иад заняли аэродром Подбродзе. Управление 4-й гвардейской истребительной авиадивизии, 64-й и 65-й гвардейские истребительные авиаполки и наземный эшелон 66-го гвардейского истребительного авиаполка расположились на аэродроме Данишуны. Штаб корпуса обосновался в Подбродзе. 

На новом месте были подведены итоги боевой работы за период Белорусской наступательной операции. Корпус за это время произвел 2384 самолето-вылета, летчики провели 73 групповых воздушных боя и сбили 107 самолетов противника. Потери корпуса составили 13 летчиков и 21 самолет{52}. 

Родина высоко оценила успешные действия авиаторов. 

За образцовое выполнение заданий командования в боях с немецко-фашистскими захватчиками и проявленные при этом доблесть и отвагу корпус удостоился почетного наименования Минского; 3-я и 4-я гвардейские истребительные авиадивизии, 66-й и 137-й гвардейские иап награждены орденом Красного Знамени, 137-й гвардейский иап стал именоваться Минским, 4-я гвардейская иад, 64-й и 65-й гвардейские иап — Оршанскими, 32-й и 66-й гвардейские иап — Виленскими. 

79 летчиков, 114 инженеров и техников и 54 авиатора других специальностей были награждены орденами и медалями Советского Союза. Среди них ордена Красного Знамени удостоились Н. М. Лобахин, Г. А. Пустовойт, [193] В. С. Виноградов, В. И. Гаранин, В. А. Орехов, Г. Д. Кудленко, А. И. Максименко, Г. Б. Рябкин, Н. Ф. Жучкин, В. Г. Зотов, И. С. Козловский, А. Г. Кулиев, И. Я. Горобец и многие другие. 

За отличные боевые действия Верховный Главнокомандующий шесть раз объявлял благодарность всему личному составу корпуса. 

Одновременно с подведением итогов велась подготовка к предстоящим боям на новом направлении. Инженерно-технический состав тщательно осматривал самолеты, моторы, вооружение и проводил необходимые профилактические работы. Летный состав изучал и облетывал район предстоящих боев, наземную и воздушную обстановку, тактику действий авиации противника, а также свой самолет, его вооружение и специальное оборудование. Занятия с летчиками проводились на аэродромах непосредственно у самолетов. С рассвета 19 июля в каждой дивизии было установлено дежурство групп по 4 экипажа в готовности номер один и 4 экипажа в готовности номер два с задачей прикрытия аэродромного узла корпуса и уничтожения разведчиков противника. 

В этот же день командир корпуса был вызван к командующему 3-й воздушной армией за получением боевой задачи. В предстоящей наступательной операции надлежало надежно прикрыть подвижную группу фронта — с 3-м гвардейским механизированным корпусом, сосед — (? ошибка печати — OCR.). 

По указанию генерала Е. М. Белецкого командование обеих дивизий развернуло подготовку к предстоящим боям. В первую очередь было организовано взаимодействие с 3-м гвардейским механизированным корпусом, соседними авиационными соединениями и внутри своих соединений, а также управление и все виды обеспечения боевых действий полков. 

К исходу 21 июля 1944 г. дивизии и полки корпуса закончили подготовку к боевым действиям, о чем генерал Белецкий доложил командующему воздушной армией. 

22 июля войска 1-го Прибалтийского фронта перешли в наступление из района Паневежиса в направлении Шяуляя. 3-й гвардейский механизированный корпус имел задачу к исходу 26 июля овладеть городом Шяуляй. 

Летчики-истребители надежно прикрывали успешное наступление механизированного корпуса. [194] 

За четыре дня 3-й гвардейский механизированный корпус значительно продвинулся вперед. Чтобы не ослаблять его прикрытие, авиакорпус 26 июля перебазировался на передовые, только что освобожденные аэродромы. 32-й и 137-й гвардейские истребительные авиаполки и управление 3-й гвардейской истребительной авиадивизии передислоцировались на аэродром Паневежис (63-й иап убыл за получением новых самолетов Ла-7). 

Самолет Ла-7 был создан на базе Ла-5. У новой машины были в значительной степени улучшены летно-тактические данные за счет снижения веса конструкции самолета, улучшения формы, уменьшения потерь на охлаждение и герметизацию силовой установки. Все это позволило увеличить максимальную скорость полета до 650 км/час и установить более мощное вооружение. Вместо двух самолет имел три 20-мм синхронные пушки, стреляющие через плоскость вращения винта. Истребители «лавочкины» отличались легким управлением и хорошей маневренностью, особенно в глубоком вираже. По скорости и вооружению самолеты Ла-7 в значительной степени превосходили вражеские истребители ФВ-190 и Ме-109. 

Наши летчики, летавшие на «лавочкиных», не боялись лобовых атак, так как мотор являлся хорошей защитой пилота. 

64-й, 65-й гвардейские истребительные авиаполки, технический состав 66-го гвардейского истребительного авиаполка и управление 4-й гвардейской истребительной авиадивизии перебазировались на аэродром Рагувек. Управление корпуса обосновалось в Людине в 8 км юго-восточнее Паневежиса. [195] 

Авиация противника первое время на этом направлении оказывала незначительное сопротивление советским штурмовикам и бомбардировщикам, но зато беспокоила наши наступающие войска, все шире используя истребители «Фокке-Вульф-190» в качестве штурмовиков. 

27 июля войска 1-го Прибалтийского фронта освободили город Шяуляй. За отличные боевые действия при освобождении города приказом Верховного Главнокомандующего наряду с другими войсками была объявлена благодарность и личному составу авиакорпуса. 

Командующий 1-м Прибалтийским фронтом генерал И. X. Баграмян, определив, что противник отводит свои войска на Крустпилс и далее на Ригу и Митаву (Елгаву), повернул главные силы фронта также на Ригу. 

3-й гвардейский механизированный корпус на новом направлении увеличил темпы наступления, поэтому противник не сумел достаточно организованно противодействовать ему. 

Используя успех 3-го механизированного корпуса, 51-я армия устремилась в направлении Елгавы. 

По мере продвижения советских войск к Риге резко возросло сопротивление авиации противника, и начиная с 28 июля нашим летчикам снова пришлось вести ожесточенные воздушные бои. В одном из таких боев летчики 4-й гвардейской истребительной авиадивизии показали свое мастерство, проявили мужество и отвагу и добились блестящих успехов. 

В середине дня 28 июля четверка Як-9 65-го гвардейского истребительного авиаполка во главе с гвардии старшим лейтенантом В. В. Кисельковым вылетела на разведку в район Елгава, Бауска, Ауце. Выполнив первую часть задания — разведку в интересах наземных войск, группа направилась к аэродрому противника, где стояло много самолетов. Прежде чем подсчитать их, Кисельков решил осмотреть воздушное пространство над аэродромом, так как здесь, по его мнению, была возможна встреча с патрулирующими истребителями. Так оно и оказалось. С большой высоты шестерка ФВ-190 уже пикировала на звено советских самолетов. Кисельков быстро оценил обстановку: уходить было уже поздно, так как противник имел преимущество в высоте, а значит, и в скорости. И он принял решение контратаковать врага в лоб. Подав команду «В атаку!», он развернулся и с набором высоты [196] пошел навстречу противнику. Дистанция быстро сокращалась, но огонь ни та ни другая сторона не вела. Самолеты продолжали сближаться. С дистанции 150–200 м «яки» по команде дружно открыли огонь. От прицельных очередей В. В. Киселькова и ведущего второй пары М. П. Зыкова вспыхнули сразу два «фокке-вульфа». «Теперь, — подумал Кисельков, — бой должен продолжаться на равных». Фашистские истребители проскочили вниз, а наши продолжали набирать высоту. 

Отражая атаку на своего ведущего, гвардии лейтенант С. Я. Горячев сразил третий ФВ-190. 

Бой происходил над аэродромом противника, и поэтому Кисельков не выпускал из поля зрения взлетную полосу, понимая, что враг постарается укрепить свои силы для уничтожения наших летчиков. 

Вскоре появилась еще четверка ФВ-190, взлетевшая с аэродрома. Образовались два самостоятельных очага боя. Кисельков со своим напарником Горячевым вел бой с оставшейся тройкой ФВ-190, а Зыков и Кокин завязали бой с подошедшей четверкой. Бой был неравным и тяжелым. Наши летчики понимали, что если кого-нибудь собьют, то придется либо садиться, либо прыгать с парашютом на территорию врага в непосредственной близости от его аэродрома. Напрягая до предела силы, выжимая из своих самолетов все, на что они были способны, гвардейцы не только своевременно уходили из-под атак противника, но и успевали выбирать удобный момент и сами атаковали. Вскоре кто-то из наших летчиков подбил одного ФВ-190, и тот вышел из боя. Затем Кисельков сбил четвертого фашиста. Оставшегося в одиночестве стервятника настиг и уничтожил Горячев. 

На девятой минуте боя счет сбитых вражеских самолетов достиг семи. На тринадцатой минуте гвардии старший лейтенант Кисельков пушечной очередью повредил девятый ФВ-190. И тут в воздухе появилась свежая шестерка «фокке-вульфов». 

Горючее и боеприпасы у гвардейцев были на исходе. Следовало прекращать бой. Кисельков приказал Зыкову выходить из боя, а сам с ведомым отогнал «фоккеров», попытавшихся преследовать пару Зыкова. Следом за ней пара Киселькова на максимальной скорости со снижением ушла на свой аэродром. [197] 

Так четыре советских летчика уничтожили семь и повредили два ФВ-190. Эта победа досталась нелегко. Летчики настолько устали в бою, что после посадки долго не могли прийти в себя. И только потом наперебой стали вспоминать детали недавно закончившейся схватки. Характерно, что каждый из них рассказывал не о себе, а о товарище. Да это и закономерно: ведь в бою виднее действия товарища и они лучше запоминаются. Долго еще они обсуждали этот тяжелый, но успешный бой. 

О блестящей победе летчиков звена, которое водил в бой коммунист гвардии старший лейтенант В. В. Кисельков, рассказала 11 августа 1944 г. на своих страницах газета «Правда». 

1 августа 1944 г. некоторые части корпуса, продвигаясь вслед за наступающими войсками, в который уже раз перебазировались на освобожденные аэродромы: управление 3-й гвардейской истребительной авиадивизии, 32-й и 137-й гвардейские истребительные авиаполки — на аэродром Шяуляй; управление 4-й гвардейской истребительной авиадивизии, 64-й и 65-й гвардейские истребительные авиаполки продолжали базироваться на аэродром Рагувек. 

Успешно наступавшие советские войска угрожали вражеским коммуникациям, связывавшим Восточную Пруссию с Прибалтикой. Противник предпринимал отчаянные попытки остановить наступление Красной Армии. Его авиация большими группами истребителей ФВ-190 штурмовала боевые порядки наших наступающих войск и противодействовала штурмовикам и бомбардировщикам. Снова развернулась острая борьба за господство в воздухе над полем боя. Летчики 1-го гвардейского иак, проявляя стойкость в бою, не выпускали инициативы из своих рук. Они всюду атаковали противника первыми и навязывали ему бой. 

7 августа 1944 г. шесть Як-9 64-го гвардейского иап под командованием гвардии капитана К. О. Штойко сопровождали шестерку штурмовиков Ил-2. В районе Радзивилишкиса на высоте 1000 м летчики заметили десять Ю-87 под прикрытием шести ФВ-190. Бомбардировщики противника направлялись в сторону наших войск. 

Штурмовики к моменту встречи с противником уже отбомбились и уходили от целей. Гвардии капитан К. О. Штойко на всякий случай оставил пару истребителей [198] для прикрытия штурмовиков, а сам во главе звена атаковал бомбардировщиков. 

Вражеские истребители оказывали отчаянное сопротивление, но гвардейцы все же вынудили бомбардировщиков сбросить бомбы мимо целей и повернуть обратно. В этом воздушном бою наши асы сбили два бомбардировщика и один истребитель врага. Штурмовики и прикрывавшие их истребители потерь не имели. 

Еще один характерный бой произошел 16 августа 1944 г. В этот день гвардии капитан П. Андреев в паре с гвардии лейтенантом С. Пешковым поднимались в воздух восемь раз. На последний боевой вылет командир 3-й гвардейской иад поставил летчикам задачу повторно разведать вражеский аэродром Инстербург. 

Вскоре после перелета линии фронта летчикам из-за плотной облачности пришлось снизиться до 200–300 м. Примерно в 20 км от Инстербурга Андреев и Пешков заметили три «фокке-вульфа», летевших на той же высоте встречным курсом. Поравнявшись с самолетом Андреева, летчик ведущего «фокке-вульфа» погрозил капитану кулаком. 

«Меня это страшно разозлило, — вспоминает Павел Николаевич Андреев. — Прошли, думаю, те времена сорок первого года, когда вы могли позволить себе такую наглость. Но теперь сорок четвертый год, и мы уже на подступах к фашистским границам. Теперь мы хозяева положения в воздухе и на земле. Свалил я свой «лавочкин» в глубокий вираж, так что в глазах потемнело, и почти мгновенно оказался в хвосте у фашиста. Нажал сразу на все гашетки и в упор расстрелял его. «Фокке-вульф» от взрыва бензобаков и боеприпасов разлетелся [199] на куски. Летчик даже не смог воспользоваться парашютом. Правый ведомый гитлеровец со страху так рванул свой самолет в сторону, что чуть не перевернул его на спину. Не справившись с управлением, фашист сорвался в штопор и врезался в землю. 

А тем временем Сергей Пешков расправился со вторым ведомым гитлеровского звена. 

Разгоряченные скоротечным успешным боем, мы с Пешковым потеряли друг друга. Пробив облачность, на высоте 3500 м я увидел Пешкова, который тут же пристроился ко мне. Продолжаем выполнение задания. 

На вражеском аэродроме мы обнаружили до 40 самолетов: около 20 «Юнкерсов-88» и «Хейнкелей-111» и столько же «фокке-вульфов». 

Доложив командованию по радио о результатах разведки и воздушного боя, развернулись и пошли домой, взяв курс на Шяуляй. Через несколько минут лейтенант Пешков заметил сзади ниже нас два «фокке-вульфа», о чем доложил мне. Поскольку задание по разведке было выполнено, я решил атаковать противника. Командую: «Разворот на сто восемьдесят градусов, атакуем в лоб!» Ведомый предостерегающе крикнул: «Боеприпасов-то мало!» Делаю контрольное нажатие на гашетки — пушки и пулеметы молчат. Но своего решения не изменяю, хотя мы имели возможность свободно уйти от «фокке-вульфов». 

Стремительно сближаемся на лобовых курсах. Фашисты попались упорные — не отворачивают. Не отворачиваю и я, но все же, чтобы избежать прямого лобового удара, дал немного левую ногу. Самолет пошел со скольжением. Через несколько секунд на страшной скорости правая плоскость «лавочкина» ударилась о ведущий «фокке-вульф». У того отвалилось больше половины правого крыла, и он свалился в штопор, из которого уже не вышел до земли. 

Мне повезло больше. У «лавочкина» разрушилось около трети правой плоскости. Самолет сразу бросило вправо, но я громадным усилием удержал его от разворота, а затем, плавно двигая рулями, повел его на свой аэродром. 

Пока я мерялся силами и крепостью нервов с протараненным «фокке-вульфом», Сергей Пешков сбил его ведомого». [200] 

На сильно поврежденном самолете Андреев все же дотянул до аэродрома и запросил по радио разрешение на посадку. Сажать покалеченную машину, конечно, было небезопасно. Поэтому командир полка Герой Советского Союза гвардии майор В. А. Луцкий садиться Андрееву не разрешил, а приказал ему воспользоваться парашютом. Покинутый летчиком самолет упал за аэродромом. 

Так в результате встречи с гвардейцами 32-го иап Андреевым и Пешковым враг потерял пять самолетов. 

11 августа 1944 г. 4-я гвардейская иад перебазировалась еще западнее, на новые аэродромы. 

В августе 1944 г. газета 1-го Прибалтийского фронта «Вперед, на врага», отмечая боевые дела летчиков, писала: «Громкую славу завоевали на фронтах Отечественной войны гвардейцы-истребители генерала Белецкого. Все подразделения этой части имеют наименования в честь городов, за которые они дрались. На их знаменах сверкают ордена. В их рядах не один десяток Героев Советского Союза. Не одну сотню фашистских самолетов сбили отважные летчики. Только с начала летнего наступления Красной Армии гвардейцы-истребители заслужили восемь благодарностей от Верховного Главнокомандующего». 

В середине августа 1944 г. наши войска успешно продвигались с боями к взморью юго-западнее Риги. Они расчленяли мощную фашистскую группировку. Чтобы спасти ее от разгрома, гитлеровцы сосредоточили в районе Шяуляя значительные силы, в том числе большое количество танков, и нанесли мощный контрудар. В результате контрудара с юго-запада на Шяуляй противнику удалось потеснить наши войска. К 17 августа 1944 г. гитлеровцы подошли к аэродрому Шяуляй на 6–10 км. 

Управлению корпуса и 3-й гвардейской истребительной авиадивизии угрожали немецкие танки, поэтому они перебазировались на аэродром Паневежис. Перебазировалась восточнее и 4-я гвардейская истребительная авиадивизия. Два полка этой дивизии заняли аэродром Сесава, третий полк оставался на аэродроме Рагувек, которому прорыв танков противника пока не угрожал. Завязались ожесточенные бои по отражению вражеского контрудара. [201] 

Части корпуса принимали активное участие в отражении контрудара немецко-фашистских войск. Кроме прикрытия боевых порядков наземных войск и обеспечения действий штурмовиков летчики-истребители наносили удары по живой силе и технике противника на поле боя. Благодаря упорству, мужеству и отваге воинов всех родов войск фронта противник 20 августа был остановлен, а затем отброшен на исходные рубежи. 

И снова полки корпуса перебазировались на ближайшие к линии, фронта аэродромы. 

К этому времени были введены в строй 63-й и 66-й гвардейские истребительные авиаполки, получившие новые самолеты Ла-7 и Як-3. В первых же боях выявилось превосходство этих самолетов над «фокке-вульфами» и «мессершмиттами» в скорости, времени набора высоты, вертикальном и горизонтальном маневре. 

Летчики этих двух полков в воздушных боях только за четыре дня — с 23 по 26 августа — сбили 81 вражеский самолет {53}. 

Отразив контрудар противника, войска 1-го Прибалтийского фронта закрепились и стали приводить себя в порядок, пополнять запасы материально-технических средств, проводить перегруппировку, готовиться к решительным боям по уничтожению немецко-фашистской группировки в Прибалтике. По существу, только теперь закончилось наступление 1-го Прибалтийского фронта, начатое 23 июня 1944 г. [202] 

Глава седьмая. 
В боях за освобождение Советской Прибалтики
В результате разгрома немецко-фашистской группировки в Белоруссии и успешного наступления наших войск на Северо-Западном направлении в июле — августе 1944 г. была освобождена часть советской Прибалтики. 

Отброшенные в глубь Прибалтики фашистские войска группы армий «Север» испытывали теперь постоянную угрозу лишения сухопутных коммуникаций, связывавших их с Германией. 

В итоге крупного поражения, нанесенного немецко-фашистским войскам летом 1944 г., произошло дальнейшее углубление кризиса гитлеровской коалиции. Из блока фашистских государств выбыли Финляндия, Румыния и Болгария. В Венгрии политический кризис достиг наивысшего предела. 

Учитывая благоприятно сложившуюся обстановку, советское Верховное Главнокомандование решило проведением ряда наступательных операций разгромить немецко-фашистскую группу армий «Север», завершить освобождение Эстонской, Латвийской и Литовской Советских Социалистических Республик и восстановить государственную границу Советского Союза на северо-западном направлении. 

С этой целью были спланированы наступательные операции Ленинградского фронта и Краснознаменного Балтийского флота в Эстонии, а всех трех Прибалтийских фронтов — в Литве. [203] 

1-й Прибалтийский фронт получил задачу нанести удар с юга на Ригу, чтобы не допустить отхода противника на запад, отрезать его от Курляндии. 

К началу операции, т. е. к 14 сентября 1944 г., всеми видами разведки были установлены пункты базирования авиации противника и ее количество. На аэродроме Рига — до 150 самолетов, Салдус — до 20 самолетов, Эзере — до 20 истребителей ФВ-190. Всего разведчики насчитали около 200 самолетов, из них бомбардировщиков — 60, истребителей — до 100, разведчиков и легких ночных бомбардировщиков — до 40. 

В период подготовки войск фронта к наступательной операции противник периодически наносил бомбоштурмовые удары по нашим войскам в районе Бауска, Елгава и по дорогам Шяуляй — Елгава, Бауска — Иецава, Жагаре — Елгава, широко применяя в качестве штурмовиков истребители «Фокке-Вульф-190». Самолеты ФВ-190 гитлеровцы несколько модернизировали. С них были сняты две пушки «Эрликон», что позволило уменьшить вес ФВ-190 на 110 кг. За счет этого была поставлена дополнительная броня в нижней части фюзеляжа, начиная от подмоторной рамы до закабинного отсека. Броня защищала пилота от ружейно-пулеметного огня. Вместо одного замка, на который подвешивался дополнительный бензобак или одна 250-кг бомба, было установлено три замка, держащих три бомбы по 100 кг. 

14 сентября 1944 г. все три Прибалтийских фронта перешли в наступление на рижском направлении. Войска Ленинградского фронта на таллинском направлении перешли в наступление 17 сентября. 

3-я воздушная армия сосредоточила свои усилия на поддержке наступающих войск 1-го Прибалтийского фронта. Штурмовая авиация непрерывными последовательными ударами подавляла огонь артиллерийских и минометных батарей, уничтожала живую силу на переднем крае и в тактической глубине обороны противника. Бомбардировочная авиация наносила массированные удары по узлам сопротивления, скоплениям немецко-фашистских войск и подходившим резервам, а также по аэродромам Рига (центральный) и Румбула. Истребительная авиация прикрывала наступавшие войска фронта и обеспечивала боевые действия бомбардировщиков и штурмовиков. [204] 

1-й гвардейский истребительный авиационный Минский корпус, базируясь на аэродромы Скильняны, Мельняй, Лие-Платоне, Сесава, прикрывал с воздуха боевые порядки 3-го гвардейского механизированного корпуса, войск 43-й армии, обеспечивал действия штурмовиков 335-й шад и бомбардировщиков 1-го бак. 

Основным способом боевых действий частей корпуса по-прежнему было при прикрытии наземных войск непрерывное патрулирование групп истребителей над полем боя; штурмовики и бомбардировщики обеспечивались непосредственным сопровождением до цели и обратно и прикрытием в районе нанесения ударов. 

Враг особенно упорно оборонялся против войск 1-го Прибалтийского фронта. Ему нужно было во что бы то ни стало удержать занимаемые рубежи и сохранить связь группы армий «Север» с Восточной Пруссией, чтобы в случае необходимости вывести туда по сухопутью войска из Прибалтики. 

Большую активность проявляла и вражеская авиация. Истребители группами по 20–30 ФВ-190 наносили удары по нашим наступающим войскам и переправам через реку Лиелупе в районе Бауски. Каждая группа, в которой примерно две трети ФВ-190 несли бомбы, приходила к цели на большой высоте, затем с крутого пикирования сбрасывала бомбы. Если в районе штурмовки не было наших истребителей, вражеские самолеты после бомбометания становились в круг и продолжали штурмовать цели пулеметно-пушечным огнем. 

Бомбардировочными ударами и штурмовыми действиями больших групп «фокке-вульфов» противник стремился замедлить наступление войск 1-го Прибалтийского фронта. Одновременно группами из 8–12 ФВ-190 фашисты прикрывали свои обороняющиеся войска от ударов советских штурмовиков и бомбардировщиков. 

Дивизии 1-го гвардейского иак сосредоточили основные усилия на прикрытии 3-то гвардейского механизированного корпуса и войск 43-й армии, а частью сил обеспечивали боевые действия своей авиации. Патрулирование осуществлялось в течение светлого времени дня группами по 8–12 истребителей. 

Командир корпуса в ходе наступательной операции находился в районе КП командующего 43-й армией. Имея свои радиосредства, он управлял истребителями корпуса [205] над полем боя, вызывал дежурные группы самолетов для наращивания сил в бою, следил за тактикой действий авиации противника, изменениями воздушной обстановки и принимал решения по наиболее целесообразному использованию своих сил для надежного прикрытия наступающих войск. 

При командном пункте командира 3-го гвардейского Сталинградского механизированного корпуса находился один из заместителей командиров дивизий с группой штабных офицеров, также со своими средствами связи для управления боевыми действиями групп истребителей, прикрывавших мехкорпус, и организации тактического взаимодействия. 

Летчики корпуса вели активную борьбу за завоевание господства в воздухе на направлении главного удара войск фронта. Они смело вступали в бой с врагом при любом соотношении сил, навязывали ему наступательный бой и почти всегда добивались победы. 

Вот результаты некоторых воздушных боев, проведенных летчиками корпуса в первые четыре дня наступления. 

Во второй половине 15 сентября 1944 г. группа из 8 самолетов Як-3 66-го гвардейского иап с ведущим гвардии майором И. П. Витковским сопровождала штурмовиков, наносивших удар по войскам противника в районе Биксты. У цели на высоте 3000 м Витковский заметил до 18 ФВ-190. Борьба с самолетами противника в задачу группы Витковского не входила. «Яки» должны были Надежно прикрыть своих штурмовиков. Но И. П. Витковский понимал, что если не помешать врагу, то он обрушит бомбы и пулеметно-пушечный огонь на наши наступающие войска. Этого допустить было нельзя. Витковский решил одним звеном прикрыть своих штурмовиков, а второму звену приказал атаковать противника и не дать ему прицельно сбросить бомбы. В результате смелой и решительной атаки гвардии младшие лейтенанты Н. Ф. Шашков и К. А. Яновский сбили по одному ФВ-190. Остальные «фокке-вульфы» сбросили бомбы на свои войска и, не приняв боя, оторвались от советских истребителей. 

Так решительность и смелость командира группы помогли успешно решить боевую задачу. Правда, в этом бою и группа Витковского понесла потери. На свой [206] аэродром не вернулся гвардии лейтенант А. А. Пасконин. 

Немного позже группа в составе 8 Ла-7 63-го гвардейского истребительного авиаполка под командованием гвардии майора А. В. Пашкевича прикрывала наступающие войска. В районе, назначенном для патрулирования, группа встретила 24 ФВ-190. Гвардии майор А. В. Пашкевич подал команду: «Атакуем! Бой будем вести на вертикалях!» — и первым пошел в атаку на ведущее звено «фокке-вульфов», которые шли с бомбами. Со второй атаки гвардии майор Пашкевич сбил один ФВ-190. Сопровождаемый густым шлейфом дыма, фашистский самолет врезался в землю. Этот воздушный бой был четко организован. Взаимодействие между парами самолетов не нарушалось. Во всех парах атаковали врага и вели огонь только ведущие. Ведомые грамотно прикрывали своих ведущих и своевременно отбивали атаки противника. Летчики группы гвардии майора А. В. Пашкевича хорошо использовали преимущества своих самолетов Ла-7 над ФВ-190 на вертикальных фигурах. Наши воздушные бойцы, несмотря на значительное численное превосходство врага, активно атаковали «фокке-вульфы». В результате решительного наступательного боя летчики группы Пашкевича вынудили гитлеровцев сбросить бомбы неприцельно и сбили 4 фашистских истребителя, не потеряв ни одного своего самолета. Победителями оказались А. В. Пашкевич, В. П. Скрипник, С. Е. Титов и П. И. Азин. 

В тот же день восьмерка Ла-5 под командованием командира эскадрильи 137-го гвардейского иап гвардии майора А. Н. Уцина патрулировала над боевыми порядками наземных войск. С корпусной радиостанции наведения поступило сообщение, что впереди и слева советских истребителей на высоте 1000 м идут четыре вражеских истребителя. 

Через 2–3 минуты А. Н. Уцин заметил противника. Быстро оценив обстановку, он решил зажать четверку «фокке-вульфов» в клещи и уничтожить их. Последовал приказ: «Четверке Иванова атаковать противника, паре Шкуренко идти вниз, перехватывать и уничтожать самолеты противника, которые будут уходить пикированием!» Сам Уцин со своим ведомым остался на прежней высоте, чтобы прикрыть от возможной внезапной атаки четверку [207] Иванова и уничтожить врага, если он попытается уходить с набором высоты. 

Четверка гвардии лейтенанта П. М. Иванова напала на врага внезапно и стремительно. С первой же атаки лейтенант Иванов сбил один ФВ-190, второго фашиста, попытавшегося уйти пикированием, поджег гвардии капитан В. М. Шкуренко. Уцелевшая пара «фокке-вульфов», видя, что уйти нет возможности, стала обороняться. Один гитлеровец попытался зайти в хвост самолету Иванова, но был атакован и сбит гвардии лейтенантом Г. И. Овсянниковым. Последнего фашиста меткой очередью сверху вогнал в землю гвардии майор А. Н. Уцин. 

Так летчики всех полков корпуса вели решительную борьбу с вражеской авиацией над полем боя. За четыре дня наступления наших войск летчики только одной 4-й гвардейской иад в воздушных боях уничтожили 58 вражеских самолетов{54}. 

За это же время штурмовики 335-й шад, которых прикрывали истребители гвардейского корпуса, поддерживая наступление 3-го гвардейского Сталинградского мехкорпуса, нанесли по врагу удары 102 группами и уничтожили 27 танков, свыше 200 автомашин, около 200 повозок с различными грузами, подавили огонь 3 артиллерийско-минометных дивизионов, уничтожили сотни гитлеровцев{55}. 

За три дня операции войска 1-го Прибалтийского фронта при активной поддержке авиации продвинулись на глубину до 50 км и расширили прорыв по фронту до 80 км. До Риги оставалось не более 25 км. Основным силам группы армий «Север» угрожала полная изоляция от Восточной Пруссии. 

Особенно успешно наступал 3-й гвардейский механизированный корпус, с которым 1-й гвардейский авиакорпус тесно взаимодействовал. Вот что писал в отзыве о работе летчиков командир 3-го гвардейского мехкорпуса: «Не было случая, чтобы части механизированного корпуса подвергались прицельному бомбардировочному удару противника. Наш корпус впервые за всю Великую Отечественную войну имел полное тактическое взаимодействие механизированных частей с истребительной авиацией» {56}. [208] 

Находясь в критической ситуации, противник усилил свои обороняющиеся войска и 16 сентября нанес под Елгавой силами 3-й танковой армии мощный контрудар. 

Положение войск 1-го Прибалтийского фронта осложнилось. Потребовались энергичные и решительные действия командования фронта для успешного отражения контрудара. Основной натиск противника приняли на себя войска 6-й армии. 

Для содействия войскам в отражении контрудара командующий 3-й воздушной армией сосредоточил основные силы авиации в полосе действий 6-й армии. Бомбардировщики наносили массированные удары по танкам противника в районе Дабеле. Штурмовики непрерывными последовательными ударами подавляли артиллерийский огонь и уничтожали живую силу врага. Истребители 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса прикрывали войска 6-й армии, боевые порядки 3-го гвардейского механизированного корпуса и обеспечивали боевые действия бомбардировщиков и штурмовиков, поддерживавших войска 6-й армии. [209] 

На поддержку 3-й танковой армии, наносившей контрудар против левого крыла 1-го Прибалтийского фронта, враг бросил всю свою боеготовую авиацию. В эти дни разгорелись сильные воздушные бои. Летчики корпуса в напряженных схватках в воздухе добивались успехов благодаря смелым и тактически грамотным действиям и тесному взаимодействию в бою. Так, восьмерка Ла-5 63-го гвардейского иап под командованием гвардии майора А. П. Шишкина прикрывала наземные войска в районе Кукшас, Иецава, Миса, Жужас. Боевой порядок группы состоял из двух четверок, эшелонированных по высоте. Четверка гвардии майора Пашкевича находилась на высоте 3500–3600 м, четверка гвардии майора Шишкина на высоте 4000 м. Примерно через 5–7 минут после прихода в район прикрытия Пашкевич заметил немного выше себя десять ФВ-190, которые вытянулись в кильватер, намереваясь бомбить наши войска на шоссейной дороге. Предупредив о противнике летчиков группы, Пашкевич повел свое звено в атаку. 

Заметив краснозвездные истребители, «фокке-вульфы» беспорядочно сбросили бомбы и с резким снижением стали уходить на свою территорию. Но двум стервятникам уйти не удалось. Их настигли и метким огнем сбили гвардии майор А. В. Пашкевич и гвардии лейтенант В. П. Скрипник. 

При выходе из атаки четверка Пашкевича была атакована шестью ФВ-190. Немцы атаковали наших летчиков попарно с трех сторон. Пашкевич доложил о сложившейся ситуации гвардии майору Шишкину, который немедленно пришел на помощь. 

Бой происходил на вертикалях при тесном взаимодействии двух наших групп. Самолеты противника, уходившие вверх, атаковались группой Шишкина, уходившие вниз попадали под огонь группы Пашкевича. Хорошее взаимодействие, решительные и тактически грамотные действия летчиков и четкое управление в группах предопределили успех воздушного боя с превосходящими силами противника. Четыре вражеских самолета были сбиты. Один из наших летчиков — гвардии лейтенант А. К. Телешев, увлекшись боем, оторвался от группы и погиб в воздушной схватке. 

Успешно отразив контрудар врага, войска фронта продолжали продвигаться к Риге. [210] 

Кроме прикрытия наземных войск и обеспечения бомбардировщиков и штурмовиков летчики корпуса при отсутствии над полем боя авиации противника штурмовали его войска. Чтобы избежать потерь от огня зенитной артиллерии, истребители максимально использовали фактор внезапности. Первый заход на цель производился со стороны солнца. При этом часть группы штурмовала, другая прикрывала ее. Затем группы менялись. Маневр для последующих заходов строился так, чтобы отход от цели производился в сторону солнца. Кроме того, над целью наши летчики не разворачивались, а использовали скорость, приобретенную на пикировании, для быстрейшего выхода из зоны зенитного огня с соответствующим маневром. 

В один из дней летчики 64-го и 66-го гвардейских иап провели 16 самолето-вылетов на штурмовку войск противника. Они уничтожили склад с горючим и 6 автомашин с войсками. Командир дивизии гвардии генерал-майор авиации В. А. Китаев за смелые действия при штурмовке войск противника объявил благодарность летчикам Е. И. Комарову, И. Я. Горобцу, А. П. Замуле, А. Ф. Когуту, А. С. Лялину и поставил их в пример всему летному составу дивизии. 

Важную роль в ходе наступления и при отражении контрудара противника сыграла воздушная разведка. Она обеспечивала командование фронта, армии и особенно командира 3-го гвардейского механизированного корпуса нужными данными о противнике. 

Не добившись успеха на участке контрудара 3-й танковой армии, враг снова нанес контрудар со стороны Риги — теперь уже против войск правого крыла 1-го Прибалтийского фронта. 

И снова вспыхнули ожесточенные воздушные бои, особенно 18 и 19 сентября. 

Ведя борьбу за господство в воздухе на этом направлении, корпус решительно противодействовал авиации противника. 

Восьмерка «яков» 65-го гвардейского истребительного авиаполка, ведомая гвардии майором А. Н. Килоберидзе, сопровождала 18 сентября штурмовиков. В районе цели нашу группу встретили 18 ФВ-190. Вражеские истребители разбились на несколько групп и с разных сторон набросились на штурмовиков, стремясь не дать [211] им нанести прицельного удара по заданным целям. Килоберидзе приказал двум парам отражать атаки истребителей противника с флангов, а сам во главе четверки отбивал атаки с задней полусферы. Фашистские летчики, пытаясь прорваться к штурмовикам, каждый раз попадали под огонь наших истребителей и воздушных стрелков штурмовиков. 

Гвардии майор Килоберидзе и его боевые друзья проявили в этом бою смекалку, находчивость и решительность и сбили пять ФВ-190. В этом бою особо отличился летчик гвардии старший лейтенант В. В. Кисельков, уничтоживший три ФВ-190. По одному «фокке-вульфу» сбили гвардии майор Килоберидзе и гвардии младший лейтенант Сыкрий. Штурмовики потерь не имели. 

Газета «Сталинский сокол» 27 сентября 1944 г. в статье «Летчик Кисельков за один день сбил 4 ФВ-190» рассказывала: «Возле командного пункта висит большой плакат-молния. Все, кто проходит мимо, останавливаются и читают: «Летчик гвардии старший лейтенант Кисельков за день сбил 4 ФВ-190. В одном бою он сразил 3 «фоккера». Слава нашему герою! Имя мужественного гвардейца произносится в части с большой любовью и гордостью. Кавалер четырех орденов, коммунист Кисельков своим бесстрашием в бою показывает своим боевым товарищам, как надо бить немецко-фашистских захватчиков. Выполняя задание по сопровождению «илов», он бдительно следит за воздухом и при появлении врага вступает в бой. Только за последние дни он уничтожил 8 «фоккеров». Сейчас на личном счету коммуниста Киселькова 17 сбитых вражеских самолетов». 

Политработники дивизий и полков широко пропагандировали боевой опыт лучших летчиков, и в первую очередь коммунистов и комсомольцев. Коммунисты-летчики показывали в бою пример, вели за собой беспартийных, учили их мужеству и отваге. 

Однако наряду с большими успехами случались и неудачи. За четыре дня в сорока воздушных боях полками обеих дивизий корпуса было сбито 58 самолетов противника, но и корпус потерял 10 летчиков и 18 самолетов. 

Большинство потерь объяснялось тем, что некоторые летчики допускали неосмотрительность в полете над полем боя. Кроме того, отдельные летчики, преследуя уходящего противника, входили в азарт, отрывались от [212] группы и нередко попадали под огонь истребителей. Потери увеличивались также из-за простых тактических ошибок. 

17 сентября 1944 г. звено истребителей 66-го гвардейского иап в составе гвардейцев старшего лейтенанта В. Г. Зотова, старшего лейтенанта Н. Ф. Жучкина, лейтенанта И. В. Злобина и младшего лейтенанта П. И. Алешина вылетело по сигналу с КП корпуса для прикрытия частей 3-го гвардейского механизированного корпуса. После взлета на самолете гвардии лейтенанта Злобина не убрались шасси, и он возвратился на аэродром. Остальная группа во главе со старшим лейтенантом Зотовым ушла на задание. Боевой порядок группы — строй фронта — сохранялся на маршруте патрулирования. Солнце находилось сбоку от истребителей. При первом же развороте была допущена тактическая ошибка: разворот выполнялся сразу всем звеном. Это привело к тому, что осмотрительность в группе ухудшилась, так как ведомые больше смотрели на самолет ведущего. Ведомый гвардии старший лейтенант Жучкин, в сторону которого производился разворот, имел минимальную скорость. Противник немедленно воспользовался ошибкой наших летчиков. В момент, когда солнце оказалось у них за спиной, их атаковали шесть «фокке-вульфов». 

Сразу же был сбит самолет гвардии старшего лейтенанта Н. Ф. Жучкина. Зотов заметил случившееся, погнался за проскочившей вперед на большой скорости парой «фоккеров», догнал и сбил ведомого. Жучкин выбросился с парашютом. Его прикрыл Алешин, вступив в бой со второй парой ФВ-190, пытавшихся добить летчика. Ведя бой с двумя истребителями противника, Алешин увлекся, атаковал и сбил одного ФВ-190, но за своим хвостом не наблюдал. В то время как он добивал гитлеровца, третья пара «фокке-вульфов» подожгла его самолет. Алешин также выпрыгнул с парашютом, раскрыл его на малой высоте и приземлился на своей территории. Жучкин приземлился на нейтральной полосе. Ему помогли выбраться на свою территорию воины 3-го гвардейского механизированного корпуса. Так тактическая ошибка едва не стоила жизни двум летчикам. 

Анализ воздушных боев, проведенных в эти дни, показывает, что там, где наши летчики имели хорошую [213] осмотрительность и своевременно обнаруживали противника, даже имевшего численное превосходство, они лишали его внезапности, занимали наивыгоднейшее тактическое положение, решительно атаковали врага и навязывали ему наступательный бой, который, как правило, заканчивался успешно. 

19 сентября 1944 г. московское радио передало приказ Верховного Главнокомандующего генералу армии И. X. Баграмяну, в котором сообщалось, что войска 1-го Прибалтийского фронта, перейдя в наступление при поддержке массированных ударов артиллерии и авиации, прорвали сильную, глубоко эшелонированную оборону противника юго-восточнее города Рига. 

Летчики, воодушевленные приказом Верховного Главнокомандующего, усилили удары по врагу. 

За 19 сентября истребители корпуса произвели 476 боевых вылетов. В 32 воздушных боях противник потерял 74 самолета. [214] 

Фронтовая печать широко освещала боевую работу летчиков-истребителей. Вот, например, что писала газета «Вперед, на врага» 23 сентября 1944 г.: «В течение одного дня истребители-гвардейцы провели 32 воздушных боя. «Яковлевы» и «лавочкины», беспрерывно патрулируя над нашими наземными войсками, смело навязывали воздушному противнику бой, очищали небо над полем сражения от фашистской нечисти. В этот день особенно отличились группы, возглавляемые гвардии майорами А. В. Пашкевичем и И. П. Витковским. Группа Пашкевича только в одном бою сбила 11 ФВ-190, группа Витковского — 7. Гвардии майор А. В. Пашкевич лично сбил 4 самолета противника». 

Противнику удалось, используя промежуточные оборонительные рубежи, замедлить темп наступления наших войск. Войска фронта на подступах к Риге буквально метр за метром прогрызали вражескую оборону. 

В сложившейся обстановке бои могли принять затяжной характер и прибалтийская группировка противника получила бы возможность уйти по приморскому коридору в Восточную Пруссию. 

Поэтому Ставка, оценив обстановку, решила перенести направление главного удара на левое крыло 1-го Прибалтийского фронта в район Шяуляя. Там намечалось создать сильную ударную группировку и повести наступление на Мемель (ныне Клайпеда), разгромить 3-ю немецкую танковую армию и, выйдя к Балтийскому морю на участке Паланга, Мемель, устье реки Неман, отрезать немецко-фашистским войскам пути отступления из Прибалтики в Восточную Пруссию. 

За короткое время четыре общевойсковые, одна танковая армии, два танковых корпуса, а также вся артиллерия усиления были скрытно перегруппированы на новое операционное направление. Важным фактором в обеспечении скрытности перегруппировки войск фронта имело полное господство в воздухе, завоеванное истребительной авиацией воздушной армии, и прежде всего летчиками 1-го гвардейского корпуса. 

Корпус также перебазировался на левое крыло фронта. 27 сентября 1944 г. части корпуса перелетели на аэродромы Шяуляй и Груджай. Управление корпуса расположилось в 6 км севернее Шяуляя в населенном пункте Жвиги. [215] 

Основной задачей 1-го гвардейского истребительного авиационного Минского корпуса в период перегруппировки войск фронта и подготовки к наступательной операции было обеспечение надежного прикрытия и ведение воздушной разведки в полосе предстоящего наступления. 

Воздушная обстановка к началу наступления, по существу, оставалась прежней. Противник имел еще довольно сильную авиационную группировку, насчитывавшую около 450 самолетов, в том числе до 80 бомбардировщиков и до 215 истребителей, которые базировались на аэродромы Курсаши, Салдус, Скрунда, Айзпуте, Сирава, Адза, Виндава, Дурбе, Шбава. 

На мемельском направлении противник имел около 100 истребителей, которые использовались для противодействия нашей авиации. 

5 октября 1944 г. после короткой артиллерийской подготовки войска 1-го Прибалтийского фронта перешли в наступление на мемельском и тильзитском направлениях. Противник оказывал упорное сопротивление на [216] естественных рубежах вдоль шоссейных дорог и в населенных пунктах. 

1-й гвардейский истребительный авиакорпус имел задачу непрерывным патрулированием групп по 4–12 самолетов прикрыть войска 6-й гвардейской и 43-й армий, 5-й гвардейской танковой армии в районе Рувеляй, Лиганцы, Билоншикяй, Дрыгиняй; кроме того, иметь на аэродромах дежурные группы истребителей для наращивания сил в воздушных боях и выполнения возможных новых задач. Но из-за плохих метеорологических условий в первый день наступления войск фронта корпус боевой работы не вел. 

С утра 6 октября 1944 г. погода улучшилась, и авиационные полки непрерывным патрулированием прикрывали наступающие войска фронта, а также вели воздушную разведку. Только одна 4-я гвардейская иад за день произвела 132 боевых самолето-вылета. 

В этот день была введена в прорыв 5-я гвардейская танковая армия. Она сразу устремилась к Паланге и Мемелю. Наши летчики надежно прикрывали выдвижение, ввод в прорыв и действия танкистов в тылу противника. 

Гитлеровское командование быстро поняло, чем грозит им этот удар. 6 октября все имевшиеся на этом направлении самолеты были брошены для противодействия нашим наступающим войскам и поддерживающей их авиации. В то же время начался отход вражеских войск из-под Риги через Курляндию в Восточную Пруссию. Фашисты принимали все меры к тому, чтобы задержать наступление наших войск, не дать им выйти к морю и тем самым сохранить возможность отвода своих войск. На земле и в воздухе разгорелись сильные бои. 

Счет сбитым самолетам на мемельском направлении открыл 66-й гвардейский Виленский Краснознаменный, ордена Суворова III степени истребительный авиационный полк. 6 октября два самолета Ме-109 уничтожил штурман полка гвардии майор И. К. Головатюк. 

В течение 7 октября и последующих дней усилия корпуса были сосредоточены на прикрытии танкистов 5-й гвардейской танковой армии, которая при активной поддержке штурмовиков и бомбардировщиков и надежном прикрытии с воздуха истребителями успешно развивала стремительное наступление на Мемель. [217] 

8 октября 1944 г. за отличные боевые действия Верховный Главнокомандующий объявил благодарность войскам 1-го Прибалтийского фронта, в том числе и всему личному составу 1-го гвардейского истребительного авиационного корпуса. Это была девятая благодарность Верховного Главнокомандующего, объявленная воинам корпуса с начала летнего наступления 1944 г. 

По мере успешного продвижения наших войск к Мемелю сопротивление противника значительно возрастало. Его авиация проявляла большую активность, нанося удары по наступающим войскам. Нашим летчикам приходилось почти в каждом вылете вести воздушные бои. 

Особенно напряженным был день 10 октября 1944 г. 

Группа из 4 Ла-7 63-го гвардейского иап, ведомая гвардии старшим лейтенантом В. А. Мордвиненко, была нацелена станцией наведения на самолеты противника — 8 ФВ-190. Мордвиненко своей парой атаковал первую вражескую четверку и сбил «фокке-вульф». Вторую фашистскую четверку он приказал атаковать гвардии лейтенанту Седошкину, который тоже с первой атаки сбил ФВ-190. Бросив в эфир: «Ахтунг, ахтунг! В воздухе Ла-7!» — гитлеровцы быстро развернулись и ушли на свою территорию. 

Смелость и решительность, меткий огонь четверки отважных гвардейцев обратили в бегство противника, в два раза превосходившего наши силы. 

Вслед за звеном Мордвиненко в тот же район вылетело звено Ла-7, ведомое гвардии лейтенантом В. П. Скрипником. Западнее Таураге на высоте 3000 м Скрипник заметил группу из семи ФВ-190, шедших бомбить наши войска. Гвардии лейтенант Скрипник подал команду: «Внимание, впереди нас «фоккеры», атакуем!» Внезапная дружная атака звена определила успех боя. Наши летчики сбили три самолета противника. Победителями стали гвардии лейтенанты В. П. Скрипник, И. М. Светной и гвардии младший лейтенант А. И. Токарев. 

Но не все воздушные бои оканчивались в пользу наших летчиков. На войне каждая сторона стремится нанести как можно больше потерь своему противнику, поэтому и успехи бывают переменными. 10 октября 66-й гвардейский иап постигла неудача — не вернулся с [218] боевого задания штурман полка гвардии майор Иван Константинович Головатюк. Вот как это случилось. Группа из шести Як-3, ведомая гвардии майором И. П. Витковским, прикрывая войска в районе Горджа, Давилен, на высоте 4000 м встретила шестерку ФВ-190. Витковский, находясь со своей группой выше самолетов противника, атаковал их сзади сверху. С первой же атаки гвардии майор Витковский сбил один ФВ-190. Головатюк почему-то вел бой на пониженной скорости. «Фокке-вульф» использовал это и атаковал его. Головатюк не смог вовремя произвести маневр, и самолет его был подбит, после чего свалился в штопор. Летчики видели, как гвардии майор Головатюк вывел самолет из штопора и повел его на свою территорию со снижением. Враг попытался добить поврежденный «як». Гвардии лейтенант В. Г. Шмагайло атаковал ФВ-190 и сбил его. Что случилось потом со штурманом полка, никто из группы не видел. Так и осталась неизвестной судьба этого прекрасного летчика, отважного воздушного бойца. 

На шестой день наступления 5-я гвардейская танковая армия вышла к морю. В это же время 6-я гвардейская и 4-я ударная армии встали на пути крупных сил группы армий «Север», достигших рубежа Салдус, Приекуле. В результате тяжелых упорных боев враг был остановлен. Тем самым были обеспечены с севера действия остальных армий 1-го Прибалтийского фронта, которые к 12 октября блокировали Мемель и вышли на границу с Восточной Пруссией. 

Успешно продвигалась на запад и 39-я армия 3-го Белорусского фронта, взаимодействовавшая с войсками 1-го Прибалтийского фронта. 

Противник, не сумевший сломить упорство 6-й гвардейской и 4-й ударной армий, в конце концов вынужден был отказаться от попыток прорваться в Восточную Пруссию и перешел к обороне в Курляндии на заранее подготовленном рубеже. Образовался так называемый «курляндский загон». 

В результате успешного завершения наступления войска 1-го Прибалтийского фронта во взаимодействии с 39-й армией 3-го Белорусского фронта при активной поддержке авиации 3-й воздушной армии разгромили мемельскую группировку противника, в течение шести дней продвинулись на 130 км и к исходу 12 октября [220] 1944 г. вышли на побережье Балтийского моря на участке Юрмалциэме, Мемель, устье реки Неман западнее Таураге. 

Прибалтийская группировка врага оказалась отрезанной от восточнопрусской группировки. 

1-й гвардейский истребительный авиационный Минский корпус с начала наступления завоевал господство в воздухе и удерживал его, надежно прикрывая войска 5-й гвардейской танковой, 4-й ударной и 43-й армий, действовавших на главном направлении фронта. 

За образцовое выполнение заданий командования при прорыве обороны противника юго-восточнее Риги и активное содействие наступающим войскам фронта на мемельском направлении Указами Президиума Верховного Совета Союза ССР от 22 и 31 октября 1944 г. 32-й ордена Ленина и 63-й гвардейские истребительные авиационные полки 3-й гвардейской истребительной авиационной дивизии были награждены орденом Кутузова III степени, а 137-й гвардейский иап — орденом Суворова III степени. 

Более 700 человек личного состава корпуса были удостоены правительственных наград. В том числе 286 летчиков, 426 инженеров, техников и младших авиационных специалистов, более 180 политработников, штабных офицеров и др. Среди награжденных штурман 66-го гвардейского истребительного авиаполка майор И. П. Витковский был удостоен четвертого ордена Красного Знамени. Третьим орденом Красного Знамени были награждены майоры В. Н. Кубарев, А. В. Пашкевич, И. М. Березуцкий, капитаны А. Г. Кулиев и В. М. Шкуренко. 

Высокие награды Родины воодушевили воинов корпуса, сыграли большую мобилизующую роль. На состоявшихся в частях митингах летчики благодарили партию и правительство за отеческую заботу и давали клятву еще сильнее бить врага до полного его уничтожения. 

* * * 

Выполняя главную задачу — прикрытие наземных войск, летчики корпуса приобрели большой опыт в совместных с ними боевых действиях. В летнем наступлении 1944 г. авиаторам особенно много пришлось прикрывать подвижные войска. В Белоруссии они прикрывали 5-ю гвардейскую танковую армию и 2-й гвардейский [221] танковый корпус. В Прибалтике летчики 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса особенно тесно и постоянно взаимодействовали с 3-м гвардейским Сталинградским механизированным корпусом. Летчики хорошо знали, что механизированные войска в силу своей специфики привязаны к дорогам и поэтому особенно нуждаются в прикрытии с воздуха в районах сосредоточения, в период выдвижения к рубежу атаки, ввода в прорыв и в ходе боевых действий в глубине. Понимая это, они надежно прикрывали подвижные войска, не жалея ни своих сил, ни самой жизни. 

В совместных боях зародилась и постоянно поддерживалась настоящая боевая дружба между летчиками и танкистами. Очень часто бойцы и командиры частей 3-го гвардейского Сталинградского механизированного корпуса бывали в гостях у летчиков 1-го гвардейского истребительного авиационного корпуса. И наоборот, летчики часто навещали танкистов. 

О боевом содружестве летчиков, танкистов, воинов других родов войск и их общих боевых успехах часто писала фронтовая газета. 

Теплые дружеские послания танкистов и минометчиков неоднократно публиковались в газете 1-го Прибалтийского фронта. Так, в статье «Друзьям летчикам» танкисты писали: 

«Дорогие товарищи! С большой гордостью за нашу истребительную авиацию прочитали мы, танкисты, ваше письмо, опубликованное в газете «Вперед, на врага». За годы войны неизмеримо выросло мастерство наших летчиков-истребителей. Вы стали хозяевами неба. Мы, танкисты, много раз были свидетелями вашей отличной работы.

Вспоминаем один из недавних боев. Мы наступали. Путь танкистам преграждала река. Быстро отыскали мы два брода в полукилометре один от другого и стали переправляться на противоположный берег. Но немцы вскоре обнаружили нашу переправу. Вдали показались вражеские ФВ-190 и Ме-109. Они шли к переправе. Но мы были спокойны: нас прикрывали истребители-гвардейцы. Навстречу врагам вылетела шестерка наших смельчаков. Бой был неравный: противник имел тройное превосходство. Но советские летчики дерзко врезались в строй вражеских машин и громили их. Вскоре появилась [222] новая группа самолетов противника. Наши истребители на этот раз вовремя заметили ее и обратили в бегство. Ни один ФВ-190 не сумел подойти к переправе.

В течение нескольких часов переправлялись через реку наши танки и мотопехота. Все это время летчики-гвардейцы надежно прикрывали переправу. Два ФВ-190 сгорели на наших глазах. Под прикрытием истребителей мы без потерь переправились через реку и завязали бой на противоположном берегу.

В другой раз на участке, где должны были действовать наши танки, немцы перешли в контратаку. Враг бросил против нашего батальона более 30 танков. Трудно нам было бороться с ними. Но вот показались наши «илы» в сопровождении истребителей. Штурмовики точно вышли на цель и стали сбрасывать свой бомбовый груз на танковую колонну противника. Работали они хладнокровно. Чувствовалось, что были уверены в своем мастерстве, в своем превосходстве. 15 вражеских танков сожгли наши летчики, и контратака противника была сорвана.

В этом бою мы ощутили, как велика сила взаимодействия танкистов и летчиков. Совместными ударами мы нанесли врагу большой урон в живой силе и технике.

А сколько раз вы, наши славные истребители, прикрывали нас, танкистов, на марше. Когда видишь в небе свои самолеты, спокойно ведешь танк, знаешь, что ничего не случится. Мы, танкисты, благодарим вас, истребителей.

Дорогие товарищи! Нам предстоят тяжелые бои за полное очищение от врага нашей родной Прибалтики. В этих боях танкисты и летчики должны действовать еще согласованнее. Наше четкое взаимодействие явится одним из решающих условий победы над врагом.

Передаем вам привет от всех танкистов нашей части. Желаем вам новых боевых успехов. Пусть и в вашей семье вырастут такие же отважные и искусные истребители, каким является любимый летчик нашего народа трижды Герой Советского Союза Александр Иванович Покрышкин».

И второе письмо. Оно называлось «За полный разгром врага!». 

«Публикуя в газете «Вперед, на врага» ответ на ваше письмо, напечатанное 26 сентября, мы хотим рассказать о [223] вашей работе в воздухе, о том, что мы видели, находясь в боевых порядках наступающих частей и подразделений.

В дни напряженных сражений за освобождение советской Прибалтики противнику был нанесен сокрушительный удар. Несмотря на это, враг оказывал и оказывает упорное сопротивление. Он старается всеми силами помещать продвижению нашей пехоты и танков, бросая в бой свои ФВ-190 и Ме-109. Но вы, истребители-гвардейцы, правильно взаимодействуете с нашими танками и надежно прикрываете их боевые порядки. Деретесь вы самоотверженно и храбро.

Наблюдая за воздушными боями, мы видели, как вы, встречаясь с группой «фокке-вульфов», атакуя их, всегда выходили победителями. Не один вражеский самолет превратился в пепел от ваших метких ударов. Гул моторов ваших боевых машин вливает силу и бодрость в наши сердца.

За ваши боевые дела на фронте в борьбе с немецко-фашистскими оккупантами мы, минометчики-гвардейцы гвардии старшего лейтенанта Недобиткова, передаем вам, истребителям-гвардейцам генерала Белецкого, большую благодарность и желаем еще крепче, еще сильнее бить ненавистного врага».

К 21 октября 1944 г. под ударами войск 1-го и 2-го Прибалтийских фронтов противник отошел в Курляндию, где и закрепился на заранее подготовленном оборонительном рубеже. 

Стремясь не допустить развития прорыва наших войск на либавском направлении и боясь потерять порт Либава, враг стал спешно уплотнять боевые порядки. Создавалась жесткая, глубоко эшелонированная оборона на всем курляндском участке фронта по линии Ауце, Леткова, севернее Вайноде, Скуодас, Юрманценск (22 км южнее Либавы). Особенно прочная оборона создавалась на либавском направлении. Всего в первой линии противник сосредоточил до 22–25 дивизий, в том числе 4 танковые. 

Обороняющиеся войска противника обеспечивались сильным авиационным прикрытием. Вражеская авиация имела хорошо развитую сеть стационарных аэродромов с твердым покрытием, опытных, хорошо подготовленных для полетов в сложных метеоусловиях летчиков. 

Имелись еще два обстоятельства в пользу противника. [224] 

Во-первых, Курляндский полуостров был как бы нарочно создан для удобства обороны. Сильно пересеченная местность с наличием большого количества озер, рек и болот в период осенней распутицы не позволяла войскам двигаться в стороне от дорог. 

Во-вторых, исключительно плохие метеорологические условия, обычные для этих районов в осенние и зимние месяцы, не позволяли использовать превосходство нашей авиации. 

Все это усложняло ведение боевых действий по разгрому и уничтожению курляндской группировки противника. 

27 октября 1944 г. после мощной артиллерийской и авиационной подготовки войска 1-го Прибалтийского фронта перешли в наступление из района Вайноде, Приекуле, Брувери в общем направлении на север. 

Противник оказывал упорное и ожесточенное сопротивление. Концентрированным огнем и непрерывными контратаками его войска цеплялись за каждый метр земли — фашисты понимали, чем может кончиться успешное наступление наших войск. Вражеская авиация тоже была активна. В воздухе развернулись жаркие схватки. 

Первый воздушный бой в этот день провел 64-й гвардейский истребительный авиаполк. Группа из восьми ЯК-3 (ведущий майор К. В. Маношин) встретила семь ФВ-190, которые стремились воспрепятствовать нанесению удара нашими бомбардировщиками. Группой Маношина был сбит один ФВ-190, остальные покинули поле боя и ушли на свою территорию, не пытаясь больше ввязываться в бой. 

В течение дня летчики корпуса надежно прикрывали наступающие войска, обеспечивали бомбардировщиков и штурмовиков, поддерживавших войска фронта. 

29 октября 1944 г. войска фронта при активной поддержке авиации 3-й воздушной армии прорвали оборонительную полосу противника, но на довольно узком участке фронта. Командование фронта приняло решение ввести в прорыв 3-й гвардейский Сталинградский механизированный корпус под командованием Героя Советского Союза генерал-лейтенанта танковых войск В. Т. Обухова с задачей развивать наступление в общем направлении населенных пунктов, отстоящих на 18–20 км от Вайноде на север. [225] 

В целях изоляции действий авиации противника на период ввода в прорыв 3-го гвардейского мехкорпуса было принято решение блокировать вражеские передовые аэродромы. 

4-я гвардейская иад одновременно блокировала три аэродрома, 64-й гвардейский иап — аэродром Скрунда, 65-й гвардейский иап — Айзпуте, 66-й гвардейский иап блокировал аэродром Салдус. 

В 15 час. 30 мин. 29 октября 1944 г. одновременно над всеми тремя аэродромами противника появились первые группы по 6–8 самолетов. Противник, очевидно, не ожидал таких действий со стороны наших истребителей, поэтому только с аэродрома Скрунда попытался взлететь вражеский истребитель, но был атакован. Заметив пикирующую на него пару Як-3, немецкий летчик прекратил взлет и выкатился на окраину летного поля. 

Через 10–12 минут к аэродрому Скрунда подошло звено ФВ-190, очевидно вызванное с других аэродромов для деблокирования. Кроме того, воспользовавшись сменой наших групп (восьмерка Як-3 под командованием Героя Советского Союза гвардии капитана Н. Ф. Денчика пришла на смену группе Муравьева), истребители противника вновь попытались взлететь с блокируемого аэродрома. Гвардии лейтенант А. Я. Гусев из группы Денчика стремительно атаковал и сбил ведущего взлетевшей пары ФВ-190. Его ведомый младший лейтенант Н. В. Поташев атаковал и сбил второго взлетевшего «фокке-вульфа». После этого до конца блокирования противник не пытался взлетать с аэродрома Скрунда. 

Полки 3-й гвардейской истребительной авиадивизии, прикрывая боевые порядки наступающих войск и обеспечивая [226] боевые действия штурмовиков и бомбардировщиков, встречали активное противодействие истребителей противника. В течение дня они провели над полем боя несколько напряженных воздушных боев. 

Четверка Ла-7 63-го гвардейского истребительного авиаполка под командованием гвардии старшего лейтенанта В. А. Мордвиненко, прикрывая наземные войска в районе Вайноде, Приекуле, на высоте 2500 м встретила четверку ФВ-190. Мордвиненко приказал паре гвардии старшего лейтенанта Л. П. Гольмана набрать высоту большую, чем у «фокке-вульфов», а сам с ведомым атаковал противника. Гитлеровцы стали уходить вниз. Преследуя их, Мордвиненко сбил одного ФВ-190, который упал в районе Чуркас. После удачной атаки, набрав горкой высоту 2000 м, Мордвиненко заметил еще одну четверку ФВ-190 и атаковал их. Ведомый Мордвиненко гвардии старший лейтенант Н. А. Седошкин, зайдя в хвост ведущему четверки ФВ-190, расстрелял его. 

Оставшаяся тройка ФВ-190 с резким снижением стала уходить на свою территорию. В это же время пара гвардии старшего лейтенанта Л. П. Гольмана вела бой поочередно с двумя четверками ФВ-190. Имея запас высоты, Гольман атаковал противника сзади сверху. С первой же атаки он сбил ведущего четверки, остальные «фоккеры» ушли, не приняв боя. Гольман снова набрал высоту и заметил ниже себя вторую вражескую четверку, которую также атаковал. Ему удалось сбить еще одного «фокке-вульфа». 

Мордвиненко стал преследовать уходящего противника. Седошкин в это время отстал от своего ведущего. Тем временем уходившая от атаки Гольмана тройка фашистов атаковала Мордвиненко. Седошкин, отбивая атаку, сбил ФВ-190. Но пара оставшихся «фокке-вульфов» все-таки атаковала Мордвиненко и подожгла его самолет. В районе Задери «лавочкин» с высоты 300–400 м стал беспорядочно снижаться. Падая, Мордвиненко еще успел передать по радио команду: «Лавочкины», вниз!» 

Гольман услышал приказ командира и немедленно пошел на снижение. Он заметил падающий самолет Мордвиненко и двух ФВ-190, выходивших из атаки, атаковал их на встречных курсах, но безрезультатно. 

В этом бою наши летчики сбили пять самолетов противника. [227] Но погиб и гвардии старший лейтенант В. А. Мордвиненко. 

Несмотря на огромные усилия наших наземных войск и активную поддержку их авиацией 3-й воздушной армии, наступление 1-го Прибалтийского фронта, начатое 27 октября из района Вайноде, Приекуле, Брувери, успеха не имело. 

Наступили октябрьские праздники. 7 ноября 1944 г. советский народ праздновал 27-ю годовщину Великой Октябрьской социалистической революции. 

Праздник ознаменовался выступлением на торжественном заседании Московского городского Совета депутатов трудящихся и актива города Москвы председателя Государственного Комитета Обороны И. В. Сталина. В своем докладе он дал подробный анализ военной и политической обстановки, обрисовал картину победоносных сражений Красной Армии, которые привели к изгнанию немецко-фашистских войск с нашей земли. Он сказал, что Красная Армия достойно выполнила свой патриотический долг и освободила нашу Отчизну от врага. Отныне и навсегда наша земля свободна от гитлеровской нечисти. Теперь за Красной Армией остается ее последняя, заключительная миссия: завершить вместе с армиями наших союзников дело разгрома немецко-фашистской армии, добить фашистского зверя в его собственном логове и водрузить над Берлином Знамя Победы. 

* * * 

В ноябре и первой половине декабря из-за плохих метеоусловий части корпуса боевой работы не вели. Наземные войска 1-го Прибалтийского фронта, не получая нужной поддержки с воздуха и застигнутые наступившей оттепелью, в результате которой проходимость боевых и транспортных машин резко снизилась, при попытке наступать успеха не имели. 

Воспользовавшись затишьем на фронте, противник ежедневно совершенствовал свою оборону. Его авиация боевой работы тоже не вела, лишь отдельные пары осуществляли воздушную разведку. 

Полоса плохой погоды длилась долго. Стояли густые туманы, висела низкая облачность, постоянно выпадали осадки. По 20–25 суток летчики не могли подняться в воздух. Такие перерывы отрицательно сказывались на [228] летной подготовке, особенно молодых пилотов. И как только погода улучшалась, на всех аэродромах возобновлялась боевая работа. Техники и механики готовили самолеты, летчики изучали задания и по готовности вылетали на прикрытие боевых порядков войск фронта, действий штурмовиков и бомбардировщиков, наносивших удары по войскам противника. 

Авиация 3-й воздушной армии уничтожала живую силу и технику окруженной группировки гитлеровцев. 

После длительной паузы войска 1-го Прибалтийского фронта 27 января 1945 г. перешли в наступление на мемельском направлении. В результате успешного наступления они полностью ликвидировали вражескую группировку мемельского обвода и 28 января штурмом овладели городом и портом Мемель. 

С освобождением Клайпеды было полностью завершено освобождение Советской Литвы. 

В конце января и первой половине февраля 1945 г. части обеих дивизий корпуса всем составом перебазировались с мемельского на либавское направление. Теперь 1-й гвардейский иак базировался на аэродромы Бахновода, Вайноде, Илакяй. Штаб корпуса расположился в Илакяе. 

Более пяти месяцев войска 1-го Прибалтийского фронта вели упорные бои с курляндской группировкой противника, отбивая деревню за деревней, хутор за хутором. 

Авиация 3-й воздушной армии использовала малейшее улучшение погоды для нанесения ударов по обороняющемуся противнику. 

Части 1-го гвардейского Минского истребительного авиационного корпуса за этот период произвели 2694 боевых вылета, провели 62 воздушных боя и сбили 74 самолета противника{57}. 

Зимой боевое напряжение летных частей несколько спало, но, несмотря на это, в отдельные периоды нашим летчикам приходилось вести ожесточенные воздушные бои. Так, 21 февраля 1945 г. восемь Як-9 65-го гвардейского Краснознаменного, ордена Суворова III степени истребительного авиационного полка, ведомые гвардии капитаном Адилем Гусейновичем Кулиевым, вылетели на [229] прикрытие штурмовиков в районе мыза Вирга, мыза Пурмсаты. Восьмерка шла развернутым фронтом звеньев с интервалом между звеньями 400 м и с превышением одного звена над другим 50–70 м. В четверках пары имели интервал 100–150 м. 

В 15 час. в районе цели появились истребители противника — десять ФВ-190, шедшие выше группы Кулиева. Истребители врага шли также развернутым строем четверок, а в центре строя отдельно держалась пара. Противник заметил «Яковлевых» раньше и попытался использовать такой важный тактический фактор, как внезапность. Но станция наведения «Ракета-10» своевременно заметила готовящуюся атаку и предупредила об этом Кулиева. Гвардии капитан повел свою группу навстречу противнику. В процессе сближения он набрал высоту и атаковал ведущего первой четверки сверху. «Фокке-вульф» стал уходить из-под атаки, резко снижаясь, но, видимо, не рассчитал высоту, врезался в землю и взорвался. 

Ведущий второй нашей четверки Герой Советского Союза гвардии капитан А. И. Попов, отбивая атаку на своего ведомого, с дистанции 50–70 м меткой очередью сбил второго ФВ-190. Гвардии лейтенант Т. А. Бычков сбил третьего. 

Потеряв три самолета, вражеские истребители вышли из боя. 

В это же время в другом районе восьмерка Як-3 66-го гвардейского иап под командованием гвардии майора А. В. Кривушина прикрывала действия штурмовиков и бомбардировщиков. В процессе барражирования ведущий второго звена гвардии капитан П. С. Луговцев заметил восьмерку ФВ-190, которая вывалилась из облачности. Луговцев доложил об этом майору Кривушину и атаковал замыкающую пару самолетов противника. Заметив это, четыре «фокке-вульфа» стали в вираж, а две пары нырнули в облака. Луговцев атаковал и сбил замыкающего ФВ-190, а ведомый гвардии капитана гвардии лейтенант А. С. Андращук атаковал и сбил ведущего этой же пары. 

Пара гвардии старшего лейтенанта Н. Г. Сопелова вела бой с четверкой, которая кружилась в вираже. В первой же атаке Сопелов зашел в хвост замыкающему «фокке-вульфу» и поджег его. 

Так группа гвардии майора Кривушина уничтожила [230] три самолета противника, не допустив их к наносившим в это время удар штурмовикам. 

Однако неверно было бы думать, что теперь нашим летчикам воевать стало легко, поскольку они завоевали господство в воздухе. Нет, боевые успехи по-прежнему добывались в ожесточенных воздушных боях с потерями летчиков и самолетов. Вот характерный пример. 

15 августа 1944 г. шестерка «яков» 64-го гвардейского истребительного авиаполка под командованием Героя Советского Союза гвардии майора П. И. Муравьева по вызову с КП корпуса вылетела для прикрытия боевых порядков войск. В районе прикрытия шестерка встретила большую группу ФВ-190. Считать их было некогда. Позже с земли передали, что «фокке-вульфов» было тридцать два. Муравьев, как всегда, не брал в расчет соотношение сил, а занимал удобное положение для первой атаки и вел своих товарищей в бой. И на этот раз он подал команду «В атаку!» и первым решительно ринулся на врага. Завязался тяжелый, неравный бой. 

После первой атаки гвардии лейтенант А. Н. Чаленко увидел пару ФВ-190, которая скрытно заходила в хвост самолету ведущего группы. Резко развернув свой самолет, он пошел в лоб на фашистов, отсекая их от командира. Но и в хвост истребителю Чаленко пристроилась пара «фокке-вульфов». Эту атаку отбил ведомый Чаленко гвардии лейтенант И. Е. Лапин. Чаленко продолжал сближаться с врагом. Расстояние сокращалось молниеносно. Еще мгновение — и машины столкнутся. Но нервы у гитлеровца не выдержали, и он первым отвернул в сторону. Спустя несколько секунд Чаленко обнаружил, что он отсечен от своей группы: более десяти ФВ-190 зажали его в тесное кольцо и, методически атакуя, пытались уничтожить. 

Оценив обстановку, советский летчик понял, что в создавшемся положении нужно драться до конца. Бой принял стремительный характер. Вот в прицеле ФВ-190. Чаленко неистово нажал на гашетки. Свинцовые трассы прошили черный силуэт. «Фокке-вульф» перевернулся на брюхо и беспорядочно пошел к земле. 

В стороне пятерка «яков» под командованием Муравьева вела яростный бой с многочисленной группой самолетов врага. Беспрерывно атакуя, наши летчики вынуждали фашистов отойти за линию фронта. [231] 

Чаленко, оставаясь один во вражеской стае, отбивал атаки и в удобный момент сам нападал на противника. Вот еще одна удачная атака — и второй стервятник закоптил густым черным дымом. Казалось, советский истребитель заговорен, но вот длинная пушечная очередь прошила фюзеляж, «як» затрясло. 

Чаленко резко взял ручку управления на себя, затем так же резко отдал, но самолет на эти действия не реагировал. Значит, перебита тяга управления. А фашисты продолжали наседать. Самолет Чаленко еще держался в воздухе. Секунда, другая, и вот из-под приборной доски вырвался язык пламени. Загорелось обмундирование летчика. Смерть стояла рядом, но гвардеец еще жил и боролся, он хотел еще посчитаться с ненавистным врагом. Высотомер показывал 2000 м — вполне достаточно для прыжка с парашютом. Летчик приподнялся над сиденьем, с силой оттолкнулся ногами, но, к несчастью, зацепился парашютом за фонарь. Сильная струя воздуха опрокинула его на спину и прижала к фюзеляжу самолета. Машина с нарастающей скоростью приближалась к земле. 

Попытки летчика отцепиться были тщетны. Силы начали оставлять его. Таяли последние надежды на спасение. Надвигалось самое страшное: забытье, беспамятство. Но жажда жизни оказалась сильнее. Напрягая последние усилия, пилот оттолкнулся ногами от фюзеляжа и оторвался от падающего самолета. 

Наблюдавшие с земли видели, как, с каждой секундой увеличиваясь в размерах, стремительно падали два огненных факела: большой и маленький, самолет и человек. Чаленко горел, но сознание не покидало его. Мелькнула мысль: «Надо затянуть прыжок. Сбить пламя. Оторваться от «фоккеров». Тело нестерпимо жгло. Шла борьба между разумом и инстинктом самосохранения. «Дерни за кольцо!» — кричала каждая клетка. «Нет! — подсказывал разум. — Ты сгоришь! Затягивай прыжок!» Рука замерла на кольце, повинуясь воле. Победил здравый смысл. Затяжной прыжок помог сбить пламя, и летчик наконец с силой дернул кольцо. 

Последовал рывок, затем хлопок, и вот над головой закачался белый купол парашюта. От сердца отлегло. 

Однако благополучие было недолгим: летчик заметил, что ветром его относит на противоположный берег реки, разделявшей наши и вражеские траншеи. Не успел Чаленко [232] сообразить, что можно предпринять, как немцы с земли открыли по нему огонь из всех видов стрелкового оружия. Пули изрешетили купол парашюта, перебили несколько строп, парашют перекосился. Еще несколько попаданий — и оставшиеся стропы не выдержат тяжести, оборвутся. 

До земли остались считанные метры. Последовал сильный удар, и тупая боль пронзила тело. Земля! «Жив!» — подумал Чаленко, но радоваться не пришлось — кругом были враги. «К своим! Любой ценой к своим! Тут недалеко. Переплыть только реку!» Чудом уцелевший пистолет был теперь его единственным другом и спасителем. События разворачивались с молниеносной быстротой. Отстегнув лямки парашюта, пилот огляделся и рванулся к ближайшему кустарнику, где можно было скрыться. Обожженное тело горело, но летчик не замечал боли. «Добраться до своих, добежать до спасительного кустарника!» — думал Чаленко. И он добежал, но в тот же миг три немецких штыка преградили ему дорогу. «Хальт!» — закричали гитлеровцы. 

Быстро выбросив вперед руку с зажатым в ней пистолетом, летчик в упор выстрелил в лицо первому солдату, а в следующее мгновение прыгнул в сторону и бросился к реке. 

Фашисты, не ожидавшие таких решительных действий летчика, наклонились над сраженным фрицем, а Чаленко тем временем успел скрыться. 

С нашего берега бойцы все время следили за его действиями и, чтобы помочь ему, открыли отсекающий огонь. Пули свистели над головой, Чаленко пригибался почти до самой земли. Ожоги на коже, обдираемые жесткой [233] картофельной ботвой, причиняли нестерпимую боль, но пилот мужественно переносил муки. 

Картофельное поле пробежал удачно. Сделал бросок через поляну и ползком преодолел овсяное поле. Превозмогая адскую боль, Чаленко полз к реке, повторяя про себя: «Доползу, доползу!» 

И вот она, река! На том берегу — свои. А как же плыть? Река ведь пристреляна, хорошо просматривается. Лежать на берегу нельзя — схватят. Летчик решил дождаться ночи. Пересиливая боль и усталость, он забрался в воду, под корягу. Над водой виднелась только голова и рука с пистолетом. 

В первый момент вода подействовала освежающе. Ожогам и ранам как будто стало легче. Но потом боль стала еще сильнее. В воде пришлось просидеть более полусуток. 

Пехотинцы и артиллеристы все время наблюдали за летчиком и вели огонь, не допуская немцев к тому месту, где был Чаленко. 

Наконец наступила ночь, но от ракет было светло как днем. На реке была видна каждая проплывающая веточка. Чаленко, выросший на Азовском море, хорошо плавал. Он оттолкнулся от коряги и поплыл на свою сторону. 

Вот и середина реки. Еще несколько мучительных взмахов — и заветный берег станет ближе. Но в этот момент силы оставили отважного пилота, и он стал тонуть. Сказались усталость, голод, потеря крови, длительное пребывание в воде. 

Горькая обида захлестнула сердце. «Неужели после всего пережитого суждено утонуть?» — мелькнуло в голове, а вода уже сомкнулась над ним. 

Но человек хотел жить. Во что бы то ни стало жить! Из последних сил, отталкиваясь руками и ногами, он всплыл, жадно глотнул воздух и снова ушел под воду. Но на этот раз ноги коснулись спасительного дна. Он сделал несколько неуверенных шагов и упал на берег, хотя ноги его оставались еще в воде. И потерял сознание. Очнувшись, снова пополз к своим. 

— Стой! Кто идет? — послышался строгий, но такой родной и долгожданный голос. 

— Свои... — из последних сил выдавил из себя Чаленко и не узнал своего голоса. [234] 

Через два дня отважный летчик вернулся в свой полк. 

С радостью встретили его боевые друзья. Ведь нет ничего дороже для пилота, чем возвращение в родной полк! 

После излечения гвардии лейтенант А. Н. Чаленко продолжал сражаться с немецко-фашистскими захватчиками. 

...К концу марта 1945 г., в связи с тем что прижатая к морю на Курляндском полуострове группировка противника существенного влияния на дальнейший ход войны не оказывала, войска 1-го Прибалтийского фронта действия против нее прекратили. 

Наступление наших войск на прибалтийском направлении завершилось крупной победой — освобождением советской Прибалтики от немецко-фашистских оккупантов. 

Вражеская группа армий «Север» потерпела тяжелое поражение. Из 59 соединений, входивших в ее состав, 26 были разгромлены, 3 полностью уничтожены, остальные силы этой группы оказались изолированными в Курляндии{58}. 

Войска 1-го Прибалтийского фронта внесли достойный вклад в общую победу. Авиация фронта на всех этапах борьбы за освобождение советской Прибалтики, которая длилась восемь с половиной месяцев, своими активными действиями содействовала войскам фронта в достижении победы. 

Дивизии 1-го гвардейского Минского истребительного авиационного корпуса, надежно прикрывая наступающие войска фронта, сопровождая штурмовиков и бомбардировщиков и решая другие задачи, за время битвы за Прибалтику совершили 20 070 самолето-вылетов, провели 429 групповых воздушных боев и сбили 550 вражеских самолетов{59}. 

В воздушных боях наши летчики продолжали оттачивать тактику и боевое мастерство, проявляя при этом героизм и отвагу. Командиры и штабы всех степеней постоянно совершенствовали способы управления, от которых в прямой зависимости находились боевые успехи. 

Инженерно-технический состав, проявляя трудовую доблесть, обеспечивал напряженные боевые действия частей [235] корпуса. В ходе боев осваивал и успешно обслуживал самолеты новых типов Як-3 и Ла-7, которыми было вооружено большинство полков обеих дивизий. 

Партия и правительство высоко оценили боевые заслуги 1-го гвардейского истребительного авиационного Минского корпуса. Указами Президиума Верховного Совета Союза ССР были награждены: 

3-я и 4-я гвардейские Краснознаменные истребительные авиационные дивизии — орденом Суворова II степени; 

32-й и 63-й гвардейские Краснознаменные истребительные авиационные полки — орденом Кутузова III степени; 

137-й гвардейский истребительный авиаполк — орденом Суворова III степени. 

286 летчиков, 426 инженеров, техников и авиамехаников, 181 воин других специальностей удостоились правительственных наград. Восьми лучшим летчикам было присвоено звание Героя Советского Союза. Вот их имена: гвардии майор Иван Михайлович Березуцкий, гвардии майор Иван Петрович Витковский, гвардии майор Александр Григорьевич Воронько, гвардии капитан Адиль Гусейнович Кулиев, гвардии майор Константин Васильевич Маношин, гвардии старший лейтенант Алексей Иванович Марков, гвардии лейтенант Евгений Витальевич Михайлов, гвардии майор Алексей Васильевич Пашкевич. 

Четыре раза Верховный Главнокомандующий И. В. Сталин объявлял благодарность личному составу корпуса. 

В первой половине апреля 1945 г., в дни, предшествовавшие последней решительной битве, корпус по приказу Ставки ВГК был переброшен на берлинское направление и вошел в оперативное подчинение командующего 16-й воздушной армией 1-го Белорусского фронта. Открывались заключительные страницы боевой истории 1-го гвардейского истребительного авиационного Минского корпуса в Великой Отечественной войне. [236] 

Глава восьмая. 
Битва в небе Берлина
Великая Отечественная война приближалась к победоносному завершению. Красная Армия, разгромив крупные силы врага в Восточной Пруссии, Польше, Восточной Померании и в Венгрии, к 1 апреля 1945 г. выдвинулась на широком фронте к центральным районам Германии. 

Советские войска вышли к реке Одер на участке от побережья Балтийского моря до устья реки Нейсе у Рандорфа, овладев несколькими плацдармами на западном берегу Одера, и теперь находились в 60 км от Берлина. 

Несмотря на то что война фашистской Германией была уже проиграна, ее руководители, и прежде всего Гитлер, не хотели признавать себя побежденными и продолжали затягивать сопротивление, рассчитывая на разногласия между участниками антифашистской коалиции. 

Германское военное командование принимало меры к обороне Берлина. Оно сосредоточило на подступах к Берлину и в самом городе около миллиона солдат и офицеров, свыше 10 тыс. орудий и минометов, 1500 танков и штурмовых орудий{60}. 

С воздуха берлинскую группировку наземных войск обеспечивали авиационные части 6-го воздушного флота, которым командовал генерал-полковник Риттер фон Греим, и части воздушного флота «Райх» (ПВО Германии) под командованием генерал-полковника Штумпфа. Базировалась авиация противника на 35 аэродромов берлинского [237] аэроузла, расположенных восточнее, севернее в южнее Берлина. 

Прикрывая свои наземные войска и препятствуя перегруппировке и сосредоточению наших войск, вражеская авиация вела усиленную воздушную разведку. Особое внимание фашистское командование уделяло разведке войск 1-го Белорусского фронта до рубежа города Познань. 

Готовясь к разгрому берлинской группировки противника и овладению Берлином, Ставка Верховного Главнокомандования Красной Армии решила мощными ударами войск трех фронтов при содействии дальней авиации в полосе от Штеттина до Пенциха сокрушить вражескую оборону на ряде направлений, расчленить берлинскую группировку на несколько изолированных частей, уничтожить их и овладеть Берлином; в дальнейшем выйти на реку Эльба и соединиться там с американо-английскими войсками. 

Войска 1-го Белорусского фронта, в составе которого предстояло сражаться 1-му гвардейскому истребительному авиакорпусу, должны были тремя одновременными ударами сокрушить оборону вражеских войск на 90-километровом участке между каналами Гогенцоллерн и Одер — Шпрее, разгромить основные силы 9-й армии и, развивая наступление на запад, не позднее 12–15-го дня операции выйти на Эльбу. 

С воздуха войска фронта обеспечивались авиацией 16-й воздушной армии, которая к началу операции имела в своем составе два бомбардировочных, два штурмовых и четыре истребительных авиационных корпуса, а также четыре бомбардировочные, две штурмовые и пять истребительных авиационных дивизий. 3188 боевых самолетов армии базировались на 165 аэродромов. Авиация 16-й воздушной армии значительно превосходила авиацию противника, который к началу операции в полосе 1-го Белорусского фронта имел всего до 700 самолетов. 

Войскам 1-го Белорусского фронта периодически содействовали до 800 самолетов авиации дальнего действия 18-й воздушной армии, которой командовал Главный маршал авиации А. Е. Голованов. 

Воздушная обстановка перед началом Берлинской наступательной операции характеризовалась господством в воздухе нашей авиации, значительным количественным и качественным ее превосходством над врагом. [238] 

С получением указаний штаба ВВС Красной Армий с 1 по 6 апреля 1945 г. в частях корпуса проводилась подготовка к перебазированию на 1-й Белорусский фронт. Штабы корпуса, дивизий и полков составляли планы перебазирования летных и наземных эшелонов, организовывали связь, уточняли промежуточные аэродромы для дозаправки горючим и запасные аэродромы на случай ухудшения погоды по маршруту, занимались многими другими делами, связанными с обеспечением перебазирования. Основное внимание было уделено подготовке материальной части и летного состава. Летчики тщательно изучали маршрут перелета и условия ориентировки на незнакомой местности. 

В целях скрытности сосредоточения авиации на берлинском направлении полки обеих дивизий решили сосредоточить вначале на тыловом аэродроме Беднары (в районе Познани), а оттуда небольшими группами на малой высоте перебазировать их на передовые аэродромы. Промежуточным аэродромам на маршруте для дозаправки был назначен аэродром Шиманен, запасным — Инстербург. [239] 

В период 7–11 апреля 1945 г. корпус перебазировался на аэродром сосредоточения Беднары. Перелет осуществлялся группами по 6–10 самолетов без лидеров. 

При перелете летные эшелоны 3-й гвардейской истребительной авиадивизии производили посадку и дозаправку, как и было предусмотрено планом, на аэродроме Шиманен. 

В ходе перебазирования 4-й гвардейской иад погода резко ухудшилась, поэтому большинство групп ее полков были вынуждены использовать для дозаправки не аэродром Шиманен, а запасной аэродром Инстербург. 

Наземные эшелоны всех частей перебазировались транспортными самолетами Ли-2. 

В период 12–14 апреля обе дивизии корпуса перебазировались с аэродрома Беднары на передовые аэродромы: 3-я гвардейская истребительная авиадивизия на аэродромы Варниц, Нордхаузен, Госсов; 4-я гвардейская истребительная авиадивизия на аэродромы Берфельде, Фюрстенвальде, Регенвальде (65-й гвардейский иап остался на аэродроме Шяуляй, где продолжал перевооружаться на новые самолеты Як-3). 

Оперативные группы штабов и технический состав всех полков на транспортных самолетах перелетели на аэродром Врублево, а оттуда на автотранспорте следовали на передовые аэродромы. 

При перебазировании погиб командир 66-го гвардейского Виленского Краснознаменного, ордена Суворова III степени истребительного авиационного полка гвардии подполковник Григорий Андреевич Пустовойт. 

Полк возглавил бывший штурман того же полка Герой Советского Союза гвардии майор Иван Петрович Витковский. 

* * * 

13 апреля 1945 г. командир 1-го гвардейского истребительного Минского авиакорпуса гвардии генерал-лейтенант авиации Е. М. Белецкий был вызван в штаб 16-й воздушной армии, где получил от командующего армией генерал-полковника авиации С. И. Руденко боевую задачу. 

В предстоящей наступательной операции 1-го Белорусского фронта части корпуса должны были непосредственным сопровождением до цели и обратно обеспечить [240] боевые действия бомбардировщиков 6-го бомбардировочного авиационного корпуса, имевшего на вооружении самолеты Ту-2. 

Там же, на совещании у командующего воздушной армией, Евгений Михайлович Белецкий встретился с командиром 6-го бомбардировочного авиационного корпуса полковником Иваном Потаповичем Скоком и согласовал с ним вопросы подготовки к совместной боевой работе. 

По возвращении в штаб командир корпуса вызвал к себе командиров, заместителей по политической части и начальников штабов дивизий и в присутствии руководящего состава штаба корпуса лично поставил им боевую задачу. 

Командиру 3-й гвардейской истребительной авиадивизии предстояло непосредственным сопровождением до цели и обратно обеспечить боевые действия 113-й бад, командиру 4-й гвардейской дивизии — действия 326-й бомбардировочной авиадивизии 6-го бомбардировочного авиакорпуса. Этот корпус в целях обеспечения прорыва обороны противника 1-й танковой армией и содействия успешному наступлению войск 8-й гвардейской армии массированными бомбардировочными ударами разрушал опорные пункты, подавлял огневую систему и уничтожал живую силу в опорных пунктах Фридерсдорф, Зеелов, Дольгелин, Либбенихен, Герльсдорф, Дидерсдорф, Лицен и на железнодорожной станции Зеелов. 

Напряжение на первый день операции — 16 апреля 1945 г. — устанавливалось: два вылета для сопровождения бомбардировщиков и один вылет по вызову с КП командующего 16-й воздушной армией. 

В дивизиях и полках развернулась всесторонняя подготовка к предстоящим боям. Несмотря на то что летчики всех полков корпуса имели большой боевой опыт и новые, последних выпусков, самолеты, к воздушным сражениям готовились серьезно, понимая, что это последняя наступательная операция в Великой Отечественной войне. 

Техники и механики самолетов, вооружения и специального оборудования проверяли исправность и надежность оборудования и самолета в целом. Специалисты ни на минуту не забывали о том, какая ответственность лежит на каждом, кто должен выпустить в полет сто процентов боеготовых самолетов для надежного обеспечения бомбардировщиков, наносящих удары по войскам противника [242] на подступах к фашистской столице. Весь инженерно-технический состав работал с большим подъемом и воодушевлением. 

Особой активности достигла партийно-политическая работа. Политработники, коммунисты разъясняли личному составу величайшее политическое и военное значение предстоящих боев за Берлин. 

В эти дни в полках дивизий был особенно большой приток в партию. Лучшие летчики, техники, штабные офицеры вступали в ряды Коммунистической партии, под руководством которой Красная Армия добивала фашистского зверя в его собственной берлоге. 

Штабы взаимодействующих авиакорпусов вели большую работу по подготовке дивизий к предстоящим боям. Особенно детально организовывалось взаимодействие бомбардировщиков с истребителями. 

Был разработан план совместных действий, в котором подробно оговаривались маршруты полетов к объектам ударов, боевые порядки групп, порядок и место встречи бомбардировщиков с истребителями сопровождения, сигналы и связь в районе встречи и по маршруту полета, порядок действий в районе цели и при отходе от цели, порядок взаимной информации. 

14 апреля командир корпуса Е. М. Белецкий собрал ведущих групп и провел с ними занятие, на котором подробно изложил порядок взаимодействия и наивыгоднейшие боевые порядки истребителей при сопровождении бомбардировщиков. 

В условиях базирования частей корпуса вблизи линии фронта осуществлять встречу с сопровождаемыми бомбардировщиками над аэродромами истребителей было небезопасно. Поэтому командиры 6-го бомбардировочного и 1-го гвардейского истребительного авиакорпусов приняли совместное решение: встречу бомбардировщиков с истребителями сопровождения осуществлять над городом Кельтшен, расположенный в 40 км от аэродромов корпуса. 

В районе встречи был организован временный пункт управления, на котором находились оперативные группы со средствами связи. От 1-го гвардейского иак группу возглавлял офицер оперативного отдела штаба корпуса гвардии майор И. И. Чернышев. От 6-го бак — заместитель командира корпуса по политчасти полковник Л. И. Яковенко. Группы имели связь со штабами корпусов, дивизий, [243] аэродромами вылета и группами самолетов в воздухе. Они наводили истребителей на бомбардировщики, помогали им занять свое место в общем боевом порядке, обеспечивая безопасность полета смешанных групп во время встречи и пристраивания. Особенно это было важно при полетах в условиях ограниченной видимости. 

Для обеспечения встречи с истребителями сопровождения бомбардировщики сообщали истребителям состав групп, фамилии, позывные ведущих, время взлета, прохода исходного и контрольного пунктов маршрута. Для переговоров между бомбардировщиками и истребителями были установлены единые условные сигналы. 

15 апреля на аэродроме Нойдам в 35 км западнее Ландсберга в районе расположения штаба 1-го гвардейского иак были проведены совместные занятия с ведущими групп бомбардировщиков и истребителей. Ведущие групп познакомились друг с другом, договорились о порядке совместных действий. В заключение был проведен розыгрыш совместных полетов на боевое задание. 

Руководили занятиями гвардии генерал-лейтенант авиации Е. М. Белецкий и полковник И. П. Скок. 

В течение 14–15 апреля 1945 г. основная масса летного состава частей корпуса облетала район предстоящих боевых действий, не пересекая линию фронта. Особое внимание ведущие групп уделяли району, в котором располагался пункт встречи с бомбардировщиками. 

В конце дня 15 апреля командующий 16-й воздушной армией поставил летному составу боевую задачу на первый день наступления. К 23 часам 15 апреля весь летный состав знал о том, что войска фронта 16 апреля переходят в решительное наступление и что ему предстоит обеспечить боевые действия бомбардировщиков 6-го бак, содействующего прорыву фронта противника и продвижению 1-й гвардейской танковой армии на главном направлении. Этим, по существу, завершилась подготовка частей корпуса к предстоящим боям за Берлин. В корпусе было подготовлено 130 боевых экипажей на самолетах Ла-7 и Як-3{61}. 

16 апреля 1945 г. войска 1-го Белорусского фронта перешли в наступление. В период артиллерийской подготовки [244] бомбардировщики 16-й и 18-й воздушных армий нанесли удары по вражеским штабам, артиллерийским огневым позициям, а также по третьей и четвертой траншеям главной полосы обороны противника. 

18-я воздушная армия в течение 40 минут наносила удар силами 743 бомбардировщиков. Каждую минуту на врага сбрасывалось 22 тонны бомб, преимущественно крупных калибров. 

С наступлением рассвета боевые действия начала 16-я воздушная армия. 

В частях корпуса еще затемно была закончена подготовка к первому вылету. В оставшееся до вылета время на всех аэродромах проводились митинги, посвященные началу наступления. Были вынесены гвардейские Знамена, которые в течение всего дня развевались на аэродромах. Под шелест алых шелковых полотнищ зачитывалось обращение Военного совета к воинам фронта. 

Как боевой призыв воспринял это обращение личный состав частей и соединений корпуса. На митингах воины клялись еще сильнее бить врага. 

Выступая на митинге, летчик 32-го гвардейского иап гвардии старший лейтенант А. А. Дмитриевич сказал: «Товарищи! Мы пришли на главное направление, туда, где решается судьба войны, судьба нашей победы. Сейчас мы заслушали обращение Военного совета 1-го Белорусского фронта, в котором говорится, что это — последняя операция. Успешным завершением ее должна закончиться война, и поэтому мы должны приложить все свои силы, все умение, чтобы победоносно закончить войну. Мы должны сейчас еще упорнее драться в воздухе, надежно прикрывать бомбардировщиков, которые своими смертоносными ударами будут содействовать успешному наступлению войск нашего фронта. Я выражаю мысли и чувства всего личного состава и от его имени заверяю, что мы с этой задачей справимся». 

В 137-м гвардейском истребительном авиаполку заместитель командира эскадрильи гвардии старший лейтенант В. Т. Терехов говорил: «Настало время отомстить врагу за все злодеяния, которые он причинил нашему народу. Мы приложим все усилия, чтобы обеспечить нашим наземным войскам возможность быстрее водрузить Знамя Победы над логовом фашистского зверя». 

Лучший механик 64-го гвардейского истребительного [245] авиаполка гвардии старшина коммунист Нечаев заявил: «Мы, техники, механики и все младшие авиационные специалисты, будем готовить боевые самолеты так, чтобы наши славные соколы не знали отказов материальной части в бою и еще крепче били врага до окончательного разгрома. Я от имени всего инженерно-технического состава заверяю, что мы приложим все силы и с честью выполним возложенную на нас задачу». 

Полки начали готовиться к вылету. Однако утренний туман, а затем образовавшаяся от рассеивания тумана и дыма пожаров густая дымка не позволили вести боевые действия в соответствии с планом. Только штурмовая авиация мелкими группами подавляла и уничтожала огневые средства и живую силу противника на поле боя. Летный состав всех полков корпуса находился на аэродромах в готовности к вылету. 

Так прошла почти вся первая половина дня. И только к полудню туман стал рассеиваться, о чем командир корпуса доложил командующему 16-й воздушной армией и попросил его дать команду бомбардировщикам 6-го бомбардировочного авиакорпуса приступить к выполнению поставленной боевой задачи. 

Первый вылет бомбардировщики 6-го бак произвели для нанесения ударов по артиллерийским позициям, опорным пунктам и сосредоточению вражеских войск на второй полосе обороны в районе Зеелов, Гельсдорф. В боевых действиях 6-го бак участвовали все его боеготовые экипажи. 

Полки 113-й бомбардировочной авиадивизии (командир полковник М. С. Финогенов) сопровождали 32, 63 и 137-й гвардейские истребительные авиаполки 3-й гвардейской иад. 326-ю бад сопровождали 64-й и 66-й гвардейские иап 4-й гвардейской истребительной авиадивизии. 

Для надежного обеспечения боевых действий решением командиров истребительных авиационных дивизий на каждую полковую колонну бомбардировщиков (2–3 девятки в колонне) выделялось 18–20 истребителей, которые делились на группу непосредственного прикрытия и ударную группу. 

Всего для сопровождения двух бомбардировочных авиационных дивизий от 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса в первом вылете участвовало 86 экипажей. Полки водили в бой командиры полков гвардии [246] подполковник А. А. Сурков, Герои Советского Союза гвардии майоры В. А. Луцкий, А. П. Шишкин, И. П. Витковский. Ведущими групп вылетали Герои Советского Союза А. М. Числов, П. И. Муравьев, К. В. Маношин, А. П. Кондрашов, В. А. Орехов, В. А. Савельев, А. Г. Воронько и другие. 

Бомбардировщики к целям шли на высоте 4000–5000 м. В районе цели четыре ФВ-190 с высоты 5000–5500 м попытались атаковать одну из девяток 113-й бад. Одна пара со снижением пошла в атаку на бомбардировщиков, а вторая осталась на своей высоте. Это своевременно заметил Герой Советского Союза гвардии майор А. Г. Воронько и немедленно устремился на врага. Воронько открыл огонь по атакующим «фокке-вульфам» с дистанции 400–500 м. Заметив впереди себя трассу, атакующая пара ФВ-190 ушла вверх. Воронько, используя преимущество самолета Ла-7 в скорости, стал преследовать гитлеровцев. Сблизившись на дистанцию 100–150 м, он атаковал ведущего ФВ-190 и сбил его. А. Г. Воронько первым в корпусе сбил самолет противника под Берлином. 

Бомбардировщики нанесли удар по опорному пункту обороны противника Дидерсдорф. С высоты 3200–3700 м они сбросили 433 бомбы весом 179 100 кг, в том числе большое количество фугасных тысячекилограммовых бомб. 

В результате удара в районе цели возникло до десяти очагов пожара. Бомбардировщики потерь от истребителей противника не имели. 

В первом же вылете обнаружились серьезные недостатки во взаимодействии истребителей с бомбардировщиками 6-го бомбардировочного авиакорпуса. Из-за несвоевременного подхода бомбардировщиков к пункту встречи, плохой связи между штабами взаимодействующих корпусов и дивизий и крайне неблагоприятных метеорологических условий встреча истребителей с бомбардировщиками происходила очень сложно. Несмотря на принимаемые меры, четыре группы истребителей не встретились с бомбардировщиками, часть которых выполняла боевую задачу без прикрытия и понесла потери от истребителей противника. Так, группа из 21 Ту-2 326-й бад, не встретившись с истребителями прикрытия, получила команду с ВПУ 16-й воздушной армии идти на цель без прикрытия. В районе цели она была атакована шестью ФВ-190, и два Ту-2 были сбиты. [247] 

Тяжелые случай в первый день наступления произошли и в корпусе. В 32-м гвардейском истребительном авиаполку при взлете на боевое задание погиб командир звена гвардии старший лейтенант Е. М. Урюпин. В одном из полков 4-й гвардейской истребительной авиадивизии самолет был подбит огнем зенитной артиллерии противника. Из-за очень плохих метеоусловий 30 самолетов произвели посадку на чужих аэродромах. Один летчик, оставшись без горючего, произвел посадку вне аэродрома и разбил самолет. 

К концу дня метеорологические условия значительно ухудшились. Второй вылет происходил в еще более тяжелых условиях. Этим вылетом закончился первый день боевых действий корпуса. 

Командиры взаимодействовавших корпусов решили в последующем встречи бомбардировщиков с истребителями сопровождения осуществлять над аэродромом истребителей, как это делалось раньше. В районе базирования 1-го гвардейского иак был выбран наиболее характерный ориентир — город Нойдам, над которым и производились потом встречи всех групп. Одновременно с этим штабы корпусов приняли срочные меры к налаживанию прямой телефонной связи между штабами 6-го бомбардировочного и 1-го истребительного авиакорпусов. 

Принятые меры по улучшению взаимодействия между бомбардировщиками и истребителями исключили в дальнейшем недостатки, имевшие место в первый день наступления. 

К исходу первого дня наступления войскам фронта удалось прорвать только главную полосу обороны врага и продвинуться на 3–8 км. 

Авиация противника сосредоточила основные усилия на поддержке своих обороняющихся войск. 16 апреля 1945 г. группы до 25 и более ФВ-190 наносили удары по боевым порядкам наших наступающих войск, группы по 12–24 ФВ-190 прикрывали поле боя, одиночные самолеты и мелкие группы вели воздушную разведку в полосе 1-го Белорусского фронта до рубежа Шнайдемюль, Познань, Калишь, уделяя особое внимание районам Кюстрина и Франкфурта-на-Одере. 

Полное господство в воздухе было на нашей стороне. Действия авиации противника подавлялись, и она не в состоянии была оказать существенного сопротивления, особенно [248] слабо противодействуя нашим бомбардировщикам. Так, 16 апреля 1945 г. летчики корпуса дважды вылетали на сопровождение бомбардировщиков. За весь день было встречено всего лишь 18 ФВ-190, проведен один воздушный бой, в результате которого был сбит «фокке-вульф». 

Авиация 16-й воздушной армии всемерно содействовала наземным войскам в преодолении упорного сопротивления обороняющегося противника. Кроме нанесения бомбардировочных и штурмовых ударов по врагу и надежного прикрытия войск с воздуха летчики старались и морально поддержать своих боевых друзей. В разгар боев по прорыву вражеской обороны авиаторы, поддерживавшие войска 8-й гвардейской армии, сбросили на парашютах четыре больших ключа, похожих на те исторические ключи от Берлина, которые пруссаки вынуждены были вручить русским войскам во время Семилетней войны. К каждому из ключей была прикреплена дощечка с надписью: «Гвардейцы, друзья, к победе, вперед! Шлем вам ключи от Берлинских ворот». Боевой призыв летчиков вызвал новый прилив сил у наступающих частей и соединений 8-й гвардейской армии. 

К концу дня 16 апреля противник начал выдвижение своих резервов из района Берлина, что было установлено нашей воздушной разведкой. В ночь на 17 апреля бомбардировщики 18-й воздушной армии подвергли ударам колонны живой силы противника и узлы дорог. В результате нескольких бомбовых ударов выдвижение немецких войск к полю боя было дезорганизовано с большими для них потерями. 

17 апреля войска фронта возобновили наступление с целью прорыва второй полосы обороны. 

Противник, опираясь на заблаговременно занятые войсками рубежи, используя многочисленные реки и ручьи, продолжал оказывать упорное сопротивление, а нередко переходил в контратаки. 

Авиация 16-й воздушной армии сосредоточила свои усилия на уничтожении противника на Зееловских высотах, содействуя войскам 8-й гвардейской армии в прорыве второй полосы обороны в этом районе. 

Полки 1-го гвардейского истребительного авиакорпуса с рассвета 17 апреля находились в готовности к сопровождению бомбардировщиков 6-го бак. Но 17 и 18 апреля погода не улучшилась, бомбардировщики на боевое задание [249] вылететь не смогли. Летчики волновались, то и дело справляясь у метеорологов о состоянии погоды. Лишь немногие машины вылетали на воздушную разведку или по вызову с ВПУ на прикрытие наземных войск. 

19 апреля авиация противника резко повысила свою активность, поэтому корпусу была поставлена дополнительная задача прикрыть боевые порядки наступающих войск в районе Штанбек, Претцель. Командир корпуса возложил прикрытие наземных войск на 3-ю гвардейскую иад; полки 4-й иад сопровождали бомбардировщиков. 

19 апреля части корпуса произвели 152 самолето-вылета, провели 4 воздушных боя, в которых сбили 4 самолета противника. 

Успешный воздушный бой в этот день провели летчики 64-го гвардейского истребительного авиаполка. 

Сопровождая воздушного разведчика, группа из 6 Як-3 под командованием гвардии старшего лейтенанта В. С. Мельника в районе северо-западнее Мюнхеберга встретила более 20 ФВ-190, шедших тремя группами по 6–8 самолетов. Имея четырехкратное численное превосходство, противник атаковал нашу группу с разных сторон, пытаясь частью сил связать боем истребителей прикрытия, а остальным составом уничтожить разведчика. 

Мельник отчетливо сознавал, какую важную задачу сейчас, в период наступления, выполняет наш воздушный разведчик, и поэтому решил любой ценой не допустить противника к нему. Он приказал двум парам отбивать атаки истребителей противника, а сам со своим ведомым непосредственно прикрыл разведчика. До начала боя Мельник успел подать команду: «Атаки отражать энергично, в затяжной бой не вступать, друг от друга не отрываться, между парами поддерживать тесное взаимодействие!» 

Начался бой. Четверка краснозвездных «яков» решительно отбивала одну атаку за другой, посылая в сторону «фокке-вульфов» то длинные, то короткие заградительные очереди. 

В процессе воздушного боя ведомые пары то и дело меняли свое место, образовав своеобразный челнок. 

Благодаря тактически грамотному и решительному воздушному бою с численно превосходящим противником воздушный разведчик выполнил боевую задачу, сфотографировал [250] заданный район и доставил командованию фронта ценные разведывательные данные. 

В этой схватке гвардии лейтенанты Д. М. Родионов и М. В. Морозов сбили по одному ФВ-190. Группа «яков» без потерь возвратилась на свой аэродром. 

После посадки летчики возбужденно делились впечатлениями. Все пришли к тому мнению, что у противника явно чувствуется упадок боевого духа. Даже значительно превосходящими силами он не смог помешать разведчику выполнить боевую задачу. Воздушный бой «фокке-вульфы» вели вяло, при контратаках отворачивали на больших дальностях и уходили далеко от места воздушного боя. Видимо, их моральное состояние было уже надломлено, они понимали, что остались считанные дни до падения Берлина. 

Еще два успешных воздушных боя в этот день провели летчики 137-го гвардейского истребительного авиаполка. Два самолета противника сбил гвардии майор Уцин, который под Берлином довел личный счет сбитых самолетов врага до пятнадцати. 

19 апреля 1945 г. 65-й гвардейский иап 4-й гвардейской иад, закончивший перевооружение на самолеты Як-3, присоединился к частям корпуса. 

20 апреля из-за плохой погоды вылет на сопровождение бомбардировщиков состоялся только вечером. 88 Ту-2 шли в сопровождении 100 истребителей корпуса. 

Бомбардировщики нанесли удар по заданным целям и без потерь возвратились на свои аэродромы. Ни на маршруте, ни в районе целей истребителей противника не было. Гвардейцы также без потерь произвели посадку на своих аэродромах. 

Авиация успешно содействовала наступающим войскам фронта. В этот день ими был завершен прорыв одерского рубежа обороны врага. Танковые армии, взаимодействуя со стрелковыми соединениями и авиацией, начали маневр на окружение Берлина и приступили к расчленению группировки противника. 

* * * 

21 апреля началось сражение за Берлин. Авиация 16-й воздушной армии переключилась на нанесение ударов по войскам противника в Берлине. [251] 

Вечером 20 апреля корпусу была поставлена задача: в течение дня 21 апреля непосредственным сопровождением до цели и обратно обеспечить боевые действия бомбардировщиков 6-го бомбардировочного авиакорпуса, наносящих удары по войскам и технике противника в городе Берлин. 

С получением этой задачи в частях корпуса развернулась большая работа по подготовке летного состава и авиационной техники. Летчики, техники, штабные офицеры стремились предусмотреть все вплоть до мелочей. Каждый проникся ответственностью за успешное выполнение почетной боевой задачи. 

Особенно активно работали политработники В. А. Мясоедов и Н. Ф. Парфенчиков. Они вели большую разъяснительную работу среди воинов, призывая сосредоточить усилия на тщательной подготовке оружия и авиационной техники, расставляли коммунистов по всем ответственным участкам, инструктировали их, помогали командирам и штабам организовать подготовку к этому весьма ответственному вылету. 

О том, каким было настроение у летного состава, когда стало известно, что назавтра предстоит вылет для сопровождения бомбардировщиков, наносящих удар по Берлину, вспоминает бывший штурман 65-го гвардейского полка, ныне полковник в отставке Г. Д. Кудленко. 

«Как только узнали, что завтра предстоит полет на Берлин, прежде всего каждый стал просить, чтобы его включили в состав летящих групп. А затем, после подготовки, во всех общежитиях долго царило оживление. Мы обсуждали варианты выполнения боевого задания, искали из них лучшие. 

Каждый летчик был уверен, что он успешно выполнит эту задачу, но волновал новый район, сложность ориентировки при густой сети линейных ориентиров. Высказывались предположения о воздушной обстановке. Одни говорили: «Немецкое командование бросит на защиту Берлина всю имеющуюся авиацию, а немецкие летчики будут ожесточенно защищать небо своего фашистского логова». Другие возражали, говоря: «Немецкие летчики завтра будут деморализованы». 

Настало ожидаемое утро. Известно, как летчики встречают его: первым делом поднимают глаза к небу, определяют, летный или нелетный день. День был летный, но горизонтальная [252] видимость один-полтора километра. Истребителям, ищущим воздушного противника, такая видимость мала. Это нас немного огорчило. 

Прибыв на аэродром, мы все интересовались, будем ли выполнять задание, какая обстановка у наземных войск, когда вылет? 

И вот раздалась команда: «Летный состав — на КП полка!» Перед строем командир полка гвардии подполковник Зворыгин зачитал боевой приказ и боевой расчет. Задача полку на день: сопровождение бомбардировщиков на Берлин. Первую группу «яков» ведет командир полка. 

Там же, на аэродроме, начальник штаба гвардии майор Н. И. Токарев сообщил нам о том, что в 6 часов утра 21 апреля передовые части одной стрелковой дивизии 79-го стрелкового корпуса ворвались на северо-восточную окраину Берлина. Эту весть мы встретили с большой радостью. У всех нас усилилось желание скорее лететь на Берлин, помочь нашим войскам. Но из-за плохой погоды вылет 21 апреля не состоялся. Все мы уходили с аэродрома неудовлетворенными. 

Наступило утро 22 апреля. Летчики с нетерпением ожидали вылета. Каждому известно, как мучительно медленно проходит время в ожидании. Все на аэродроме смотрели в одну сторону — туда, откуда должны были появиться бомбардировщики. 

На горизонте появляются первые группы бомбардировщиков. Аэродром оживился. Отовсюду на разные голоса посыпались доклады о подходе бомбардировщиков, а с КП полка уже дана зеленая ракета — сигнал на запуск моторов. 

«Яки» начинают уходить в воздух. На мою долю выпала честь возглавлять восьмерку Як-3. Взлетели, собрались над аэродромом и пошли на сближение с группой бомбардировщиков. Подойдя к ведущему группы Ту-2, я покачал ему крылом, он мне ответил тем же. Возникло такое чувство, как будто мы пожали друг другу руки. Затем мы связались по радио. Я доложил, что у меня все в порядке, и сказал: «Идем на логово!» 

Горизонтальная видимость не более километра, а местами и менее. Пришлось вплотную прижиматься к тяжелым кораблям. И в эти минуты мне показалось, что я вижу лица всех летчиков, летящих вместе со мной, и на каждом из них читается одно желание: скорее достичь Берлина! [253] 

До цели всего семнадцать минут полета. Но эти минуты показались нам бесконечными. 

Пересекли Одер. Под нами начинают туманно вырисовываться окраины Берлина. Дальше огромное дымящееся пространство. Это Берлин. 

Дым горящего Берлина поднимался до одного-полутора километров и еще больше ухудшал видимость. Но бомбардировщики ложатся на боевой курс, а мы, истребители, все внимание уделяем воздуху, поиску противника. 

Наступил момент бомбометания, и мы увидели, как, плавно отделяясь от кораблей, полетели вниз бомбы. 

На земле видны всполохи взрывов и пожары. 

Когда мы уходили от Берлина, я несколько раз оборачивался назад — хотелось удержать в памяти увиденную картину. 

Проводив бомбардировщиков и попрощавшись, мы в полном составе произвели посадку на своем аэродроме. У гвардейского Знамени, которое после митинга продолжало стоять на аэродроме, мы доложили об успешном выполнении боевой задачи. 

В глазах летчиков светилась радость. Каждый думал: «Дни Берлина сочтены!» 

С таким же подъемом выполняли боевую задачу все полки корпуса. Всего за 22 апреля части корпуса произвели 68 самолето-вылетов на сопровождение шести девяток Ту-2, наносивших удар по вражеским войскам в Берлине. 

23 и 24 апреля корпус находился в готовности к сопровождению бомбардировщиков. Из-за плохих метеорологических условий полки боевой работы не вели. 

Войска фронта, преодолевая сопротивление противника, развивали успешное наступление, совершали обходный маневр, направленный к полному окружению Берлина. 

Уличные бои в Берлине не стихали ни днем, ни ночью. Авиация противника вела разведку наших войск, переправ через реку Хавель и коммуникаций до реки Одер. 

Группы штурмовиков «Фокке-Вульф-190» пытались действовать по боевым порядкам наступающих советских войск в районе Вайсензее, Фалькенхаген и по переправам через Хавель. 

25 апреля 1945 г. противник продолжал яростное сопротивление, бросая в бой все имеющиеся резервы. На ряде участков гитлеровцы предпринимали яростные контратаки. [254] 

Командующий войсками 1-го Белорусского фронта решил в целях максимальной помощи войскам, дерущимся на ближних подступах и непосредственно на улицах Берлина, нанести массированные удары авиацией по фашистской столице. 

Для этого штабом 16-й воздушной армии был разработан специальный план под условным наименованием «Салют». Планом предусматривалось 25 апреля нанести два массированных удара силами 3-го и 6-го бомбардировочных авиакорпусов, 188-й и 221-й бомбардировочных авиадивизий. Для первого удара выделялось 896 самолетов (из них 413 бомбардировщиков и 483 истребителя). Для второго удара планировался вылет 590 самолетов, в том числе 267 бомбардировщиков и 323 истребителя{62}. 

6-й бомбардировочный авиационный корпус поднял в воздух 18 девяток — 162 самолета Ту-2. 

Для непосредственного сопровождения бомбардировщиков от корпуса вылетало 137 экипажей, в том числе 55 на самолетах Ла-7 3-й гвардейской иад и 82 Як-3 4-й гвардейской иад, которую возглавлял ее командир гвардии генерал-майор авиации В. А. Китаев. 

Полки вели их командиры гвардии подполковники A. А. Сурков, М. Н. Зворыгин, В. А. Яманов, Герои Советского Союза гвардии майоры В. А. Луцкий, А. П. Шишкин, И. П. Витковский. Эскадрильи возглавляли Герои Советского Союза В. А. Орехов, В. А. Савельев, А. Я. Баклан, А. М. Числов, П. И. Муравьев, К. В. Маношин, B. Н. Кубарев, А. Г. Кулиев, Н. Ф. Денчик, А. П. Кондрашов и другие прославленные летчики. 

По нескольким маршрутам с разных направлений шла к Берлину почти тысяча самолетов. Заблаговременно до нанесения массированного удара с 12 час. 50 мин. до 13 час. 20 мин. истребители 3-го истребительного авиакорпуса блокировали аэродром Ной-Руппин, уничтожая на нем обнаруженные 40 самолетов противника. 

Колонны «Туполевых» 6-го бак к намеченным целям заходили севернее реки Варта. Удар по целям наносился с горизонтального полета. Бомбы сбрасывались по сигналу ведущих девяток с высоты 2500–2700 м. Всего было сброшено 308 тонн бомб. [255] 

Враг понес большие потери в живой силе и боевой технике. Были разрушены многие оборонительные сооружения и дома, приспособленные для обороны. Районы, подвергшиеся ударам, оказались объятыми пламенем, произошло большое количество взрывов. 

Пленные немецкие генералы и офицеры характеризовали эти удары как удары большой мощи. «Я могу единственное сказать, что мы сидели в подземных этажах имперской канцелярии, не имея возможности выйти взглянуть на белый свет»{63}, — признавался впоследствии пленный гитлеровский генерал Бауэр. 

Бомбардировщики потерь от истребителей противника не имели. Летчики, побывавшие в этот день над Берлином, переживали самые счастливые минуты в своей жизни. Вот что рассказывал о своих впечатлениях и переживаниях командир звена 32-го гвардейского Виленского орденов Ленина и Кутузова III степени истребительного авиационного полка гвардии капитан Ю. Я. Келейников. 

«Попасть в Берлин, отомстить фашистам за слезы наших матерей, за разрушенные и сожженные города и села, за все, что натворили гитлеровцы на нашей земле, — этой мечтой мы жили с первых дней Великой Отечественной войны. 

Мечта сбылась. Я в составе 32-го гвардейского полка. Летим, сопровождая бомбардировщики Ту-2, которые загружены полным боекомплектом фугасных бомб. Полет проходит нормально. Но мы, истребители, смотрим, что называется, во все глаза, стараемся как можно раньше заметить неприятеля. Правда, мы разочарованы. Самолетов противника не видно, а хотелось бы встретиться с врагом над его столицей. С чувством полного удовлетворения наблюдаем за работой Ту-2. Видим, как бомбардировщики выровняли строй: это они вышли на боевой курс для бомбометания. Вот вдруг у всех одновременно открылись бомболюки, и через несколько секунд посыпались вниз бомбы, догоняя одна другую. Видим огромной мощи взрывы, столбы пыли, дыма и огня. На большую высоту взлетают обломки боевой техники и оборонительных сооружений. 

Невольно вырывается возглас: «Получайте, господа фашисты, по заслугам!» Бомбы положены в цель. Моя заветная [256] мечта сбылась. Я в 1941 году прикрывал Москву, а теперь лечу над Берлином. 

Долог был путь. Мы начинали его птенцами, которые умели только взлетать и садиться. Заканчиваем же его победоносно, опытными боевыми летчиками». 

Юрий Яковлевич Келейников после войны командовал авиационным полком и дивизией, передавая свой богатый боевой опыт молодым летчикам, и только недавно в звании полковника ушел на заслуженный отдых. 

За 25 апреля части корпуса произвели 181 самолетовылет на сопровождение бомбардировщиков 6-го бак. 

В результате решительных действий наземных войск и активной поддержки их авиацией к исходу дня был завершен маневр войск 1-го Белорусского и 1-го Украинского фронтов на окружение всей берлинской группировки и рассечение ее на две части с изоляцией от Берлина большей части 9-й и 4-й танковой армий. 

Вокруг собственно берлинской группировки был создан фронт окружения. Франкфуртско-губинская группировка была окружена в лесах юго-восточнее Берлина. 

25 апреля 1945 г. был последним днем боевых действий частей корпуса. Противник не имел уже аэродромов и горючего, не в состоянии был оказывать противодействие нашей авиации, и поэтому истребители остались без «работы». Корпус находился в готовности к вылету, но полетов не производил. 

Войска 1-го Белорусского и 1-го Украинского фронтов 26 апреля начали штурм центральных районов Берлина. 29 апреля войска 3-й ударной армии развернули бои за рейхстаг и продолжали их в течение 29 и 30 апреля. 

30 апреля части корпуса произвели последнее перебазирование в ходе Великой Отечественной войны. 

2 мая 1945 г. весь мир услышал знакомый голос московского диктора Ю. Левитана. Передавался приказ Верховного Главнокомандующего о завершении разгрома немецкой группы войск и полном овладении столицей фашистской Германии Берлином — центром немецкого империализма и очагом германской агрессии. 

В числе войск, отличившихся при взятии Берлина, в приказе отмечались части и соединения 1-го гвардейского Минского Краснознаменного истребительного авиационного корпуса. [257] 

Это были незабываемые минуты. Авиаторы ликовали, обнимались, качали своих боевых командиров. 

В последующие дни части корпуса продолжали нести боевое дежурство, находясь в готовности к вылету. Но было ясно, что, по существу, война окончилась. Остались считанные дни до полной безоговорочной капитуляции фашистской Германии. 

* * * 

Авиаторы корпуса с честью выполнили свой долг перед Родиной. За период Великой Отечественной войны на нескольких фронтах они произвели 32 438 боевых вылетов, в том числе на прикрытие войск и районов действий авиации — 18 144, на сопровождение штурмовиков и бомбардировщиков — 8179, на воздушную разведку — 2315, на блокирование и штурмовку вражеских войск и аэродромов — 1018 самолето-вылетов. 

В 1339 групповых воздушных боях истребители-гвардейцы уничтожили 1789 фашистских самолетов, из которых 8 — воздушным тараном. 

Коммунистическая партия и Советское правительство высоко оценили боевые заслуги частей и соединений корпуса. За образцовое выполнение боевых заданий командования, организованность и дисциплину, героизм и отвагу, проявленные в боях с немецко-фашистскими захватчиками, корпус был преобразован в гвардейский. Ему присвоено почетное наименование Минского. 

Авиационные полки и дивизии корпуса 12 раз упоминались в числе отличившихся частей и соединений в приказах Верховного Главнокомандующего. 3162 воина корпуса удостоены правительственных наград, а 39 отважным воздушным бойцам присвоено высокое звание Героя Советского Союза. 

3-я гвардейская истребительная авиационная дивизия награждена орденами Красного Знамени и Суворова II степени. Ей присвоено почетное наименование Брянской. 

Почетное наименование Виленских носили 32-й гвардейский орденов Ленина и Кутузова III степени и 63-й гвардейский ордена Кутузова III степени истребительные авиационные полки этой дивизии. 

137-й гвардейский Краснознаменный, ордена Суворова III степени истребительный авиационный полк удостоен почетного наименования Минского. [258] 

Почетное наименование Оршанской носила 4-я гвардейская Краснознаменная, ордена Суворова II степени истребительная авиационная дивизия. 

Оршанскими же именовались 64-й гвардейский Краснознаменный, ордена Александра Невского и 65-й гвардейский Краснознаменный, ордена Суворова III степени истребительные авиационные полки этой дивизии. 

Почетное наименование Виленского носил 66-й гвардейский Краснознаменный, ордена Суворова III степени истребительный авиационный полк. [259] 

Послесловие

События, описанные в этой книге, далеко не охватывают всех славных боевых дел воинов 1-го гвардейского Минского Краснознаменного истребительного авиационного корпуса. О героях-авиаторах можно было бы написать еще не один документальный очерк, однако дело это длительное и трудное. Правда, боевые друзья и товарищи поддерживают тесную связь. Пишут друг другу письма, участвуют во встречах ветеранов, на которых вспоминают о героических днях войны, о героях-фронтовиках. 

За прошедшие со дня окончания Великой Отечественной войны десятилетия жизнь разбросала по разным дорогам ветеранов корпуса. Большая часть авиаторов за это время сменила свою военную форму и профессию на штатскую и теперь трудится в народном хозяйстве, со всем советским народом создавая материальную базу коммунизма. Другие же навсегда связали свою судьбу с родной армией, ее Военно-Воздушными Силами. 

Командир корпуса генерал-лейтенант авиации Евгений Михайлович Белецкий долгое время после войны продолжал служить на ответственных постах в рядах Советской Армии. Последние годы он работал заместителем начальника ГВФ. 

Уйдя по состоянию здоровья в отставку, Евгений Михайлович ведет большую работу в военно-научном обществе при ЦДСА имени М. В. Фрунзе по пропаганде военных и технических знаний, возглавляет секцию Военно-Воздушных Сил. 

Кроме того, он многое делает для поддержания связей между ветеранами корпуса. По его инициативе за последние [260] годы в Москве было организовано три встречи бывших авиаторов. 

Со всех концов нашей необъятной Родины съезжаются в столицу бывшие воины корпуса, участники Великой Отечественной войны. Эти встречи стали хорошей традицией. 

Бывший командир 4-й гвардейской Оршанской Краснознаменной, ордена Суворова II степени истребительной авиационной дивизии генерал-майор авиации Владимир Алексеевич Китаев, уйдя по состоянию здоровья в отставку, не стал довольствоваться предоставленным ему государством отдыхом, а пошел работать на завод. 

Большое трудолюбие, высокое сознание своего долга перед рабочим коллективом помогли Владимиру Алексеевичу быстро освоить профессию слесаря. Он скоро добился высокой квалификации, стал рационализатором. Предложение Владимира Алексеевича о замене металлических деталей на капроновые дало промышленности нашей страны большую экономию в денежных средствах и дорогостоящем металле. 

Коллектив завода, где трудится Владимир Алексеевич Китаев, отнесся к нему с большим уважением и доверием. Он был избран заместителем секретаря партийного бюро цеха. О том, как относятся к В. А. Китаеву на заводе, рассказал корреспондент одной из газет в статье «Позывной остается прежним»: «Когда мы выходили из завода, к нам подошел слесарь и сказал: «Хочу, чтобы и мое слово о Владимире Алексеевиче Китаеве записали. Любит он человека. Потому и на медицинском заводе трудится. А еще такое скажу: из рабочего класса он вышел и верен остался ему». 

Действительно, это так. Отважный летчик-истребитель, командир гвардейской истребительной авиационной дивизии, генерал-майор авиации, кавалер четырнадцати правительственных наград, Владимир Алексеевич Китаев и сейчас является достойным представителем Советских Вооруженных Сил в народном хозяйстве. 

Ветераны корпуса, бывшие командиры авиационных полков — 65-го — Михаил Никифорович Зворыгин и 137-го — Валериан Александрович Яманов — живут и трудятся первый в Одессе, второй в Ленинграде. Герои Советского Союза Алексей Петрович Маресьев, Иван Михайлович Холодов, Аркадий Сергеевич Макаров, Иван Михайлович Глухих, Павел Игнатьевич Муравьев, Александр [261] Яковлевич Федоров живут в Москве, Иван Михайлович Березуцкый в Подмосковье, Андрей Яковлевич Баклан в Пскове, Александр Петрович Кондрашов в Подольске, Иван Петрович Витковский в Киеве, Александр Михайлович Числов в Волгограде, Адиль Гусейнович Кулиев в Баку. 

Бесстрашный летчик гвардии лейтенант Александр Никифорович Чаленко теперь ударно трудится на одном из предприятий города Ейска. А. Н. Чаленко — слесарь четвертого разряда, ударник коммунистического труда, имеет личное клеймо качества продукции. 

Офицеры штабов Виктор Александрович Годунов, Алексей Александрович Корепнов, Павел Дмитриевич Карапата, Андрей Иванович Буробин, Степан Петрович Терещенко, Сергей Федорович Галанин теперь живут в Москве. 

Из офицеров-политработников Алексей Артемьевич Ионин живет в Ленинграде, Николай Иванович Токарев в Москве, Петр Яковлевич Золотарев в Брянске, Иван Михайлович Исаев в Таллине, Вениамин Александрович Мясоедов в Сиверской. 

В разные уголки страны разъехались бывшие инженеры. Так, Алексей Александрович Большаков в Свердловске, Павел Степанович Сладков в Киеве, Борис Сергеевич Петров, Василий Калинкович Борисов, Сергей Владимирович Крауз в Москве, Сергей Кузьмич Губин в Мурманске, Иван Исаакович Сергатюк в Ленинграде, Василий Васильевич Грасс в Полесске. 

Многие ветераны корпуса продолжают службу в рядах Советской Армии. Бывший командир 63-го гвардейского иап Герой Советского Союза Евгений Михайлович Горбатюк теперь заместитель главнокомандующего ВВС, генерал-полковник авиации; заместитель командира 65-го гвардейского иап Герой Советского Союза Василий Николаевич Кубарев возглавляет одну из военных академий, генерал-полковник авиации; Василий Петрович Бабков занимает ответственный пост в Министерстве обороны, генерал-полковник авиации; Герой Советского Союза Виктор Иосифович Давидков работает в одной из военных академий, генерал-полковник авиации; Герой Советского Союза Сергей Федорович Долгушин возглавляет кафедру в одном из учебных заведений, генерал-лейтенант авиации. Герой Советского Союза Иван Петрович Кузенов, Степан [265] Анастасович Микоян, Владимир Герасимович Чертищей продолжают плодотворно трудиться на ответственных постах в ВВС, достойно носят генеральские звания; бесстрашный летчик Федор Федорович Прокопенко работает в главном штабе ВВС, полковник; Николай Петрович Суражевский по-прежнему работает по специальности в ВВС, полковник. 

Из числа ветеранов корпуса генеральских званий удостоено около 30 человек. 

Где бы ни работали представители славной гвардейской семьи — всюду они показывают образцы труда, коммунистического отношения к делу. 

С радостью узнали однополчане, что боевые друзья, которые считались погибшими или пропавшими без вести, остались живыми и сейчас успешно трудятся на благо нашей Родины. Это Михаил Иванович Баранов — летчик 63-го гвардейского иап, Иван Ильич Батов — летчик 32-го гвардейского иап, Павел Андреевич Авраменко — летчик 63-го гвардейского иап, Николай Николаевич Дрозд — летчик 64-го гвардейского иап, Вячеслав Александрович Валентей — летчик 63-го гвардейского иап, Анатолий Александрович Головин — летчик 65-го гвардейского иап. 

Но время неумолимо. Нет уже в живых заместителя командира корпуса по политической части генерал-майора авиации Ивана Ильича Юхимчука, начальника штаба генерал-майора авиации Петра Петровича Беличенко, начальника штаба полковника Николая Михайловича Лобат хина, главного инженера корпуса генерал-майора ИТС Петра Иосифовича Осипенко, командира 3-й гвардейской иад генерал-майора авиации Валентина Петровича Ухова, начальника штаба 3-й гвардейской иад генерал-майора авиации Андрея Ивановича Скляра и полковника Ивана Григорьевича Черепова, командира 64-го гвардейского иап полковника Александра Андреевича Суркова, заместителя командира 64-го гвардейского иап по политической части полковника Никиты Федоровича Парфенчикова, командира эскадрильи 32-го гвардейского иап Героя Советского Союза полковника Алексея Ивановича Маркова, командира эскадрильи 63-го гвардейского иап Героя Советского Союза генерал-майора авиации Алексея Васильевича Пашкевича, заместителя командира 32-го гвардейского иап Героя [266] Советского Союза подполковника Владимира Ивановича Гаранина, штурмана 64-го гвардейского иап Героя Советского Союза Константина Васильевича Маношина, начальника медицинской службы корпуса полковника медицинской службы Андрея Силыча Даценко, полковника медицинской службы Александра Ивановича Милашина. 

Пусть земля им будет пухом. Память о них, их боевых делах останется навсегда в сердцах ветеранов 1-го гвардейского Минского Краснознаменного истребительного авиационного корпуса. 

Пусть советские люди еще и еще раз вспомнят о самых верных, самых умелых и самых храбрых, погибших и живых своих воинах. 

Пусть найдут среди имен гвардейцев-авиаторов матери — сыновей, сыновья — отцов, внуки — дедов и воздадут должное неумирающей славе рыцарей неба, проявивших героизм и отвагу в борьбе за честь, свободу и независимость нашей Родины. [267] 

Приложение. Авиаторы корпуса — Герои Советского Союза

Алексеев Николай Михайлович 

Анискин Александр Дмитриевич 

Березуцкий Иван Михайлович 

Витковский Иван Петрович 

Вострухин Петр Михайлович 

Воронько Александр Григорьевич 

Гарам Михаил Александрович 

Глухих Иван Михайлович 

Гражданинов Павел Андреевич 

Гуськов Гаврил Гавриилович 

Денчик Николай Федорович 

Иванов Николай Павлович 

Кирьянов Константин Андрианович 

Кондрашов Александр Петрович 

Котов Александр Григорьевич 

Кубарев Василий Николаевич 

Кузенов Иван Петрович 

Кулиев Адиль Гусейнович 

Луцкий Владимир Александрович 

Макаров Аркадий Сергеевич 

Маношин Константин Васильевич [268] 

Маресьев Алексей Петрович 

Марков Алексей Иванович 

Михайлов Евгений Витальевич 

Муравьев Павел Игнатьевич 

Орехов Владимир Александрович 

Пашкевич Алексей Васильевич 

Попов Андрей Иванович 

Савельев Василий Антонович 

Сидоренко Марк Лукьянович 

Сыромятников Сергей Васильевич 

Федоров Александр Яковлевич 

Федотов Андрей Андреевич 

Хассин Виктор Яковлевич 

Хользунов Алексей Иванович 

Чернобай Андрей Петрович 

Числов Александр Михайлович 

Шишкин Александр Павлович 

Якубов Илья Фомич 

Примечания

{1} Архив МО СССР, ф. 20026, оп. 1, д. 389, л. 8. 

{2} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, лл. 52, 53. 

{3} Архив МО СССР, ф. 32-го гв. иап, оп. 519039, д. 1, лл. 5, 8. 

{4} Архив МО СССР, ф. 311, оп. 4495, д. 110, л. 179. 

{5} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 59. 

{6} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 66. 

{7} Архив МО СССР, ф. 3-й гв. иад, оп. 1, д. 11, лл. 58, 65. 

{8} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, лл. 67–68. 

{9} Газета «Советский патриот», 1 января 1943 г. 

{10} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 70. 

{11} Там же, л. 73. 

{12} Архив МО СССР, ф. 20026, оп. 1, д. 389, л. 25. 

{13} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 80. 

{14} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 80. 

{15} Архив МО СССР, ф. 3-й гв. иад, оп. 2, д. 2, л. 68. 

{16} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 80. 

{17} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 83. 

{18} См. «Военно-исторический журнал», 1972, № 1, стр. 58. 

{19} Архив МО СССР, ф. 336, оп. 5220, д. 52, л. 3. 

{20} Архив МО СССР, ф. 336, оп. 5220, д. 53, л. 12. 

{21} Архив МО СССР, ф. 336, оп. 5220, д. 53, л. 12. 

{22} Архив МО СССР, ф. 3-й гв. иад, оп. 2, д. 2, лл. 88, 89. 

{23} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 114. 

{24} Архив МО СССР, ф. 336, оп. 5220, д. 52, л. 6. 

{25} Архив МО СССР, ф. 3-й гв. иад, оп. 2, д. 2, лл. 83–85. 

{26} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 123. 

{27} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 135. 

{28} «Правда», 18 марта 1943 г. 

{29} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 6. 

{30} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, лл. 234–235. 

{31} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 140192, д. 1, л. 41. 

{32} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 140192, д. 1, л. 106. 

{33} Архив МО СССР, ф. 366, оп. 6469, д. 31, л. 5. 

{34} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 12. 

{35} Архив МО СССР, ф. 20026, оп. 1, д. 389, л. 67. 

{36} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 207. 

{37} И. Маркин. Курская битва. М., Воениздат, 1958, стр. 236. 

{38} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 225. 

{39} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 259. 

{40} Директивой Ставки ВГК с 20 октября 1943 г. Прибалтийский фронт был переименован во 2-й Прибалтийский, а 1-й Прибалтийский фронт — в Калининский. 

{41} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, л. 9. 

{42} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, лл. 7, 9,13. 

{43} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007, лл. 10, 15. 

{44} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т. 2), л. 24. 

{45} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т. 2), л. 33. 

{46} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т, 2), лл. 24, 25. 

{47} См. «Военно-исторический журнал», 1964, № 6, стр. 3. 

{48} См. «Военно-исторический журнал», 1971, № 2, стр. 24. 

{49} Архив МО СССР, ф. 290, оп. 3284, д. 443, л. 11. 

{50} Архив МО СССР, ф. 290, оп. 3284, д. 443, лл. 16–20. 

{51} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т. 2), л. 70. 

{52} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т. 2), лл. 84–85. 

{53} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т. 2), л. 10. 

{54} Архив МО СССР, ф. 20026, оп. 1, д. 389, л. 128. 

{55} См. С. С. Александров. Крылатые танки. М., Воениздат, 1971, стр. 115. 

{56} Архив МО СССР, ф. 20026, оп. 1, д. 389, л. 129. 

{57} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д, 2007 (т. 2), л. 128. 

{58} См. «Военно-исторический журнал», 1969, № 10, стр. 26. 

{59} Архив МО СССР, ф, 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т. 2), л. 259. 

{60} См. Последний штурм. М., Воениздат, 1970, стр. 31. 

{61} Архив МО СССР, ф. 1-го гв. иак, оп. 517117, д. 2007 (т. 2), л. 166. 

{62} Архив МО СССР, ф. 368, оп. 6476, д. 539, лл. 75–77. 

{63} Советские ВВС в Великой Отечественной войпе 1941–1945 гг. М., Воениздат, 1968, стр. 408. 

Список иллюстраций

[image: image1.jpg]o SR\
KRG 0 WO
o




Е. М. Белецкий (стр. 5) 
[image: image2.jpg]



И. И. Юхимчук (стр. 5) 
[image: image3.jpg]



П. П. Беличенко (стр. 5) 
[image: image4.jpg]#le Aum).
0 @O,




П. И. Осипенко (стр. 5) 
[image: image5.jpg]



Командование 274-й иад. В первом ряду (слева направо): В. Л. Бобрик, П. К. Московец, В. А. Музюкин; во втором ряду Н. Г. Волков, Н. И. Любченко (стр. 10) 
[image: image6.jpg]



М. Н. Зворыгин (слева) и Г. П. Прокофьев (стр. 11) 
[image: image7.jpg]



А. А. Ионин (стр. 13) 
[image: image8.jpg]



А. М. Разсудков (стр. 13) 
[image: image9.jpg]



Командование 875-го иап. В первом ряду (слева направо): Д. И. Гордиенко, А. А. Сурков, А. В. Кривушин, А. Р. Ковалев, И. М. Исаев, А. А. Кореннов; во втором ряду крайний справа М. С. Гордеев (стр. 15) 
[image: image10.jpg]



В. П. Ухов (стр. 31) 
[image: image11.jpg]



А. И. Яньков (стр. 31) 
[image: image12.jpg]



А. И. Скляр (стр. 31) 
[image: image13.jpg]



А. А. Большаков (стр. 31) 
[image: image14.jpg]



Н. П. Иванов (стр. 32) 
[image: image15.jpg]>

S
*iy - Wl
6 * e




И. Г. Черепов (стр. 32) 
[image: image16.jpg]



Н. И. Токарев (стр. 44) 
[image: image17.jpg]



П. С. Сладков (стр. 44) 
[image: image18.jpg]



Г. Д. Кудленко (стр. 47) 
[image: image19.jpg]



Ф. Ф. Прокопенко (стр. 48) 
[image: image20.jpg]



Н. Н. Шульженко (стр. 62) 
[image: image21.jpg]



А. И. Исаев (стр. 65) 
[image: image22.jpg]



Н. П. Коваль (стр. 71) 
[image: image23.jpg]%
d Gk




А. Я. Баклан (стр. 71) 
[image: image24.jpg]



В. А. Китаев (стр. 81) 
[image: image25.jpg]



М. А. Гарам (стр. 83) 
[image: image26.jpg]



И. Ф. Якубов (стр. 83) 
[image: image27.jpg]



А. П. Чернобай (стр. 83) 
[image: image28.jpg]



А. Г. Котов (стр. 83) 
[image: image29.jpg]



И. И. Сергатюк (стр. 84) 
[image: image30.jpg]



Клятва летчиков-гвардейцев 4-й иад (стр. 88) 
[image: image31.jpg]



1 мая 1943 г. на фронтовом аэродроме 4-й гвардейской иад (стр. 90) 
[image: image32.jpg]peredenckya ..
meE%TCﬂpo
i ﬂﬂnn





Командир корпуса генерал Е. М. Белецкий принимает гвардейское Знамя. Слева — член Военного совета ВВС генерал-лейтенант авиации А. С. Шиманов (стр. 92) 
[image: image33.jpg]



П. А. Гражданинов (стр. 96) 
[image: image34.jpg]



П. М. Вострухин (стр. 96) 
[image: image35.jpg]



П. И. Муравьев (стр. 96) 
[image: image36.jpg]



А. А. Федотов (стр. 96) 
[image: image37.jpg]



В. Я. Хассин (стр. 97) 
[image: image38.jpg]



В. А. Савельев (стр. 97) 
[image: image39.jpg]



В. А. Орехов (стр. 97) 
[image: image40.jpg]



И. М. Глухих (стр. 97) 
[image: image41.jpg]



Г. Г. Гуськов (стр. 98) 
[image: image42.jpg]



С. С. Хитров (стр. 103) 
[image: image43.jpg]



Группа летчиков и командование 32-го гвардейского иап. 1943 г. (стр. 108) 
[image: image44.jpg]



Звено Ла-5 готово к взлету (стр. 113) 
[image: image45.jpg]



В. И. Гаранин (стр. 116) 
[image: image46.jpg]



Маршал авиации А. А. Новиков и генерал-лейтенант авиации Е. М. Белецкий на командном пункте (стр. 119) 
[image: image47.jpg]



Подготовка самолетов к повторному вылету (стр. 121) 
[image: image48.jpg]



А. В. Лебедева (стр. 125) 
[image: image49.jpg]



К. М. Блинова перед вылетом на боевое задание в район Орла. 1943 г. (стр. 127) 
[image: image50.jpg]



На командном пункте корпуса (стр. 131) 
[image: image51.jpg]



Свежий номер «Красной звезды» (стр. 135) 
[image: image52.jpg]



А. П. Маресьев (стр. 136) 
[image: image53.jpg]



А. М. Числов (стр. 136) 
[image: image54.jpg]



В. А. Луцкий (стр. 136) 
[image: image55.jpg]



А. С. Макаров (стр. 136) 
[image: image56.jpg]



М. Л. Сидоренко (стр. 137) 
[image: image57.jpg]



И. П. Кузенов (стр. 137) 
[image: image58.jpg]



А. Я. Федоров (стр. 137) 
[image: image59.jpg]



А. П. Шишкин (стр. 137) 
[image: image60.jpg]



Старший инженер 66-го гвардейского иап инженер-капитан В. В. Грасс (в первом ряду второй справа) среди инженерно-технического состава 1-й эскадрильи (стр. 143) 
[image: image61.jpg]



Однополчане веселятся (стр. 152) 
[image: image62.jpg]



А. Ф. Семенов (стр. 158) 
[image: image63.jpg]



Памятник Е. В. Михайлову на станции Идрица (стр. 164) 
[image: image64.jpg]



А. И. Попов (стр. 166) 
[image: image65.jpg]



Н. Ф. Денчик (стр. 166) 
[image: image66.jpg]o s

o N\




А. П. Кондрашов (стр. 183) 
[image: image67.jpg]



Т. Терешкина (стр. 190) 
[image: image68.jpg]



А. М. Лобахин (стр. 194) 
[image: image69.jpg]



П. Н. Андреев (стр. 198) 
[image: image70.jpg]



Сбито четыре «фокке-вульфа». В. М. Шкуренко (справа) и А. Н. Уцин после боя. Сентябрь 1944 г. (стр. 208) 
[image: image71.jpg]



В. Г. Зотов (слева) и Н. Ф. Жучкин уточняют задачу на вылет (стр. 213) 
[image: image72.jpg]



И. П. Витковский (стр. 215) 
[image: image73.jpg]



А. В. Пашкевич (стр. 215) 
[image: image74.jpg]



И. М. Березуцкий (стр. 219) 
[image: image75.jpg]



А. Г. Воронько (стр. 219) 
[image: image76.jpg]2%




А. И. Марков (стр. 219) 
[image: image77.jpg]



А. Г. Кулиев (стр. 219) 
[image: image78.jpg]



К. В. Маношин (стр. 225) 
[image: image79.jpg]



А. Н. Чаленко (стр. 232) 
[image: image80.jpg]



Руководящий состав 3-й гвардейской иад перед Берлинской операцией (стр. 238) 
[image: image81.jpg]



Офицеры управления 4-й гвардейской иад перед Берлинской операцией (стр. 241) 
[image: image82.jpg]



А. X. Кабакчиев (стр. 262) 
[image: image83.jpg]



В. И. Давидков (стр. 262) 
[image: image84.jpg]



В. Н. Кубарев (стр. 262) 
[image: image85.jpg]



В. П. Бабков (стр. 262) 
[image: image86.jpg]



С. Ф. Долгушин (стр. 263) 
[image: image87.jpg]



И. М. Холодов (стр. 263) 
[image: image88.jpg]



С. А. Микоян (стр. 263) 
[image: image89.jpg]



Ф. А. Костенко (стр. 263) 
[image: image90.jpg]



В. А. Яманов (стр. 264) 
[image: image91.jpg]



В. Г. Чертищев (стр. 264) 
[image: image92.jpg]



В. А. Годунов (стр. 264) 
[image: image93.jpg]



С. Ф. Вишняков (стр. 264) 

